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Nr 815

Av herr Ullsten m. fl, om férsék med differentierad permanent
hastighetsbegrdnsning.

(Lika lydande med motion nr 639 i Férsta kammaren)

De tillfdlliga hastighetsbegrinsningar som sedan 1961 genomforts i sam-
band med lingre helger och under industrisemestrarna har givit ett entydigt
resultat. Trafikolyckorna har minskat bade i antal och svarighetsgrad om
man jamfér med motsvarande perioder med fri fart. 1961 ars trafiksiker-
hetskommitté har analyserat resultaten och publicerat dem i ett betinkande
1964 (ett sammandrag &terfinns i proposition nr 132, 1964). Av dessa fram-
gir t.ex. att de s.k. singelolyckorna, dvs. olyckor dir endast en bil varit
inblandad, per dag riknat var 17,5 under frifartsperioden men endast 15,7
under fartbegrinsningsperioden. De s. k. utsvingningsolyckorna minskade
genom fartbegriansningen fran 4,8 per dag till 3,6 och omkorningsolyckorna
minskade med i genomsnitt omkring 20 procent. P& de stirre vigarna var
nedgangen dnnu mera markant.

Resultaten visar ocksi pi en glidjande begrinsning i de intriffade olyc-
kornas omfattning. Fran forsék 1961 rapporteras t. ex. att vid de 163 olyckor
med dodlig utgdng som intriffade under de studerade frifartsperioderna
omkom sammanlagt 186 personer. For perioden med fartbegriinsning om-
kom 51 personer vid 50 olyckor. 1962 blev resultatet likartat. Vid 148 olyc-
kor med dddlig utgdng omkom 186 personer under den observationsperiod
da farten var fri. Under hastighetsbegrinsningsperioden omkom 94 personer
vid 88 olyckor. Dessa resultat visar ocksid pa en annan tendens som #ven
stéds av andra observationer, nimligen att olyckornas antal och svirighets-
grad dven varierar med olika maximihastigheter vid fartbegransningarna.
1962, da resultatet som framgatt var nagot simre dn 1961, var hastighets-
gransen 100 km per timme mot 90 km per timme 1962. De resultat som
kunnat avldsas under fartbegriinsningarna efter 1962 har visat i stort sett
likartade tendenser.

De kommentarer som gjorts till dessa resultat har genomgiende varit
positiva. Majoriteten av de myndigheter och organisationer som ytirat sig
over trafiksiikerhetskommitténs betinkande har delat kommitiéns slutsats
att fartbegrinsningarna haft en klart gynnsam inverkan pa olycksfallsut-
vecklingen.

En organisation, Nationalférenigen for trafiksiikerhetens fraimjande, har
ansett att resultaten av de tillfilliga hastighetsbegrinsningarna nu ir sa
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uppmuntrande att det finns skiil att éverviga en permanent hastighetsbe-
gransning. NTF forutsitter att man i sa fall bor ha varierande hogsta tillitna
farter med hinsyn till viigarnas beskaffenhet, trafikintensiteten m. m.

Vi delar den uppfattningen. Man kan visserligen inte med full sikerhet
hiivda att permanent fartbegrinsning skulle ge samma resultat som de till-
falliga givit. De tillfalliga hastighetsbegrinsningarna har t. ex. varit forenade
med en mycket intensiv évervakning. Med hinsyn till nuvarande resurser
kan denna overvakning inte genomforas permanent. Som trafiksikerhets-
kommittén hivdat finns det emellertid ingen anledning att tillskriva trafik-
overvakningen nagon avgorande inverkan pé olycksfallsutvecklingen under
fartbegrinsningsperioderna. Dessutom finns ju méjligheter att genom en for-
battring av de tekniska hjilpmedlen ordna kontinuerlig fartkontroll utan ait
sirskilt stora personella resurser behdver utnyttjas, t.ex. genom stindig
radarkontroll av den typ som finns pa ménga vigar i USA.

Det ir ocksa viktigt att konstatera att hastighetsbegriansningarna inte kan
pavisas ha négra betydelsefulla negativa verkningar. Forlusten i restid ar
relativt obetydlig. Vid en fartgriins pa 90 km/tim. beriiknas den till i genom-
snitt 12 procent, vid 100 km/tim. ca 6 procent. Fér den tyngre nyttotrafiken
giller redan generella fartgrinser.

En vikiig inviindning mot de hittills genomforda fartbegrinsningarna ar
dock bristen pa differentiering av den hogsta tillitna farten. Det dr t. ex.
klart att 90 km som hogsta fartgrins dr onddigt 14g for svagt trafikerade
vigar i glesbebyggda delar av landet. Kritiken fran trafikanterna i t.ex.
delar av de nordligaste linen i detta avseende har varit i hogsta grad be-
rittigad. Vid en permanent hastighetsbegrinsning bor héinsyn tas till att
olika viigférhillanden motiverar en differentiering av fartgrinsen. En lamp-
lig differentiering av fartgrinserna kunde vara 50 km/tim. inom titbebyggt
omréde, 90 km/tim. pA de medelgoda riks- och lénsvigarna och 110 km/tim.
fér motorviigar och andra viigar med jimforbar trafikstandard. Det kan
ocksa vara rimligt att nirmare prova méjligheterna att gora en differen-
tiering mellan dag- och nattrafik.

Som bl.a. NTF framhallit finns det emellertid fortfarande obesvarade
fragor om hastighetens inverkan pa olycksfallsfrekvensen. NTF foreslar
dirfér att man pa prov genomfor en lingre sammanhingande period med
generell fartbegrinsning for att didrigenom fA ett mera tillforlitligt under-
lag niir det giller att bedoma nyttan av en permanent hastighetsbegrins-
ning.

Vi anser for var del att de erfarenheter som redan vunnits ger klara be-
ligg for att en permanent hastighetsbegriinsning skulle befrimja trafik-
sikerheten avsevirt. Trots detta har vi inga inviindningar att géra emot att
man innan definitivt beslut om en sddan atgird fattas avvaktar resultafet
av ett forsok av den typ som NTF féreslagit. Ett sidant forsok skulle fram-
for allt kunna ge viktiga erfarenheter fér utformningen av en permanent
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hastighetsbegrinsning, val av fartgrinser, méjligheter till differentiering
under olika tider av dygnet fér bedomningen av évervakningens utformning
och betydelse, etc. Den skulle ocksd kunna ge goda upplysningar om in-
verkan av olika viderleksforhallanden. Forsoksperioden bor emellertid i s&
fall inte begrinsas i tiden utan gélla tills vidare, si att principbeslut m. m.
i frigan om en permanent hastighetsbegrinsning kan fattas fore fartbe-
grinsningsperiodens utging.
Med hinvisning till det ovan anférda hemstiller vi,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir att en
lingre sammanhingande foérséksperiod med differentierad
permanent hastighetsbegrinsning férberedes och att férslag
om dess genomfdrande snarast foreligges riksdagen.
Stockholm den 26 januari 1967

Ola Ullsten (fp) Claes Elmstedt (cp) Sigvard Larsson (fp)

Nr 816

Av herr Grebiick m. fl, om statligt stéd dt trddgdrdsrddgivning.
(Lika lydande med motion nr 647 i Férsta kammaren)
Stockholm den 26 januari 1967

Erik Grebdck (cp) Carl Eric Hedin (h) Karin Wetterstrom (h)



