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Nr 674

Av herr Hedlund m. fl, angdende planeringen av investeringarna

pd trafik- och samfirdselomrddet.
(Lika lydande med motion nr 529 i Forsta kammaren)

Under de senaste decennierna har stora forandringar 4gt rum inom tra-
fiktekniken och pa samfirdselomradet. Bilismen och dirmed landsvagstra-
fiken har 6kat synnerligen kraftigt for att inte séga explosionsartat. Flyget,
som pa 1930-talet knappast kunde benimnas samfirdsmedel, har fatt stor
omfattning bade i reguljar trafik och i évrigt. Jirnvégstrafiken har daremot
fatt vidkénnas vikande trafikunderlag och nedlaggning av trafiken pa manga
linjer. Genom 1963 ars trafikpolitiska beslut, tillkommet efter en tioarig
utredningstid, skedde en anpassning av den allminna trafikpolitiken till
dessa intraffade fordndringar. Beslutet kan i stort sett sigas vara grundat
pa att den dittillsvarande utvecklingen skulle fortsidtta pa det hela taget
oforandrad.

Huruvida den trafikpolitiska omliggningen kommer att fi avsedd eller
vantad effekt ar givetvis beroende av huruvida férutsiattningarna for beslu-
tet kommer att vara hallbara aven péa sikt. Det dr emellertid uppenbart att
tekniska férdndringar, utvecklingen av olika kostnadskomponenter for de
olika trafikmedlen, dndringar i trafikanternas beteende och vanor m.m.
kan medféra bade snabba och omfattande férskjutningar. Fragan ir di om
man trafikpolitiskt och i 6vrigt har en sddan beredskap att det pa onskvirt
siatt kan hindras att forskjutningarna fir menliga konsekvenser ur vissa
trafikanters synpunkt och/eller ur samhillsekonomisk synpunkt. En pla-
nering av hela trafik- och samfardselsystemet som méjliggor anpassning till
alternativa férutsattningar synes i hég grad pakallad. Detta kan belysas ge-
nom en exemplifiering.

Erfarenheter utomlands visar att jarnvigstrafikens mojligheter och 16n-
samhet snabbt férindras. Den synes bli hianvisad till persontrafik dels i
storsiadsregionerna, dels pa langa striackor, féretradesvis sammmanbindande
stora befolkningscentra, och till tunga godstransporter framst i fjarrtrafik.
I 6vrigt synes dess roll bli mindre och mindre. Om utvecklingen blir den-
samma i vart land finns enligt det trafikpolitiska beslutet méjlighet att
genom statligt stéd uppratthalla jarnvagstrafiken i en omfattning som inte
ar foretagsekonomiskt I6nsam. Om sa sker ir det emellertid uppenbart att
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detta kan ske endast till viss grians, ndmligen dar det visar sig att man for
samma kostnad kan ge en bittre service genom att satsa pa andra trafikme-
del. Hirvid uppkommer fragan om vilket trafikmedel som skall komma i
fraga, landsvégstrafik, flygtrafik eller en kombination av dessa. Stallnings-
tagandet till dylika spoérsmal blir av stor betydelse fér investeringarna pa
trafikomradet, i fraga om var véginvesteringar skall ha sirskilt féretride,
var det erfordras primérflygplatser, var det fordras sekundarflygplatser si
att man flygledes kan ni primérflygplats med reguljir linjetrafik osv. Ett
annat exempel ar vilka konsekvenser en utveckling till storre och storre
fartyg kommer att fa fér hamnvisendet och dess investeringar och for be-
hovet av landtransporter och av investeringar for dessa. Hir uppkommer
uppenbarligen fragestillningar av samma innebérd som de ovan nédmnda.
Enligt var mening ar det synnerligen angeléiget att dessa spoérsmal upp-
mirksammas i storre utstrickning dn hittills. Sker inte en samordnad pla-
nering av investeringarna pa trafikomradet finns uppenbara risker for fel-
investeringar. Det ar énskvart med en samordnad planering péa lingre sikt.
Denna torde fa bli 6versiktlig och innefatta principlésningar for olika tiank-
bara utvecklingsalternativ och sedermera undan fér undan, allt efter det
tillrackligt underlag erhélles, konkretiseras i samordnade plan, som kan
tjana som grund vid utvecklingen av vart och ett av de olika trafikmedlen.
Med hinvisning till det ovan anférda hemstilles,
att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéalla
om utredning och férslag rérande en samordnad &versiktlig
planering for investeringar pa trafik- och samfiardselomridet
i enlighet med vad i1 motionen anférts.
Stockholm den 26 januari 1967

Gunnar Hedlund (cp) Nils G. Hansson (¢p) Sten G. W. Wahlund (cp)
i Skegrie
Gustaf Svensson (cp)  Gunnar Larsson (cp) John Eriksson (cp)

iva i Luttra i Biackmora



