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Nr 517

Av herr Gustafsson i Karby m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
framstdllning om anslag till Ersdtining till trafikfére-

tag for drift av icke lonsamma busslinjer.
(Lika lydande med motion nr 408 i Forsta kammaren)

For den statliga trafikpolitiken géller — enligt 1963 ars riksdagsbeslut
— bland annat att denna politik skall syfta till att for landets olika delar
trygga en tillfredsstillande transportférsérjning. I den av riksdagen antagna
propositionen (1963 nr 191) uttalades, att »i den mén det inte med kravet pa
kostnadstickning gar att lamna en viss bygd den trafikservice i friga om
landtransporter, som fran samhillets synpunkt dr rimlig, bor ersittning
utgd av allminna medel. En dylik ersittning ar icke att betrakia sasom en
subvention &t trafikféretaget utan sasom ett kop fran det allminnas sida
av vissa transporttjinster, som féretaget sjilvt fran foretagsekonomiska syn-
punkter ej har anledning utféra»,

Av denna anledning utgar sedan flera ar tillbaka ersattning till trafikfére-
tag for drift av icke 16nsamma busslinjer. I arets statsverksproposition har
for dindamalet under sjitte huvudtiteln foreslagits ett reservationsanslag av
7,0 miljoner kronor for nista budgetar, vilket innebir en upprikning med 0,1
miljoner kronor i jimférelse med anslaget under innevarande budgetar.

Ifragavarande ersiittningar regleras enligt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts
kungérelse den 7 maj 1965 (nr 201) om statsbidrag till viss linjetrafik pa
landsbygden. Foreskrifterna innebér i princip att ersittningsbeloppen be-
gransas till vad som svarar mot tva kronor per vagnmil bidragsgrundande
trafikarbete, varvid med sadant trafikarbete menas vad som motsvarar en
daglig dubbeltur pa varje i icke ekonomiskt birkraftig landsbygdslinje in-
gaende vigstracka. Begrinsningen till tvd kronor per vagnmil har kvar-
statt oférdndrad sedan statsbidrag i dessa former forsta gangen blev till-
gangliga under budgetaret 1961/62. Forfattningen foreskriver emellertid
att bidraget, dock endast om synnerliga skil féreligger, ma Gverstiga vad
som svarar mot tvi kronor per vagnmil.

Utvecklingen inom busslinjetrafiken visar dock pa kontinuerligt okade
underskott i den trafik det har giller. Av statens biltrafiknamnds PM den
1 augusti 1966 angdende granskningen av ansékningarna fér budgetaret
1965/66 framgar, att de sammanlagda underskotten pa de linjer, for vilka bi-
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drag utgatt, uppgatt till 27,0 miljoner kronor, varav vid tillimpning av bi-
dragsreglerna endast ca 6,5 miljoner kronor kunnat tickas genom bidrag.
DA har dnda méjligheten till forhdjt bidrag begagnats i friga om 43 av
totalt 471 bifallna bidragsansokningar. 1 &vriga fall har tvakronorsregeln
praktiskt taget genomgéaende varit avgorande fér berikningen av bidragsbe-
loppets storlek. Mycket stora icke bidragstickta underskott har alltsa kvar-
statt, vilket i sin tur gjort det nédvindigt for trafikutévarna att inskranka
eller helt upphdra med driften pa méanga linjer. Fran statens biltrafik-
nimnds och Svenska omnibusigareférbundets sida har vid olika tillfallen
gjorts framstillningar om éndring av bidragsreglerna i syfte att uppna en
okad underskottstiackning.

For linjetrafiken pa landsbygden har salunda situationen alltmer for-
virrats, och for stora delar av landet féreligger dirmed ett akut hot mot
transportférsorjningen. Detta till trots har den trafikverksamhet det har
giller kommit att férorsakas ytterligare kostnader av forra arets riksdag.
Den da beslutade héjningen av beskattningen pa bensin och motorbrannolja
med 5 ore per liter betydde avsevirda kostnadsstegringar for ifrigavarande
trafikutévare. Dirtill kommer det i ar framlagda férslaget till hojning av
fordonsskatten med genomgaende 50 procent. Den 6kade beskattningen kan
befaras medféra att kostnaderna for ifragavarande trafik nar en saddan
niva att manga trafikutévare tvingas nedligga driften pa vissa linjer. For
befolkningen i méanga mindre titorter och pa landsbygden innebir detta i
Atskilliga fall att det enda allminna kommunikationsmedel som finns for-
svinner. En sadan utveckling ir inte forenlig med 1963 ars trafikpolitiska
malsittning om tryggande av landsbygdens transportforsorjning.

Enligt var uppfattning bor en utredning tillsattas med uppgift att gora
en éversyn av reglerna for ersittning av statsmedel till drift av icke 1on-
samma busslinjer. I férsta hand motiveras detta krav av att ersédttningen,
tva kronor per vagnmil, varit oférindrad sedan ar 1961 trots att kostnader-
na for vagnmaterial, 16ner, drivmedel, fordonsskatt etc. stigit avsevirt un-
der denna tid.

I viintan pa utredningens forslag ar det dock nédvandigt att en upprik-
ning av ersittningen sker med hansyn till de 6kade kostnader som hdj-
ningen av fordonsskatten medfér. For att undvika att denna skattehoj-
ning leder till nedliggning av busslinjer bér ersittningen okas till 2 kronor
och 50 ére per vagnmil fr.o.m. den tidpunkt da héjningen av fordonsskat-
ten trader i kraft.

Med stod av ovanstiende hemstilles,

att riksdagen matte besluta

a. att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om att stats-
bidrag for drift av icke lonsamma busslinjer medgives med Lvi
kronor och 50 ére per vagnmil bidragsgrundande trafikarbete
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fr.o.m. kalenderaret 1968,

b. att till Ersattning till trafikforetag for drift av icke 16n-
samma busslinjer fér budgetaret 1967/68 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 8 000 000 kronor att avriknas mot automobil-
skattemedlen, samt

c. att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om Oversyn av reg-
lerna for ersittning av statsmedel till trafikféretag for drift
av icke l6nsamma busslinjer.

Stockholm den 26 januari 1967

Einar Gustafsson (cp) Stig Josefson (cp) Erik Grebdick (cp)
i Karby i Arrie
Bertil Johansson (cp) Anders Dahlgren (cp)

i Vixjo



