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Nr 461

Av herr Carlshamre m. fl., om dtgdrder for att frimja produlktion
av elektriska bilar.

(Lika lydande med motion nr 378 i Férsta kammaren)

Den alltmer ¢kande biltrafiken och framfér allt den stora anhopningen
av motorfordon i stider och andra tatorter har skapat for samhillet besvir-
liga problem, till vilka bl. a. hér férorenad luft, buller, trafikstockningar och
parkeringssvarigheter.

Luftféroreningarna, som till stor del dr férorsakade av bilarnas avgaser,
utgor en allvarlig hilsorisk. De anordningar fér avgasrening pa bilar som
hittills framkommit ar féga effektiva och till sin funktion helt beroende av
hur de underhalls. Allt tyder pa att problemet ir svarlost och kriver dnnu
atskilliga ars forsknings- och utvecklingsarbete. Fullstindig befrielse fran
giftiga bestdndsdelar ar dock i praktiken knappast méjlig att uppna till
rimliga kostnader, varfér man 4ven framdeles trots allt maste rikna med
skadliga Iuftféroreningar frin de bensin- och dieseldrivna bilarna ehuru
i mindre omfattning.

Trafikbullret, som aven visat sig ha stora medicinska vador, hirrér framst
fran bilarnas motorer och 6vriga maskinella utrustning.

Tringseln med atféljande irafikstockningar samt parkeringsproblemen ér
foreteelser, betingade inte bara av det stora antalet fordon utan aven av
fordonens storlek. Gjorda undersékningar i savil vart land som utlandet
visar, att storre delen av trafiken i tdtorterna ar lokal — avser resor till och
fran arbetsplatsen eller for shopping — och att i varje personbil firdas i
genomsnitt (obetydligt mer &n) en person. Tringseln i trafiken savil som
parkeringsproblemen borde avseviirt litta, om mindre fordon komme till
anvindning for denna lokala trafik.

Alla dessa problem ir aktuella i samtliga lander med utvecklad biltrafik,
och i sokandet efter 16sningar har man éverallt borjat enas om att elektriskt
drivna bilar har just sidana egenskaper som gér dem sirskilt lampliga for
trafiken i tatorterna:

de ar tystgaende,

de ger inga luftféroreningar,

de ar billiga i drifl,

de utnyttjar for batteriladdningen elstrém under framfér allt den del av
dygnet da elnidten ir minst belastade och da det ar svart att finna onskad
avsiattning foér strémmen,

de ger obetydligt slitage pa véigbanan och nedbringar dirigenom under-
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hallskostnaderna fér gator och vigar. Detta beror framfér allt pa att deras
drivkilla, elmotorn, har ett synnerligen jamnt vridmoment.

Hirtill kommer slutligen att eldrivna fordon drivs med inhemskt »brinsle».

Elbilar av den typ som i varje fall for ndrvarande och atskilliga ar framat
ar ldmpligast for svenska forhallanden skall vara av »citytyp», d.v.s.
latta fordon for hogst tvd vuxna personer (jamte litt bagage) resp. for
vissa godstransporter (t. ex. av post ete.).

Mot hir angivna fordelar hos elbilarna kan givetvis ocksd pédvisas nack-
delar, t. ex. begrinsad aktionsradie och hastighet. Dessa negativa egenska-
per ar framfor allt att hinféra till ofullkomligheter hos de ackumulator-
batterier som anvinds som energikilla i dagens elbilar. Stora anstring-
ningar goérs emellertid pA manga hall i virlden, bl. a. i vart land, att upp-
finna och konstruera effektivare stréomkillor, sirskilt betridffande forhal-
landet vikt—Lkapacitet. En del resultat av detta arbete kan vintas relativt
snart. Med redan befintliga ackumulatorbatterier kan man emellertid kon-
struera for citybruk utmirkta elbilar, varfor det inte finns anledning att av-
vakta utvecklingen pa ackumulatoromradet innan ndgot gores. Tvartom
skulle de erfarenheter som kunde gdras med eldrivna fordon i dag, kon-
struktivt och irafiktekniskt, vara till ovéirderlig nytta nir den tekniska ut-
vecklingen undan fér undan erbjuder nya strémkallor, bittre motorer och
regleringsanordningar ete.

Det borde darfor vara av vikt att forutsittningar snarast skapas bade for
en marknad inom landet for elbilar och for ait industrien skall ta itu med
konstruktion och tillverkning av sidana. Med héansyn till vad ovan anforts
borde det ligga i det allminnas intresse att hiar verka stimulerande, vilket
kunde ske genom att under en 6vergangstid medge ldttnader i fordons-
beskattningen for elektriska bilar f6r person- eller godstransport samt genom
att frimja tillkomsten av laddningsmoéjligheter pa parkeringsplatser av
olika slag (jordade eluttag).

Aberopande det anférda hemstiller vi,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla,
att Kungl. Maj:t méatte dels underséka mojligheterna att ge-
nom skattelittnader och andra limpliga atgirder befrimja
tillkomsten av elektriska bilar f6r person- och godstranspor-
ter, dels for riksdagen framligga de forslag utredningen kan
foranleda.

Stockholm den 25 januari 1967
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