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Nr 137

Utldtande i anledning av vickt motion om samordning av sjo-
rdddningstjdnsten.
(4:e avd.)

I en inom andra kammaren av herr Haglund m. fl. vackt motion (II: 358)
har hemstillts att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhélla att en allsidig
utredning foretages i syfte att astadkomma en samordning av sjoraddnings-
tjansten.

Betriffande de skal motionirerna anfort till stod for sitt yrkande han-
visar utskottet till motionen.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inham-
tat yttrande dver motionen fran cheferna f6r marinen och flygvapnet, gene-
raltullstyrelsen, sjofartsstyrelsen, telestyrelsen och luftfartsstyrelsen. Dar-
jamte har pa utskottets begiran Svenska Sallskapet f6r Raddning af Skepps-
brutne (Sjéraddningssillskapet) yttrat sig i drendet.

Chefen fér marinen anfor i sitt yttrande foljande.

I motionens tre forsta stycken redogors for sjoraddningstjinstens orga-
nisation. I fjirde stycket sigs: »Till denna synes dock ingen form av heli-
koptertjanst vara knuten. Det torde darfér, med anledning av bl. a. svéra
olyckor som intriffat vid norrlandskusten de senare aren, vara angeliget
att dven dylik knytes till ifrdgavarande sjoriddningstjénst.»

Ovanstidende uttalande ar icke helt riktigt. Marinens och flygvapnets
helikopterforband iro indirekt knutna till verksamheten genom marinens
och flygvapnets medverkan enligt den i motionens andra stycke omnidmnda
overenskommelsen av ar 1960.

I denna Overenskommelse under punkt B. »Raddningsorgan och radd-
ningsenheter> sags:

»Marinen skall, da sa ar mojligt, deltaga med fartyg och/eller helikopt-
rar.»

sFlygvapnet skall, enligt eget bedomande utsianda tillgangliga flygplan
och/eller helikoptrar.. .»

Chefen for marinen har i anslutning till ovan nimnd dverenskommelse
i mo 236/61 utfirdat bestimmelser angidende marinens deltagande i sjo6-
raddning. Av utdrag ur mo 236/61 framgar vad som giller for helikopter-
forbandens medverkan vid sjérdddning.

Motsvarande bestammelser har utfardats av chefen for flygvapnet.

P4a den civila sidan har, for ambulans och riddningsflygtjinst inom Sve-
rige, luftfartsstyrelsen kontrakterat olika flyg- och helikopterforetag, som
stiller helikoptrar i rdddningsberedskap.
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Anslag fér verksamheten ar upptaget under huvudtiteln (social) och upp-
gar under l16pande budgetar till 1 mkr.

Chefen foér marinen anser det angeliget att den i motionen foreslagna
utredningen om en samordning av sjoraddningstjinsten kommer till stind
samt att darvid ledningsfunktionen vid sjérdddningsoperationer utredes.

Chefen for flygvapnet erinrar om att sjofartsstyrelsen, generaltullstyrel-
sen, cheferna for marinen och flygvapnet, luftfartsstyrelsen, telestyrelsen
samt sjérdddningssiliskapet den 3 november 1960 triiffat verenskommelse
rorande atgirder vid sjéraddningsfall m. m. inom svenskt territorialvatten
och till Sverige grinsande vatten. Jimlikt denna éverenskommelse har flyg-
vapnet atagit sig att enligt eget bedémande utsinda tillgangliga flygplan och
helikoptrar, leda flygspaningen samt i raddningsaktionen deltagande luft-
fartyg.

Fortsittningsvis anfores féljande.

Nar »Sjoridddning» fir anméilan om att fartyg befinner sig i nodlige eller
saknas alarmerar kuststation bl. a. flygvapnets centrala flygtrafikledning
(Cefyl) som tillika ar ridddningscentral fér flygraddningstjansten. Radd-
ningscentralen ir gemensam fér all civil och militar flygverksamhet i Sve-
rige och ingr i flygstabens trafikavdelning. Cefyl bedémer dirvid behovet
av raddningsinsats och larmar i férsta hand de flygplan och/eller helikopt-
rar, vilka ingadr som ordinarie riddningsorgan i flygriddningstjinsten och
for denna tjanst uppritthaller viss beredskap.

Om si bedémes erforderligt och lampligt kan aven flygplan, som vid $jo-
raddningslarm befinner sig i luften pa andra uppdrag, insittas i aktionen.

Kungl. Maj:t har uppdragit at Iuftfartsstyrelsen att i samrad med berér-
da myndigheter tills vidare leda och samordna den av statsmedel bekostade
ambulans- och raddningsflygtjinsten.

Med anledning hirav har luftfartsstyrelsen bland annat triffat avtal med
civila helikopterflygféretag att utféra ambulans- och riddningsflygningar
samt halla dirav féranledd beredskap.

Luftfartsstyrelsen och chefen for flygvapnet har i december 1959 6verens-
kommit att flygvapnets centrala flygtrafikledning (Cefyl) skall fungera som
ordercentral fér ambulans- och raddningsflygtjinsten i riket.

Harav foljer att Cefyl kan, dels sdsom flygraddningstjinstens riddnings-
central, dels sdsom ordercentral fér ambulans- och riddningsflygtjinsten,
inom ramen fér gillande overenskommelser, vid sjordddningsfall utsinda
militdra och civila flygplan och/eller helikoptrar samt leda flygspaning-
arna.

Denna organisation fér samordning samt snabb och effektiv insats av
lampliga flygplan och/eller helikoptrar i sjériddningsfall omfattar alla till-
gingliga resurser och méjligheter. Dessutom ma framhallas att utfirdade
bestimmelser och triffade Gverenskommelser fungerar vil,

Med hénvisning till det anférda bedémer chefen for flygvapnet att en all-

sidig utredning om samordning av sjoraddningstjdnsten icke ar erforderlig.

Generaltullstyrelsen erinrar bl. a. om att tullverkets kustbevakning, enligt
sjofartsstyrelsens statistik for 1965 svarar for omkring 2/3 av de totala
statliga sjéridddningsinsatserna. Salunda utférde kustbevakningen detta &ar
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478 sjoraddningsuppdrag varvid 149 fartyg bistods i sjonod eller mera all-
varligt haveri. Hirtill kommer etl stort antal assistanser for mindre have-
rier eller missoden 1ill sjoss.

Atl tullverkets medverkan fatl sadan omfaltning sammanhiinger med
kustbevakningens dislokation samt med den kontinuerligt pagaende palrul-
leringsverksamhet i kusibandet, som kustbevakningens uppgifler i vad av-
ser tullkontroll och annan lillsyn av sjotrafik, grinsovervakning m. m.
kriver.

Styrelsen anfor vidare foljande.

Ehuru nu gillande 6verenskommelse rorande samordning av sjoradd-
ningstjansten daterar sig fran 1960 har systemet i praktiken tillimpats se-
dan 1947. Ett betydande erfarenhetsunderlag foreligger salunda foér bedom-
ning av systemets lamplighet.

I den féreliggande motionen framhalles att »icke mindre an fyra departe-
ment» berdres av sjériddningstjansten varjimte motiondrerna hemstaller,
»att riksdagen matte besluta, att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
att en allsidig utredning foretages i syfte att astadkomma en samordning
av sjoraddningstjanstens.

Enir sjoraddningstjinsten de facto redan &r samordnad genom fore-
namnda 6verenskommelse mellan berérda verk och myndigheter finner sty-
relsen det antagligt att man i motionen narmast asyftar en samordnad
ledning av sjéraddningsforetagen.

Denna fraga har vid flera tillfillen varit féremal for diskussion savil of-
fentligen som direkt mellan berérda parter. Fran framst principiella ut-
gangspunkter har det harvid ifragasatts, om det ar rationellt att fér radd-
ningsforetag, som giller savil minniskoliv som stora ekonomiska virden,
det icke finnes nagon gemensam operativ ledning for dirigering och befils-
miéssig samordning av i ett sjoriddningsforetag deltagande eller disponibla
enheter.

Skalen till att man hittills avstatt frin en sddan ordning ar ménga. Det
viktigaste torde vara att det nuvarande systemet savitt styrelsen kunnat
finna fungerar i huvudsak tillfredsstallande. Harom har t. ex. overbefilhava-
ren i ett yttrande (OB skr Fst/OpL 3/11 1965) till den s. k. Renlundut-
redningen angiende den civila overvakningen till sjoss anfort foljande:
»Sjo- och flygriddning vid olyckor till sjéss maste genomforas med batar,
flygplan eller helikoptrar. Genom att kustdistriktet! kan uppritta direkt
samband med batar, flygplan och helikoptrar kan sjordddningsforetag ef-
fektivt samordnas mellan enheter ur dessa organisationer. Aven i den verk-
samhet som kan forebygga sjoolyckor medverkar tullens kustbevakning.
Vid flyghaveri till sjoss och i skdrgardar ar det betydelsefullt att batar
snabbt kan dirigeras till olycksplatsen.

Genom det direkta radiosambandet med kustdistriktet och dess batar
finns goda forutsitiningar for ett snabbt ingripande.»

Med anledning av motionirernas papekande att icke mindre én fyra de-
partement ir berérda av sjérdddningstjansten finner styrelsen angelidget
framhalla, att sjéraddning ar ett specialfall av den verksamhet, fér vilken
berérda verk och myndigheter finns till. Det synes darfér helt naturligt och
foretagsekonomiskt riktigt, att sagda verks materielanskaffning, uppbygg-

! Hirmed avses tullverkets kustdistrikt.
1+ Bihang till riksdagens protokoll 1966. 6 saml. Nr 137—139



4 Statsutskottets utlitande nr 137 ér 1966

nad av sambandsnét m. m. i férsta hand inriktas pa vederbérandes primir-
funktioner.

Nar det giller sambandsnitets utformning foreligger fran tullverkets sida
sedan ménga ar ett niara samarbete med bl. a. televerket och marinen (tull-
verkets kustbevakning ingir i krig i marinen). Detta samarbete &r t. ex.
f. n. just inriktat pa att med hjélp av nytillkommande radiomateriel for-
bittra sambandet mellan tullverkets kustbevakningsfartyg och andra i sjo-
raddningsféretag deltagande enheter for att bl. a. sidkra sambandet mellan
pa sjilva olycksplatsen verkande riaddningsfartyg, -batar och helikoptrar.

Savitt styrelsen har sig bekant har inga vigande erinringar riktats mot det
sdtt pd vilket tullverkets kustbevakning medverkat i sjordaddningsfall. DA det
nuvarande systemet, som undan fér undan utvecklats och férbittrats, torde
motsvara rimliga krav pa sjéridddningsverksamheten, ifrigasitter styrelsen
starkt det reella behovet av en allsidig utredning rérande andrad organisa-
tion av sjérdddningstjinsten.

De forbittringar av den nuvarande sjoraddningen som frin olika utgangs-
punkter kan anses dnskvirda, synes styrelsen mojliga att uppna inom den
befintliga 6verenskommelsens ram. Styrelsen anser att sjofartsstyrelsen sa-
som av Kungl. Maj:t utsedd malsman fér ifragavarande verksamhet eller
annan av overenskommelsen berérd part har mojlighet att ta harfér erfor-
derliga initiativ.

Sjofartsstyrelsen erinrar om att for Sveriges del riktlinjerna for sjoradd-
ningsvisendet, som ocksa anges i motionen, godkants av riksdagen ar 1956
Pa basis av forslag, som framlades i Kungl. Maj :ts proposition nr 149/1956.
Riktlinjerna innebir i stort sett, att staten skall biara huvudansvaret fér att
sjordddningsvisendet ordnas pa ett dndamalsenligt sdtt, att hirmed sam-
manhédngande fragor skall handliggas av sjofartsstyrelsen samt att den spe-
ciella sjordddningstjansten skall ombesérjas av sjofartsverket och Svenska
Sallskapet for Raddning af Skeppsbrutne (Sjordddningssillskapet).

Styrelsen anfor vidare féljande.

Det operativa arbetet inom sjoriddningstjinsten har sedermera nirmare
reglerats genom det i motionen nimnda avtalet av ar 1960. I detta arbete del-
tar emellertid inte endast sjofartsstyrelsen och Sjordddningssallskapet. Be-
greppet »sjoridddningen> omfattar nu — férutom sjofartsverket och Sjo-
raddningssillskapet — insatser dven fran marinen och flygvapnet, luftfarts-
verket, polisen, televerket samt tullens grinsbevakning.

De i sjordddningen samverkande organen deltager i den praktiska sjo-
raddningstjinsten med sin ordinarie materiel och personal, som normalt
betjanar denna. Silunda deltager exempelvis flygvapnet med flygplan, ma-
rinen med fartyg och helikoptrar, polisen med batar, televerket med kust-
radiostationer och tullens grinsbevakning med batar och bilar. Fér $jo-
riddningsforetag sirskilt anskaffad materiel och personal finnes endast hos
sjofartsverket och Sjéraddningssillskapet.

Den i motionen ldmnade uppgiften att ingen form av helikoptertjanst sy-
nes vara knuten till sjéraddningstjinsten ir, som framgar av det foregiende,
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icke riklig. Marinens och flygvapnets helikoptrar samverkar med ovriga
organ och har vid flera tillfillen gjort framgangsrika insalser.

I sjoraddningsarbetet deltar slutligen dven handelsflottan och fiskefartyg.
134 aoch b §§ sjolagen samt i sjopnédskungorelsen den 30 juni 1952 (nr 581)
stadgas, att befalhavare pa fartyg dr skyldig att Jimna bistand at den, som
ar i sjonod.

Samordningen av sjériaddningsarbetet sker -- helt i 6verensstammelse
med Riksdagens beslut i férsta hand genom direkt samrad mellan de
centrala organen. Sjbfartsstyrelsen kallar regelbundet samtliga parter till
overliggningar, varvid diskuteras tekniska och organisatoriska erfarenheter
av sjoraddningsarbetet och atgarder vidtas for effektivisering av arbetet,
centralt och regionalt.

Det regionala arbetet har samordnats pa féljande satt.

Varje i sjoriaddningsverksamheten deltagande myndighet eller organisa-
tion utser regionala chefer fér sin sjoraddningsverksamhet inom omradena
ifraga. Kustradiostationerna, somn nas per radio, lelex eller telefon (inom
hela Sverige 90 000: Sjoériddning) alarmerar de lokala sjordddningsenhe-
terna, varvid man efterstravar att i forsta hand direkt alarmera de enheter,
som ligger nirmast platsen fér nodsituationen och darfér lampligast bor in-
gripa. Kustradiostationerna skall vidare — da enheter fran olika organ del-
tager i en sjoraddningsaktion — alarmera de olika regionala cheferna inom
sjoriddningsverksamheten. Dessa skall sammankomma nar olyckans art
gor sa erforderligt eller ndr nagon sa pafordrar, for att samordna verksam-
heten och har att vidta alla darfér erforderliga atgérder. I regel sker koordi-
neringen av arbetet genom utbyte av informationer direkt mellan de i hjilp-
expeditionen deltagande enheterna.

Nagra anmirkningar mot sjoérdddningens nuvarande organisation eller
funktionssatt har icke framkommit. Tvirtom har den enligt sjofartsstyrel-
sens uppfattning fungerat vil. En sammanstallning 6ver statliga organs in-
satser i sjéraddningstjiansten dren 1963 och 1964 bifogas.

Motionarerna framhaller att icke mindre &n fyra departement beréres av
sjoraddningstjinstens organisation och att det maste anses vara angeliget
att en samordning snarast kommer till stind. Som hir férut framhallits del-
tager sjoriddningsorganen i verksamheten med sina ordinarie enheter och
helt inom ramen for respektive statliga verks och myndigheters normala ar-
betsuppgifter. Att 16sgora de organ, som vid uppkommande behov bitrider i
sjoraddningen, fran deras ordinarie sammanhang och sammanfoéra dem un-
der ett departement skulle enligt sjofartsstyrelsens bedémande skapa bety-
dande problem och synes styrelsen icke heller erforderligt ur effektivitets-
synpunkt. De nuvarande, hir redovisade organisations- och arbetsformerna
ger enligt styrelsens bedémning tillfredsstallande mojligheter for en effek-
tiv samordning av verksamheten. Styrelsen far darfor for sin del avstyrka
motionen.

Telestyrelsen erinrar om att enligt den i motionen namnda dverenskom-
melsen mellan vissa myndigheter och Sjordddningssillskapet rérande sjo-
raddning i fredstid centraler for alarmering och information om sjoradd-
ning ar inriittade pa vissa svenska kuststationer, av vilka tre tillhor tele-
verket, namligen Goteborg Radio, Stockholm Radio och Hirnésand Radio
samt tre forsvaret, nimligen Karlskrona Radio, Tingstiide Radio och Boden
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Radio. Dessa stationer ingir i ett internationellt niit av kuststationer (Sea
Rescue Coordination Centres), vilka vid sjoraddningsfall kan ta direkt for-
bindelse med varandra och organisera samverkan mellan olika linders ridd-
ningstjanst.

Styrelsen anfor vidare hirom fsljande.

Nar en nédanmilan per radio eller per telefon inkommer till en kuststa-
tion aligger det denna att omedelbart vidtaga alla erforderliga atgirder for
skyndsam undsittning genom att — efter eget bedémande fran fall till fall
— alarmera limpliga raddningsorgan och/eller riddningsenheter, fartyg i
narheten av olycksstillet osv. Den stora erfarenhet som kuststationerna
samlat under méinga ars sjériddningstjinst gor att de kan limna rad och
anvisningar vid nodtillfallen. Nagra direkta order till deltagande enheter
1 en rdddningsaktion ger de emellertid icke.

Vid behov av flygspaning alarmeras flygvapnets centrala flygsikerhets-
ledning (Cefyl), som éger befogenhet att efter eget beddmande foranstalta
om sédan spaning. Vid inkommen rekvisition av ambulans- eller riddnings-
tlygning ankommer det likaledes pa Cefyl att med hiansyn till transport-
behov, driftsférhallanden och 6vriga omstindigheter utvillja och bestilla
for den aktuella situationen lampat civilt och militért luftfartyg (flygplan
eller helikopter). Redan nu utnyttjas tillgdngliga helikoptrar for sjoradd-
ningstjinst och sedan dylika farkoster borjat anvindas i 6kande omfattning
for olika dndamal ger detta sjéraddningstjiansten mojlighet att i hégre grad
kunna utnyttja detta virdefulla hjilpmedel.

Den larm- och informationstjanst som utan central dirigering utféres av
vakthavande pa kuststationerna kompletteras av en sjalvstindig initiativ-
verksamhet fran de alarmerade raddningsorganens och riddningsenheter-
nas sida. Ingripande sker efter deras eget bedémande och utan tidsédande
kommunikation med éverordnade myndigheter och order eller medgivande
fréan dem. Utan nagon i egentlig bemirkelse organiserad ledning av ridd-
ningsarbetet genomféres de diri deltagande organens och enheternas aktio-
ner under stindig kontakt med kuststationen. Denna fungerar siledes som
ett allméant koordinationsorgan genom att mottaga och vidarebefordra under-
rattelser om rdddningsarbetets fortgang. Hirigenom &stadkommes en sam-
ordning av de enskilda riddningsenheternas atgarder. Denna samordning
har hittills visat sig fungera mycket tillfredsstillande och den &r utan tve-
kan att féredraga framfér en central dirigering av rddningsenheterna. En
sadan skulle namligen enligt telestyrelsens mening verka férlamande pa
hela den svenska sjériaddningstjinstens effektivitet.

Da denna form foér samordning i sjordddningstjinsten som nu tillimpas
har befunnits vara den mest dndamalsenliga och effektiva finner telestyrel-
sen den foreslagna utredningen icke vara erforderlig.

Betraffande frigan om en samordning av sjérdddningstjiansten pa ett
hogre plan vill telestyrelsen endast anféra som sin asikt, att vid de ytterst
siallsynta tillfallen, da sjordddningsfragor beror flera departement, samrad
bor kunna ske - - pa samma sitt som nu — mellan departementen. Styrel-
sen anser dirfor en mera reglerad samordning pa detta higre plan icke
vara erforderlig.
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Luftjartsslyrelsen anfor foljande.

Genom beslut den 31 mars 1966 har Kangl. Maj:l anmodal laftlfartssty-
relsen alt fore den 15 maj 1966 till riksdagens statsutshotl avgiva yttrande
over en inom riksdagen vackt och Ll utskotiet hiinvisad motion 1I: 308 an-
giende samordning av sjoriddningstjansten. Med anledning hirav far siy-
relsen anféra foljande.

Sjoraddningstjinsten, sisom den for nirvarande bedrivs, bygger pa cn
Uver televerkets kustradiostationer samordnad insats av sjofartsverket, tull-
verket, lufifartsverket, flygvapnet, marinen, polisviisendet saml sjoradd-
ningssillskapet. Denna samordning synes i stort fungera tillfredsstillande.
Delta oaktat har mot bakgrund av internationella erfarenheter Overlagg-
ningar férts mellan berdrda myndigheter i syfte att undersdka mojlighe-
ten av att lata inrdtla en fristaende raddningscentral for samordningen av
sj6-, flyg- och fjallriddningsuppdrag. Dessa overlaggningar har dock givit
vid handen, att fér sjoraddningstjanstens del foga skulle vara att vinna pa
en dylik omorganisation. De evenluella brister, som kan féreligga i samord-
ningen av sjordddningstjansten, torde kunna avhjilpas inom ramen for
nuvarande organisation. Nagra dylika brister har dock icke papekats i mo-
tionen.

1 motionen uppgives slutligen att nagon form av helikoptertjanst icke sy-
nes vara knuten till sjéraddningstjénstens organisation. Hirtill 6nskar luft-
fartsstyrelsen framhalla, att saval flygvapnets och marinens som flygambu-
lanstjanstens helikoptrar star till torfogande for erforderliga sjoraddnings-
aktioner. For detta dnskemal erfordras salunda icke sarskild atgard.

Pa grund av vad salunda anforts finner luftfartsstyrelsen for sin del de i
motionen framforda skilen icke vara av natur att béra foranleda sarskild
utredning om samordning av sjéraddningst] inslen.

Sjérdddningssallskapet anfor f6ljande.

Genom att Sverige anslutit sig till den s.k. Londonkonventionen, som
foreskriver atgirder for sjosikerheten, har vart land férpliktelser att bl. a.
uppritthalla en sjérdddningstjanst av rimlig effektivitet, och staten maste
givetvis ha ansvaret for alt si sker. I princip bér ett lands sjériddnings-
tjinst i viss omfattning kunna ingripa till sjoss halvvigs till linder, som
begransa havsomrédet, for Sveriges del salunda halvviigs till Finland, Sov-
jet, Polen, Ost- och Visttyskland, Danmark och Norge. 1956 ars riksdag
uppdrog at sjofartsverket att for Kronan ansvara for att konventionen till-
godoses. Samma riksdag beslot att det direkta ansvaret for sjoriddnings-
tjanstens funktion skulle avila sjofartsstyrelsen ifraga om >kustsjoradd-
ningen» (pa och i nirheten av svenska kusten) och sjéraddningssillskapet
ifraga om »utsjoraddningen (havsomradet utanfér svenska kusten och halv-
vags till ovan niamnda linder samt i Vanern). Vidare godkéndes den ord-
ning foér sjériddningstjansten, dar rikets kustradiostationer utgéra sjoradd-
ningscentraler for alarmering och samordning och dar marinen, flygvapnet,
tullverket m. fl. institutioner i den man personal och materiel finns till
forfogande deltager i sjoriddningstjansten, vilket ocksd handels- och fiske-
fartyg gora frivilligt, d& de alarmeras om sjoolycka. Kustradiostationerna
kunna nas forutom per radio genom telefonanrop 90 000 »Sjoraddning>.

Alla de har nimnda myndigheterna och institutionerna (aven ambulans-

2+ Bihang till riksdagens protokoll 1966. 6 saml. Nt 137—139
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tjansten och kustsjukhus) medverka ytterst beredvilligt fér gemensamma
insatser i sjordddning, och all den personal och materiel, som liampar sig
{or denna tjanst, och som star till forfogande, tages ocksa mycket snabbt
i ansprik, da sa behdvs. Aven i motionen niamnda helikoptertjanst ar sa-
lunda med i samarbetet savil de militira helikoptrarna hos marinen och
flygvapnet som helikoptrar i Norrland, vilka ha fjallrdddning och ambulans-
transporter till huvuduppgift. Alltefter som férsvaret anskaffar helikoptrar
for militira dndamal okas tillgangen pa dylika maskiner dven for sjéradd-
ningstjdnsten. Sjéraddningssiliskapet har gjort utredningar, em det kunrde
vara riktigt att sillskapet anskaffade och drev helikoptrar pa vissa kust-
strackor, men dessa utredningar ha entydigt givit vid handen, att anskaff-
ning av helikoplrar att enbart anvindas for sjoraddningstjanst icke ar eko-
nomiskt férsvarbart.

Kungstanken i den svenska sjordddningstjinsten ar, att all sadan perso-
nal och materiel, som finnes fér andra samhiéllsnytliga primaruppgifter,
skall i man av behov och i den man de lampa sig diirfér snabbt engageras i
sjoraddningsoperalioner i ett organiserat samarbete. (Si sker och denna
verksamhetsform har under 18 ars tid vunnit stadga och effektivitet.) Forst
1 den mén sadana resurser icke riacker till maste speciella anskaffningar go-
ras, och detta sker genom sjordddningssallskapet, som saledes kompletterar
de sambhiilleliga resurserna med sirskilda riddningskryssare, vilka med
fast anstalld personal eller frivilliga riddningsmin pa kusten kunna helt
dgna sig at sjoriddningstjinsten och iven operationer langt bort fran svens-
ka kusten oavsett tidsitgangen. Da dessa raddningskryssare dro mycket
kraftiga och siikra farkoster har sillskapets styrelse med tanke pa sam-
hillsckonomin beslutat, att de dven fa anviandas for nyttiga uppdrag for
IKronan samt for samhillsgagnande uppdrag av humanitir eller liknande
natur liksom for isbrytning for fisket, sjéfarten och kustbefolkningen. For
dessa uppdrag, vilka icke dro direkt sjéraddning forsoker sillskapet fa er-
sattning enligt sjilvkostnadsprincipen, och sa sker i stort sett.

Samarbetet mellan de ovan uppriknade myndighelerna och andra del-
lagare i sjéraddningstjansten ir mycket gott, och mycket ofta diskuteras
gemensamt nya idéer om hur sjéraddningen skall kunna ytterligare effek-
tiviseras. Sdrskilt sker stindiga overliggningar mellan de tre huvudansva-
riga parterna, sjofartsverket, televerket och sjoraddningssallskapet, varvid
alltid de internationella aspekterna iro med i bilden. Pa svenskt initiativ
har ndmligen det internationella samarbetet pé sjoraddningens omrade efter
andra virldskriget blivit mycket intimt och effektivt.

De Gnskemal, som dikterat motionen, synas oss vil tillgodosedda pa det
operaliva planet och ifrdga om samordning av sjériddningstjansten sa som
den fullgéres i vart land av manga olika deltagare.

Da motionéren 6nskar en samordning av sjéraddningsfragorna pa det de-
partementala planet, sa kan det framhallas, att det dels ar sdllsynt att dy-
lika fragor kommer upp, som sérskilt 4r beroende av en samordning pa de-
partementsplanet, och dels att kommunikationsdepartementet, som ju nar-
mast sysslar med hithérande fragor alitid tager samrad med andra departe-
ment, vilka kunna beréras av desamma. Detta galler kanske alldeles sir-
skilt UD, som ofta ar inkopplat pa sjoraddningsirenden.

En friga, som motlioniren ej vidrért, men som ligger motionen mycket
nira, ar kustens bevakning i olika avseenden. Rationaliseringar pa kusten
med ty atféljande personalindragningar vid lots- och fyrplatser samt av-
folkningen pa manga kustavsnitt ge anledning till en 6versyn av bevak-
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ningsfrigan. Denna friga ir av stor betydelse for sjoriddningstjansten och
sjosikerheten over huvud taget.

Da bevakningsfragan aktualiscrats pa olika satt, och da sillskapet ny-
ligen ytirat sig till Kungl. Maj:t i densamma, far vi hiir bifoga detla yltran-
de till Statsutskottets kannedom.

Siliskapet framhaller slutligen att det icke synes befogat med en allsidig
utredning i syfte att astadkomma en samordning av sjoriddningstjanslen,
men diremol mycket onskvirt med en ulredning pa hog niva i syfte all fa
till stand service och bevakning (civil och militar) pa kusten i en omfatt-
ning som kan anses rimlig och riktig, och dér alla resurser i personal och
materiel utnyttjas pa effektivaste satt.

Utskottet. Sasom av den i det foregiende limnade redogorelsen framgar
har endast en av remissmyndigheterna, nimligen chefen {6r matinen, an-
selt en utredning — av det slag motiondrerna begart — vara erforderlig.
Samtliga évriga har avstyrkt en utredning och i stillet funnit den nuva-
rande ordningen fungera val eller {. o. m. mycket vil.

Sjofartsstyrelsen erinrar om att for Sveriges del riktlinjerna for sjo-
riddningsvisendet godkints av 1956 ars riksdag pa basis av sérskild pro-
position i Amnet (prop. nr 149). Dérvid uppdragna riktlinjer innebdr i stort
sett att staten skall bira huvudansvaret for att sjériddningsvasendet ord-
nas pa ett dndamalsenligt sétt, att hirmed sammanhingande fragor skall
handliggas av sjofartsstyrelsen och att den speciella sjéraddningstjénsten
skall ombesirjas av sjofartsverket och sjéraddningssillskapet. Raddnings-
organen deltager i verksamheten med sina ordinarie enheter och helt inom
ramen for respektive statliga verks och myndigheters normala arbetsupp-
gifter. Att 16sgora de organ, som vid uppkommande behov bitriader i sjo-
raddningen, fran deras ordinarie sammanhang och sammanféra dem under
ett departement skulle enligt styrelsens bedémande skapa betydande pro-
blem och synes icke heller vara erforderligt ur effektivitetssynpunkt.

Ocksa telestyrelsen framhaller att den nuvarande samordningen visat sig
fungera mycket tillfredsstillande samt att den utan tvekan ar att fore-
draga framfér en central dirigering av raddningsenheterna. En sadan skulle
nimligen enligt styrelsens mening verka foérlamande pa hela den svenska
sjoraddningstjénstens effektivitet.

Sjoraddningssillskapet framhaller bl. a. att grundtanken i den svenska
sjoraddningstjansten ar att all sddan personal och materiel, som finnes
for andra samhillsnyttiga primédruppgifter, i man av behov och i den man
de lampar sig darfor snabbt skall kunna engageras i sjéraddningsoperatio-
ner och i ett organiserat samarbete. Forst i den man sadana resurser icke
racker till maste speciella tillgingar anlitas. Detta sker genom sjoradd-
ningssillskapet som saledes kompletterar de sambhilleliga resurserna
med sirskilda ridddningskryssare, vilka med fast anstilld personal eller
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frivilliga rdddningsmin pa kusten helt kan igna sig at sjéraddningstjéns-
ten och idven operationer langt bort fran svenska kusten — oavsett tidsat-
gangen. Samarbetet mellan de olika myndigheterna och andra deltagare i
sjoraddningstjinsten ar enligt sillskapet mycket gott, och stindiga Gver-
laggningar sker mellan de tre huvudansvariga parterna, sjofartsverket, te-
leverket och sjérdddningstjinsten, varvid fven de internationella aspekter-
na ir med i bilden.

Icke heller utskottet har vid sin prévning av férevarande fraga funnit
den av motioniirerna begirda utredningen erforderlig. Med hinsyn hirtill
och under hinvisning jimval till vad de for sjériddningstjinsten nirmast
ansvariga organen i sina remissyttranden anfért avstyrker utskottet motio-
nen i fraga.

Utskottet hemstiller féljaktligen,

att motionen II: 358 icke ma féranleda nigon riksdagens
atgard.

Stockholm den 15 november 1966
P4 statsutskottets vignar:

EMIL NASSTROM

Narvarade: se under utlatandet nr 139.



