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Nr 56

Utlgtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
trafikstopp och trafikférbud i samband med over-
gangen till higertrafik m. m. jimte i dmnet vickta
motioner.

Genom en den 14 oktober 1966 dagtecknad proposition, nr 133, vilken
hinvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl.
Maj:t under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden velat inhdmta riksdagens yttrande i
fraga om befogenhet for Kungl. Maj:t alt besluta rorande dels trafikstopp
och trafikférbud i samband med Svergangen till hogertrafik, dels de hastig-
hetsbegransningar som ar pakallade av dvergangen.

I samband med propositionen har utskottet behandlat de i anledning av
densamma viickta likalydande motionerna I:769 av herrar Skdrman och
Tistad och I1: 941 av herr Westberg.

Propositionen

I propositionen redovisas forslag av hégertrafikkommissionen till sér-
skilda atgirder med avseende pa trafiken i samband med Svergingen till
hogertrafik. Darjamte inhdmtas riksdagens yttrande i friga om befogenhet
for Kungl. Maj:t att besluta rorande dels trafikstopp och trafikférbud i
samband med 6évergangen, dels de hastighetsbegrinsningar som éar pékal-
lade av 6vergingen.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Palme, anfér bl. a.
foljande.

Riksdagen beslot ar 1963 for sin del om O6vergang till hogertrafik och
bemyndigade samtidigt Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten for Gver-
gangen (prop. 58, L3U 23, rskr 210).

Kungl. Maj:t har den 18 december 1964 bestamt att overgangen till
hogertrafik skall ske séndagen den 3 september 1967. Klockslaget for over-
gangen har dnnu ej bestimts, Vidare maste foreskrifter meddelas om de
sarskilda atgirder med avseende pa trafiken i samband med dvergdngen
som krivs for att trafikomliggningen skall kunna genomféras och trafik-
sikerheten tillgodoses.

Statens hogertrafikkommission har i skrivelse den 6 juli 1966 limnat for-
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slag till Atgdrder i nyss angivna hinseenden. Kommissionen fdreslar att
overgangen skall ske kl. 5 pd& morgonen den 3 september, att stopp i princip
skall rdda for fordonstrafiken under 10 minuter nirmast fére 6vergangen,
att inskridnkningar skall ske i trafiken under timmarna kring 6vergingen
samt att vissa hastighetsbegriansningar skall genomfoéras under tiden nér-
mast efter Overgangen.

Det féreslagna klockslaget fér Overgdngen har kommissionen valt med
beaktande av att dagsljus bor rada och transportbehovet vara ringa sa att
nodviandiga trafikinskrinkningar kommer att valla minsta olidgenheter.

Ett stopp i fordonstrafiken under 10 minuter fére 6vergangen har kom-
missionen funnit nédvindigt, dels pa grund av de risker som foljer av
att alla klockor inte visar exakt tid eller avldses ritt, dels for att férare
av fordon, for vilka trafikinskrinkningar ej géller under timmarna kring
o6vergangen, skall kunna inta utgangsldge for hogertrafik. Utéver det un-
dantag fran trafikstoppet som ligger i att fordonen skall inta lage fér ho-
gertrafik bor enligt forslaget vissa fordon undantas fran stoppet. Detta
bor gilla utryckningsfordon nir det anvéinds vid utryckning, annat for-
don nar det anvinds vid eldfara eller av polis- eller tullpersonal, likare,
barnmorska eller veterinar i bradskande tjansteutévning eller av polisper-
sonal som Overvakar trafiken.

De trafikinskridnkningar kommissionen avser ar dels ett generellt for-
bud mot trafik med motorfordon i hela landet, dels lokala trafikférbud fér
sddana fordon. Det generella forbudet féreslas gélla mellan kl. 1 och 6 den
3 september. Timmarna fére kl. 5 skall viagmirken flyttas, vissa kérbane-
markeringar malas om, trafiksignaler #ndras m. m., och ett férbud ar néd-
vindigt for att den personal som &r sysselsatt med dessa géromal skall fa
arbeta s& ostért som mojligt och risken for olyckor minska. Omstillnings-
arbetena i friga kommer enligt kommissionen att klaras p4 5 timmar pa
de flesta platser i landet. Kommissionen anser det férdelaktigt att férbudet
stracker sig en timme efter klockslaget fér 6vergéngen med hinsyn till
vighéllarnas behov av rddrum fér kontroll innan trafiken borjar igen. Det
foreslagna generella forbudet kommer, sdsom nyss antytts, inte att vara till-
rickligt pa platser didr mer omfattande omstéllningsarbeten kravs. Kommis-
sionen foreslar dirfor att mojlighet 6ppnas for lansstyrelse att besluta om
lokala trafikférbud utdver det generella. De lokala trafikférbudens lingd
far bestimmas, anfér kommissionen, med hinsyn till hur lang tid som
oundgingligen behdvs. Som trafikintensiteten inom stérre titorter, varom
hér ar fraga, dr forhdllandevis lag efter kl. 15 pa 16rdagar och under sén-
dagsférmiddagar anser kommissionen limpligt att de lokala férbud av olika
varaktighet som kan fordras férliggs mellan kl. 15 pa l6rdagen och samma
klockslag pa séndagen. Kommissionen anser emellertid troligt att trafiken
maste inskrinkas redan fran kl. 10 pa lérdagen i vissa delar av Stockholm,
Goteborg och Malmé. Genom omraden dir lokalt trafikforbud rader bér



Tredje lagutskollels utlatande nr 56 ar 1966 3

enligt kommissionens mening vissa leder hallas Oppna sa att genomfarts-
trafik inte hindras. - - Kommissionen anser alt trafikférbuden behover gilla
endast for trafik med motorfordon men framhdller samtidigt att viss trafik
med sidana fordon av olika skil masle tillitas. Enligt kommissionens me-
ning maste fran férbuden undantas - - foruton fordon som anvinds vid
omstillningsarbetena utryckningsfordon, polisens fordon i ovrigt, for-
don som anvinds av personal med Overvakningsuppgifter i samband med
trafikomliggningen, taxifordon, bussar i linjetrafik, sjukvardsfordon, for-
don som anviinds av post-, tele- och tullverken m. fl. Fordon som fram-
fors endast pa jarnvigs- eller fabriksomrdde eller annat inhégnat om-
rade bor ocksa undantas. Kommissionen foreslar i denna del slutligen att
dispens skall kunna limnas for andra fordon 4n dem som allméant undan-
tas och namner darvid sirskilt mjolktransportfordon, fordon som transpor-
terar material till industrier med kontinuerlig drift, tidningsdistributions-
bilar och birgningsbilar. Dispens bor ges av polismyndigheten i fordonets
hemort och utfirdas i form av korlicens.

I fraga om hastighetsbegriansningar foérordar kommissionen att man
under de forsta tre dygnen efter overgangen inte tilliter hogre hastighet
in 30 km/tim. inom tattbebyggt omrade och 60 km/tim. utanfér sadant
omrade. Direfter bor enligt kommissionens mening de tillditna hastighe-
terna hojas till 40 resp. 70 km/tim. Inom titthebyggt omrade bor enligt
kommissionen under bada perioderna hogre hastighet kunna medges
genom lokal trafikforeskrift. Fér motorvdg féreslds under hela tiden en
hogsta tiltaten hastighet av 90 km/tim. Kommissionen anfor att tidpunkten
for avvecklingen av de hastighetsbegrinsningar som faststills for den
forsta tiden i hogertrafik efter de tre inledande dygnen helt bor bero av
trafik- och olycksutvecklingen. Man bor enligt kommissionen inte rdkna
med kortare giltighetstid in en ménad. En lingre period bér & andra si-
dan inte ifrdgakomma utan starka skil, eftersom det skulle innebéra pa-
frestningar fér bl. a. den kollektiva trafiken, Kommissionen framhaller
avslutningsvis att det dr angeliget att atgirder vidtas for att mojliggora
en snabb och siker uppfoljning av trafik- och olycksutvecklingen efter
overgangen till hogertrafik. Kommissionen har vidtagit vissa Aatgérder
for detta och forbereder andra.

Kommissionens forslag till hastighetsbegridnsningar ar f. n. féremdl for
remissbehandling.

Kungl. Maj:t har av riksdagen bemyndigats att besluta om klockslaget
tor overgangen till hogertrafik.

Beslut i friga om trafikstopp och trafikférbud kan ej meddelas av
Kungl. Maj:t eller lansstyrelse med stéd av vigtrafikférordningen. Sdsom
hogertrafikkommissionen foéreslagit bér sadana atgirder, nir de skall
gélla i hela landet i samband med 6vergangen till hogertrafik, beslutas av
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Kungl. Maj:t medan linsstyrelse bor dga besluta om lokala trafikférbud
i anslutning till dvergangen. Det synes ej limpligt att befogenheter av
den tillfalliga karaktdr varom hér ir fraga tas in i végtrafikférordningen.
Kungl. Maj:t bor dirfér utan sddan férfattningsidndring dga meddela de
bestimmelser som kan anses pakallade i nu ifrigavarande hinseenden
och dirvid dven ge lansstyrelse befogenhet att besluta om lokalt trafikfor-
bud. Kungl. Maj:t bor dven #4ga besluta om de hastighetshegrinsningar som
ir pakallade av 6vergéngen till hogertrafik.

Hogertrafikkommissionens grunder for val av fartgrinser

I skrivelsen till Konungen den 6 juli 1966 anfér hogertrafikkommissionen
savitt avser fartgranser i samband med 6vergangen bl. a. féljande.

For att fa fartgrinsfragan allsidigt belyst har kommissionen uppdragit
at statens viginstitut och statens trafiksikerhetsrad att verkstilla utred-
ningar i syfte att belysa vilken grad av trafiksidkerhet man kan vintas upp-
nd vid fartgrianserna 60 och 70 km/tim pa landsvig samt 30 och 40 km/tim
inom tétthebyggt omriade. Kommissionens vetenskapliga arbetsgrupp har
penetrerat de psykologiska effekterna av de ifragasatta fartgrinserna och
professorn vid tekniska hdgskolan i Stockholm Bo Bjorkman har analyserat
de ekonomiska konsekvenserna fér samhille och niiringsliv. Kommissionen
vill sarskilt framhalla f61jande.

Redan fran ett tidigt stadium av utredningsarbetet har det statt klart att
valet av fartgrians for vigar utanfér tittbebyggt omrade i praktiken maste
sta mellan 60 och 70 km/tim, nir det giller en grans som skall tillampas
lingre én ett fatal dygn.

De skél som fran trafiksikerhetssynpunkt ansetls tala fér den lagre av
dessa granser dr i huvudsak sidana att de har giltighet fér varje val mellan
en lagre och en hégre hastighet. Det har alltsa inte konstaterats att steget
mellan 70 och 60 km/tim svarar mot nagot tydligt tréskelvirde med avse-
ende pa trafiksdkerheten. Till férman for den ldgre hastigheten har i forsta
hand anforts att de fér fordonsférarna tillgingliga reaktionstiderna blir
langre, att de olyckor som inda intraffar blir mindre svarartade, att trafi-
kanterna vid den lédgre hastigheten gér farre svara fel vid bedémning av
farter samt att antalet omkoérningar och fdljaktligen antalet omkérnings-
olyckor blir mindre. Vidare har man riknat med att forarnas anpassning
blir battre i en miljé med lidgre grad av variation och att hastigheten blir
béttre avpassad for ogynnsamt viglag. Ytterligare har framhallits alt det
kan vara riktigt att vilja fartgrinsen sa att en sdnkning inte giarna kan bli
aktuell.

De nu berorda fordelarna med den lidgre fartgrinsen kan fullt tillvaratas
endast under forutsitining att efterlevnaden av denna grins blir likvirdig
med efterlevnaden av en grins vid 70 km/tim. Om man med fog kan utga
fran denna férutsiatining for en ldngre tids hastighetsbegrinsning maste
emellertid ifragaséttas, eftersom det i princip finns anledning viinta att an-
talet overtridelser efter hand skall bli stérre ju ligre fartgriansen sitts.
Hirigenom kan hastighetsférdelningen bli oférdelaktig fran trafikséikerhets-
synpunkt. Med hinsyn till farhagor i den riktningen har 70 km/tim till och
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med bedomls vara i och for sig sitkrare dn 60 km/tim pa de billre delarna
av vignitet.

Frin trafiksikerhetssynpunkt synes man ocksa kunna fraga om det kan
vara viilbetiinkt att genom en myckel lag fartgrins ge ell speciellt drag av
onaturlighet at trafiksituationen efter évergiangen till hogertrafik. En sadan
algird kan om den silts in under en lingre tid tinkas mediéra en icke
onskviird fordréjning av anpassningen till de mera normala forhallanden
som man strivar efter att na efter ett kortare évergangsskede.

Vad betraffar fartgrinsernas inverkan pa transporlapparatens kapacitet
kraver framfor allt forutsiltningarna for den tyngre trafiken beaktande.
Maximihastigheten fér denna trafik ér for nirvarande 70 km/tim. Om detta
maximum genom en allmén hastighetsbegrinsning pressas ned till 60 km/
tim, medfér det att tidsatgangen for visentliga delar av person- och gods-
transporterna Okar. For att utjamna denna 6kning av tidsatgangen skulle
kriivas betydande insatser av ylterligare fordon. Mojligen skulle fragan har-
om kunna ldsas i vad den giller att skaffa fram erforderliga fordon, lat
vara till stora kostnader, men personalproblemet férefaller savitt nu kan
hedomas vara synnerligen svart att bemiésira. Det ir vilkant att man sedan
linge besviras av personalbrist bl. a. inom bussforetagen. Under angivna
forhallanden maste man rikna med att en fartgrians vid 60 km/tim inte
kan gilla nagon lingre tid utan att det medfor ritt omfattande stérningar i
transportapparaten, med patagliga negativa verkningar bl. a. f0r narings-
livet som f6ljd. I det hanseende som nu berdrts &r tydligen alternativet med
en fartgrans vid 70 km/tim avsevirt att foredra.

Ett viktigt krav som maste stiillas vid valet av fartgrins ar att efterlev-
naden skall kunna garanteras genom en effektiv 6vervakning. Kan en sa-
dan inte genomféras finns risk for att de fordelar man velat vinna genom
en dampning av trafikrytmen kommer att uppvagas av olagenheter i form
av ogynnsam hastighetsférdelning och allmant férsamrad trafikdisciplin.
Vid det samrad som kommissionen haft med féretridare for rikspolissty-
relsen har styrelsens féretridare anmalt farhagor for att resurser inte kom-
mer att finnas for en tillfredsstillande 6vervakning om gransen sitts vid 60
km/tim. Med hinsyn hirtill har man fran styrelsens sida bestamt forordat
att gransen satts vid 70 km /tim.

Vid évervigande av fartgransfragan fran frimst de synpunkter som nu
oversiktligt berérts har kommissionen stannat for 70 km/tim som den bast
motiverade gransen nir det géller ett lingre inledande skede.

I fraga om motorvagarna diaremot ej motortrafiklederna — finns
uppenbarligen anledning att tillita en nagot hogre hastighet &n 70 km/tim.
lommissionen anser att en fartgrins vid 90 km/tim har bor vara lampligt
avpassad.

Betraffande valet av fartgrdns inom ldttbebyggt samhdlle nienar kom-
missionen aft samma synpunkter i stor utstrickning gor sig géllande som
betraffande den allmanna fartgransen. Med hinsyn sarskilt till fotgangar-
nas anpassningssvarigheter under den férsta tiden efter dvergangen till ho-
gertrafik har ifragasatts en siinkning av gillande maximihastighet, 50 km/
tim, anda till 30 km/tim. Det har dock ansetis att en si lag fartgrans inte
ar realistiskt avpassad for det lingre 6vergangsskede som den féregaende
framstallningen avsett och att den skulle komma att vertridas i alltfor stor
utstrickning. Kommissionen fortsétter:
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Vad som bor évervigas torde di vara en sdnkning till 40 km,/tim, efter-
som endast hela tiotal km bor komma i fraga. Fartgrinsen vid 40 km/tim
kan medfoéra sdmre service at allmanheten nar det galler forsorjningen med
kollektiva trafikmedel — bussar, sparvagnar och taxi - och stérningar i
varudistribution med mera kan dven uppkomma. En nedsittning av fart-
griansen utgor emellertid en effektiv paminnelse for bilisterna om att sir-
skild forsiktighet maste iakttas och synes nira nog ofrankomlig med hiin-
syn till de oskyddade trafikanterna. Vid de kontakter som kommissionen
haft med foretradare fér den yrkesmissiga trafiken har kommissionen ock-
sa funnit att man i stérsta utstrackning ar beredd att acceptera en fartgriins
vid 40 km/tim under forutsiittning att den avses gilla en relativt kort tid.
Den angivna fartgrinsen torde vara dgnad att optimera det antal bilister
som under den forsta tiden efter omlaggningen vill anvinda sitt eget fordon.
Detta bor bidra till att minska pafrestningen pa de kollektiva trafikmedlen.
Med hinsyn till det sdlunda anforda anser sig kommissionen béra — savitt
nu ar i frdga — fororda en fartgrians for tattbebyggt omrade vid 40 km/tim.

Hogertrafikkommissionen &vergar direfter till fragan huruvida ligre
fartgrinser kan komma i fraga under de férsta dagarna efter Gvergdingen.
De fartgranser som dérvid ar aktuella ar enligt vad kommissionen anfor
30 km/tim. inom tittbebyggt omrade och 60 km/tim. utanfér sadant om-
rade. Kommissionen anfoér hérvid foljande.

Man kan inte bortse fran att alla trafikanter under de forsta dagarna
kommer att vara helt ovana vid den nya trafikriktningen liksom vid de
andrade trafikregleringssystem som fran och med dagen H kommer att
tillimpas inom stidderna. Stérre trafikplatser och liknande kommer att
vara ombyggda vilket medfér att forarna kan behéva ldngre tid pa sig for
val av fil etc. Dessa omstindigheter gér att man maste ridkna med sir-
skilda risker under de forsta dagarna om man inte astadkommer en kraftig
diampning av rytmen i trafiken. Ett par tre dagar med mycket laga fart-
granser ger trafikanterna bittre mdjligheter att under lugna férhallanden
vanja sig vid det nya trafiksystemet.

De skl som talar mot tillimpning av 30 km/tim. inom tattbebyggt om-
rade och 60 km/tim. utanfor tittbebyggt omrade nar det giller en lingre
period gor sig inte gidllande med samma styrka eller bortfaller helt nir det
ar fridga om en tidrymd av tva a tre dagar efter §vergingen. De oldgen-
heter som tillimpningen av dessa grinser kan medfora for den kollektiva
persontrafiken liksom fér godstransporterna bor kunna accepteras nir det
endast galler nagra dagar. Detta giller aven de olidgenheter i form av ko-
bildningar som eventuellt kan uppkomma. En av de tyngst vdgande in-
viandningarna mot tillimpning av dessa ldgre gradnser under en ldngre
period dr att man déirigenom skapar en onormal eller kanske onaturlig
rytm i trafiken under den tid da man har fullt padrag i fraga om polis-
overvakning, viagledning, information och propaganda etc. for att sedan
héja grinsen nir detta padrag mattas av. Vid tillaimpning endast nagra
dagar av de lagre granserna bortfaller denna invindning.

Med hidnsyn till vad sidlunda anférts har kommissionen funnit att man
under de forsta tre dagarna efter overgangen till hogertrafik bor tillampa
30 km/tim. som fartgrins inom tatthebyggt omrade och 60 km/tim. som
fartgrans utanfor titthebvggt omrade.
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Remissyttrandena dver hogertrafikkommissionens férslag

Hogertrafikkommissionens forslag har remissbehandlats savitt avser
forslaget till hastighetsbegransningar vid overgangen till hogertrafik. I an-
ledning av de i &mnet viickla motionerna ma hiar namnas foljande angiende
remissbehandlingen.

Remissvar har avgetts av 29 myndigheter och organisationer (ytterligare
nagot remissvar kan tinkas inkomima). Flertalet av remissorganen stiller
sig kritiska mot hogertrafikkommissionens forslag i den nu aktuella de-
len: endast tre linsstyrelser och skoléverstyrelsen tillstyrker uttryckligen
forslaget medan éverbefdalhavaren och en linsstyrelse lamnar det utan er-
inran. Kritiken riktar sig i huvudsak mot valet av fartgrinser pa annan vag
an motorvig under de forsta tre dygnen efter overgangen. Sarskilt kraftiga
ar invindningarna mot att fartgrinsen inom tattbebyggt omrade satts sa lagt
som 30 km/tim. under denma tid. Det overviagande flertalet remissorgan
anser att fartgrinserna under hela det inledande skedet, salunda aven under
de tre forsta dygnen efter omlaggningen, bor vara 40 km/tim. inom tatt-
bebyggt omrade och 70 km/tim. utanfor sadant omrade. Till dessa hor
bl. a. rikspolisstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, nio lansstyrelser,
svenska stadsférbundet och flera sammanslutningar av trafikintressenter.
Nagra remissorgan begransar sig till att foreslad hojning av den tillatna
hastigheten inom tittbebyggt omrade under inledningsdygnen. Aven andra
forslag framfors. Ldnsstyrelsen i Givleborgs ldn ifragasitter huruvida
inte hastighetsbegransningen inom tiattbebyggt omrade bor inskrénkas till
att omfatta endast de tre dagarna narmast efter omliggningen. National-
foreningen for trafiksdkerhetens framjande foreslar att inom tattbebyggt
samhalle en hogsta hastighet av 40 km/tim. foreskrivs under en relativt
kort tid fran och med omldggningen.

Flertalet av de invindningar mot hégertrafikkommissionens forslag som
framstallts under remissbehandlingen aterfinns i vig- och vattenbyggnads-
styrelsens remissvar. Styrelsen anfor bl. a. foljande.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen delar uppfattningen att temporar has-
tighetsbegransning far anses vara en ofrankomlig atgird i olycksforebyg-
gande syfte i samband med Svergangen till hogertrafik. Styrelsen vill dock
understryka att den allménna effekten fran trafiksikerhetssynpunkt av en
sadan temporir begrinsning mycket dr beroende av vilken absolut grdns
som viljes. Man maste darvid fven ta hinsyn till de oldgenheter som en

alltfor lag grans medfor.

En hastighet av 30 km/tim. ar for nutidens férare onaturligt lag.
Det torde vara mycket svart att vinna forstaelse for en sa lag generell
grins dven om hénsyn tas till de speciella forhallanden som trafikomlagg-
ningen innebdr. Styrelsen befarar att lojaliteten hos bilforarna darigenom
kommer att sittas pa alltfor harda prov med risk for talrika overtridelser.
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Manga fordonségare torde diarjamte finna denna laga hastighet sa besviiran-
de att man véljer att l1dmna bilen hemma och i stiillet anviander de allménna
kommunikationerna som darigenom kommer att belastas hardare in nor-
malt.

Foretradare fér den yrkesmassiga persontrafiken har uttalat starka be-
tankligheter mot en si lag hastighetsgrins som 30 km/tim. Man har bl.a.
framhdllit att den ifrigasatta gransen ar olyckligt vald med hinsyn till
konstruktionen hos moderna bussar. Man fruktar ocksa att transportkapa-
citeten dérigenom skulle bli si nedsattt att vagnmateriel och personal ej
skulle rdcka till f6r behovet med stora férseningar och langa vintetider som
foljd. Skulle dartill komma det ytterligare passagerartillskott som berérts
i foregdende avsnitt torde problemen i detta hinseende i samband med
overgangen knappast bli 6verkomliga.

Styrelsen delar dessa synpunkter och farhagor. Aven om besvirligheter-
na och férseningarna méjligen skulle kunna accepteras under det séndags-
dygn, da omliggningen sker, maste de dock anses utgéra en mycket stor
och knappast godtagbar pafrestning savédl foér den enskilde som fér né-
ringslivet under de bada paféljande vardagarna.

Hogertrafikkommissionens huvudargument for hastighetsgrinsen 30
km/tim. ar att man maste astadkomma en kraftig dimpning av trafikryt-
men under de forsta dagarna efter 6vergangen pa grund av de sirskilda
risker, som da féreligger. Hiremot ma bl. a. kunna anféras att man san-
nolikt kan rdkna med att trafikanterna, mot bakgrunden av den propa-
ganda och den upplysningsverksamhet, som skall genomféras, kommer att
vara sarskilt uppmirksamma under de foérsta dagarna i den nya trafik-
situationen. Detta i sin tur forde innebédra att trafikrytmen automatiskt
kommer att dimpas framfér allt inom tatthbebyggt omrade.

Det ma 4ven framhaéllas att tva olika generella hastighetsgrianser under
inledningsskedet skulle krdva en avsevird extra insats av personal och ma-
teriel for att genomféra erforderlig d4ndring av utmirkningen vid en tid-
punkt d& man far rdkna med att alla tillgdngliga personalresurser redan
ar ytterligt hirt anstrangda.

Efter att ha vigt de olika argumenten mot varandra har styrelsen kom-
mit till den uppfattningen att hastighetsgransen inom tattbebyggt omrade
under hela det inledande skedet inte bor sittas liagre 4n 40 km/tim. Dar-
igenom skulle man dven kunna undvika att f6r vissa strak behéva medge en
hogre hastighet. Sadana undantag fran den generella regeln medfér niam-
ligen behov av utmérkning av sadana leder med ett stort antal férbuds-
marken, vilket skulle innebéra ytterligare en omfattande arbetsuppgift for
de i samband med omliggningen starkt engagerade vighallarna.

Vad angir vigar utanfor tattbebyggt omrade, torde liknande argument
som ovan kunna anfoéras. Styrelsen kénner sig inte évertygad om behovet
av en si lag generell grans som 60 km/tim. utan férordar att den faststills

till 70 km/tim.

Rikspolisstyrelsen framhaller, att polisens huvuduppgifter under de allra
forsta dagarna maste bli tillsyn av att hogerreglerna efterlevs och trafik-
dirigering fér att hindra trafikstockningar. Under denna tid far hastighets-
overvakningen komma i andra hand. Hastighetsbegrinsningarna kan dirfér
inte overvakas pa ett effektivt sdtt. Styrelsen menar dven att det maste ef-
terstravas att fordonsforarna sa snart som méjligt ger sig ut i den nya tra-
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fikmiljon sa att samtliga lrafikanter parallellt vénjer sig vid den nya trafik-
bilden. Atskilliga risksituationer anses komma att uppstad om vissa grup-
per forvirvar denna vana senare dn andra. Om hastighetsgrinserna sitts sa
lagt som 30 km/tim. resp. 60 km/tim. kan det antas att atskilliga bilférare
under inledningsskedet avstar fran att begagna sina fordon.

Flera remissinstanser finner det betinkligt ait tillampa olika hastighets-
regler under tva perioder, da detta synes édgnal att skapa osiikerhet hos all-
minheten.

Svenska lokaltrafikféreningen framhaller, att de foreslagna fartbegrins-
ningarna kommer att medféra en allman standardsinkning av iransport-
servicen for allmidnheten. En hastighetssinkning i tatorterna till 30 km/
tim. skulle innebara att lokaltrafikféretagen ej kan klara sin transport-
uppgift. Det kan enligt foreningens mening ej heller anses klart att de fére-
slagna atgirderna kommer att framja trafiksikerheten. I stillet kan for-
viantas 6kad tringsel pa trottoarer och refuger samt irritation bland for-
donsférarna med minskad trafiksikerhet som f6ljd. Foreningen nimner
vidare att for ett flertal bussar i lokaltrafik hastighetsgriansen 30 km/tim.
ir for lag ur fordonsteknisk synpunkt och medfor allvarliga olidgenheter.
Anledningen hértill &r att bussarna ar utrustade med antomatiska, hydrau-
liska vixellador, som vid normal kérning kopplar om fran hydraulisk drift
till direkt drift eller tviartom i hastighetsomradet 25—-35 km/tim. Kérning
med hastigheter omkring 30 km/tim. skulle salunda medféra ett ideligt
skiftande mellan hydraulisk och direkt drift, vilket skulle vara mycket pa-
frestande for de automatiska vaxelladorna.

Motionerna

I de i 4mnet vickta motionerna I: 769 och II: 941 hemstills,

»att riksdagen matte tillstyrka vad i propositionen féreslas och lamna
Kungl. Maj:t diri begirda bemyndiganden, men déarvid sasom sin mening
uttala,

dels alt hastighetsbegrinsningen under de forsta tre dygnen efter Gver-
gangen till hogertrafik sattes till 40 km/tim. inom téthebyggt omrade for att
darefter hoéjas till 50 km/tim.,

dels att sasom villkor fér fordon att fi féras ut i trafiken skall galla att
fordonet ar férsett med en pa vindrutan och fér foraren vil synlig plats upp-
satt paminnelse om att kora till hoger».

Motionérerna anfér att den av hogertrafikkommissionen féreslagna has-
tighetsbegransningen inom tatort under de tre férsta dygnen efter Gvergang-
en till hogertrafik ar alltfor langt gidende. De anser att det bade tekniskt
och psykologiskt ar ett missgrepp att inte tillita hogre hastighet @&n 30
km/tim. I sammanhanget anférs att det bdde med moderna hégvaxlade mo-
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torer och #ldre i simre trim varande motorer ir svart att halla en sa lag
hastighet under lingre strackor. Vidare sigs att en s& lag hastighet, om
den skall efterfoljas, méaste medfora trafikstockningar i titorternas trafik-
leder. Visserligen skall hogre hastighet kunna medges genom lokala trafik-
foreskrifter men myndigheterna torde, menar motionirerna, fa handerna
fulla av andra uppgifter &n att préva dispenser fran denna alltfor restrik-
tiva fartgrans.

Motiondrerna anfér i fortsidttningen bl. a. att man maste rikna med att
en bilférare inte blivit medveten om Overgangen till hogertrafik eller helt
enkelt glomt bort denna. Av denna anledning bér inget fordon fa féras i
trafik under den férsta manaden efter omldggningen utan att pa vindrutan
och pa for foraren vil synlig plats ha en firgstark piminnelse om att kora
till hoger.

Betriffande motionernas fullstindiga innehall hénvisar ntskottet till mo-
tionen I: 769.

Utskottet

I samband med &vergangen till hogertrafik, vilken enligt Kungl. Maj:ts
beslut skall ske sondagen den 3 september 1967, erfordras sirskilda atgir-
der med avseende pa trafiken for att trafikomliggningen skall kunna ge-
nomféras och trafiksidkerheten tillgodoses.

T skrivelse till Kungl. Maj:t har statens hogertrafikkommission limnat
forslag till Atgirder i nyss angivna hinseenden. Redogorelse for forslaget,
vilket remissbehandlats i viss del, har lAmnats ovan.

I propositionen begir Kungl. Maj:t som &nnu inte tagit stallning till ho-
gertrafikkommissionens forslag, riksdagens yttrande i fraga om befogenhet
for Kungl. Maj:t att besluta rorande dels trafikstopp och trafikférbud i
samband med 6vergangen till hogertrafik, dels de hastighetshegriansningar
som &r pakallade av 6vergdngen.

I de i Amnet vickta motionerna hemstills att riksdagen matte uttala dels
att fartgransen inom tittbebyggt omrade under de tre forsta dygnen efter
Svergangen bor sittas till 40 km/tim. for att darefter hojas till 50 km/tim.,
dels att som villkor for att fordon skall fa foras i trafik skall gélla att for-
donet ar forsett med pa vindrutan och pa for foraren val synlig plats upp-
satt pAminnelse om att kora till hoger.

Som redan niamnts har Kungl. Maj:t 4nnu inte tagit stillning till de tra-
fikinskrankningar m. m., som erfordras i samband med 6vergéngen till ho-
gertrafik. Hur ingripande atgirderna kommer att bli 4r darfor i viss man
oklart. Denna omstindighet bor emellertid inte utgora hinder mot att Kungl.
Maj:t ges den begirda befogenheten att besluta i hithorande fragor.
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Hogertrafikkommissionen har framhallit att hiinsynen till stérsta méjliga
trafiksikerhet i forsta hand talar for att fartgrinserna bor sittas tiimligen
lagl. A andra sidan framhaller kommissionen dven, att det kan ifragasittas
om det kan vara vilbetankt att genom en myckel lag fartgrins ge ett spe-
ciellt drag av onaturlighet at trafiksituationen, som kan fiérdrija anpass-
ningen till mera normala férhallanden. Ett vikligt krav som maste stillas
vid valet av fartgriins ar att efterlevnaden skall kunna garanteras genom en
effektiv overvakning. Under remissbehandlingen av hégertrafikkommissio-
nens forslag har dven andra synpunkter framforts. Det har sdlunda bl. a.
uttalats farhagor for att de forslagna hastighetsgriinserna 30 km/tim. resp.
60 km/tim. under de tre forsta dygnen efter 6vergangen kommer att med-
fora att transportkapaciteten blir s& nedsatt att vagnmateriel och personal
inte ricker till for behovet med stora forseningar och langa vintetider som
foljd. Man har vidare pekat pa att tva olika fartgrianser under inlednings-
skedet kriaver en avsevird extra insats av personal och materiel for att ge-
nomfora erforderlig andring av utmirkningen vid en tidpunkt di man far
rikna med att alla tillgidngliga personalresurser redan ar hart anstringda.

Enligt utskottets mening bor valet av fartgrinser i frimsta rummet be-
domas med héansyn till trafiksdkerhetens krav. Sarskilt vill utskottet fram-
hilla, att de problem som fotgangarna stills infor vid 6vergingen maste
agnas mycket stor uppmirksamhet. Da fragan emellertid ir av delvis tek-
nisk beskaffenhet och Kungl. Maj:ts provning inte bor foregripas finner sig
utskottet inte béra tillkdnnage nagon bestimd asikt darom.

Utskottet forutsitter att motioniirernas uppslag om sirskilda paminnelser
om hogertrafiken att fiastas pa vindrutan dgnas vederbérlig uppmairksam-
het under det fortsatta forberedelsearbetet for trafikreformens genomfo-
rande. Nigot riksdagens uttalande i fragan kan inte anses pakallat.

Utskottet far pa grund av vad salunda anforts hemstilla,

A. att riksdagen matte bemyndiga Kungl. Maj:t att be-
sluta i de hinseenden som avses i forevarande proposition,
nr 133; samt

B. att motionerna I: 769 och II: 941 i vad de ej kan anses
besvarade genom vad utskottet ovan anfort och hemstillt
icke méatte féranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 1 december 1966
Pa tredje lagutskottets vignar:

ERIK ALEXANDERSON
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Vid detta drendes behandling har nérvarit:

fran forsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson,
Ebbe Ohlsson, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson*, Akesson, Herbert Lars-
son och Torsten Hansson:;

frAin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru
Torbrink, herrar Grebick, Svenning, Bengtson i Solna och From.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservationer

I. av herrar Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson, Torsten Hansson och
Bengtson i Solna, vilka ansett,

a) att det avsnitt av utskottets utlatande pa s. 11 som boérjar med orden
>Hogertrafikkommissionen har» och som slutar med orden »asikt darom»
bort ha féljande lydelse:

Hogertrafikkommissionens forslag till fartgranser under de forsta tre

dygnen efter 6vergangen till hogertrafik har vid remissbehandlingen kriti-
serats av det G6verviagande antalet remissinstanser; av 30-talet horda myn-
digheter och enskilda sammanslutningar har endast sex uttalat sig for for-
slaget eller limnat det utan erinran. Sarskilt kraftiga har invindningarna
varit mot att fartgrinsen inom téttbebyggt omrade satts sa lagt som 30
km/tim. under den nu aktuella tiden. Kritiken gar bl. a. ut pa att den
namnda hastigheten ar onaturligt 1ag fér nutidens fordonsférare och att det
torde vara svart att vinna forstdelse for en sa 1ag generell fartgrins. Man
befarar dirfoér att lojaliteten hos bilférarna kommer att sittas pid harda
prov med risk fér talrika ¢vertridelser. Det har vidare framhéllits att gran-
sen ar olyckligt vald med hénsyn till konstruktionen hos moderna bussar.
Man fruktar ocksa att transportkapaciteten skulle bli s nedsatt att vagn-
materiel och personal inte skulle racka till f6r behovet med stora férseningar
och langa vintetider som fo6ljd. Det har vidare framhallits att tva olika
generella hastighetsgrinser under inledningsskedet skulle kridva en avse-
vird extra insats av personal och materiel for att genomféra erforderlig
indring av utmérkningen av fartgrinserna vid en tidpunkt d& man far rik-
na med att alla tillgdngliga personalresurser redan ar hart anstringda.
Utskottet finner det fér sin del naturligt att fartgrinserna i forsta hand
valjs med hénsyn till trafiksikerhetens krav. Sérskilt vill utskottet fram-
hélla att de problem som fotgdngarna stélls infér vid overgangen maste
dgnas mycket stor uppmirksamhet. Frdn denna synpunkt talar vissa skil
for att grianserna bor sattas tdmligen l4gt. A andra sidan méste ett viktigt
krav vara att efterlevnaden skall kunna garanteras genom en effektiv 6ver-
vakning. Kan en sddan inte genomforas finns det risk for att de fordelar



Tredje lagutslottets utlaluande nr 56 ar 1966 13

man velat vinna kommer atl uppviigas av oligenheter i form av ogynnsam
hastighetsfordelning och forsiamrad trafikdisciplin. En alltfor lag fartgrins
kan vidare befaras komma atl fordréja anpassningen till mera normala
forhallanden. Utskottet finner den ifragasatla fartgrinsen 30 km/tim. vil
lag fran dessa synpunkter. Vad remissinstanserna anfort betriffande for-
donstekniska synpunkter, farhiagor for otillricklig transportkapacitet och
behov av personal foér att genomféra utmirkning av dndrade fartgranser ar
vidare virt bheaktande. Sammantagna talar nu anforda skl for att fart-
gransen inom titthebyggt omride inte bor sittas ligre dn 40 km/tim.
Vad sdlunda anférts torde bora ges Kungl. Maj:t till kdnna.
b) att utskottet under B. bort hemstiilla,
dels att riksdagen matte giva Kungl. Maj:t till kinna vad
utskottet ovan anfoért betriffande valet av fartgrins inom
tittbebyggt omrade,
dels att motionerna I:769 och II: 941 i vad de ej kan
anses besvarade genom vad utskottet ovan anfért och hem-
stallt icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

IL av herr Nyberg.

MARCUS BOKTR. STHLM 1966 660032



