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Nr 59

Utldtande i anledning av vickta motioner om trafiksikerhet, om
okad trafikundervisning, om atgdrder for att dslad-
komma trafiksdkrare bilar och om dtgirder for att oka
efterfragan pa trafiksikra motorfordon.

Till allméinna beredningsutskottet har hinvisats féljande motioner an-
gdende (trafiksidkerhet och trafikundervisning samt angdende trafiksikra
motorfordon m. m., nimligen:

1. de likalydande motionerna I: 129 av herr Holmberg m. fl. och II: 174
av herr Bohman m. fl. till den del motionerna avser fragor om trafiksiker-
heten. I vad galler dessa fragor hemstilles, att riksdagen i skrivesle till
Kungl. Maj:t matte anhilla om utredning och forslag angdende atgarder i
syfte att forbattra trafiksdkerheten enligt de riktlinjer som uppdragits
i motionerna;

2. de likalydande motionerna 1: 347 av herr Harald Pettersson . fl. och
II: 409 av herrar Boo och Larsson i Borrby, vari hemstilles, att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om en skyndsam prévning av och for-
slag till en utvidgad trafikundervisning i enlighet med vad i motionerna
anforts;

3. de likalydande motionerna I: 30 av herr Palm och II: 58 av herr Lin-
dahl, vari hemstélles att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning och forslag angéende vad som kan goras i bilarnas grund-
konstruktion och utrustning foér att na en 6kad sikerhet och i samband dar-
med hur typbesiktningen skall kunna effektiviseras och i hégre grad inrik-
tas pA manniskans férméga att klara de krav som stélls i den okande trafi-
ken;

4. de likalydande motionerna 7: 49 av herr Nyman m. fl. och I1: 86 av herr
Nihlfors m. fl., vari hemstilles, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
matte anhalla om utredning angaende atgarder for att stimulera till 6kad
efterfragan pa fran trafiksikerhetssynpunkt vilkonstruerade och vélrustade
motorfordon samt i samband dérmed om méjligheterna till en tillfreds-
stillande objektiv konsumentupplysning.

Utskottet har beslutat upptaga motionerna till gemensam behandling.

Motionerna

I motionerna I: 129 och II: 174 framhaélles i har ifragavarande delar att
sikerheten pa vara gator och vigar ar otillfredsstillande och kan ytterligare
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forsamras med den pagiende, starka stegringen av antalet motorfordon om
inte trafiksidkerhetsarbetet intensifieras. Inte minst spelar goda viagar har-
vid en stor roll.

Problemet har utom en humanitir ocksa en nationalekonomisk sida. Sam-
hillets kostnader for trafikolyckorna berdknades ar 1964 till 1 400 miljoner
kronor. En nedskédrning av antalet olyckor med bara fem procent skulle
betyda en besparing pa omkring 100 miljoner kronor.

For en effektivisering av trafiksikerhetsarbetet fordras ett tillrackligt
omfattande och tillforlitligt grundmaterial.

Trafikolyckornas innebérd kan for néirvarande bist belysas genom be-
ridkningar 6ver vad de kostar samhillet i form av skadade och ddédade.
Personskadornas {oérdelning pa olyckstyper och tidsperioder, aldrar och
trafikanttyper kan ocksa ge végledning for planering av forskning och at-
giarder i avvaktan pa mer detaljerade resultat.

Motionédrerna refererar hirefter uppgifter ur den sammanstillning av
personskadeolyckor i trafiken som gjorts av trafiksikerhetsridet och som
bygger péa statistiska centralbyrans material fran ar 1962. Vidare redogéres
for vissa resultat av undersékningar i Tyskland och USA.

Motionédrerna understryker i anslutning hartill bl. a. att det i pafallande
stor utstriackning ir barn och ungdomar inom alla trafikantkategorier —
fotgidngare, cyklister, mopedister och bilister — som drabbas vid trafik-
olyckor.

Motiondrerna anfor fortsiattningvis hirom bl. a. féljande.

Eftersom flertalet personer upptrider i olika trafikantkategorier under
olika skeden i livet innebéar det fér den som under forskoledldern debuterar
som fotgdngare, under skolaren som cyklist, vid 15 ar far moped och vid 18
tar korkort for bil att han dnda upp till 25 ars alder befinner sig inom de
grupper som har de stérsta antalet skadade inom respektive arsklass. De
oskyddade trafikantgruppernas med &ildern stigande antal skadade innebér
ocksd att samma person om han slutar att koéra bil i 55— 60-arsaldern ater-
bordas till de trafikantgrupper som dar har hdgsta antalet skador.

Detta forhallande ger anledning att stilla frigan om inte méanniskans
férméaga att anpassa sig till trafikens krav ir alltfor begrinsad for att man
skall kunna hoppas pa att med enstaka punktinsatser na en rimlig sikerhet
i trafiken. Det dr angeldaget att minniskans kapacitet som trafikant gors
till foremal foér en brett upplagd forskningsinsats. Det dr hirvid nédvin-
digt foér insamling och bearbetning av grundmaterialet, planering och ut-
férande av undersokningar och experiment och fér kontroll av effekten av
olika vidtagna atgérder, att samordning av itgérder inom alla trafiksiker-
hetsforskningens félt sker genom gemensam planering av arbetet och redo-
visning av resultaten.

I molionerna beréres vidare spérsmal om trafikforskningen och om
effekten av fartbegrinsning, forstarkt trafikdvervakning, undervisning och
upplysning m. m. Motiondrerna limnar féljande forslag till atgirder.



Allmdanna beredningsutskollets utlalande nr 39 ar 1966 3

1. En 6kad insats av forskning {or att klarligga trafikolyckornas upp-
komst, férlopp och betydelse for den enskilde och samhillet. Hirigenom
bor man erhalla det underlag som behdvs for alt pavisa och angelagenhets-
gradera de atgirder som kan komma i fraga for att befrimja trafiksiker-
heten. Denna insats bor ha formen av dels permanent organiserade arbets-
grupper for en kontinuerlig uppféljning av trafikens omfaltning och sam-
mansitining under olika foérhallanden och de olika tratikanigruppernas
belastning av personskadeolyekor, nagot som ocksa forutsitter inriltande av
centralt register for korkort och fordon, dels institutionell forskning be-
iraffande fysiologiska, psykologiska och pedagogiska problemstaliningar i
(rafiken. Detta forutsitter bl. a. tillgang till en avancerad kérsimulator och
experimentbanor.

2. En effektiviserad undervisning och traning av korkorlsaspiranter pa
basis av aktuella forskningsron med huvudvikten lagd pa att med olika
medel s6ka minska personskadeolyckorna vid landsvigskérning och i mor-
ker. T kérkortsuibildningen bor vidare ingad undervisning om omhénder-
tagande av skadade personer. Problemet om de nyblivna férarnas olyeks-
bendgenhet bir ytterligare studeras.

3. En effektiviserad 6vervakning som tar hinsyn till olyckornas fordel-
ning pa trafikantgrupper och tidsperioder och med framsta uppgift att
upplysa, varna och tillrattavisa trafikanterna. Har bor sarskilt framhaéllas
den stora betydelse som helikopterévervakningen visat sig ha. I &rets stats-
verksproposition féreslar departementschefen att en helikopter anskaffas
i detta syfte. Vi finner rikspolisstyrelsens dskande om fyra helikoptrar vl
motiverat, varfor vi bitrader styrelsens framstiallning.

4. Undersokning i syfte att klarlagga minskningen i antalet intriaffade
olyckor vid foérstirkt trafikovervakning. Man bir da dven beakta de dkade
personalresurser som denna forstirkta Overvakning medfér. Héarigenom
torde man kunna géra en ldmplig avvigning vilka trafikévervakningsin-
satser som ger bist uttryck for bade den enskilde och samhaillet.

5. En effektiviserad propaganda riktad till de grupper och avseende de
trafiksituationer dar problemen &r stérst. Denna bér i férsta hand vianda
sig till de unga men &aven ta sikte pa att informera foérildrar, ldrare och
ovriga som frivilligt engagerar sig i trafiksikerhetsarbetet. Till effektivise-
ringen hor aven en fortlopande vetenskaplig kontroll av effekten av sadan
propagandaverksamhet.

6. Storre resurser for ambulanstjéinst och forbéattrad utbildning av ambu-
lanspersonal. Manga ddodsfall i trafiken skulle ha férhindrats om kompe-
tent vard snabbt kunnat ges.

I motionerna I: 347 och 1I: 409 framhalles likasa att framfor allt barn och
ungdom drabbas av de 6kande trafikolyckorna och att radikala atgirder kra-
ves pa trafiksikerhetens omrade. Motiondrerna tar sarskilt upp frdgan om
trafikundervisningen, som de anser bor i méjligaste man utvidgas.

Manga erhdller teoretisk och praktisk trafikutbildning i samband med
korkortsutbildningen. Det skulle, anfér motiondrerna, vara av viarde om
samhillet i princip beredde samtliga medborgare mojlighet att erhilla en
teoretisk trafikundervisning av ungefar samma omfattning som delges
eleverna i1 korskolor. Effektivast inte minst ur trafiksikerhetssynpunkt
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skulle det vara om denna undervisning skedde sa snart som méjligt efter den
grundliggande undervisningen och féretridesvis innan den lagstadgade
minimiildern fér erhallande av kérkort uppnatts.

En sadan pébyggd undervisning bor integreras i den kommande ung-
domsskolan. Det kan ordnas praktiskt sa att alla elever i yrkesskolan far
denna undervisning. Om det visar sig svart att inrymma undervisningen
i gymnasiet och fackskolan kan dessas elever t.ex. pa kvillstid deltaga i
yrkesskolans undervisning.

Fragan bor provas i anslutning till yrkesutbildningsberedningens férslag.

I motionerna I:30 och II: 58 framhélles att man trots ett omfattande
trafiksikerhetsarbete pa manga ar inte gjort nagot visentligt at bilarnas
grundkonstruktion. Tekniker och formgivare har i forsta hand intresse
for bilarnas fart och utseende, och dagens bilar har egenskaper som bidrar
till att oka olycksfallsriskerna i trafiken. Bl. a. ir bromssystemen i manga
fall otillfredsstillande. Experter har uttalat att man for en ringa kostnad
kan applicera en bromstrycksregulator, som inte laser hjulen vid inbroms-
ning. Vidare har strivan att 4stadkomma god sikt i bilen ibland lett till
olampliga glaskonstruktioner. Defrostersystemet ir samtidigt ofta under-
dimensionerat. Belysningsanordningarna ar undermaliga. Det #r tekniskt
mojligt att utrusta bilarna med polariserat ljus och insatser i vindrutorna,
sa att bilarna kan moétas med helljus utan att férarna blindas.

Det ar sannolikt fabrikanternas ambition att stindigt pressa upp fart-
mojligheterna som utgdr den stérsta faran. I Tyskland och Frankrike pla-
nerar man att infoéra speciella forartillstand fér de snabbaste vagnarna.

Friskluftstinlaget sitter fortfarande pa manga bilar i h6jd med avgasroret
pa den bil som star framfér i kon, och bullernivén i bilarna ar oftast sadan
att den dverstiger vad som ér tillatet i en mekanisk verkstad.

Motionérerna stiller fragan, ifall det &r farligare om bensintanken place-
ras i det frimre bagageutrymmet i bilar med motorn bak och uttalar att
sddana formodanden ofta gérs men att nagon pa fakta grundad undersok-
ning aldrig har foretagits.

Sammanfattningsvis anfér motiondrerna att kritiken gentemot bilfabri-
kanterna for deras nonchalans av sadkerhetskraven ir svidande och att man
dven utomlands har uppmérksammat dessa foreteelser. Att det gar att bygga
trafiksakrare bilar erkinns av alla bilfabrikanter, men intresset fér en in-
sats pa detta omrade tycks inte vara sa stort.

Samhéllet har ansvaret for att bilsikerheten inte férsummas av fabrikan-
terna.

I motionerna I: 49 och II: 86 understrykes den starka okning av antalet
trafikolyckor som f6ljt med fordonsparkens tillviaxt. Motionéirerna fram-
haller, liksom skett i de ovan refererade motionerna, fordonets roll som
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olycksfaklor och anfor bl a. sdsom sarskilt anmarkningsvirt att uppenbart
livsfarliga tekniska felkonstruktioner forekommer pa vanliga bilfabrikat.
Enligl motionirerna bor foljande tre digirder uldver de hittills insalta
diskuteras, namligen genomgripande typbesikining, forbitlrad, objekliv
konsumentupplysning och differentierad beskattning, allt i syfte att minska
risken for alt undermiliga fordon ulbjudes pa bilmarknaden. De tva forst-
namnda atgirderna har behandlats i en promemoria angaende friagan om
effektivare typbesiktning samt om mdjligheterna till konsumentupplysning
rorande motorfordon som utarbetats inom kommunikationsdepartementet.
I promemorian framférda synpunkter och forslag synes sa vardefulla, att
de bor féranleda snara atgarder.

Motionidrerna anfér kritiska synpunkter pa bilfabrikanternas instillning
till bilarnas utformning, vilka synpunkter i princip ansluter sig till vad
som hirom uttalats i motionerna 1: 80 och II: 58. I 6vrigt betonas sérskill
vikten av en effektiv konsumentupplysning.

Fragan ar, siger motionirerna, vad statsmakterna kan goéra for att stimu-
lera allmanhetens efterfragan pa trafiksikrare bilar och dirmed for att
paverka fabrikanternas intresse for forbattrade konstruktioner. Bl. a. torde
det vara mojligt att na resultat genom att beskattningen differentieras
med hinsyn till bromseffekt, talighet vid kollision, sikerhetsutrustning, rat-
tens konstruktion, o.s.v.

Forsakringsbolagen har i vad man kallar »Biltariff 66> tagit hinsyn
till faktorer som de ovannamnda, och redan har bilfabrikanter och impor-
torer anmalt intresse for att genom forbattringar av sina produkter fa ned
dessa i en gynnsammare premieklass. Tydligt 4r att konsumenternas efter-
fragan i viss grad kan dirigeras i 6nskad riktning genom premie- och avgifts-
politik.

En skyndsam utredning bér ske av fragan hur bilisternas intresse for
trafiksikrare fordon kan stimuleras. Utredningen kan lampligen samord-
nas med undersdkning angiende de redan aktualiserade sporsmalen om
cffektivare typbesiktning och konsumentupplysning.

Betriffande motiveringarna i 6vrigt far utskottet hénvisa till motionerna
11: 174, 1I: 409, I1: 58 och I:49.

Remissyttrandena

Utskottet har inhdmtat yttrande éver motionerna I: 129 och II: 174 fran
statens trafiksikerheisrad, Nationalféreningen for trafiksikerhetens fram-
jande (NTF) och Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD),
éver motionerna I: 317 och I1: 409 fran skoléverstyrelsen och statens higer-
trafikkommission samt 6ver motionerna I: 30 och II: 45 dvensom I: 49 och
I1: 86 fran vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrdd,
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Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening, Motororganisationernas sam-
arbetsdelgation och AB Svensk bilprovning.

Yttrandena ir som bilaga fogade till utskottets utlatande (bil. 1) och ne-
dan &terges i korthet remissinstansernas stdllningstaganden till motioni-
rernas utredningsforslag.

Motionerna I: 129 och II: 174 angdende trafiksikerheten i stort.

Trafiksdkerhetsrddet framhaller att goda forutsidttningar foreligger fér en
successiv utbyggnad av trafiksiikerhetsarbetet i de avseenden som berérs i
motionerna och att atgirder fran riksdagens sida f.n. icke erfordras. NTF
finner ej heller erforderligt med nagon sarskild utredning men understryker
vikten av 6kade resurser for arbetet pa trafiksikerhetens omrade. MSD hem-
staller att av delegationen anférda synpunkter delges Kungl. Maj:t.

Motionerna 1:347 och II: 409 angaende utvidgad trafikundervisning.
Skoloverstyrelsen har intet att erinra emot en provning men anser den bora
ske i samband med behandlingen av bilférarutredningens forslag. Héger-
trafikkommissionen férordar att statsmakterna i forsta hand tar stiallning
till frdgan om trafikundervisningen i grundskolan och direfter provar fra-
gan om itgirder i den av motiondrerna angivna riktningen.

Motionerna 1: 30 och II: 58 samt I: 49 och Il: 86 angiende trafiksikrare
bilar m. m.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen finner icke pakallat med ytterligare
utredning. Trafiksdkerhetsrddet anfoér att méanga av de grundliggande
principerna fér konstruktionen av motorfordon bér overses, varvid tra-
fiksékerhetssynpunkter bér ges ett avgérande inflytande. Overvigandena
bér dock ske inom ramen for det internationella samarbetet. Sveriges bil-
industri- och bilgrossistférening framhaller ait de i motionerna upptagna
fragorna redan uppmirksammats och behandlas inom kommunikations-
departementet och inom typbesiktningsorganisationen och finner dirfor
icke erforderligt med ytterligare utredningar. MSD finner av motionirerna
anforda huvudsynpunkter redan nu kunna tillgodoses inom ramen fér det
pagdende trafiksidkerhetsarbetet men anser sig dock icke bora avstyrka for-
slagen om utredning, vilken skulle kunna bli av virde vid den nirmare ut-
formningen av det blivande trafikverkets arbetsuppgifter.

Utskottet

I forevarande motioner har upptagits ett antal sporsmal rérande trafik-
sdkerheten i stort (I:129 och II: 174), angaende utvidgad trafikundervis-
ning (I: 347 och II: 409), angaende 6kad sikerhet i bilarnas grundkonstruk-
tion och utrustning (I:30 och II:58) samt angéende atgirder for att sti-
mulera efterfragan pa trafiksikra bilar dvensom for astadkommande av en
objektiv konsumentupplysning betriffande bilar (I:49 och II: 86).
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I motiveringen till motionerna [: 129 och 11: 174 {ramligges en rad for-
slag till atgérder avseende i huvudsak forskningen om trafikolyckorna, un-
dervisningen av korkortsaspiranter, forstarkt trafikovervakning och under-
sokning betraffande effekten av sadan overvakning, effektivare propaganda
och okade resurser for ambulanstjansten. Fragan om trafikundervisning i
skolorna beréres i motionerna I: 347 och I1: 409.

Vad giller forskningen far utskottet erinra om att vasentliga uppgifter i
fraga om ledningen och samordningen av forskningsarbetet ankommer pé
statens trafiksikerhetsrad. Radet har, som dven omnamnes 1 motionerna,
i anslutning till sina anslagsiskanden for budgetaret 1966/67 lagt fram ett
program for utbyggnad av forskningen under en period till och med budget-
aret 1970/71. Omfattningen av den féreslagna utbyggnaden kan belysas av
att medan forskningsanslaget for budgetaret 1965/66 var 1,40 milj. kronor,
behovet beriknats till 4,47 milj. kronor {or budgetaret 1970/71. Arets riks-
dag har godkint en for innevarande budgetar begird hojning av anslaget
med 250 000 kronor. Det kan ocksa framhallas att fragan om trafiksiker-
hetsforskningen provas av en sirskild kommitté, 1964 ars transportforsk-
ningsutredning. Utskottet vill understryka vikten av att forskningen erhal-
ler goda resurser och anser det kunna forutsattas att de i motionerna an-
forda synpunkterna i denna fraga blir tillborligt beaktade i det fortsatta
utbyggnadsarbetet.

Betriffande sporsmalen om utvidgad undervisning i trafiksikerhetsfra-
gor av korkortsaspiranter och skolelever far utskottet framhalla att bilfo-
rarutredningen framlagt ett forslag (SOU 1965:42), vari dessa problem
behandlas. Betinkandet ar efter remissforfarande under prévning inom
Kungl. Maj:ts kansli. Enligt utskottets mening bér den i motionerna be-
rérda fragan om undervisning tagas upp i anslutning till den slutliga be-
handlingen av bilférarutredningens forslag. Utskottet anser det Kkunna
forutsittas att expansionen inom biltrafiken kommer att foranleda att tra-
fikfragorna ges okat utrymme i undervisningen.

Vad galler fragan om forstarkt trafikévervakning far utskottet anfora att
materialet fran den omfattande undersékningen ar 1965 angéende effekten
av sadan dvervakning, den s. k. Malarundersékningen, nu slutgiltigt bearbe-
tats och att en rapport hirom nyligen framlagts. De vunna erfarenheterna
ar avsedda att laggas till grund for fortsatt forsoksverksamhet. Savitt utskot-
tet kunnat finna faster vidare den for trafikovervakningen ansvariga cen-
trala myndigheten, statens polisstyrelse, stor vikt vid att dvervakningen
skall bli sa effektiv som mdojligt och i stor utstrickning syfta till att lamna
trafikanterna rad och vigledning. Utskottet finner for egen del en 4nda-
maélsenlig dvervakning vara av stor betydelse i trafiksidkerhetsarbetet och
forutsatter att den pagdende utvecklingen av overvakningsorganisationen
kommer att leda till en allt effektivare 6vervakning.

Betriffande den i motionerna upptagna fragan om effektivare propaganda
i trafiksikerhetsfragor far utskottet anfora att information frimst lamnas
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av Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande. Som framgar av
féreningens yttrande Gver motionerna anser foreningen det pavisat att upp-
lysningen haft viss betydelse och ir beredd att j den man resurser stills till
férfogande foretaga mera ingaende mitningar av informationsverksamhe-
tens effekt. Utskottet vill vidare erinra om det mycket brett upplagda upp-
lysningsarbete som infér den férestaende overgangen till hogertrafik igang-
satts av statens hégertrafikkommission och som under den fram till omligg-
ningen kvarvarande tiden torde komma att ytterligare intensifieras.

Vad giller fragorna rérande ambulanstjinsten vill utskottet framhélla
att landstingen numera ir huvudmaian for ambulansvisendet. Ambulans-
tjdnsten betraktas numera som en i sjukvarden integrerad verksamhet och
huvudminnen féster stor vikt vid att ambulanserna skall kunna bemannas
med sjukvardskunnig personal. Laroplaner ar utarbetade for utbildning av
sadan personal och en forsta kurs for lirare har i april 1966 anordnats av
medicinalstyrelsen. Hirutéver har redan i ett antal landsting viss utbild-
ning av ambulanspersonal organiserats. De salunda vidtagna atgirderna
synes utskottet innebéra att motionirernas énskemal i friga om ambulans-
tjansten blir i allt visentligt tillgodosedda.

I motionerna I: 30 och II: 58 samt 1: 49 och II: 86 framféres kritiska syn-
punkter betriaffande bilfabrikanterna som enligt motiondrerna i hég grad
férsummat siakerhetsfaktorerna vid bilmodellernas konstruktion och utrust-
ning och i stillet satsat pa sadana egenskaper som komfort, utseende och
goda fartresurser. I motionerna I: 30 och II: 58 nédmnes bl. a. ett antal tek-
niska detaljer som i vissa bilmirkens konstruktion ar otillfredsstillande
fran sdkerhetssynpunkt och framhalles att samhdllet har ansvar for att
sakerheten inte férsummas av fabrikanterna. En skyndsam kartliggning
bor ske betraffande atgirder som kan vidtagas fran samhaillets sida i detta
syfte. Motionarerna efterlyser vidare en effektivisering av typbesiktningen.
Sistndmnda spérsmal tas dven upp i motionerna I: 49 och II: 86, vari vidare
bl.a. som lampliga atgirder framhalles en férbatirad objektiv konsument-
upplysning samt en med hinsyn till bilarnas sakerhetsutrustning m. m.
differentierad beskattning.

Den synnerligen livliga allminna debatt som sedan en tid pagar i hit-
hoérande fragor saval i Sverige som utomlands, i synnerhet i USA, visar en-
ligt utskottets mening att de i motionerna upptagna fragorna ager stor
aktualitet. Utskottet har genom studiebestk vid ett antal bilfabriker och
provningsanliggningar m. m. i Sverige, Belgien och Visttyskland sékt bilda
sig en uppfatining om bilfabrikanternas syn pa bilsdkerhetsfragorna och
det arbete fér 6kad sikerhet som pagar inom fabrikationen. De iakttagelser
som utskottet dirvid kunnat géra och de informationer som lamnats har
synts utskottet tala for att kraven pa sikerhet i konstruktion och utrust-
ning nu fdgnas avsevart skdrpt uppmirksamhet av fabrikanterna.

Vad galler atgarder som ar mdéjliga att vidtaga fran det allminnas sida



Allmanna beredningsulskotlels utlalande nr 39 ar 1966 9

kommer friamst i atanke en effekliviserad typbesikining, vilken efterlysts i
bada motionsparen, samt lagstifining angiaende bilarnas beskaflfenhet och
utrustning.

Betriffande typbesikiningen far utskottet erinra om att 1964 ars riksdag
beslutat om vissa atgarder i syfle att effektivisera verksamheten. Den nya
organisationen ir dnnu under utbyggnad och det bor beaklas atl pa typ-
besiktningsomradet pigar en standig utveckling — nya kontroll- och mat-
metoder utarbelas och utstrickes till allt flera detaljer pa fordonen etc.
Utskottet vill framhalla angeligenheten av att verksamhelen crhaller till-
riackliga resurser for att kunna motsvara de 6kade krav som ulvecklingen
stiller pa densamma.

I férevarande sammanhang bor dven de uppgifter med kontrollbesikt-
ningar av motorfordon som omhinderhas av AB Svensk bilprovning upp-
mirksammas. Féretaget har sedan starten ar 1965 varit i tillvixt och
publicerat ett omfattande material, som tilldragit sig stort intresse. Verk-
samheten #r enligt utskottets mening av visentlig betydelse inte endast
direkt fér okad trafiksikerhet utan dven som informationskilla for typ-
besiktningsarbetet, bilmarknaden och konsumenterna. Ett nara, 6msesidigt
samarbete har etablerats mellan organen for typbesiktning och fér den
lopande fordonskontrollen.

Med hinsyn till den férhallandevis korta tid som forflutit efter tillkoms-
ten av de nya typbesiktnings- och kontrollorganisationerna och den utveck-
ling som pagar ar utskottet icke berett att nu fororda sérskilda atgirder
med anledning av vad motionirerna anfért i férevarande fragor.

Bilmarknaden har successivt utvecklats till en utpriglat internationell
marknad. I det svenska bilbestandet férekommer ett synnerligen stort an-
tal utlindska bilméirken samtidigt som export av svensktillverkade bilar
sker till ett femtiotal linder. Det ar darfér nédvindigt att mojligheterna
till viss internationell enhetlighet i fraga om sikerhetshestimmelserna be-
aktas. Fragor pa omradet har behandlats bl. a. av sédrskilda organ inom
FN:s europakommission och inom Internationella standardiseringsorgani-
sationen. Som exempel hiarpa kan nidmnas spérsmal om belysning, brom-
sar, buller, avgaser, sikerhetsbilten och lastbilshytter. Det kan vidare fram-
hallas att Internationella turisttrafikférbundet nyligen tillsatt en kommitté
med uppgift att organisera propaganda foér sikerhetsanordningar pa bilar.
Av stor betydelse, dven i det internationella samarbetet, torde vissa i USA
tagna initiativ kunna bli. Dér har fér inkép av bilar for federalt bruk fast-
stillts sirskilda sikerhetskrav i tjugosex punkter som ar avsedda att trida
i kraft i oktober 1967. Kraven, som i korthet ar atergivna i en till detia ui-
latande fogad bilaga (bil. 2) hianfor sig till exempelvis siadana detaljer som
sikerhetsbilten, instrumentbridan, styrinriattningen, sikerhetslds och gang-
jarn pa dérrar, forankring av saten, blinksignaler, siakerhetsglas, broms-
system, armstdd och nackstdd, defrostersystemet, brinsletank och bransle-

1% - - Bihang till riksdagens protokoll 1966. 11 saml. Nr 59
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ledningar etc. Utredning pagar f.n. med syfte att pa samma satt faststilla
krav gallande for alla bilar — #ven till USA importerade.

De grundliggande allminna svenska féreskrifterna om hur bilar skall
vara beskaffade och utrustade limnas i vigtrafikférordningen. De mera
detaljerade reglerna angéende tolkning och tillimpning av dessa bestim-
melser ges av vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen genom tillampningsfore-
skrifter till férordningen. Forordningens foreskrifter dr summariska och
allmént héllna och torde fa anses vara i vissa avseenden foraldrade. Det ma
emellertid hdr anmirkas, att vid inkdp for statliga dndamal, exempelvis for
affarsverken och framfor allt polisen, speciella krav stillts pa sdkerhets-
anordningar. S& har exempelvis for polisens del fordrats speciella dick,
sarskilda anordningar i fraga om vixel- och bromssystemen och betriffande
vindrutetorkare och -spolare, fran sidan synliga visare etec. Enligt vad ut-
skottet erfarit har bilfabrikanterna visat stor férstaelse fér dessa krav och
vidtagit atgarder for att tillmotesga dem.

Behovet av mera dndamalsenliga foreskrifter har uppmérksammats inom
kommunikationsdepartementet, som fér dessa fragor tillsatt en sirskild ar-
betsgrupp. I gruppen ir, férutom departementet, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, rikspolisstyrelsen, statens vaginstitut, trafiksikerhctsradet och
AB Svensk bilprovning representerade. Gruppen, som noggrant foljer den
internationella aktiviteten pia omradet, har till uppgift bl. a. att i syfte att
astadkomma mera betryggande och tidsenliga sikerhetsféreskrifter féreta
en oversyn av de krav som i lagstiftningen stiilles pa vara bilar.

Utskottet ser med tillfredsstillelse att frigorna om bilarnas trafiksiker-
het saledes tagits upp till ingdende prévning och anser sig med hiansyn har-
till icke ha anledning att f. n. férorda tillsattande av en sirskild utredning.
Det ér emellertid enligt utskottets mening angeldget att, i avvaktan pa att
den péagdende Gversynen slutfores, mojligheterna till partiella andringar
i eller tilligg till féreskrifterna blir beaktade. Utskottet kan icke bedéma
vilka sédrskilda behov som pa sidant siitt eventuellt bor i forsta hand till-
godoses men det synes som om bl. a. det ovannimnda tjugosexpunktspro-
grammet kan lamna uppslag till 6verviganden i detta syfte.

Det i motionerna I: 49 och II: 86 framforda forslaget om en med hansyn
till trafiksikerheten differentierad bilbeskattning anser sig utskottet pa de
i remissyttrandena anforda skilen icke bora bitrida.

Betraffande det i samma motioner framstillda yrkandet om effektivare
konsumentupplysning far utskottet, som delar motionirernas uppfaltning
om vikten av sidan upplysning, anféra att frigan savitt giller insatser fran
statens sida nu beredes av en sirskilt tillkallad expert och skall prévas av
konsumentupplysningsberedningen. Utskottet vill fdven framhalla att den
effeklivisering av typbesikiningsverksamheten som &r att férvinta och ut-
vecklingen inom fordonskontrollen torde ge ett rikare och mera tillforlitligt
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underlag f6r konsumentupplysning av typen varudeklaration e. d. 4n som nu
ar tillgangligl.

Utskottel vill avslutningsvis understryka att trafiksikerheten dr en utom-
ordentligt viklig fraga i dagens samhille och alt slora anslrangningar bor
goras for att komma till ritta med de problem som hir anmiler sig. Manga
av de i de forevarande motionerna framférda synpunkterna fortjanar atl
beaktas och det synes utskottet som om de i stor utstrickning kan forvin-
tas bli tillgodosedda genom den pagaende utvecklingen, algirder som ge-
nomférts och initiativ som tagits - - delvis efter det motionerna véckts. Ut-
skottet asyftar hiarmed effektiviseringen av typbesiktningen och av for-
donskontrollen, de 6kade resurserna for forskning och trafikévervakning,
provningen av framlagda utredningsférslag och pagaende utredningsar-
bete, den av Nationalféreningen fér trafiksikerhetens fraimjande och héger-
trafikkommissionen bedrivna verksamheten m.m. Utskottet vill till vad
hir tidigare anforts betriffande sporsmalen om trafiksikrare bilar foga, att,
savitt utskottet kunnat finna, bilindustrien ir medveten om sitt ansvar for
trafiksikerheten och nedliagger ett omfattande och fortlopande arbete pa
forbattringar — ett arbete som pa vissa hall redan gett icke obetydliga
resultat.

Utskottet ar med hiansyn till det ovan anférda icke berett att f. n. bitrdda
motionérernas forslag om utredningar, utan hemstiller,

att motionerna I: 129 och II: 174 i vad motionerna hin-
visats till allmédnna beredningsutskottet, motionerna I: 347
och II: 409, I: 30 och II: 58 samt I:49 och IT: 86 i den mén
de icke kan anses besvarade med vad utskottet anfort icke
ma foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 23 november 1966

P4a allmianna beredningsutskottets vagnar:

NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Sorlin, Hellebladh, Svanstréom, Hed-
lund, Nyman, Hiibinette, Axel Kristiansson, fru Hamrin-Thorell, herr Helge
Karlsson och fréken Stenberg; samt

fran andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm, herr Skogldsa, fru
Jaderberg, herrar Hamrin i Kalmar, Dickson, Lundmark, Haglund, Wikner,
Larsson i Borrby, Nilsson i Bistekille, fru Ekroth och herr Andersson i
Orebro.
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Bil. 1

Remissyttrandena

Motionernal: 129 och I1: 174

Statens trafiksiikerhetsrad

Motionérerna har angivit sina yrkanden i sex punkter. Till dessa far tra-
fiksékerhetsradet anfora féljande.

1. Okad insats av forskning for alt klarldgga trafikolyckornas uppkomst,
forlopp och betydelse.

Rédet har i sina petita for budgetiret 1966/67 presenterat ett program for
trafiksikerhetsforskningens utbyggnad och samordning under budgetaren
1965/71. Vid programmet finns fogad en preliminar kostnadskalkyl, vilken
utvisar en okning av radets forskningsanslag fran 1400 000 kronor budget-
aret 1965/66 till 4 470 000 kronor budgetaret 1970/71.

For budgetaret 1966/67 begirde radet ett belopp av 1650 000 kronor,
d.v.s. en 6kning med 250 000 kronor i forhéllande till anslaget f6r inneva-
rande budgetar (1400 000 kronor). Kungl. Maj:t har hos riksdagen askat
det begirda beloppet.

Darest anslag till trafiksidkerhetsforskning aven i fortsittningen kan stil-
las till férfogande i huvudsaklig 6verensstimmelse med radets langtidspro-
gram och erforderlig forskarpersonal kan erhallas, torde en god och realis-
tisk grundval skapas for trafiksikerhetsforskningens vidare utbyggnad.

I detta sammanhang ma 4ven nimnas, att hela transportforskningens
(inkl. trafiksdkerhetsforskningen) framtida organisation f.n. utredes av en
sarskild kommitté, 1964 ars transportforskningsutredning.

2. Betydelsen av en effektiviserad undervisning och trining av koérkorts-
aspiranter.

Hithérande och dirmed sammanhidngande spérsmal har utretts av bil-
forareutredningen, vars betinkande (SOU 1965/42) efter slutfért remiss-
forfarande ar foremal for behandling inom kommunikationsdepartementet.

3.—4. Effektiviserad évervakning.

Vid forsok 1957 tillsammans med statspolisen pavisade trafiksikerhets-
radet, att forstirkt polisdvervakning har stor trafiksikerhetsfrimjande ef-
fekt pa savil olycksutvecklingen som trafikanternas allmidnna beteende.
Dessa ron har bekraftats av en stérre undersékning, som rikspolisstyrelsen
och radet utférde under ar 1965 (den s. k. Méilarundersékningen ).

Rikspolisstyrelsen och ridet oéverviger att tillsammans med psykologisk
expertis utfora studier som syftar till att utréna hur tillgingliga évervak-
ningsresurser bist skall utnyttjas och hur den enskilde polismannen skall
utova sin verksamhet for att storsta effekt ur trafiksikerhetssynpunkt skall
uppnas.
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Erhallna undersokningsresultat visar enligl trafiksiikerhetsriadels upp-
fattning, atl dvervakningen av trafiken hor forstarkas saval personelll som
i fraga om motorfordon och andra erforderliga hjalpmedel.

Rikspolisstyrelsen har i olika sammanhang forklaral, att en av styrelsens
angelagnaste uppgifter ar atl forstirka trafikévervakningen.

5. Effektiviserad propaganda bér riktas till de grupper och avse de frafik-
situationer, dir problemen dr storsl.

All upplysning och propaganda (information) maste vara underbyggd.
Vid sidan av att erfarenhetsmaissiga ron kan ulgora underlag for trafiksaker-
hetsinformation ar resultat av forsknings- och undersékningsverksamhet
har av visentlig betydelse. Vart centrala organ for trafiksakerhetsinforma-
tion, NTF, haller sig fortlépande underrittat om vetenskapliga rén inom tra-
fiksikerhetsfaltet och baserar i vasentlig man sina undervisnings- och
upplysningsaktioner pa dessa. Som exempel hiarpad ma namnas NTF:s akti-
vitet savitt galler tillfilliga hastighetsbegransningars effekt, morkertrafikens
problem och betydelsen av anvindande av sikerhetsbilten.

6. Storre resurser for ambulanstjanst och férbattrad utbildning av ambu-

lanspersonal.
Personskadorna i trafiken skulle helt sikert kunna mildras till sina verk-
ningar — ménga ganger med raddade minniskoliv som resultat — om de

<kadade snabbt kom under sakkunnig behandling. Ett 6ver hela landet effek-
tivt ambulansvisen ar darfér av visentlig betydelse.

Nyligen har ambulansvisendet omorganiserats. Landstingen har i princip
blivit huvudmién for verksamheten och tillsynen éver ambulansvisendet
handhaves av medicinalstyrelsens sjukhusbyra.

En ny liaroplan fér utbildning av ambulanspersonal i hilso- och sjukvard
har utarbetats av skoloverstyrelsen enligt riktlinjer fran medicinalstyrelsen.
Sistniamnda styrelse anordnar i april 1966 en forsta lararkurs rérande denna
utbildning.

Anvisningar fér alarmeringstjinsten och sambandet mellan ambulans,
likare och sjukhus dr under utarbetande inom telestyrelsen, som dérvid sam-
rader med medicinalstyrelsen.

Genom de namnda atgarderna torde en forbittring och effektivisering av
ambulanstjansten kunna forvantas.

Vidare ma namnas, att man inom Rdéda korset i samarbete med vederbo-
rande myndigheter och organisationer sedan nagon tid bedriver en for all-
minheten tillginglig utbildning. Denna ar speciellt inriktad pa omhinder-
tagande av trafikskadade. Under de 3 forsta kvartalen har over 50 000 per-
soner erhallit utbildning.

Med A&beropande av vad nu anférts finner trafiksdkerhetsradet, att goda
forutsittningar foreligger for en successiv utbyggnad av trafiksikerhets-
arbetet i de avseenden, som beréres i motionerna. Nagra sirskilda atgérder
fran riksdagens sida ir siledes for narvarande icke erforderliga.

NTF

Under ar 1965 har for forsta gangen under 1960-talet en minskning i abso-
luta tal av antalet polisrapporterade trafikolyckor och antalet dédade och
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skadade kunnat noteras. Orsakerna hartill ar sdkerligen manga, t. ex. fort-
satt forbatiring av vignitet, effektiviserad polisovervakning och tillfilliga
hastighetsbegransningar under flera dagar dn nagot tidigare ar samt i icke
ringa grad upplysningsverksamheten, sirskilt i skolorna.

I motionen foéreslas 6kad forskning for att klarlagga trafikolyckornas upp-
komst, forlopp och betydelse. NTF har alltid ansett det vara myckel ange-
laget att trafiksikerhetsforskningen far stérre resurser. Ytierligare atgirder
maste dven vidtagas for att oka forskarrekryteringen. Enligt NTF:s uppfatt-
ning maste man emellertid ga vidare och tillse att forskningsresultaten utan
dréjsmal icke bara utnyttjas i upplysningsarbetet utan dven kommer till
adekvata uttryck i lagstiftningen. Som exempel pa att sa dnnu icke blivit
fallet vill NTF niamna vissa forskningsresultat om mérkertrafiken som fram-
lagts.

NTF har ocksa i yttrande éver 1961 ars trafiksdkerhetskommittés betin-
kande och i en sirskild framstallning den 2 februari 1966 tiil regeringen
foreslagit sadana forsok med hastighetsbegransningar att stallning kan tagas
till fragan om permanenta fartgranser. Bakgrunden till bada framstéllning-
arna ar att vetenskaplig forskning kring de tillfalliga hastighetsbegrins-
ningarna klargjort att de har en god trafiksikerhetseffekt. Enligt NTF:s
mening méaste man da gi vidare och soka fa svar pa fragan om permanenta
hastighetsgrianser kan ha lika bra effeki.

I fraga om undervisning och traning av korkortsaspiranter vill NTF héan-
visa till att ett genomférande av bilforarutredningens férslag kommer att
innebidra en mera malinriktad undervisning i syfte att férebygga de van-
ligast forekommande olyckstyperna.

NTF har alltid hivdat att effektiv polisovervakning ar ctt verksamt medel
att hoja trafiksakerheten och NTF har ocksa i upplysningsarbetet sokt fram-
halla att polisévervakningen sker i trafikanternas eget intresse. Ett 6nskemal
1 detta sammanhang ar att trafikovervakningen i storre utstrackning an for
narvarande ocksa kan inriktas pa att ¢ka sakerheten for de oskyddade tra-
fikanterna i tatortstrafiken.

Statens och Trafikforsakringsforeningens anslag till NTF har successivt
hojts. NTF har salunda fatt allt stérre mojligheter att driva en malinriktad
trafiksikerhetsinformation. Minskningen av totalantalet trafikskadade un-
der ar 1965 giller framfor allt aldersgrupperna under 20 ar. NTF vill taga
detta férhallande till intakt for att upplysningsverksamheten ger effekt.

NTF har ocksa sedan linge framfort énskemal om mojligheter att mata
effekten av informationsverksamheten, men NTF har hittills saknat ekono-
miska resurser hirfér. NTF anser det angelaget att man far mojligheter att
mita effekten med vetenskapliga metoder av bade informationsverksamhe-
ten och andra atgarder fér att 6ka trafiksikerheten.

Ambulansvisendet i landet har nyligen omorganiserats, varvid landstingen

princip blivit huvudmin. Frigan om férbittrat ambulansvisende har npp-
miarksammats dven i andra sammanhang. En utredning som NTF och Réda
Korset m. fl. foretagit visar dven att inte bara ambulanspersonalen utan dven
enskilda personer kan bidraga till att mildra effekterna av trafikolyckor ge-
nom snabba, riktigt insatta atgarder pa olycksplatser. NTF, Réda Korset och
bilskolorna bedriver sedan nagon tid undervisning i denna friga.

Sammanfattningsvis finner salunda NTF att trafiksdkerhetsarbetet, i de
delar som berérs i motionen, bedrives efter de angivna riktlinjerna. Med héan-
visning hartill finner NTF det inte erforderligt med en sérskild utredning
men vill framhélla att 6kade resurser bor stillas till forfogande for det fort-
satta trafiksikerhetsarbetet i alla avseenden.
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MSD

MSD delar helt motiondrernas mening att en mangd atgérder star till buds
for att forbattra trafiksikerheten och minska samhillets kostnader for tra-
fikolyckorna. Ett kraftigt forstirkt samhélleligt stod at sadana atgarder,
som har olycksférebyggande effekt, maste bedémas som cn klok och lonsam
investering. Framst géller det att skapa 6kade resurser, ckonomiska och per-
sonella, £ér bade grundforskning och tillimpad forskning, men det ar sedan
ocksa av synnerlig vikt att de vunna resultaten pa ctt riktigt och effektivt
satl fores ut och kommer det praktiska trafiksikerhetsarbetet till nytta.

Det maste dock konstateras att atskilliga av de fragor motionérerna be-
ror redan varit eller ar foremal for utredning och att organ for trafiksaker-
hetsforskning och trafiksikerhetsarbete finnes. Sadana ar Statens Trafik-
sakerhetsrad, Statens Véaginstitut, Vig & Vattenbyggnadsstyrelsens trafik-
byra, NTF, motororganisationerna m. fl. Bristerna synes i forsta hand gilla
dels resurserna, dels samordningen.

iven om det av ovanstiende sammanstillning framgar att utrednings-
och forskningsverksamheten i syfte att forbattra trafiksakerheten ar omfat-
tande, har MSD uppfattningen att forstirkningar av de ekonomiska resur-
serna framst for forskningsbehoven ér synnerligen nodvindiga och 1on-
samma. Dar utredningar om organisationsformer m. m. enligt ovan redan ar
genomférda eller pagaende bor resultaten av dessa avvaktas innan nya at-
girder i denna rikining vidtages. Pa nagra punkter framstar dock behov av
utredning klart.

Som ovan namnts bedrives ett omfattande forsknings- och utredningsarbete
inom Statens Trafiksikerhetsrad genom TRAFO och TRAG. Det synes dock
som om de i praktiskt trafiksikerhetsarbete engagerade organisationerna
liksom pressen i alltfér ringa grad far del av de vunna resultaten. Ett undan-
tag ar forsoken med tillfalliga hastighetsbegrinsningar, om vars effekt det
synes ha férelegat ett speciellt och ensidigt intresse hos radets kansli att
sprida upplysning. Daremot har mycket ringa information givits betraffande
en mingd andra utredningar, som avslutats eller pagar. Detta galler t.ex.
undersokning rorande trafikolycksbelastningen hos unga forare, studier av
fotgangarolyckor, haverikommissionens verksamhet, uppkomstmekanismen
for trafikskador, barnpsykologisk forskning, studier av uppticktsrisken for
bilforare med straffbar alkoholkoncentration i blodet, optiska studier m. m.

MSD anser det vara mycket angeldget att de virdefulla rén, som ovan-
namnda utredningar och annat arbete inom radet har givit, nyttiggores pa
ett bittre satt an hittills. Exempelvis motororganisationerna ager goda moj-
ligheter att bedriva den upplysning och den propaganda bland trafikanterna,
som forskningsresultaten bor utmynna i. Det maste beklagas att det icke
ansetts inga i radets uppgifter att soka omsatta de vunna resultaten i prak-
tisk nytta. En férbattring av den utatriktade kontakten for information i
populir form om verksamheten och dess resultat anser MSD vara angelagen.
I 6kad omfattning bor radet ocksa folja och tillvarataga resultaten av den
utlindska forskningen.

Om kostnaderna for trafikolyckorna under ett ar uppskattas till 1,5 mil-
jard kr. utgdr statens anslag till trafiksikerhetsforskning f. n. ca 1 promille
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dérav. Ett kraftigt okat anslag maste med hinsyn till olyckornas ekono-
miska och sociala konsekvenser bedémas som mycket 16nsamt och kan ater-
vinnas redan om ett fatal olyckor foérhindras. Utan tvekan har forsknings-
insatserna redan varit av betydande virde for trafiksikerhetens héjande
men miste dessutom fér framtiden tillerkinnas en progressiv verkan, sa
snart de vunna erfarenheterna till fullo kan utnyttjas i det praktiska trafik-
sdkerhetsarbetet. MSD férordar dirfor att en okad forskningsinsats méj-
liggores genom 6kat anslag.

I annat sammanhang (bl. a. i remissvar betriffande motion II: 34/1966)
har MSD ocksa féreslagit att medel stilles till trafiksdkerhetsradets forfo-
gande for en successivt utbyggd forskningsverksamhet genom haverikom-
missioner. MSD vill hir upprepa detta forslag.

Den goda effekten av en forstiarkt polisévervakning har tydligt klargjorts,
bl. a. genom ovannidmnda férsék i malardalen. I detta har idven helikopter-
overvakning ingatt och bedémts som virdefull.

Nationalféreningen for trafiksiakerhetens frimjande, NTF, har enligt
sina stadgar till uppgift att genom upplysningsverksamhet arbeta fér Skad
trafiksikerhet pa vigar och gator i Sverige. Denna verksamhet skall ske i
samarbete med myndigheter, trafiksammanslutningar och lokala trafiksi-
Kerhetsorgan samt varje annan samféllighet och enskild som vill framja
foreningens syften.

Efter landstingens Overtagande av huvudmannaskapet fér ambulans-
tjdnsten har vissa samordningsproblem uppstatt, bl. a. genom att rekvisition
hos nirmaste ambulansstation avvisats, da den legat i annat lin. MSD anser
det vara mycket angeliget att sidana hinder for snabbast méjliga hjilp
omedelbart undanrjjes.

Motiondrerna framhaller att manga dédsfall i trafiken skulle ha férhind-
rats om kompetent vard snabbt kunnat ges. MSD vill i sammanhanget pa-
peka att god utbildning i olycksfallsvard ar angelégen icke endast for am-
bulanspersonal utan #ven fér trafikanterna sjalva. Den verksamhet, som
bedrives av motororganisationerna, Réda Korset m. fl. i form av lokala och
regionala kurser med utbildning i riktigt upptradande och ratt vard av ska-
dade vid trafikolycksplats, maste anses sa vardefull att speciellt statligt stod
bor dvervigas.

MSD hemstaller att utskottet i brev till Kungl. Maj:t vill delge hir fram-
forda synpunkter.

Motionerna 1: 347 och 1I: 409

Skoléverstyrelsen

I grundskolan och skolor med motsvarande elevaldrar omfattar trafik-
undervisningen enligt géllande bestimmelser 5 a4 7 lektioner och tva halva
friluftsdagar per termin och arskurs. I gymnasiala skolformer bér vad avser
trafikundervisning »i skola, dir undervisning i samhallslira eller gymnastik
eller friluftsverksamhet férekommer, undervisning i ldamplig utstrickning
meddelas savil fristiende — huvudsakligen under lektionerna i namnda
amnen och under friluftsdagarna — som i samband med andra undervis-
ningsmoment». (SF 1959: 137)
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Trafik- oeh motorkunskap éar upptaget som tillvalsimne omfattande tva
veckolimmar i forsta arskursen av fackskolans sociala och ckonomiska lin-
Jer. Vidare ingar sjalvfallet en omftattande undervisning i trafikkunskap vid
vrkesutbildning av lastbilsforare.

I bilforarulredningens betiankande sKorkorlet och (rafikutbildningen»
(SOU 1965: 42) behandlas ingaende skolans trafikundervisning. Skolover-
styrelsen har i yttrande 3.11.1965 vad betriaftar trafikundervisningen pa
grundskolans hogstadium bl. a. framhallit {6ljande.

»Bilforarutredningens forslag, att hogstadiets trafikundervisning skall ge
cleverna kunskaper motsvarande kraven i det teoretiska Torarprovet for bil
syns enligl overstyrelsens mening innebéra alltfor hogt stallda krav. Den
teoretiska kursen i férarutbildningen indelas enligt forslaget i tre skeden,
varvid den teoretiska undervisningen i skede Il och III skall kunna ankny-
tas till tillimpningsévningar under korutbildningen. Flera avsnitt i den
foreslagna teoretiska delen av kursplanen fér forarutbildning bor for att bli
meningsfylld anknytas till tillimpningsévningar med bil. Utan en sadan
anknytning kan vissa avsnitt i den teoretiska delen av kursen bli ointres-
santa for manga elever. For hogstadiets trafikundervisning bor det enligt
Overstyrelsens mening utarbetas en sarskild studieplan, som anpassas till
hogstadieelevernas alder och mognadsgrad.»

Skoldverstyrelsen har intet att erinra mot motionérernas anhillan om en
skyndsam provning av och férslag till en utvidgad trafikundervisning i
enlighet med vad i motionerna anforts, men anser att fragan bor prévas i
samband med behandlingen av bilférarutredningens nyligen avlimnade
forslag sKorkortet och trafikutbildningen».

STATENS HOGERTRAFIKKOMMISSION

Kommissionen delar helt motionéirernas uppfattning om behovet av en
forbittrad frafikundervisning inom skolans ram. Motiondrernas foérslag
innebir att en pdbyggnad av den grundlaggande undervisningen skulle ske
genom att trafikundervisning anordnades i yrkesskolan med mdojligheter
att delta foér andra eclevgrupper dn denna skolas. Undervisningen skulle
ungefir motsvara den teoretiska undervisningen for korkort for bil. Bil-
forarutredningen har i betinkandet Koérkortet och trafikutbildningen (SOU
1965: 42) uppstallt samma utbildningsmal fér trafikundervisningen pa
grundskolans hégstadium och framlagt narmare férslag som syftar till att
né den effektivisering av undervisningen som fordras hiarfér. Kommissionen
har i remissyttrande den 2 december 1965 6ver betinkandet intagit en posi-
tiv hillning till utredningens férslag, 4ven om kommissionen ansett sig bora
framhélla att vissa metodfragor bor 6vervigas ytterligare.

Enligt kommissionens mening bor det erbjuda foérdelar att férlagga trafik-
undervisning med den angivna malséttningen till grundskolan framfér att
forlagga den till yrkesskolan. Det dr ocksa enligt kommissionens mening
angeliget att en allmén forbéttring av trafikundervisningen pa grundskolans
skilda stadier kommer till stind snarast mojligt. Kommissionen vill darfor
fororda att statsmakterna i forsta hand tar standpunkt till fragan vilka at-
garder som bor vidtagas betrdffande trafikundervisningen i grundskolan
och att fragan om atgirder i den av motionérerna angivna rikiningen dar-
efter utan dréjsmal upptas till behandling.
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Kommissionen far i sammanhanget ocksi nimna att skolverstyrelsen
och kommissionen i samrad planerar en betydande intensifiering av trafik-
undervisningen i skolorna infér évergangen till hégertrafik. De organisato-
riska formerna for undervisningen torde, sivitt nu kan bedémas, komma
att i stora drag 6verensstimma med vad bilférarutredningen foreslagit be-
triffande organisationen pa lingre sikt.

Motionerna 1: 30 och I1: 58 samt I1: 49 och 11: 86

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen

Frigorna om effektivare typbesiktning och férbattrad konsumentupplys-
ning har, som framhallits i motionerna, behandlats i den »Promemoria an-
gdende effektivare typbesiktning samt om méjligheterna till konsumentupp-
lysning rérande motorfordon», som utarbetats av en arbetsgrupp inom kom-
munikationsdepartementet.

Pa grundval av arbetsgruppens forslag framlade Kungl. Maj:t proposition
nr 71 till 1964 ars rikslag angaende inférande av en effektivare typbesiki-
ning. Riksdagen bitradde forslaget och det nya typbesiktningsforfarandet
tillimpas fran och med den 1 januari 1965. Verksamheten har dnnu inte natt
sin fulla omfattning, bl.a. beroende pa att bestiilld utrustning dnnu inte
hunnit levereras och installeras. Rent allmént kan sigas att denna form av
besiktning undergar en stiandig utveckling och effektivisering allteftersom
kontrollmetoder och mitmetoder utarbetas och utstrickes till att omfatta
allt flera detaljer pa fordonen och resurser stilles till forfogande. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen anser det synnerligen angelidget att verksamheten
utvecklas i denna riktning och kommer att félja fragan med stor uppmérk-
samhet.

Vad betriffar fragan om konsumentupplysning rérande motorfordon har
Kungl. Maj:t genom beslut den 11 december 1964 forordnat, att handling-
arna i drendet skulle 6verlamnas till konsumentupplysningsutredningen for
att tagas under overviagande vid fullgérande av utredningsuppdraget.

Motiondrerna har vidare framhallit att resultat i arbetet med att paverka
fabrikanternas intresse for forbittrade konstruktioner torde kunna néas ge-
nom att beskattningen differentieras med hénsyn till bromseffekt, talighet
vid kollision, sikerhetsutrustning, rattens konstruktion o. s. v. Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen anser att det ur principiell synpunkt ir oldmpligt med
en sadan differentiering. Bilskatten &r i princip en avgift som bildgaren er-
ligger for att ticka kostnaderna for de vigar m. m. som krévs for biltrafi-
ken. Premiering for bilarnas trafiksidkerhet bor i stéllet ske via de avgifter
som méste erliggas for att ticka kostnaderna fér olyckorna genom biltrafi-
ken d. v. s. férsdkringsavgifterna. Forsdkringsbolagen har ocksa nyligen sla-
git in pa en sddan linje, vilket far anses vara en riktig atgard.

I motionerna I: 30 och II: 58 har foreslagits utredning om vad som kan
goras 1 bilarnas grundkonstruktion och utrustning fér att ni en 6kad saker-
het. Aven en effektiviserad typbesiktning har berorts.

Motionarerna har inledningsvis framhallit att man trots ett omfattande
trafiksidkerhetsarbete inte har pa manga ar gjort nagot vasentligt at bilarnas
grundkonstruktion. De av AB Svensk Bilprovning nyligen publicerade siff-
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rorna om ildre bilars bromssystem karaktiariseras av motioniren sasom
minst sagt uppseendeviickande. Styrelsen vill emellertid framhalla, att man
vid bedémning av resultalet maste taga i beaktande all detsamma erhillits
vid undersékning av dldre bilar, som underhallits och vardats mer cller
mindre vil.

Hur god kvaliteten hos ett fordon an ar kan det dock inte lamnas utan
vard och underhall. Fordonels trafikduglighet blir darfoér i hig grad bero-
ende pa dgarens vilja och formaga att halla det i gotl skick. Att det pi ett
allvarligt sitt brister i detta avseende har tidigare undersékningar av poli-
sen och bilinspeklionen visat och resultaten fran AB Svensk Bilprovnings
forsta verksamhetsar bestyrker detta. Den framsta anledningen till info-
randet av den obligatoriska arliga kontrollbesikiningen har just varit ndmn-
da forhallande och det ar att forvianta att man genom kontrollbesikiningen
kommer tillratta med problemet.

Utvecklingen har ej heller statt stilla i detta avseende. Bilfabrikanterna
stravar mot allt mindre underhallskravande fordon. Salunda ér det ej ovan-
ligt att detaljer som for trafiksdker funktion tidigare erfordrat regelbunden
och ofta férekommande smorjning och justering numera ar av sidan kon-
struktion och sadant material att de fungerar tillfredsstillande under en
bils normala livstid utan vare sig smorjning eller justering. Vissa av de bil-
fabrikat som enligt AB Svensk Bilprovnings statistik haft de flesta broms-
felen ér i dag utrustade med bromssystem som &r indelat i tva kretsar. I mo-
tionen har vidare framhallits vissa detaljer som utan storre kostnader skulle
kunna inféras i bilars konstruktion fér att darigenom oka trafiksidkerheten.
Bland annat har foreslagits bromsregulator som forhindrar blockering av
hjulen, polariserat ljus etec.

Bromsregulatorer av det slag som i motionen avses har provats i olika ut-
féoranden. Anordningar med den angivna funktionen ar forhallandevis kom-
plicerade och betingar avsevirt hogre pris &n vad i motionen niamnts. Bil-
ligare anordningar har konstruerats och provats, men har ej befunnits fun-
gera pa avsett satt sarskilt vid laga friktionskoefficienter, dar sddan anord-
ning som bast behdvs.

Omfattande undersokningar har gjorts i olika lander betraffande maojlig-
heterna att infora polariserat ljus. Man har darvid konstaterat att det ar
forenat med stora tekniska svarigheter att pa bilar anvinda sig av sidana
anordningar, med hinsyn till de férluster i ljusutbytet som polarisationsfilt-
ren astadkommer. Desutom maste alla bilar vara forsedda med sidana an-
ordningar. Detta forhallande skapar onekligen synnerligen svara omstéll-
ningsproblem, ej minst med tanke pa trafiken 6ver grianserna. Till samma
resultat har en i Sverige med bidrag fran statens trafiksédkerhetsrad utford
undersokning kommit.

Trafiksikerheten ar ett problem som sysselsatter alla linder med utveck-
lad motorfordonstrafik. Man séker Overallt pa olika sétt hejda det stigande
olycksantalet, och det ar naturligt att man da fragar sig om fordonen fyller
rimliga krav pa siakerhet och tillférlitlighet. Biltillverkarna utsittes ofta for
en bister kritik att de mera tillgodoser staende forsiljningsargument sidsom
hoég motoreffekt, hog hastighet, tilltalande utseende m. m. 4n utrustning och
atgirder som befrdmjar trafiksikerheten. Det kan inte fornekas att kritiken
kan vara berittigad i atskilliga fall, men man far heller inte forbise att bil-
fabrikerna lagger ner enorma belopp varje ar for att tillgodose sidkerheten.
Konkurrensen ir emellertid mycket hard, och varje fabrikant {vingas dar-
for for att kunna fortleva att tillverka sin bil till ett konkurrenskraftigt pris.
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Det torde inte rada nagot tvivel om att detta ar en faktor som verkar ater-
hallande pa en annars naturlig strdvan att forbittra sikerheten genom kva-
litetsmdéssig bittre utrustning och inférande av sikerhetsbefrimjande de-
taljer. For att utvecklingen skall kunna styras i ratt riktning ar det darfor
nodvandigt att de myndigheter, som har alt godkinna fordonen for trafik,
formulerar villkoren harfér pa sadant sitt att siikerheten tillgodoses. Sadana
villkor har tillampats sedan liange, exempelvis betriffande hromsarnas ef-
fektivitet, belysningens styrka m. m., men kraven bér kunna utstiriackas vi-
dare. Som exempel pa atgirder i detta avseende kan nidmnas de krav pa
hallfastheten hos lastbilshytter som tillampats i Sverige sedan atskilliga ar.
Det ar emellertid nédvindigt att varje sidan atgird noga underbyggs med
undersokningar for att faststilla behovet och klarligga féljderna. Den far
bl. a. inte vara sadan att utvecklingen bindes och framtagandet av andra och
kanske bittre losningar pa problemet hindras. Aven en annan faktor maéste
tas med i berdkningen. Den férut omtalade Atgirden med hallfasthetskrav
pa lastbilshytter kunde genomféras tack vare att praktiskt taget alla last-
bilshytter tillverkas inom landet. Helt annat blir férhallandet nar det giller
personbilarna. Omkring 2/s av de personbilar som siljs inom landet tillver-
kas utomlands vid mycket stora fabriker. Av litt insedda skil maéaste det
vara svart att paverka denna fabrikation genom svenska specialbestimmel-
ser som inte har sin motsvarighet i andra ldnder eller som inte ar interna-
tionellt godtagna. Styrelsen anser det darfor nédvindigt att séka bredda
grunden foér sadana atgirder genom samfillda aktioner fran flera ldnder.
Redan ett samgaende mellan de nordiska lidnderna fér utarbetande av ge-
mensamma enhetliga bestimmelser om fordon torde kunna bidraga till en
snabbare utveckling. Detta arbete pagar for nirvarande inom Nordisk vig-
trafikkommitté. Ett annat forum fér internationell samverkan ir Férenta
Nationernas ekonomiska kommission fér Europa, vilken tillsatt ett arbetsut-
skott for motorfordons konstruktion, i vilket Sverige ir representerat. In-
om arbetsutskottet diskuteras enhetliga bestimmelser rérande fordons ut-
rustning m. m. och utarbetas forslag till internationella 6verenskommelser.
Hittills har fardigstéllts bestimmelser rérande bl. a. stralkastare for asy-
metriskt ljus och lampor fér dylika, reflexanordningar till motor- och slip-
fordon samti belysningsanordningar foér registreringsskyltar. Under arbete
ar foreskrifter for stralkastare med s. k. jodlampor, kérriktningsvisare m. m.
Utskottet utarbetar vidare rekommendationer betraffande belysning, signa-
ler, buller m. m. En sadan rekommendation iar exempelvis att korriktnings-
visare skall visa gult sken saval framat som bakat, en bestimmelse som sty-
relsen anser hora tillimpas dven i Sverige sedan viss dndring av bestimmelse
i vagtrafikforordningen genomforts. Styrelsen har foreslagit sadan dndring i
skrivelse den 19 augusti 1963 till Konungen.

Avslutningsvis vill styrelsen framhalla att den effektivare typbesiktning,
som omndmnts i férevarande motioner, och som genomférts fran den 1 ja-
nuari 1965, med uppmairksamhet féljes av vég- och vattenbyggnadsstyrelsen
och att styrelsen ar beredd att nir erfarenheterna fran verksamheten ger
anledning dartill framlagga forslag till den utvidgning av verksamheten som
kan anses pakallad. Som grundval foér atgiarder bér i méjligaste man laggas
de rekommendationer och bestdmmelser som utarbetas av internationella
samarbetsorgan, frimst inom ECE. D4 dirjamte fragan om en objektiv och
saklig information for allménheten betridffande motorfordon ar under ut-
redning, anser styrelsen att ytterligare utredning ej ar pakallad.
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Statens trafiksitkerhetsrad

Det vore enligt radets mening virdefullt om denna ur trafiksikerhelssyn-
punkt glidjande utveckling kunde fortsétta genom att de for typbesiktningen
ansvariga myndigheterna erhéll resurser {6r en dnnu mera ingaende gransk-
ning av for sikerheten viktiga fordonsdetaljer. Radet vill emellertid i detta
sammanhang peka pa de erfarenheter betriffande fordonsfelen sisom olycks-
orsak, som vunnits av den inom radets arbetsgrupp verksamma haverikom-
missionen. Genom kommissionens undersékningar under senare ar har fram-
kommit att tekniska fel kan antas ha haft en vésentlig inverkan pi olycks-
forloppet vid omkring 15 % av de undersdkta olyckorna.

Vidkommande spérsmalet om konsumentupplysning betriaffande motor-
fordon - - vilken fraga f. 6. r under prévning av konsumentupplysningsut-
redningen - - vill rddet nu liksom i sitt forenimnda remissyttrande den 5
september 1963 framhalla det visentliga i att allmidnheten erhaller saklig
upplysning om de motorfordon som saluhalles i marknaden. Rétt utformad
skulle sadan information kunna stirka képarens intresse fér konstruktioner,
som mindre framhéver prestigevirde och fartprestationer och mer beaktar
trafiksikerhetssynpunkter sivil betraffande den rent mekaniska utrustning-
en som vad giller passagerarutrymmets inredning.

Vad avser forslaget om att differentiera bilskatten med ledning av motor-
fordonens tidnkta »strafiksikerhetsviarde» delar radet icke motionédrernas
uppfattning i detta avseende. Enligt radets uppfattning ar uppbyggnaden av
ett sidant skattesystem forenad med avsevirda praktiska svarigheter, bl. a.
ur virderingssynpunkt.

Avslutningsvis vill radet sdsom sin mening anfora, att manga av de grund-
liggande principerna for konstruktion av motorfordon borde goras till fore-
mal for 6versyn, varvid trafiksidkerhetssynpunkter skulle ges ett avgérande
inflytande. Sadana éverviganden bér dock enligt trafikséikerhetsradets upp-
fattning ske inom ramen for det internationella samarbetet pa detta omrade.

Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening

Konsumentupplysning

Nir det giller konsumentupplysning vill foreningen liksom i sitt yttrande
over 1963 ars departementspromemoria framhalla att bilféretagen redan
nu bedriver en omfattande varuinformation. Resultaten fran typbesiktning-
arna bér pa limpligt siatt kunna delges bilképarna och allmdnheten. Forening-
en inleder darfér i dagarna en abonnemangsservice for bilinspektionens for-
donsbeskrivningar avseende samtliga typbesiktningar fran och med 1966
ars modeller. Féreningen ar ocksa starkt intresserad av att medverka till
en utékad konsumentupplysning exempelvis i form av varudeklaration men
iar medveten om de betydande svirigheterna.

Produktutvecklingen

Inom bilindustrin pagar i dag en omfattande produktutveckling. De olika
fabrikanterna ligger ner enorma belopp for att forbattra befintliga modeller
och langsiktigt utveckla nya.
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Detta utvecklingsarbete omfattar sjalvfallet i hog grad fragor som ror
trafiksidkerheten. Man torde ocksi utan tvekan kunna pasta att den moderna
bilen rent allmint utvecklats till ett allt sikrare fordon bl. a. genom att man
gjort karossen stabilare, astadkommit béattre styr- och koregenskaper, for-
battrat bromsar och didck samt infért sikrare hjalputrustning.

Den tekniska utvecklingen pa fordonsomradet torde generellt selt ligga
langt fore utvecklingen pa andra omraden inom trafiksikerhetskomplexet.
Inte minst giller detta i jimférelse med viagutbyggnaden. Vigstandarden
torde vara den viktigaste trafiksikerhetsfaktorn i dag och efterslapningen
pa detta omrade uppenbar.

Parallellt med industrins utvecklingsarbete pagar intensivt trafikforsk-
ningsarbete vid sirskilda forskningsinstitutioner i USA, Storbritannien, Vist-
tyskland och andra lander. Resultaten av deita arbete ar liksom den forsk-
ning som bedrivs i vart land exempelvis inom statens trafiksikerhetsrad av
stor betydelse.

Det ar emellertid ett langt steg mellan idé eller forslag om en trafiksiker-
hetsforbattring pa bilarna till en firdig serieprodukt. Forst och frimst maste
forslaget granskas och belysas allsidigt. Motiven méste provas mycket inga-
ende sa att icke dénskvarda sekundira effekter undviks. Darefter skall for-
slaget utvecklas och anpassas till serieproduktion, som dessutom kriver
omfattande planering. Det bér i sammanhanget framhallas att man ej far
helt bortse fran kostnaderna fér att genomfora den planerade atgarden.

For att utvecklingsarbetet pa trafiksikerhetsomradet skall fa framgang
ar det nédvindigt att konsumenten —— bilkdparen virdesétter foérbattringar-
na. Erfarenheterna ar dérvid ej enbart positiva, varfor féreningen ar positivt
installd till alla initiativ som syftar till 6kad forstaelse for trafiksiikerhets-
kraven. Den viktigaste faktorn torde vara 6kad konsumentupplysning i olika
former. Foreningen ir som tidigare namnts beredd att aktivt medverka i
detta arbete.

Internationell enhetlighet

Bilmarknaden har successivt utvecklats till en utpriglat internationell
marknad. Inte minst géller detta Sverige dir praktiskt taget alla europeiska
och amerikanska bilmirken &r representerade samtidigt som svensk bilin-
dustri exporterar sina produkter till ett femtiotal olika linder.

Det ar uppenbart att det under dessa férhallanden bereder tillverkarna
mycket stora bekymmer att anpassa sina produkter efter olikartade natio-
nella féreskrifter. D4 malséttningen for lagstiftningen alltid torde vara den-
samma, att tillforsdkra konsumenterna trafiksikrare bilar, borde ocksa av-
vikelser frin internationella normer kunna undvikas. Biltillverkarna och
bilimportérerna vill darfér starkt understédja det arbete som bedrivs pa
detta omrade bland annat inom FN:s Europakommission och inom Inter-
nationella standardiseringsorganisationen. Som exempel pA fragor som be-
handlats inom dessa organ kan nimnas bestimmelser om belysning, brom-
sar, buller och avgaser men édven sikerhetsbilten, lastbilshytter etc. Aven
pa andra hall pagar utvecklingsarbete som kan ldggas till grund fér inter-
nationellt enhetliga bestimmelser. Som exempel kan nimnas den federala
standard som antagits i USA fér vissa statliga organs bilinkép och som kom-
mer att f4 normgivande betydelse.

Fran svensk sida borde det vara en ofrankomlig malsittning att folja in-
ternationella normer och pa allt sitt undvika sirregler.
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Ndagra konkreta fragestdallningar

Bland de olika fordonstekniska spérsmal som nimnts i motionerna vill
foreningen i korthet kommentera fdéljande.

Bromsregulatorer. Pa detta omrade pagar utvecklingsarbete, som bor kun-
na leda till praktiska resultat dven om arbetel ér tidsédande.

Polariserat ljus. De forslag som vackts ar av stort intresse. Investeringar-
na ir emellertid utomordentligt stora da alla fordon maste anpassas samti-
digt till det nya sytemet. Med hidnsyn till den internationella trafiken &r det
dartill svart att tinka sig en separat nationell omlaggning.

Sikt. Denna fraga dgnas mycket stor uppmirksamhet och vasentliga for-
battringar har dstadkommits. Aven defrostersystemen torde ha forbittrats.
Férbattrade uppvirmningsmojligheter vid parkering utomhus torde vara av
betydelse i sammanhanget.

Motoreffekt. Den 6kning av motoreffekterna som dgt rum har visserligen
kunnat utnyttjas till hogre maximihastigheter men erbjuder ocksd battre
accelerationsmojligheter och okad framkomlighet vilket ej &r ovasentligt ur
trafiksikerhetssynpunkt samtidigt som virmesystemet forbéttras och kapa-
citet erhilles for extra hjialpmedel. Parallellt med effektdkningen har for-
donen forbattrats i évrigt bl. a. nar det géller bromsutrustningen.

Mangvrerbarhet. De atgiarder som vidtagits for att underlitta forarens
mandvrering av fordonen (bittre styr- och koregenskaper, automatiska vaxel-
lador, servostyrning sérskilt for tyngre fordon ete.) ar alla trafiksdkerhets-
befrimjande.

Luftfororeningar, buller. P4 dessa omraden pagar ett omfattande utveck-
lingsarbete i accelererat tempo.

Differentierad beskattning

Motionirernas férslag om differentierad beskattning férefaller vara prak-
tiskt taget omojligt att genomféra. Det torde ej vara mojligt att pa tillfreds-
stillande objektiva grunder viardera de manga olika fordonsegenskaper som
kan ha betydelse ur trafiksikerhetsynpunkt. Dértill kommer att kanske de
flesta faktorerna kan ha olika betydelse for olika férare. Som cxempel kan
nimnas motoreffekten som fér den ene kan utnyttjas for trafiksikrare kor-
ning medan den fér den andre kan mojliggéra hogre hastighet dn omstan-
digheterna i 6vrigt medger.

Mot denna bakgrund avstyrker féreningen férslaget om skattedifferentie-
ring baserad pa fordonens utformning och utrustning.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis vill féreningen framhalla att den &r starkt intres-
serad av att medverka till en utdkad konsumentupplysning, att man inom
bilindustrin bedriver ett mycket omfattande utvecklingsarbete inte minst
pa trafiksakerhetsomradet, att foreningen vérdesitter initiativ som syftar
till 6kad forstaelse fran bilkoparens sida for forbattringar i trafiksidkerhets-
hiinseende samt att svenska bestimmelser om fordonens utformning och
utrustning maste folja internationella normer. Féreningen avstyrker for-
slaget om med hinsyn till fordonens trafiksikerhetsegenskaper differentie-
rad beskattning.

Da de fragor som behandlas i motionerna redan uppméirksammas och
behandlas bl. a. inom kommunikationsdepartementet och inom typbesikt-
ningsorganisationen finner féreningen icke péakallat med ytterligare utred-
ningar.



24 Allmdnna beredningsutskottets utlatande nr 59 ar 1966

MSD delar motionirernas uppfattning att motorfordonens konstruktion
fran sikerhetssynpunkt fér nirvarande lamnar mycket évrigt att énska och
att samhillet med limpliga medel bor séka paskynda en utveckling mot 6kad
sidkerhet.

Erfarenheten har ostridigt visat att bilindustrins egna atgirder for att
forbattra bilarnas trafiksikerhet icke ir tillrickliga och icke vidtagits i
tillrdckligt snabb takt for att mota den vixande trafikens krav.

Bilkoparna viljer enligt erfarenheten inte sikerhet framfér lagt pris, laga
driftskostnader, komfort och elegans hos de pa marknaden utbjudna bilty-
perna.

Att samhillet i storre grad éin hittills maste borja styra den tekniska ut-
vecklingen hos bilarna mot ett trafiksikrare utférande ir dirfér ofrankom-
ligt. I Amerika har helt nyligen initiativ tagits av justitieminister Robert
Kennedy, som forelagt kongressen ett lagforslag, syftande till att tvinga bil-
tillverkarna att satsa i hogre grad in nu pa bilarnas sikerhet.

Fyra vigar kan for de svenska myndigheterna betriadas for att styra den
tekniska utvecklingen, nimligen:

a) Effektivare typbesiktning av nya biltyper inom ramen fér nuvarande
lagstiftning;

b) Inspektion av de bilar som ér i trafik i fraga om tillrackligt underhall;

¢) Bittre konsumentupplysning rérande bilarnas egenskaper ur siker-
hetssynpunkt;

d) Skirpt lagstiftning.

I Sverige har vig b) redan betritts i och med att AB Svensk Bilprovning
triadde i funktion, och resultaten hittills tyder pa att dess verksamhet kom-
mer att fylla sitt syfte.

Vig a) har ocksa betritts, ehuru atgirderna dir dnnu &r i begynnelse-
skedet. Under hand har VoV foreslagit att en radgivande grupp skall inrit-
tas for att med VoV Gverviga det nya typbesiktningsférfarandets utveck-
ling. Far denna grupp tillricklig tyngd torde den ha mojlighet att pa onsk-
virt sitt paverka utvecklingen. Bl a. bér konsumentsidan i denna grupp fa
Overvikt i forhallande till de kommersiella intressena.

I vad rér konsumentupplysningen, vig c¢), rader stor disproportion mellan
de resurser som bilindustrin anvinder till reklam och de resurser, som sta-
ten insétter genom publicering av vissa upplysningar fran typbesiktningarna,
samt de resurser, som motororganisationerna och pressen frivilligt anvander
till konsumentupplysning. Hir ligger sannolikt en huvudorsak till att all-
ménheten som forut nidmnts icke viljer sikerhet framfér andra egenskaper
hos bilarna.

I friga om vig d) framhalls fran bilindustrins sida i alla sammanhang
vikten av starkt stod till det internationella normeringsarbetet i fraga om
bilars utférande, som bedrivs inom FN:s Europakommission och interna-
tionella standardiseringsorganisationer. Granskar man vad som skett inom
dessa organisationer finner man att industriintressen och nationella export-
intressen tycks i hég grad bromsa utvecklingen. Vad som under ett antal ar
astadkommits i fraga om internationell normering ir i och for sig betydelse-
fullt men ticker blott en obetydlig del av hela arbetsomradet. En maéngd
onskviarda férslag har bordlagts, exempelvis en sa sjilvklart viktig sak som
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normeringen av koérorgan och pedaldimensioner saml alkomlighelen av
handbroms, varmereglage m. m. nir sikerhelssele anvandes.

For Sveriges del stiller de svara korforhallandena under Ianga vinterperio-
der sirskilda krav pa fordonens sikerhetsegenskaper, vilka naturligl nog
omfaltas med jamforelsevis ringa intresse av de konlinentala indusirilin-
dernas representanter. Hit hor exempelvis fragor om siktférhallandena i kallt
vider, bromsregulatorer som forhindrar att hjulen lises vid bromsning.
Bromskonstruklionen maste vara siadan att den dven fungerar i stark kyla.

Vid ctt tillfalle har Sverige gjort avsteg fran den fran hilindustrins sida sa
ofta hiavdade malsattningen att folja den internationella normeringen och
undvika sérregler.

Detta fall rorde kravet pa sikrare lastbilshytter, vilket ur svensk arbetar-
skyddssynpunkt ansags bora foranleda ett avsteg. Den internationella irrita-
tion, som detta foranledde, har savitt vi kan forsta icke fatt allvarliga kon-
sekvenser.

Det synes darfor riktigt att moliggora avsteg fran den internationella nor-
meringen, nir svenska trafiksikerhetssynpunkter starkt talar for att sa sker.
Ovanndmnda radgivande grupp, som avses bli knuten till VoV resp. detl bli-
vande trafikverket, kan tinkas ta behévliga initiativ harvidlag och ta upp
motsvarande forslag fran enskilda medborgare eller organisationer.

Den av motionédrerna foreslagna differentierade beskattningen foérefaller
ytterst svir att tekniskt genomféra. Klara definitioner torde i méanga fall
vara mojliga att uppstilla. Det ar ocksa i forsta hand férarnas personliga
skicklighet och upptridande som ar avgérande f6r olycksfrekvensen, och
dessa faktorer ar icke atkomliga med en differentierad fordonsheskattning
enligt forslaget.

Den av de svenska bilférsikringsbolagen nyligen genomfoérda differentie-
ringen av vagnskadepremier kan cinellertid vantas fa en motsvarande effekt.
I detta fall utgor det verkliga skadeutfallet grunden for justeringar av pre-
mienivin, vilket kringgar problemet med definition av sdkerhetsegenska-
perna hos nya biltyper, och kan vantas paverka bilvalet i gynnsam riktning.

Sammanfatining:

Motororganisationerna dgnar redan nu mycket arbete at konsumentupp-
lysning rérande bilar och bilars utrustning. Det nya typbesiktningsférfaran-
det kan viantas komplettera denna verksamhet, icke minst om den med tiden
vidgas att icke omfatta enbart sjilva fordonen utan ocksa viktiga férbruk-
ningsdetaljer och tillbehér. Sverige bor for sin del fortsatta samarbetet med
ovriga i FN:s Europakommission och ISO representerade linder i arbetet
for internationell normering av fordons egenskaper. Nir ur svensk synpunkt
sirskild anledning foreligger att géra avsteg fran denna grundprincip for att
tillgodose trafiksiakerhetskrav, som i vart land ar sarskilt angeligna, bor
dock Overviagas att lata de internationella handelsintressena vika foér natio-
nella trafiksikerhetskrav.

De av motiondrerna anforda huvudsynpunkterna kan redan nu tillgodoses
inom ramen foér VoV:s aliggande att utveckla och bedriva ett effektivare typ-
besikiningsfoérfarande, AB Svensk Bilprovnings verksamhet samt den pa sta-
tens trafiksidkerhetsrdd vilande uppgiften att framlagga forslag pa trafik-
sikerhetens omrade. Motiondrernas belysning av fragan kan vantas forstar-
ka de ndmnda organens aktivitet p4 omradet och en vixande allinan opinion
kan antagas komma att verka i samma riktning.
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Motororganisationerna anser sig dndock icke bora avstyrka motiondrer-
nas férslag om en utredning, vilken skulle kunna bli av virde vid den nir-
mare utformningen av det blivande trafikverkets arbetsuppgifter.

AB Svensk bilprovning

Sasom framgar av bilagda informationsbladt har Svensk Bilprovning ut-
fort drygt 621 000 kontrollbesiktningar under det férsta verksamhetséiret
1965. Till helt 6verviagande del har dessa besiktningar géillt fordon av ars-
modell 1960 eller tidigare. Av de kontrollbesiktigade fordonen kunde 66,8 %
godkidnnas redan vid forsta besiktningen, medan 31,9 % fick férelaggande
om ny besiktning och 1,3 % korférbud. Det bor observeras att dven de god-
kianda fordonen i stor utstrickning fick anméarkningar for sméarre brister
(papekanden). De icke godkdnda fordonen hade i medeltal fatt anméirk-
ning pa fem olika punkter i det begagnade besiktningsprotokollet.

Av informationsbladen framgar vidare, att de konstaterade bristfillighe-
terna gillt ett flertal olika fordonsdetaljer eller funktioner. Den fordons-
detalj, som oftast féranlett anmérkning, har varit stralkastarna. Drygt 27 %
av alla besiktigade personbilar har salunda fatt anmirkning for otillfreds-
stallande stralkastare. De allvarligaste anméarkningarna har emellertid rik-
tats mot bromssystemen. Av de utfirdade koérféorbuden har salunda drygt
86 9% foranletts av brister i fraga om bromsar eller bromsledningar.

De ijakttagelser, som gjorts i samband med kontrollbesiktningarna, ger
anledning férmoda, att de konstaterade bristfélligheterna, som oftast beror
pa ett otillfredsstillande underhall, i manga fall ocks4 kan ha sin orsak i
konstruktiva svagheter hos fordonen.

Det torde ej i férsta hand ankomma pa Aktiebolaget Svensk Bilprovning
att direkt verka for att férekommande bristfalligheter i fordonens konstruk-
tion avhjilpas. Detta bir ske via typbesiktningen. Bolaget avser emellertid
att dven i fortsittningen redovisa gjorda iakttagelser pa sddant sitt, att de
kan bidraga till en successivt forbéttrad typbesiktning. Bolaget vill i detta
sammanhang erinra om att en del av de i motionerna berérda fragorna om en
effektivare typbesiktning vunnit beaktande i samband med att denna verk-
samhet omorganiserades fran och med den 1 januari 1965. Rérande effekten
av denna omorganisation torde det i hir berérda avseenden dnnu vara foér
tidigt att uttala sig.

Betriaffande den i motionerna berérda fragan om en forbittrad objektiv
konsumentupplysning vill bolaget endast framhalla, att det successiva offent-
liggorandet av statistiskt material fran bolagets verksamhet fitt en omfat-
tande publicitet i savil dags- som fackpress och torde ha inneburit en till
sin art begriansad men icke betydelselos konsumentupplysning. Denna pub-
licitet har dessutom medfort att bilfabrikanter och generalagenter for ut-
landska bilmirken s6kt kontakt med bolaget bl. a. for diskussion av atgar-
der med avseende pa fordonens konstruktion.

1 Ej bifogat hiar
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Bil. 2

Summarisk dversikt 6ver de amerikanska siikerhetskraven vid inkép av
motorfordon for federalt bruk

Dessa regler, som triader i kraft den 13 oktober 1967, omfattar nedansta-
ende punkter:

1. Anchorage for Seat Belt Assemblies (Fastpunkter for sikerhetsbilten).
Hir ges foreskrifter ang. fastpunkter for sakerhetsbilten av dels hoftbaltes-
typ och dels av trepunktstyp. Fiastpunkter ska finnas fér samtliga platser
i personbilar. Ytterplatserna ska vara forsedda med fiastpunkter for tre-
punktsbilten. Noggranna foreskrifter gives om hur stor pafrestning for-
ankringarna ska tala pa olika punkter och i olika kombinationer. Nagra
foreskrifter om att de federala bilarna vid leveransen ska vara férsedda med
sikerhetsbilten finns inte.

2. Forward Compartment Enerqy Absorption (Energiabsorption i kupéns
framre del). Har foreskrivs att instrumentbrida och andra delar av kupéns
frimre delar ska vara si utformade att de pa ett godtagbart sitt skyddar
passagerare och forare i framsitet med sidkerhetsbilten av hoftbaltestyp.
Instrumentbriadans nedre och 6vre del ska vara klidda med energiabsorbe-
rande material som uppfyller vissa testkrav. Solskydden ska vara gjorda av
energiabsorberande material, ett omrade ovanfér vindrutan ska ocksa vara
kliatt med energiabsorberande material. Detsamma galler hérnstolparna —-
dock med tilldgget att detta inte onddigtvis far skymma forarens sikt.

3. Instrument Panel Instruments and Control Devices (Instrumentbra-
dans instrument och reglage). Hir foreskrivs att instrument och reglage
ska vara utformade sa att de astadkommer minsta moéjliga skada pi fram-
sdtespassagerare och férare iférda hoéftbilten. Instrument som ej ar for-
sinkta eller skyddade av t. ex. ratten ska uppfylla vissa krav pa stétabsorp-
tion. De ska vid ett visst tryck ge vika eller lossna. Detsamma géller for
vixelspak, som ar monterad pa rattstangen. Vidare ska alla viktiga reglage
enligt denna foreskrift sitta inom rackhall fér en férare iférd trepunkts-
bilte.

4. Energy Absorbing Steering Control System (Energiabsorberande styr-
inriattning). Hir stadgas att styrsystemet ska utformas sa att det absorbe-
rar en stét av en kropp med en hastighet av 22 fot/sekund. Stéten kan an-
tingen absorberas av ratten eller av rattstangen. Vidare foreskrivs att styr-
inrittningen vid kollisionsprov mot en vigg i 45 km/tim. inte ska forskjutas
lingre bakat dn 5 tum (12,5 cm). Styrinriattningen ska vidare vara fri fran
detaljer som kan fastna i forarens klider under normal kérning.

5. Safety Door Latches and Hinges (Sikerhetslas och gangjarn pa dor-
rar). Hir foreskrivs vilka pafrestningar dorrlas och gangjiarn ska tala.

6. Anchorage of seats (Forankring av siten). Har foreskrivs att siten ska
vara sa fistade i golvet att de tal en belastning av 20 ganger sin egen vikt
utan att lossna. Samma foreskrifter giller for fallbara ryggstéds lasanord-
ningar. Dessa lasanordningar ska vara placerade sa att de inte forsvarar
for en baksitespassagerare att komma ur bilen men ocksa sa att de inte
kan utlésas genom en olyckshédndelse vid en hastig inbromsning. Foreskrif-
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ter motsvarande dem f6r sdten och fillbara ryggstéd géller ocksa for hop-
fallbara saten.

7. Four way flasher (Blinksignaler runt om). Om en bil far motorstopp
p4 kérbanan av en eller annan anledning ska alla kérrikiningsvisare blinka
samtidigt som varning.

8. Safety Glazing Materials (Sidkerhetsglas). Vindrutan ska vara av la-
minerat glas och svara mot vissa krav pa motstand mot penetration.

9. Hydraulic Service Brake Systems (Hydrauliskt servobromssystem).
Har foreskrivs att bromssystemet pa federala bilar ska vara sa utformat att
hela bromskraften inte kan ga férlorad — tvakretssystem. I hindelse av
brott eller fel pa bromsledningarna ska systemet kunna anvéndas utan att
bilen drar at nagot speciellt hall eller bromsar ryckigt. Vidare ska en kon-
trollampa pi instrumentbridan varna om systemet har nagot fel eller na-
got brott. Denna signal ska vara sa inrattad att man med dess hjalp fore
start kan Overtyga sig om att bromssystemet ar helt, t. ex. genom att trycka
ner bromspedalen.

10. Standard Bumper Heights (Enhetlig stétfangarhojd). Har foreskrivs
en enhetlig stotfangarhdjd for alla federala bilar.

11. Standard Gear Quadrant (PRNDL) for Automotive Vehicles Equipped
with Automatic Transmissions (Enhetlig utformning av automatisk vaxel-
lada). Denna regel har tillkommit fér att undvika att féraren misstar sig
pa den laga vixeln framat och backvéxeln, vilket i manga fall skett med
svara foljder.

12. Windshield Wipers and Washers (Vindrutetorkare och -spolare). Har
foreskrivs att vindrutetorkarna ska ha tva eller flera hastigheter, att de ska
ha en rytm som ar oberoende av belastningen pa bilmotorn, att de ska kunna
torka effektivt vid en hastighet av 70 miles/timme (ung. 112 km/tim.).
Foreskrifter finns ocksa om storleken pa behallaren fér vindrutespolar-
vatska.

13. Glare Reduction Surfaces (Blandfria ytor). Har féreskrivs att in-
strumentbrida, vindrutetorkare och vindrutespolare osv. ska vara utfor-
made pa ett sadant sitt att de inte blandar foraren. Vidare foreskrivs att
instrument och kontroller ska vara s& placerade eller utformade att de inte
reflekteras i vindrutan vid korning under dagen eller natten.

14. Control of Air Pollution (Kontroll av luftféroreningar). Har fore-
skrivs att bilar ska vara férsedda med luftrenare i enlighet med speciella
regler utfardade av halsodepartementet.

15. Tires and Safety Rims (Dick och sidkerhetsfilgar). Narmare upplys-
ningar om vilka regler denna punkt innehaller har dnnu inte statt att fa.

16. Backup lights (Backljus). Federala bilar ska vara férsedda med back-
ljus. Narmare upplysningar dnnu ej tillgingliga.

17. Rearview Mirrors (Backspeglar). Har foreskrivs att federala bilar
ska vara forsedda med minst en invindig backspegel och minst en utvan-
dig. Bussar, lastbilar och kombivagnar ska vara forsedda med minst tva
utvindiga backspeglar. En konvex vidvinkelspegel far anvdndas inne i bilen
om den inte skymmer den ordinarie spegeln.

18. Window and Door Controls (Doérrhandtag och fonstervevar). Dorr-
handtag och fénstervevar ska vara utformade sa att de ir oskadliga for
férare och passagerare. Vid pafrestning av en viss kraft ska de ge efter cller
lossna helt.

19. Ashtrays and Lighters (Askkoppar och tindare). Askkoppar och
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tandare ska vara vara ulformade sa atl de inte kan skada forare eller pas-
sagerare. De ska vara avskirmade eller forsinkta. Askkoppar far inte vara
placerade sa alt de kommer i en luftstréom, sa att gnistor kan spridas.

90. Armrests (Armstéod). Armslod far inte ha nagra skarpa kanter. De
ska vara klidda med energiupptagande material. Inte heller under detla
material far harda cller skarpa kanter forekomma.

21. Padding for Automolive Seat Backs (Stoppning av ryggstod). Rygg-
stodet pa siten i personbilar och bussar ska vara klidda med energiuppta-
gande material. Detta giller ocksa viss annan utrustning i bussar.

99. Head restraint (Nackstéd). Framsiten i stationsvagnar och person-
bilar ska vara férsedda med nackstod for att undvika skador vid pakoérning
bakifran. Nackstodet far inte ge vika fore ryggstodet.

23. Side Marker Devices (Sidmarkeringar). Det ska finnas tvd sidmar-
keringar pa varje sida av bilen, en fram och en bak. Dessa ska bestd an-
tingen av lampor eller reflekterande material eller badadera. I bagge fallen
ska sidmarkeringssystemet fylla vissa krav pa synlighet.

94. Rear Window Defogger (Defroster for bakruta). Hir foreskrivs att
federala bilar ska vara utrustade med defroster for bakrutan som haller
dess insida ren fran imma.

25. Roll Bar Structure (Stortbage). Har foreskrivs att vissa 6ppna last-
bilar ska vara férsedda med stértbagar.

926. Fuel Tank and Tank Filler Pipes (Brinsletank och brinsleledningar).
Bransletankar och brinsleledningar ska vara utformade och placerade si
att de ej rycks loss, bryts sonder eller licker mer in ett ounce i minuten
vid en frontalkollision, tva sidkollisioner och kollision bakifran vid en has-
tighet av 45 km/tim. for frontalkollisionen, 30 km/tim. fér kollisionen bak-
ifran och 25 km/tim. for kollisionerna fran vardera sidan.



