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Nr 41

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till férordning om dndring i vdgtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648) jimte i dmnet vickta
motioner,

Genom en den 27 januari 1966 dagtecknad proposition, nr 92, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl
Maj:t under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokol-
let 6ver kommunikationsirenden velat inhdmta riksdagens yttrande over
vid propositionen fogat férslag till férordning om 4ndring av vigtrafikfor-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648).

Propositionens huvudsakliga innehall

En ny kungorelse om vigmirken m. m. har aktualiserat vissa fragor om
andring i vigtrafikforordningen, vilka har samband med omlidggningen av
utmirkningen infor dvergangen till hogertrafik. Fragorna ror bl. a. parke-
ringsbegreppet och inférande av bestimmelser om s.k. motortrafikled.
Forutom forslag till sidana dndringar upptar propositionen ocksa fragan
om undantag for polis-, vighallnings- och birgningsfordon fran vissa for-
bud i vagtrafikférordningen.

1 RBihang till riksdagens protokoll 1966. 9 saml. 3 avd. Nr 41
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Forfattningsforslaget

Det vid propositionen fogade forslaget har foljande lydelse.

Forslag

till

Forordning
om éndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)

Hirigenom férordnas, att 1 § 1 och 7 mom., 40 § 1 mom., 44 §, 45 § 7 mom.,
48 § 1 och 4 mom., 49 § 2 mom., 56 § 1 mom., 60 § 2 mom., 61 § 1 mom.
samt 64 § 1, 2, 3 och 4 mom. vigtrafikférordningen den 28 september 19512
skola erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

1 mom. I denna — — —
Angaende huvudled och mo-
torviag stadgas i 61 § 1 mom.

7 mom. 1 denna férordning avses
med

parkering: uppstillning av
fordon; dock riknas ej sasom parke-
ring uppstillning tillfalligt under
kortare tid fér akandes av- eller pa-
stigning, fér av- eller palastning av
gods eller for annat liknande dnda-
mal;

(Foreslagen Iydelse)

— — pAa skenor.

Angdende huvudled, motor-
viag, motortrafikled samt
pd- och avfartsvdg stadgas i
61 § 1 mom.

mellan vigar.

7 mom. 1 denna férordning avses
med

parkering: uppstdllning av
fordon; dock riaknas ej sisom parke-
ring uppstillning tillfalligt under
kortare tid for akandes av- eller pa-
stigning eller for av- eller palastning
av gods och ej heller uppstdlining
under hogst fem minuter f6r annat
liknande andamal;

parkeringsplats: omride — — — av fordon.

40 §2.

1 mom. Vagtrafikant skall stilla
sig till efterrittelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmérken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal for fordonstrafiken giller dven

1 mom. Viagtrafikant skall stilla
sig till efterridttelse de anvisningar
rorande trafiken, vilka meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmérken och
signaler. Anvisning genom trafiksig-
nal dger giltighet framfér sddan an-

1 Senaste lydelse av 1 § 1 mom., 44 §, 45 § 7 mom., 48 § 1 mom., 49 § 2 mom. samt 64 §
3 mom. se 1958: 222; av 48 § 4 mom. se 1956:122; av 56 § 1 mom. se 1962: 263; av 60 § 2
mom. se 1960: 686; av 64 § 2 mom. se 1959: 259; samt av 61 § 1 mom. och 64 § 4 mom. se

1964: 732.

2] forsta stycket nuvarande lydelsen ingar den éndring som féreslagits i prop. 1965: 180.
I den foreslagna lydelsen motsvaras denna dndring av andra stycket.
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(Nuvarande lydelse)

for gaende, om sédrskild trafiksignal
for gaende ej finnes.

Foérare av utryckningsfordon mé
dock i tringande fall underlata att
folja i1 foregdende stycke avsedda
bestimmelser.

(Foreslagen lydelse)

visning om skyldighet att stanna fére
infart pa korsande vdg eller att lam-
na féretride som meddelas genom
vdagmdrke.

Anvisning genom trafiksignal for
fordonstrafiken géiller d4ven for gaen-
de, om séarskild trafiksignal foér ga-
ende ej finnes.

Forare av utryckningsfordon ma
i trdngande fall underlata att fo6lja
i forsta stycket avsedda bestim-
melser.

44 §.

Finnas pa vig skilda banor for
olika slag av vigtrafikanter, skall
fordon féras pa bana, som ir avsedd
for fordonet. Finnas fran varandra
atskilda banor for samma slag av
fordon, skall fordon féras pa den
vianstra banan i kérriktningen rik-
nat. A annan vig 4n motorvig méa
dock fordon tillfalligt foras pa bana,
som eljest ej ma nyttjas for fordonet,
om sa i sarskilt fall erfordras forkor-
sande av banan eller foranledes av
annan tvingande orsak och trafik-
sikerheten ej dventyras dirigenom.

Cykelbanapgf — — — — — — —

Motorvag ma ej befaras med an-
nat fordon 4n motorfordon, som ar
konstruerat fér en hastighet éversti-
gande 30 kilometer i timmen och en-
ligt gdllande bestammelser far fram-
foras med sddan hastighet. Vad nu
sagts gdller dock ej anvindning av
annat fordon fér arbete & viigen eller
fér bargning av skadat fordon.

Ovningskérning ma ej aga rum &
motorvag.

7 mom. Backning eller — — — —

A motorvdg ma fordon ej backas
eller vandas.

Finnas pa vig skilda banor for oli-
ka slag av vagtrafikanter, skall for-
don féras pa bana, som ar avsedd for
fordonet. Finnas frin varandra &t-
skilda banor fér samma slag av for-
don, skall fordon féras pa den vénst-
ra banan i koérriktningen raknat. A
annan vdg an motorvig och motor-
trafikled ma dock fordon tillfalligt
foras pa bana, som eljest ej ma nytt-
jas for fordonet, om sa i sirskilt fall
erfordras for korsande av banan eller
foranledes av annan tvingande orsak
och trafiksdkerheten ej &dventyras
ddrigenom.

genom vigmirke.

Motorvig eller motortrafikled ma
ej befaras med annat fordon &n mo-
torfordon, som ar konstruerat for en
hastighet 6verstigande 30 kilometer
i timmen och enligt gallande bestam-
melser far framféras med sddan has-
tighet. Vad nu sagts giller dock ej
anvindning av annat fordon fér ar-
bele &4 viagen eller fér birgning av
skadat fordon.

P& motorvig eller motortrafikled
far pdfartsvig ej anvindas fér av-
jart och avfartsvig ej for pdfart.

Ovningskorning ma ej dga rum &
motorvag eller motortrafikled.

- ovrig trafik.

A motorvig eller molortrafikled
méa fordon ej backas eller vidndas.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

Fordon, som anvdindes for arbete d
vdagen eller [or bdrgning av skadat
fordon, ma dock backas med iaktta-
gande av de sdrskilda féreskrifter
sem vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen meddelar.

48 §.

1 mom. Fordonsférare, som am-
nar passera eller eljest kéra in pa
huvudled, skall dessforinnan stanna
fordonet samt skall ldmna foéretrade
at fordon pa huvudleden. Fdrare,
som dmnar kora in pd motorvdg,
skall ldimna féretride at fordon pd
denna.

1 mom. Fordonsférare, som am-
nar passera eller eljest kéra in pa
huvudled, skall dessférinnan stanna
fordonet samt skall ldimna foéretrade
at fordon pa huvudleden. Vid infart
fran pdfartsvig till motorvde eller
motortrafikled dr forare dock skyl-
dig att stanna endast om trafikfér-
hdllandena pdkalla det.

Férare, som — — — — — — pa vagen
4 mom. Vad ovan — — — — — — — 141 §
Deni— — — — — — — — 41 § 2 mom. sigs.

49

2 mom, Stannande eller uppstall-
ning pa vig far icke utan att trafik-
forhallandena det féranleda dga rum:

a) pa motorvig annorstides &n &
parkeringsplats;

b) iskasp— — — — — — —
Har fordon — — — — — — ——

Om myndighets befogenhet att go-
ra undantag fran bestdimmelserna i
1 och 2 mom. stadgas i 61 och 63 §§.

§.

2 mom. Stannande eller uppstall-
ning pa vig far icke utan att trafik-
forhallandena det féranleda dga rum:

a) pa motorvag eller motortrafik-
led annorstides 4n & parkerings-
plats;

ddrigenom forsvaras.

fran koérbanan.

Férbudet i forsta stycket a) gdl-
ler ej fordon, som anvdndes av polis-
man vid trafikévervakning. Utan
hinder av forbudet md vidare for-
don, som anvdndes fér arbete d vdgen
eller fér bdargning av skadat fordon,
stannas med iakttagande av de sdr-
skilda féreskrifter som vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen meddelar.

56 §.

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt overstiger 3,5 ton, far
icke féras med hégre hastighet an 70
kilometer i timmen. A motorvig ma

1 mom. Sadan buss eller lastbil,
vars totalvikt Overstiger 3,5 ton, far
icke féras med hogre hastighet 4n 70
kilometer i timmen. A motorvig och
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( Nuvarande lydelse)

dock hastigheten uppgé till 90 kilo-
meter i timmen.

Har till bil kopplats fordon — — —
Har till bil kopplats endast — — —

2 mom. Det aligger — — — — — —
Géendefér — - - — — — — — — —

Motorvag far ej nyttjas for gang-
trafik.

Densom —— — — — — — — — —

(Féreslagen lydelse)

motortrafikled ma dock hastigheten
uppga till 90 kilometer i timmen.

— — —ségs ... 20.
— — — dess tjanstevikt.

— av korbana.
— stora trafiken.

Motorvag eller motortrafikled far
ej nyttjas for gangtrafik.
mot omgivningen.

61 §.

1 mom. Betraffande viss — — — —

e) att viss viag skall anses sdsom
huvudled;

f) att viss vag skall anses sasom
motorvig; eller

g) andra séarskilda — — —— — —

— —i54§;

e) att viss vdg skall anses sdsom
huvudled eller att pd viss plats skall
gilla annan foreskrift om stoppskyl-
dighet an som féljer av 48 § 1 mom.
eller annan bestimmelse om f[ére-
tride dn som upptagits i 48 § 2
mom.;

f) att viss vig skall anses sdsom
motorvag eller motortrafikled; eller

— — — av trafiken.

Foreskrifter, som — — ————-—— av lansstyrelsen.

Léansstyrelsen dger — — ————

Vig ma ej forklaras for motorvag
med mindre den ar fri fran korsning
i samma plan med annan vig och ar
uppdelad i tva genom skiljeremsa el-
ler pa annat satt skilda kérbanor, en
for trafiken i vardera riktningen,
samt dr sa inrédttad, att fordon icke
lampligen kunna féras in péa eller
fran vigen annorstides dn vid vigens
andpunkter och sirskilt anordnade
trafikplatser. Innan vag forklaras for
motorvig eller lokal trafikféreskrift
meddelas betrdffande motorvdg skall
samrad ske med vig- och valten-
byggnadsstyrelsen.

-— — — légre hastighet.

Vig mi ej forklaras for motorvig
eller motortrafikled med mindre den
ar fri frdn korsning i samma plan
med annan viag samt ar s inrattad,
att fordon icke lampligen kunna fo6-
ras in pa eller fran vigen annorsti-
des #n vid vigens Andpunkter och pd
sarskilt anordnade pd- och avfarts-
vagar. Vdg fdr forklaras for motor-
vig endast om den ar uppdelad i
tva genom skiljeremsa eller pa annat
satt skilda kérbanor, en for trafiken
i vardera riktningen. Pd- och avfarts-
vig hora till motorvdigen eller motor-
trafikleden frdn respektive intill den
punkt linsstyrelsen fér varje fall be-
stimmer. Motorvdig och motortrafik-
led med undantag fér pa- och av-
fartsvigar dro huvudled, om ej lins-
styrelsen med hdnsyn till trafikfor-
hallandena foreskriver annat for viss

11 forsta stycket e) féreslagna lydelsen foérutsiitts den iindring som foreslagits i prop.
1965: 180 i fraga om 48 § 2 mom. I fjiirde stycket nuvarande lydelsen ingdr den iindring
av bestimmelsen som féreslagits i nimnda prop. Denna iindring iir i féreslagna Iydelsen
omarbetad redaktionellt.
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{Nuvarande lydelse )

(Foreslagen lydelse)

vagstrdcka. Innan vig forklaras for
motorvag eller motortrafikled eller
lokal trafikforeskrift meddelas fér
sddan vdg skall samrad ske med
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

64 §.

1 mom. Vid allmén vig, gata eller
annan allmén plats skall, dir vigtra-
fikant bér goras uppmdrksam pa
framforvarande  fara, anbringas
varningsmdrke. Vad nu sagts
skall, savitt angdr mdrke for kors-
ning i samma plan med jirnvdg el-
ler spdrvdg, galla dven for enskild
vag, ddrest enligt stadganden, som
avses i 7 mom., sikerhetsanordning-
ar provats erforderliga vid kors-
ningen.

2 mom. Har betriffande allmdn
vag, gata eller annan allmdn plats ut-
fardats lokal trafikféreskrift, avse-
ende férbud eller pabud for trafiken
pa vigen, eller har betrdffande en-
skild vdg sdadan foreskrift medde-
lats av myndighet, skall féreskriften,
om sd ldmpligen kan ske, tillkdnna-
givas genom férbudsmdrke
respektive pabudsmdirke. Fé-
reskrift om provkérning eller év-
ningskérning ma tillkannagivas i
annan ordning.

Vid allmdn vdg, gata eller annan
allmdn plats md pabudsmirke, som
avser tillkdnnagivande att cirkula-
tionstrafik skall forekomma, att for-
donsforare skall hdlla till vinster
om mdrket eller att fordonsférare
skall hdlla till héger om mdrket, an-
bringas ddr vdghdllaren finner né-
digt, savida hdremot stridande lokal
trafikforeskrift ej meddelats.

Har vdg forklarats sdsom motor-
vig, skola vid vigen uppsdttas m o-
torvdgsmadrken, utvisande vi-
gens egenskap av motorvdg och den
plats, dir motorvdgen upphor.

3 mom. Vid allmdn vdg, gata el-
ler annan allmdn plats skall, enligt
vad i detta moment stadgas, uppsit-

1 mom. Vid allmin vag eller gata
eller annan allmin plats anbringas
vagmdarken i form av varningsmdr-
ken, férbudsmdrken, pabudsmdrken
och upplysningsmdrken.

Under vdgmdrke kan anbringas
tilliggstavla med ndrmare anvis-
ning om mdrkets innebird eller gil-
tighet eller med uppgift om avstind
till eller utstrickning av férbud el-
ler annat som avses med mdrket.

2 mom. Varningsmdrke anvdindes
for att angiva fér vdgtrafikant att
han bor vara uppmdrksam pa for-
hallande som kan medféra fara.

Forbudsmdrke eller pabudsmdrke
anvandes fér att angiva att enligt
denna férordning eller lokal trafik-
foreskrift forbud eller pdabud gdller
for trafiken. Kungl. Maj:t dger fo-
reskriva, att sadant mdrke fdr an-
vindas dven i annat fall.

Upplysningsmirke anvindes fér
vdagvisning eller fér att giva annan
anvisning som kan vara av betydel-
se for vagtrafikant, saisom om hu-
vudled, motorvdg, parkeringsplats,
overgangsstdlle eller hjdlpanordning-
ar.

Har lokal trafikforeskrift medde-
lats, skall mdrke uppsittas, om sdr-
skilda skdl ej féranleda annat.

3 mom. Varningsmdrke for kors-
ning med jirnvdg eller sparvig an-
bringas dven vid enskild vig ndr sd-
kerhetsanordning som avses i 7
mom. anvandes vid korsningen.

Féreskriften i 2 mom. fjarde styc-
ket gdller dven ndr myndighet med-
delat lokal trafikféreskrift om for-
bud eller pibud fér trafik pa en-
skild vdg.
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(Nuvarande lydelse)

tas mdrke for meddelande av upplys-
ning for vdgtrafikanter (upplys-
ningsmdrke).

Vid vig, som enligt 61 § forkla-
rats sisom huvudled, skola, ddr sd
finnes limpligt, uppsdttas sdrskilda
mdarken for utvisande av vdgens
egenskap av huvudled. Plats, dar hu-
vudled upphdr, skall utvisas genom
mdrke.

Vid allmdn vdg eller gata, som ut-
gor infartsvdg till stad eller annat
tittbebyggt samhidlle, skall pa hdar-
for limpad plats uppsdttas ort-
namnsmdrke, vard angives samhdl-
lets namn. Ortnamnsmdrke md dven
uppsittas vid annan ort dn nyss
sagts, ddir sd finnes ldmpligt till
upplysning fér vdgirafikanter.

Dar allmdnna vdgar stota samman
utom stads eller annat sambhdlles
tittbebyggda omrdde, skola vagvisa-
re anbringas. Inom sadant tdittbe-
byggt omrade skola pd ldmpliga
platser uppsdttas vdgvisare till led-
ning for genomgdngstrafiken. Vid
allméin vig md, ddr sddan vdg stéter
samman med enskild vdg, anbringas
vigvisare med utmdirkande av den
senare vigens egenskap av enskild
vag.

I anslutning till vigvisare, som an-
bringas pa och avser riksvdg eller
genomgaende linsvdg, skall uppsat-
tas mdrke med uppgift om wvigens
nummer (vdgnummermdrke). Dyli-
ka midrken skola anbringas dven pd
andra limpliga platser utmed sddan
vig. 1 anslutning till vigvisare, som
i stad eller annat tdttbebyggt sam-
hille uppsdttes till ledning for ge-
nomgdangstrafiken mellan olika delar
av riksvdg eller genomgdende lins-
vig eller mellan skilda sddana va-
gar, ma, om sd finnes lampligt, an-
bringas vignummermdrken for utvi-
sande av vederbérande vigs num-
mer.

Fore livligt trafikerad vigkorsning
skall, dir sd finnes lampligt med

(Foreslagen lydelse)
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(Nuvarande lydelse)

hdnsyn till trafiken, uppsdttas orien-
teringstavla.

Vid allmdn vdg, gata eller annan
allmdn plats md dven i évrigt, dir sd
finnes pdkallat, uppsittas upplys-
ningsmadrke.

4 mom. Anbringande och — — —

I den mdn sd erfordras md fére-
skrifter om uppsittandet av vagmdr-
ken meddelas av trafiknimnden.

Det ankommer pa vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att i mdn av be-
hov genom anvisningar eller pd an-

(Foreslagen lydelse)

— — — finnas uppsatta.

Mdrke fér upplysning om enskild
eller kommunal inrdttning av bety-
delse for vdgtrafikanter far anbring-
as endast om linsstyrelsen beslutat
ddrom. Anbringandet sker pad sékan-
dens bekostnad.

nat lampligt sdtt verka fér enhetlig-
het i fraga om vigmirkens uppsit-
tande.

Inledning

I propositionen anfér féredragande departementschefen, statsradet Palme,
inledningsvis féljande.

Den kommitté med ledaméter fran Danmark, Finland, Norge och Sverige
och med uppgift att utarbeta forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning
for de fyra linderna, som konstituerades i januari 1961 och antog namnet
Nordisk vagtrafikkommitté (NVK), framlade den 31 mars 1965 ett betén-
kande med férslag angiende vagmirken (SOU 1965: 33). P& grundval av
betinkandet och infordrade remissyttranden diaréver har Kungl. Maj :t med-
delat nya bestimmelser om vagmirken dels genom kungérelse den 21 ja-
nuari 1966 (nr 25) om #ndring i kungérelsen den 7 december 1951 (nr 744)
angéende vigmirken m. m., dels genom kungérelse denna dag om VAgmAr-
ken m. m.

Det nya vagmirkessystemet, som i princip skall gilla fran dagen for ver-
géngen till hégertrafik den 3 september 1967, aktualiserar vissa fragor om
andring i vagtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648). Jag an-
haller att fa ta upp till behandling dessa fragor jamte vissa forslag av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och rikspolisstyrelsen rérande undantag fran
motorviagshestimmelserna for vaghillningsfordon och polisfordon.

En av de fragor som anknyter till de nya bestimmelserna om viagmirken
ror begreppet parkering. Andrad definition av detta begrepp har foreslagits
av parkeringskommittén! i ett den 18 september 1962 avgivet delbetinkan-

1Vid avgivande av betinkandet ingick i kommittén sisom ordférande landshévdingen
Per Westling samt sasom sakkunniga direktéren i Motorminnens riksférbund Nils Ahl-
gren, riksdagsmannen chefredaktéren Axel Andersson, riksdagsmannen redaktéren Torsten
Andersson, expeditionschefen Nils Aurén, borgarriadet Helge Berglund, &verdirektoren i
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen Gésta Hall, stadssekreteraren Torsten Henrikson och
direktéren Olof Traff.



Tredje lagutskottets utlatande nr 41 ér 1966 9

de (stencilerat) med férslag till vissa andringar i vigtrafikférordningen ré-
rande parkering och annan uppstillning av fordon m. m.

Over parkeringskommitténs betinkande har, efter remiss, yttranden avgetts
av Gota hovritt, hovratten for Nedre Norrland, Stockholms radhusritt, Gote-
borgs rddhusritt, rddhusritten i Malmo, generalpoststyrelsen, vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen, statens viginstitut, statens trafiksidkerhetsrad, stats-
polisintendenten, 6verstathallarimbetet, samtliga ldnsstyrelser, polisbered-
ningen, trafikmalskommittén, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen
Sveriges polismiistare, Foreningen Sveriges stadsfiskaler, Motororganisa-
tionernas samarbetsdelegation sisom organ for Kungliga automobilklubben,
Motorménnens riksférbund och Motorférarnas helnykterhetsférbund, Na-
tionalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, Stockholms handelskam-
mare, Svenska droskbildgareférbundet, Svenska lasttrafikbildgareférbundet,
Svenska lokaltrafikféreningen, Svenska omnibusdgareférbundet, Svenska
kommunférbundet, Svenska stadsférbundet, Svenska kommunaltekniska
féreningen, Svenska vanférevardens centralkommitté, De vanfoéras riksfor-
bund samt Sveriges likarférbund. Vid éverstathallarimbetets och lanssty-
relsernas yttrande har fogats av dem inhimtade yttranden fran olika myn-
digheter och organisationer inom lidnet sisom landsfogde, vigforvaltning,
magistrat, polismistare, stadsfiskal och landsfiskal.

Parkeringsbegreppet

Vad betréffar innehallet i gillande ritt, parkeringskommitténs betankande
samt remissyttrandena dardver m. m. hinvisar utskottet till propositionen s.
10—-18.

Ovriga fragor

Belridffande de framstillningar som féranlett férslaget till dndringar i vig-
trafikférordningen m. m. héinvisar utskottet till propositionen s. 18—22,

Departementschefen

Sedan Nordisk vigtrafikkommittés varen 1965 framlagda betinkande
med forslag angiende vigmirken remissbehandlats har, som jag forut
erinrat om, Kungl. Maj:t denna dag utfirdat ny kungérelse om viigmirken
m. m. Bestimmelserna upptar vissa internationclit antagna nya vigmirken.
Inférandet av dessa har ansetts bora samordnas med den omliggning av
mirken som sker infér hogertrafikreformen. Kostnaderna om inférandet
uppskjuts skulle enligt gjorda berdkningar 6ka med ca 5 mkr. .

Det nya systemet innefattar bl. a. nya regler och mérken {or utméirkning
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av parkeringsférbud och begrinsad ratt att parkera fordon. Anvindningen
av dessa mirken ar givetvis avhiingig av vad begreppet parkering som sa-
dant innebir. Den nuvarande definitionen i 1§ 7 mom. VTF, som fran be-
greppet undantar uppstillning tillfalligt under kortare tid for akandes av-
eller pastigning, fér av- eller palastning av gods eller for annat liknande
indamal, har i skilda sammanhang under senare ar starkt kritiserats. Par-
keringskommittén avgav, som nirmare framgir av den tidigare redogorel-
sen, 4r 1962 ett betinkande med forslag till ny definition. Aven om en ma-
joritet av de remissinstanser som yttrade sig i frdgan anslot sig till forsla-
get, framkom vid remissbehandlingen pi visentliga punkter en rad sins-
emellan och mot forslaget stridande synpunkter. Fragan fick darfor vila tills
vidare i avvaktan pa det arbete pa enhetliga nordiska trafikregler som be-
drevs inom NVIX.

NVK:s forslag till trafikregler och diarmed till en 16sning av fragan om
innebérden av begreppet parkering har dnnu inte lagts fram. Som framgar
av vad davarande departementschefen anférde i prop. 1965: 180 med for-
slag till andringar i végtrafikférordningen ar det uteslutet, att nagon éand-
ring i trafikreglerna pa grundval av foérslag fran NVK kommer att genom-
foras forran efter det att trafikanterna haft tid att vianja sig vid hoger-
trafiken. Infér omskyltningen till den 3 september 1967 har nu i skilda
sammanhang berérda myndigheter och organ framfért énskemal om ome-
delbar Andring av bestimmelsen i 1 § 7 mom. VTF, oavsett samarbetet pa
internordiskt plan. Till stdd for denna begéran har framst &beropats att
dndringen #ar nodvindig for en rationell trafikplanering. Om #ndringen
skjuts pa framtiden, skulle en férnyad prévning av forbuden med darav
foljande ny omskyltning behova foretas efter trafikomlaggningen.

Jag finner det anférda argumentet vara virt beaktande. Det framgar av
min féregaende redogdrelse, att man i det internationella samarbetet for en-
hetliga vigtrafikregler numera vedertagit ett parkeringsbegrepp av betydligt
mer restriktiv innebérd dn det vi har i vart land fér narvarande. Nigon
uppstillning fér annat dndamal 4n for att ta upp eller lamna av passa-
gerare eller gods tillats i princip inte. Det forutsitts dock att férdragsslu-
tande stat kan avvika fran denna princip genom att faststiilla en viss tids-
grins som skall éverskridas for att parkering skall foreligga. I avvaktan pa
NVK:s stiallningstagande i denna friga anser jag ett definitivt avgorande
béra ansta. Oligenheten med den nu gillande definitionen synes framst vara,
att den limnar utrymme fér skilda lolkningar nir det giller att avgora i
vilken utstrickning uppstillning for andra dndamadl &n lossning och last-
ning samt passagerares pa- och avstigning ar tillaten. Den tiominutersregel
som vunnit visst stéd i domstolspraxis dr ingalunda generellt given. Ett nér-
mande till den internationella stindpunkten bér darfér goras genom att en
tidsgrans inférs i friga om uppstillning fér andra dndamal 4n dem som
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uttryckligen ndmns i bestimmelsen. En grins pa tio minuter anses av flera
ansvariga myndigheter for rikligt tillméitt for att mojliggéra en dndamals-
enlig trafikavveckling. Enligt min uppfattning bor grinsen darfor sittas
till fem minuter.

Jag foreslar saledes, att tiden for ritt att utan hinder av parkeringsfor-
bud uppstilla fordon for annat liknande indamal éin akandes av- eller pa-
stigning eller av- eller palastning av gods preciseras i 1 § 7 mom. VTF och
darvid anges till fem minuter. Genom denna 18sning anser jag mig sa langt
mojligt for nirvarande ha tillmétesgatt framstillningarna i denna fraga.

Jag har férut redogjort fér den innebord som tilligges begreppet motor-
vag i svensk lagstiftning och for de sirskilda regler som galler for trafik
pa sadan vdg. NVK har i sitt betinkande om viigmirken forutsatt ett sy-
stem for utmirkning pd motorvdg jamte anslutande vigar som inte kan
genomfdras utan vissa éndringar i VTF. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har hemstillt, att dessa dndringar nu foretas sa att det nya mirkessystemet,
som ansluter sig till det internationellt vedertagna, skall kunna genomfo-
ras i samband med &vrig omskyltning infér trafikomliggningen. De #nd-
ringar som kommer i friga ir inte av sadan natur att de kan innebira nagra
inlarningsproblem for trafikanterna. Den nya utmirkningen bygger pa
redan kinda vigmérken. Den ger enligt min mening klarare anvisningar
for fordonsférarna och dirmed storre sikerhet i trafiken. Jag férordar dér-
for att dndringarna genomférs. De innebir i huvudsak féljande.

Vid pafartsvig till motorvig anbringas motorvigsmirket endast vid pa-
fartens bérjan i stillet fér som nu dels som férvarning vid pafartsvigen,
dels pa motorvigens huvudkérbana vid pafartsvigens anslutning. Pa mot-
svarande satt uppsittes mérket »Motorviag upphérs dir de egentliga av-
fartsvigarna slutar. Pa- och avfartsviigarna skall alltsa inga i motorviagen
med de féorbud mot trafik annat 4n med snabbgiende fordon, mot stannande,
backning och vindning etc. som detta innebir. Nir viss vig forklaras for
motorvig, bor darfor enligt 61 § 1 mom. VTF félja, att pa- och avfartsvig
hor till motorvigen fran respektive intill den punkt linsstyrelsen for varje
fall bestimmer. Samtidigt infores i férfattningstexten i évrigt de numera
vedertagna begreppen pa- och avfartsvig i stiillet for beteckningen trafik-
plats.

Foretridesritten for den genomgiende motorviigstrafiken anvisas inte
som for nirvarande genom motorvigsmirkena som siadana utan genom de
mirken som betecknar huvudled. Férfattningstekniskt forutsitter detta,

att viig som foérklaras for motorvidg — pa- och avfartsvigarna inte inbe-
gripna - - ocksd blir huvudled. Eftersom skyldighet att stanna i princip ar

oférenlig med etl trafiksiikert sitt att kéra in fran pafartvig pa motorvig,
maste den obligatoriska stoppskyldigheten hiivas i fraga om huvudled som
ir motorviig. Diir sirskilda trafikférhallanden kriiver det bér stoppskyldig-



12 Tredje lagutskottets utlatande nr 41 dr 1966

het i stillet kunna inféras genom lokal trafikforeskrift. Det sagda foranle-
der dndrad lydelse av 48 § 1 och 4 mom. samt 61 § 1 mom. férsta stycket e)
och fjarde stycket VTF.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har framhallit vissa andra sirskilda
fall, dar stopplikten vid huvudled motverkar en rationell planering och ut-
markning. Styrelsen erinrar om att moderna trafiktekniska rén talar for
accelerationsbanor vid infart inte bara pa motorvig utan ocksi pa andra
storre vagar med hog trafikintensitet. Sadana anslutningsvigar har i viss
omfattning redan byggts men har ofta mast férses med kostnadskridvande
provisoriska utfarter fér att stopplikt skall kunna gilla utan fara for tra-
fiken. Vidare har styrelsen —- mot bakgrund av den nya regel i 48 § 2 mom.
VTF om foretride som foreslagits i prop. 1965: 180 — ansett mojligheten
att pa ett dandamalsenligt sitt utmirka genomfartsleder inom téttbebyggt
omrade i manga fall vara beroende av att den nu undantagslésa skyldig-
heten att stanna fére infart pa huvudled kan hivas lokalt. Jag finner de an-
forda omstandigheterna pakalla, att i detta sammanhang mojlighet infors
till undantag genom lokal trafikforeskrift fran bestimmelsen i 48 § 1 mom.
om skyldighet att stanna fére infart pa huvudled. Foretradesrétten for tra-
fiken pa huvudled berérs inte hidrav. Trafikanternas skyldigheter kommer
liksom hittills att klart framga av uppsatta vigmirken. Jag vill starkt be-
tona att lokala trafikforeskrifter av angivet slag bor utfirdas med restrik-
tivitet och med begriansning till de speciella fall som berdrts har. 48 § 4
mom. och 61 § 1 mom. forsta stycket e) bor saledes inrymma mojlighet till
lokala undantag i enlighet med det sagda. De nya bestimmelserna bér ock-
sa, som forutsatts i prop. 1965: 180, innefatta befogenhet att genom lokal
trafikforeskrift meddela undantag fran den i niamnda proposition 1 48 §
2 mom. foreslagna foretradesregeln.

Mina forslag mojliggdér en enhetlig utméirkning inte bara av prioriteten
pa motorvig och huvudled utan ocksa av skyldigheten for trafikanter pa
anslutande vigar att — med eller utan stopplikt — ldmna féretrade at for-
don pa motorvig respektive huvudled.

Nagon principiell dndring av motorvigsreglerna i 6vrigt bor inte verva-
gas forran i anslutning till den revidering av trafikreglerna som blir en f6ljd
av NVK:s arbete. I ett avseende anser jag mig dock av trafiksikerhetsskal
béra foéresla ytterligare en mindre dndring. Det har upplysts, att man fran
polisens sida haft vissa svarigheter att hindra att fordon limnar motorvig
pa de banor som byggts for pafart till vigen. Forbud mot avfart via pafarts-
viig liksom mot pafart via avfartsvag bor darfér uttryckligen foreskrivas i
VTF. En saddan bestammelse har sin plats i 44 §.

Enligt forslag i prop. 1965: 180 kommer fran och med den 3 september
1967 att krivas mittskiljeremsa eller pa annat sitt skilda kérbanor for att
vig skall klassas som motorvag. Vissa vigar som f{. n. férklarats som mo-
torvig kommer om forslaget genomférs inte lingre att uppfylla de fore-
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skrivna kvalifikationerna. Med hénsyn till trafiksdkerheten bor dven i fort-
sittningen dessa viigstrickor vara forbehallna trafik med sidana fordon
som tillites pd motorviag och de stringare reglerna i dvrigt for trafik pa
motorvig bor gilla fé6r dem. Motsvarande géller vagar som framdeles byggs
med motorvigs standard fransett skilda koérbanor. 1 de nya vigmairkes-
bestaimmelserna, som ocksa i denna del grundats pa ett internationellt un-
derbyggt forslag av NVK, har upptagits tvd nya vigmirken »Motortrafik-
led» och »Motortrafikled upphor», avsedda till utmérkning av annan vig 4n
motorvdg som &r reserverad for trafik med motorfordon och fér vilken
trafikreglerna for motorvig skall vara tillampliga. Jag foreslar nu, att be-
greppet motortrafikled i den angivna betydelsen inféres i VTF och att dér-
av foranledda andringar vidtas i 1 § 1 mom. andra stycket, 44 § forsta,
tredje och fjiarde styckena, 45 § 7 mom. andra stycket, 48 § 1 mom. forsta
stycket, 49 § 2 mom. forsta stycket a), 56 § 1 mom. forsta stycket, 60 §
2 mom. tredje stycket samt 61 § 1 mom. forsta stycket f) och fjarde stycket
VTF.

Den nya vigméirkeskungorelsen och dess upplaggning féranleder mig att
i férenklande syfte foresld vissa dndringar i 64 § 1—3 mom. VTF. Samti-
digt med en omredigering forordar jag att vissa detaljbestimmelser, som
nidrmast sammanhinger med tillaimpningen, far utgd ur férordningen.
Kungl. Maj:t har med stéd av 64 § 6 mom. VTF angett viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens och trafiknamndernas befogenheter i friga om anbringande
av vigmirken i den nya kungérelsen. Bestimmelserna i 64 § 4 mom. andra
och tredje styckena synes darmed 6verflodiga.

De nya vigmarkesbestaimmelserna aktualiserar slutligen en friga som
rér upplysningsmérken for badplatser, nédringsstillen, bensinstationer och
andra s. k. serviceanldggningar for trafikanterna. Bl. a. med hénsyn till de
nya mirken fér sadana anlaggningar som nu inférts kan framstillningarna
om uppsittande av dessa mérken vintas ¢ka kraftigt i antal. Det kan givet-
vis inte komma i fraga att viaghallarna alaggs att pa egen bekostnad efter-
komma alla sddana Onskemdal. Ocksd med hansyn till trafiksikerheten
méaste uppsittandet av servicemirken starkt begrinsas. Fér min del anser
jag att det bor ankomma pa linsstyrelserna att efter framstillning besluta
om uppsittande i det enskilda fallet skall f4 férekomma eller ej. Linsstyrel-
serna har enligt 39 § lagen om allmédnna vigar och 22 § naturvardslagen
langtgaende befogenheter att besluta om anbringande utomhus av reklam-
anordningar o. d. Jag foreslar en bestimmelse med angivet innehall i 64 §
4 mom. VTF. I bestimmelsen bor anges att anbringande av siddant miirke
sker pa sékandens bekostnad.

De forfattningsandringar jag foérordat i det foregdende bor triada i kraft
den 3 september 1967.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ytterligare hemstalll dels om jimk-
ning i 40 § 1 mom. forsta stycket VTI® sa att det klart utsiges, att anvisning
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genon trafiksignal géiller framfér anvisning om féretride genom viagmaérke,
dels om dndrad lydelse av 45 och 49 §§ VTF sa att vighdllningsfordon till-
lats stanna och backa pa motorviag. Undantag fran férbudet att stanna pa
motorvig har begarts ocksa av rikspolisstyrelsen med hénsyn till de bilar
som anvinds av polisen for trafikovervakning. Jag ansluter mig till de an-
forda forut redovisade motiven for dessa dndringar och foreslar att de ge-
nomfors. Undantagen bor omfatta ocksa bargningsfordon. Med héinsyn till
trafiksikerheten bér foreskrifter meddelas om erforderlig restriktivitet i
tillampningen och om sirskilda férsiktighetsmatt nir det giller saval vag-
hallnings- som béirgningsfordonen. Det synes lampligt att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen utfirdar sadana foreskrifter. De nu féreslagna dndringar-
na ir av den art att de bor trada i kraft utan dr6jsmal.

Det torde fa ankomma pa Kungl. Maj:t att bestdimma det niarmare inne-
hillet 1 ikrafttraddande- och 6vergangsbhestimmelserna till den eller de for-
fattningar som utfirdas, sedan riksdagen avgett yttrande éver de nu fram-
lagda forslagen och forslagen i prop. 1965: 180.

Motioner

Utskottet har i samband med propositionen behandlat de likalydande mo-
tionerna I: 721 av herrar Nilsson, Ferdinand, och Gustafsson, Nils-Eric, samt
I1: 886 av herr Grebdck m. fl, i vilka hemstallts,

»att riksdagen vid sin behandling av propositionen nr 92 matte uttala att
1 § 7 mom, vigtrafikférordningen far en sidan utformning att mdjlighet
ges for trafikndmnden att medge lokala avvikelser fran bestimmelserna om
parkering enligt i motionen anférda riktlinjer samt att vederbérande ut-
skott utarbetar forslag till forfattningstexts.

Till stod fér motionsyrkandet anférs bl. a. att det kan ifragasittas om
det ar pakallat med generellt verkande regler betrdffande parkering. Pa en
del orter anses trafikintensiteten och gatunitets kapacitet vara sadana, att
uppstillning av fordon i t. ex. tio minuter utan att det blir fraga om parke-
ring kan tillatas utan menliga verkningar for trafiken. Med ett mera flexibelt
parkeringssystem an det av departementschefen foreslagna torde enligt mo-
tiondrernas mening den irritation bland trafikanterna som blir f6ljden av be-
stimmelser, som av dessa uppfattas som onédigt restriktiva, kunna minskas.
Trafikndmnderna boér diarfér fa moéjlighet att utfarda lokala bestimmelser
som avviker fran de nadmnda reglerna. Hinder bor icke foreligga att lokalt
utstriacka uppstéllningstiden till tio minuter.

Betriaffande motionernas fullstindiga inneh4ll hanvisar utskottet till mo-
tionen II: 886.
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Utskottet

I férevarande proposition begirs riksdagens yttrande 6ver forslag till vis-
sa dndringar i VTF. Flertalet av dndringarna har samband med inférandet
av nya vigmirken och den omliggning av utmirkningen som sker infor
hogertrafikreformen. Den kanske viktigaste dndringen, till sté6d for vilken
aberopas dven att den ar nédvindig for en rationell trafikplanering, géller
parkeringsbegreppet och innebér att tiden for ritt att utan hinder av par-
keringsférbud uppstilla fordon for annat liknande dndamal an dkandes av-
eller pastigning eller av- eller palastning av gods preciseras och anges till
fem minuter. Andringarna innebér i 6vrigt bl. a. foljande. Den obligatoriska
stoppskyldigheten i fraga om huvudled hévs. Pa- och avfartsvigar till mo-
torvig skall ingd i motorvigen. Forbud infoérs mot avfart via pafartsvig till
motorvig och mot pafart via avfartsvig. Begreppet motortrafikled infors i
VTF och trafikreglerna for motorvag gors tillampliga pa sadan led. Vig-
héllningsfordon och bargningsfordon tillats stanna och backa pa motorvag.
Aven fordon som anviinds av polisen vid trafikévervakning undantas fran
forbudet att stanna pa motorvig.

I motionerna I: 721 och II: 886 riktas invindning mot den féreslagna dnd-
ringen av parkeringsbegreppet. Motionirerna ifragasiatter om inte trafik-
intensiteten och gatunitets kapacitet pa vissa orter kan vara sadana att
uppstillning av fordon i t. ex. tio minuter kan tillatas utan menliga verk-
ningar for trafiken. De foreslar att 1 § 7 mom. VTF ges en sadan utformning
att trafikndmnderna far mojlighet att medge lokala avvikelser fran bestim-
melserna om parkering enligt i motionen anférda riktlinjer.

Utskottet vill i anledning av motionerna framhalla det nédvindiga i att
parkeringsbegreppet har en enhetlig innebord 6ver hela landet si att tvekan
om inneborden av parkeringsféorbud inte uppstar hos trafikanterna. Utskot-
tet vill vidare erinra om bestimmelserna i 61 § 1 mom. VTF. Enligt dessa
kan trafiknamnd betriaffande viss allmin vag, gata eller annan allman plats
eller betraffande samtliga dylika vdgar inom visst omrade meddela erfor-
derliga foreskrifter avseende bl. a. parkering eller annan uppslillning av
fordon. Bestdmmelserna innefattar befogenhet for trafikndmnderna att om
sa anses erforderligt fran parkeringsforbud undanta uppstillning under
langre tid 4n som foljer av stadgandet i 1 § 7 mom. VTF. Gors sadant undan-
tag skall det sirskilt anges pa tillaggstavla till forbudsmairke cller i vissa
fall pa annat i kungérelsen om vigmirken angivet siatt. Inneborden i upp-
satta vigmarken kommer hérigenom att klart framga for trafikanterna.
Enligt utskottels mening ger de nimnda bestimmelserna trafiknimnderna
tillfredsstiallande méojligheter att anpassa parkeringsreglerna till vad om-
stindigheterna i det sirskilda fallet kriver.
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Som departementschefen anfért bestar oldgenheten med den gillande de-
finitionen av parkeringsbegreppet frimst déri, att den limnar utrymme for
skilda tolkningar nir det giller att avgora i vilken utstrickning uppstill-
ning fér andra dndamal dn lossning och lastning samt passagerares pa- och
avstigning ér tilliten. Aven om i praxis en tiominutersregel synes ha utbil-
dat sig har dock atskillig tvekan ratt pa denna punkt. Myndigheterna synes
bl. a. p4 denna grund ha svarigheter att komma till ritta med parkerings-
problemet. Utskottet vill i detta sammanhang 4ven omnéimna de s. k. dub-
belparkeringarna, vilka ofta orsakar stora besvirligheter i trafiken. Utskot-
tet anser det virdefullt att tiden nu preciseras och godtar for sin del att den
anges till fem minuter.

Ej heller i 6vrigt har utskottet erinran mot propositionens férslag.

Utskottet far pa grund av vad salunda anférts hemstilla,

att riksdagen med avslag 4 motionerna I: 721 och II: 886
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att riksdagen
icke funnit anledning till erinran mot vid férevarande pro-
position, nr 92, fogade férslag till férordning om 4ndring i
vigtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648).

Stockholm den 28 april 1966
P4 tredje lagutskottets viignar:
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