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Nr 29

Utlitande i anledning av vdickta motioner om uppskov med om-
lidggningen till hégertrafik.

Tredje lagutskottet har behandlat féljande inom riksdagen vickta, till
lagutskott hinvisade motioner, nimligen

a) nr 398 i andra kammaren av herr Nyberg, i vilken motion hemstalles
»att riksdagen maétte besluta att uppskjuta omlaggningen till hogertrafik
frin den 3 september 1967 till motsvarande tidpunkt 1969, samt att riks-
dagen méatte — déirest yrkandet om uppskov bifalles — i skrivelse till
Kungl. Maj:t begira en samlad éversyn av vigtrafiklagstiftningen och att
didrav foranledda forslag foreldggs riksdagen i god tid fére trafikomlagg-
ningeny,

b) nr 599 i forsta kammaren av herr Akerlund och nr 733 i andra kam-
maren av herrar Ringaby och Magnusson i Boras, i vilka motioner, som ar
likalydande, hemstilles satt omliggningen till hégertrafik framflyttas till
limplig dag ar 1968», samt

¢) nr 734 i andra kammaren av herr Rubin, i vilken motion hemstalles
»att riksdagen matte uttala att den av Kungl. Maj:t faststillda 6vergangen
till hogertrafik av skidl som i motionen framforts bor senareliggass.

Betraffande grunderna for motionsyrkandena far utskottet, i den méan
redogorelse ej limnas nedan, hanvisa till motionerna II:398, II: 733 och
II: 734.

Over motionerna har utskottet pa satt § 46 riksdagsordningen foreskri-
ver inhamtat utlatanden fran viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens
trafiksikerhetsrdd samt statens hoégertrafikkommission. P4 begidran av
utskottet har yttranden darjimte avgivits av Svenska stadsférbundet, Natio-
nalféreningen for trafiksikerhetens framjande och Svenska vigforeningen.

Fragans tidigare behandling m. m.

I Sverige utfirdades den forsta forordningen om automobiltrafik den
21 september 1906. Den innehdll ingen bestimmelse om vanster- eller
hégertrafik. Vinstertrafiken hade dock gammal hivd i landet. Som det
aldsta klara uttrycket i lagstiftningen foér en regel om viénstertrafik bru-
kar anforas gdslgivareférordningen den 12 december 1734, vari stadgades
att nir resande eller farande i stider eller pa landet méttes, borde de till
var sin vanstra sida séledes vika, att de hindersléost kunde komma varann
férbi.
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Automobiltrafikférordningen av ar 1906 ersattes av férordningen den 30
juni 1916 om automobiltrafik. 1 16 § 4 mom. sistnamnda férordning stadga-
des alidggande for automobilforare att vid moéte och néir kérbanan ej kunde
fritt 6verskadas halla till vinster samt att halla till héger, nir annan trafi-
kant forbikérdes. Den forsta vdgtrafikstadgan den 15 juni 1923 inneholl
i1 6 § bestimmelse om vinstertrafik.

De med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande ar 1927 tillkallade motor-
fordonssakkunniga, vilka hade att gora en revision av bl. a. 1923 ars vag-
trafikstadga, foreslog i sitt betinkande (SOU 1929: 16) visserligen bibehal-
lande av vinstertrafik. Men de sakkunniga férordade en utredning om kost-
naderna for en trafikomliggning, som de ansag forr eller senare nédvindig.
I proposition 1930: 121 anslét sig departementschefen till de sakkunnigas
uppfattning och tillstyrkte en utredning. Vid drendets behandling i riksda-
gen uttalade sig andra lagutskottet (utl. nr 34) for en utredning om o6ver-
gang till hogertrafik. Utskottets uttalande godkéndes av forsta men ej av
andra kammaren. P& grundval av ett i vissa fragor upprattat sammanjamk-
ningsforslag bitridde forsta kammaren sedermera andra kammarens be-
slut i denna del.

1934 ars vagsakkunniga forordade i sitt betdnkande (SOU 1935: 23) bl. a.,
att overgang till hogertrafik skulle ske utan uppskov. Betdnkandet foran-
ledde inte i denna del nagot forslag till riksdagen.

Vid 1939 drs riksdag foreslog andra lagutskottet (utl. nr 24) i anledning
av vickt motion, att en utredning om liampligheten av en trafikomliggning
skulle verkstillas. Forslaget bifolls av riksdagen.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade chefen fér kommu-
nikationsdepartementet samma &r sirskilda sakkunniga — 1939 drs héger-
trafikkommitté — for att verkstilla den begirda utredningen. I sitt betin-
kande (SOU 1940: 30) ansag kommittén, alt 6vervigande skil talade for en
trafikomliggning, och férordade dirfor att — dérest hinder ej motte fran
statsfinansiella synpunkter eller av andra skil som undandrog sig kommit-
téns bedomande — beslut fattades om 6vergang till hégertrafik. Betidnkan-
det foranledde emellertid inte nagon proposition till riksdagen.

Vid 1941 och 1943 drs riksdagar vickta motioner om inforande av hoger-
trafik foranledde inte nagon atgird fran riksdagens sida.

I motioner vid 1945 drs riksdag framlades aterigen férslag om infoérande
av hogertrafik. Samma ar hade chefen for kommunikationsdepartementet
anmodat vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att verkstilla utredning av vissa
sporsmal roérande 6vergang till hogertrafik. Styrelsen forordade i sin den
2 mars 1945 redovisade utredning 6vergang till hogertrafik. I sitt Gver mo-
tionerna avgivna yttrande avstyrkte andra lagutskottets majoritet (utl. nr
62) en trafikomliggning, medan minoriteten féreslog ett principbeslut om
inforande av hogertrafik. Forsta kammaren bif6ll minoritetens férslag, men
andra kammaren gick pa avslagslinjen. Motionédrernas forslag foll saledes.
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1944 drs trafikforfattningssakkunniga tog i sitt betdnkande (SOU 1948:
34), som ligger till grund fér nu gillande viagtrafikforordning, i enlighet
med utredningsdirektiven inte upp fragan om o6vergang till hogertrafik. De
sakkunniga understrék emellertid de betydande férdelar, som en &verging
skulle medfora, och ansag angeliiget, att fragan vederbérligen uppméirksam-
mades.

Vid 1953 drs riksdag vicktes anyo motioner i hégertrafikfrdgan. 1 an-
ledning av dessa och pa forslag av andra lagutskottet (utl. nr 39) beslét
riksdagen anhalla, att Kungl. Maj:t ville utreda forutsattningarna for vart
land att under den nirmaste framtiden genomféra en évergang till hoger-
trafik och for riksdagen framlagga de forslag, vartill utredningen kunde ge
anledning.

Chefen for kommunikationsdepartementet tillkallade, med stéd av Kungl.
Maj:ts bemyndigande, pafdoljande ar siarskilda sakkunniga fér att verkstilla
den av riksdagen begirda utredningen. De sakkunniga, 1954 drs kommitté
for utredning om hdgertrafik, foreslog i sitt betinkande (SOU 1954: 30),
att en trafikomliggning skulle genomféras i fraga om vig- och gatutrafiken
men inte betriaffande jirnvagstrafiken. Hiaremot reserverade sig kommit-
téns ordférande, som foreslog bibehallande av vénstertrafik.

I kommittéforslaget berdrdes icke folkomrostningsfrdgan av utredningens
majoritet. Tre ledaméter gjorde emellertid uttalanden, som kunde siigas
innebira, att de i princip accepterade tanken pa en folkomrostning i drendet.

I propositionen nr 111 till 1955 drs riksdag foreslogs, att en radgivande
folkomréstning angiende hogertrafikfragan skulle anordnas.

Statsutskottet som behandlade propositionen tillstyrkte i sitt utlatande
nr 131 foérslaget om en allmin folkomrdstning i drendet. Riksdagen god-
kinde utlatandet.

Folkomréstningen agde rum den 16 oktober 1955. Dirvid avgavs 2 581 687
roster, varav 400 061 ja-roster och 2 139 996 nej-roster samt 41 630 blanka
roster. Omriknat i procent innebar resultatet att 15,5 procent rostade for
hogertrafik, 82,9 procent for vinstertrafik och att 1,6 procent icke hade
nigon bestimd mening. Det ma anméirkas att rostdeltagandet uppgick till
ungefir 53 procent.

Till Nordiska rddets nionde session i februari 1961 vicktes hosten 1960
ctt medlemsforslag, att rddet med hinsyn till trafikfragans stora nordiska
vikt mitte rekommendera Sveriges regering att dverviiga mojligheterna for
en Overgang till hogertrafik. Vid medlemsférslagets behandling understrék
trafikutskottet betydelsen av att de nordiska linderna fick enhelliga trafik-
regler, frimst i friga om kérriktningen, men fann, eftersom fragan tagits
upp fran svensk sida, att det ¢j var behov av nidgon rekommendation av det
slag medlemsforslaget férordade.

Trafikutskottet syftade dirvid bl. a. pa att den 2 december 1960, med
Kungl. Maj:ts bemyndigande, en sirskild sakkunnig tillkallats for att inom
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kommunikationsdepartementet bitrida med ufredning av kostnaderna vid
overgdng till hogertrafik. Den sakkunnige, dverdirektoren i vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen G. V. Hall, avgav den 31 oktober 1961 ett betinkande i
amnet (SOU 1961: 62).

I april 1961 antog Europarddets radgivande férsamling en resolution, vari
bl. a. regeringarnas uppmirksamhet fistes pa onskviardheten av en enhetlig
trafikriktning i Europa.

Vid 1961 drs riksdag togs hogertrafikfragan pa nytt upp genom motioner.
I sitt utlatande understrok andra lagutskottet (utl. nr 35) angeldgenheten
av att frdgan om en eventuell trafikomlaggning fordes fram till ett skynd-
samt avgorande och foreslog, att detta bringades till Kungl. Maj:ts kdnne-
dom. Riksdagen beslot i enlighet med utskottets forslag.

I proposition den 15 februari 1963, nr 58, foreslog Kungl. Maj:t riks-
dagen bl. a. att for sin del besluta om dvergang till hogertrafik i enlighet
med vad féredragande departementschefen forordat i propositionen och be-
myndiga Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten f6r 6vergangen. Av departe-
mentschefens uttalanden kan féljande omnamnas.

Som framgatt av den forut lamnade redogorelsen har 1960 ars utredning
rekommenderat en forberedelsetid av fyra ar for trafikomliggningens ge-
nomfoérande. Flertalet remissinstanser har ansett denna férberedelsetid
lampligt avvigd, men roster har dven hojts for savil kortare som lingre
tidsperiod. Enligt min mening vigar man inte med séikerhet rakna med att
omlaggningen skall kunna genomfoéras pa kortare tid 4n fyra ar, men 4
andra sidan bor en forberedelsetid av denna langd vara tillricklig. Jag for-
ordar salunda — sasom jag redan forutskickat — att 6vergangen sker ar
1967. Kungl. Maj:t bor emellertid 4ga befogenhet att, om nu oférutsedda om-
stiandigheter sa pakallar, vilja ett annat ar for 6vergangen. Likasa bor Kungl.
Maj:t fa bestimma vid vilken tid pa aret 6vergangen skall ske. Som rikt-
punkt bor darvid gilla att 6vergangen skall forlaggas till senvaren eller for-
sommaren.

En omliggning av trafikriktningen innebér, sasom jag férut understrukit,
en betydande risk for att det — framst i tidsskedet narmast efter omligg-
ningen — kan intraffa trafikolyckor, som i storre eller mindre grad orsakas
av ovana vid den nya trafikriktningen. Det ligger i sjilva problemets natur,
att det ar utomordentligt svart att ange omfattningen av denna olycksrisk.
Problemets natur ar emellertid ocksa sadan, att risken inom ratt vida grin-
ser kan motverkas genom atgirder av skilda slag fran samhaéllets sida. Jag
vill hirmed ha sagt, att den faktiska olycksfrekvensen under omliaggnings-
skedet i mycket stor utstrickning kommer att sammanhinga med den grad
av forutseende och omsorg, varmed omliggningen planeras och organiseras,
och den omfattning, vari samhillets resurser pa olika omraden inséttes for
att halla olyckstalet nere. Sjilvfallet far ingen mdéda sparas foér att astad-
komma en rationell och effektiv planldggning och organisation fér omlagg-
ningens genomforande. Vidare bor en ingdende inventering géras av alla de
potentiella resurser, som kan finnas inom den offentliga och den privata sek-
torn av samhillet och som med fordel kan utnyttjas for att motverka olycks-
riskerna. Sasom led i det system av olycksforebyggande atgirder, som jag
hir avser, maste inga en omfattande utbildnings- och upplysningsverksam-
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het, en intensiv trafikévervakning och tillimpning av temporir hastighets-
begrinsning. I fraga om utbildnings- och upplysningsverksamheten bor goda
resultat kunna uppnas med stéd av en aktiv medverkan av bl. a. skolmyndig-
heterna, NTF, motororganisationerna, tidningspressen samt ljudradion och
televisionen. Sirskilt genom ljudradion och televisionen torde finnas méjlig-
het att pa ett verkningsfullt och lattfattligt satt sprida information om vad
som fran trafiksikerhetssynpunkt bor iakttagas i samband med trafikom-
laggningen. Denna upplysningsverksamhet torde via skolradion och skoltele-
visionen genom programtyper, som ér fran pedagogisk synpunkt lampligt dif-
ferentierade, kunna speciellt inriktas pa skolungdom i olika &ldersgrupper.
Genom informativa inslag i den allménna programverksamheten torde vidare
den évriga delen av befolkningen pa ett effektivt satt kunna bibringas kun-
skap om olika detaljer i den omfattande planliggning, som maste ske for att
omlaggningen skall kunna genomféras s& metodiskt och friktionsfritt som
mojligt. I anslutning hartill kan jag upplysa om alt ledningen for Sveriges
radio forklarat sig beredd att genom sirskilda programinslag i ljudradion
och televisionen medverka till genomférande av en trafikreform, varom stats-
makterna fattat beslut. Efter ett dylikt beslut avsag radioledningen att till-
sitta en speciell arbetsgrupp inom foretaget med uppgift att i god tid pla-
nera den sarskilda programverksamhet, som aktualiseras genom trafik-
reformen.

Nar jag nyss nimnde att olycksriskerna frimst hianfor sig till tidsskedet
niarmast efter omlaggningen, bortsag jag darmed inte fran de risker, som en
andring av trafikriktningen medfor dven under en langre tidsperiod dar-
efter. Jag forutsatter dirfér att det organ, som skall svara fér administra-
tionen av omliggningen, sirskilt overviger de speciella atgarder, vilka lamp-
ligen bor vidtagas for att verksamt minska de olycksrisker, som jag har
asyftar.

Kostnaderna f6r en trafikomlaggning har av 1960 ars utredning beriaknats
till omkring 340 miljoner kronor, riknat i 1961 ars priser. Vid remissbehand-
lingen har utredningens berdkningar i allt visentligt limnats utan erinran.
Det ar emellertid givet att — sdsom ocksa en del remissinstanser framhallit
— berdkningarna maéaste grundas pa en del mer eller mindre osikra fakto-
rer. Som helhet torde dock berdkningarna béra godtagas. Med hénsyn till
att de utférdes 1961 och att trafikomlaggningen forutsittes skola dga rum
forst 1967 synes det emellertid befogat att rikna med en kostnad av omkring
400 miljoner kronor. Att nirmare 4n sa ange kostnadsbeloppet torde inte
vara mojligt.

Den nyss angivna kostnaden for trafikomliggningen ar givetvis betydande.
I detta sammanhang méa emellertid erinras om att biltrafikens andel i sam-
hillsekonomien kan virderas till ett avsevirt helopp. Virdet av de trans-
portprestationer, som utféres av biltrafiken, kan salunda uppskattas till
inemot 7 miljarder kronor per ar.

Enligt min mening bor limpligen en siirskild kommission tillskapas for
administrationen av omliaggningen och det utredningsarbete, som ytterligare
erfordras. Kommissionen synes boéra bestd av ordforande och hogst sex
andra ledaméter. I kommissionen bir ingd ledamdter med kvalificerad admi-
nistrativ, ekonomisk och teknisk sakkunskap. Vidare bor en eller flera av
ledamélerna ha stor erfarenhet i allménna virv. Till kommissionen bor kny-
tas tva radgivande delegalioner efter monster av de ndmnder som enligt
utredningens forslag skulle bitrida vig- och vatlenbyggnadsstyrelsen. I den
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tekniskt-ekonomiska delegationen synes i férsta hand vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, arbetsmarknadsstyrelsen, sparvigs- och bussforetagen, sti-
derna, verkstadsindustrien och motororganisationerna béra vara represen-
terade. I delegationen for trafiksikerhetsfragor m. m. torde framst béra
ingd representanter for statens trafiksidkerhetsriad, NTF, polismyndighe-
terna, motororganisationerna och trafikférsikringsféretagen. Vardera dele-
gationen bor besta av hogst tio ledamoéter. Savidl kommissionen som delega-
tionerna bor ha befogenhet att utnyttja utomstédende expertis for speciella
uppgifter.

Tredje lagutskottet tillstyrkte i sitt utlatande i anledning av nyssnimnda
proposition bifall till det framlagda forslaget i principfrigan om o6verging
till hogertrafik (L3U 23/1963). Utskottet uttalade vidare bl. a. féljande.

Utskottet ansluter sig till vad departementschefen forordat betriffande
omfattningen av trafikreformen, foérberedelsetidens lingd samt tidpunkten
for omliggningen. Utskottet delar dven helt departementschefens i proposi-
tionen uttalade mening, att ingen moda far sparas for att astadkomma en
rationell och effektiv planliggning och organisation fér omldggningens ge-
nomférande. Utskottet vill ocksa i anslutning till vad i motionerna uttalats
understryka vikten av att, sdsom departementschefen anfért, en ingaende
inventering gores av alla de potentiella resurser, som kan finnas inom den
offentliga och privata sektorn av sambhaillet och som med férdel kan ut-
nyttjas fér att motverka olycksriskerna. Harvid bor uppmaéarksamhet fistas
vid de i motionerna angivna atgiarderna for att frimja viagupprustningen och
trafiksidkerheten. Betriffande vigarna synes det dirvid i forsta hand ange-
lidget att en 6versyn sker av de stillen dar vag- och siktférhallandena blir
andrade genom den nya trafikriktningen.

Utskottet godtager den av departementschefen férordade organisationen.

Riksdagen godkinde utskottets utlatande.

Kungl. Maj:t har beslutat, att 6vergangen till hogertrafik skall 4ga rum

den 3 september 1967 (SFS 900/1964).

Motionerna

Till stod for yrkandet i motionen I1: 398 om uppskov med omliggningen
till &r 1969 anféres bl. a. foljande. Sedan principbeslutet fattades har for-
beredelser pa olika sitt vidtagits for att fa trafikomlidggningen genomfoérd
pa ett sa tillfredsstéllande sitt som mojligt. Aven om detta arbete ir ganska
omfattande synes en viss oro rada betriffande mojligheterna att inom avsedd
tid klara de ménga problem som trafikomliggningen medfér och fa till stind
alla de atgirder som kriavs for att motverka olycksriskerna. Det har ocksi
visat sig att de beriknade kostnaderna kommer att overstigas med bety-
dande belopp. Sidlunda har hégertrafikkommissionen i en skrivelse till Kungl.
Maj:t meddelat att kostnaderna kan berdknas uppgé till 595 miljoner kronor
i 1965 ars prislige — alltsa en kostnadsokning pa i runt tal 200 miljoner
kronor. Det dterstar endast ett och ett halvt ar tills denna trafikomliggning
skall ske. Flera omstindigheter gor att man kan stilla frigan om icke denna
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tid ar alltfor kort. Risker finns for att man kommer in i en saddan situation
att arbetet maste forceras pa ett mindre tillfredsstillande sitt. Detta kan
bli till skada for trafiksikerheten. Den friga som man bor stilla dr om ett
uppskov pa tvd — mdjligen tre — ar skulle medféra sddana oldgenheter,
att de icke uppviigs av de fordelar ett uppskov ur vissa synpunkter skulle
medféra. Aven kostnadsfragan kommer in i bilden; om trafikomliggningen
sker vid en senare tidpunkt kan kostnaderna per budgetar riknat bli mindre
an de annars kommer att bli. Det ir av stor vikt att vigupprustningen for-
ceras i storsta mojliga takt fram till trafikomliaggningen och givetvis dven
senare. Ett uppskov pa tva eller tre ar skulle ge stdrre mojligheter i detta
avseende. En sa idndamalsenlig trafiklagstiftning som mdjligt bor fore-
ligga och ha tritt i kraft i god tid fore trafikomliggningen. Detta synes
icke bli fallet. De olika forslag som &r att viinta i anledning av flera utred-
ningar maste givetvis fa betydelse for trafiksikerheten. Det vore sdlunda
vardefullt om de i stérsta mojliga utstridckning kunde féranleda avsedda
atgirder i god tid fore 6vergangen till hogertrafik. De nya reglerna bér ha
varit i tillimpning nagon tid innan trafikomlidggningen sker. Av betydelse
ir givetvis ocksa motorfordonens beskaffenhet. En fortgdende forbittring
torde vara att emotse som foéljd av skirpt kontroll o. d. Man kan rdkna
med att bilbestandet icke bara ir stérre utan ockséa av betydligt battre kva-
litet 1969 4n 1967. Detta gor att trafikomliggningen kan ske med minskade
olycksrisker.

Som skal for yrkandet i motionerna 1: 599 och I1: 733 om uppskov med
omliggningen till ldmplig dag ar 1968 anfores, att ett uppskov vore till for-
del for genomforandet av arbetena med bussarna, av vilka det dnnu éter-
stir ca 5 600 stycken att bygga om. Dirjimte aberopas det nuvarande an-
stringda ekonomiska laget, vilket enligt motionirerna motiverar aterhall-
samhet pa alla omraden, dir ingen olidgenhet uppstir vid uppskov med att
genomfora en atgard.

Till stod for motionen II1: 734 &beropas, att det svenska vignitet bor
upprustas kraftigt innan en trafikomliaggning sker och att arbetet fér om-
laggningen ej bor forceras, da viktigare fragor sdsom u-landshjélp och can-
cerforskning bor prioriteras.

Remissyttrandena

Motionerna avstyrks i samtliga remissyttranden. Rent allmint anférs att
en senareliggning av 6vergangen till hogertrafik skulle medféra mycket
stora problem och oldgenheter med hinsyn till den nuvarande planeringen
och de vidtagna férheredelserna.

I vad avser de aberopade fordelarna ur trafiksakerhetssynpunkt genom
ett uppskov under tva ar framhiller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att
en upprustning av vagnitet under si kort tid inte har nagon avgoérande
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betydelse med hinsyn till att en dylik upprustning ar en fraga pa mycket
lingre sikt. Hogertrafikkommissionen anfor att man inte heller betriffande
motorfordonsparkens kvalitet torde kunna rikna med nagon avsevird hoj-
ning under tva ir. Rérande farhigorna for att det skall bli nédvandigt att
forcera arbetet infér trafikomliggningen pa ett satt som dr mindre tillfreds-
stillande med hinsyn till trafiksikerheten, anser kommissionen att man
inte behoéver rikna med starkare koncentration och forcering av atgirderna
infor omliggningen dn som krivs redan darfér att atgarderna bor vara si
vil avpassade som mojligt efter den aktuella situationen pa trafikomradet
och att ungefir samma arbetstakt sikerligen skulle bli nédvindig pa de
flesta omriden aven vid en senare 6vergang till hogertrafik.

Betraffande nackdelar ur trafiksdikerhetssynpunkt av ett uppskov abero-
par vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att ett av argumenten for omligg-
ningen varit, att man déirigenom skulle minska antalet trafikolyckor, for-
anledda av utlindska trafikanter med vana vid hégertrafik, och fram-
haller att en senareldggning skulle innebéra, att siddana olyckor fortsatter
och sannolikt 6kar i antal for varje ar pa grund av den 6kande fordons-
trafiken, nationell savil som frammande. Hégertrafikkommissionen han-
visar dven till att en forlingning av tiden fram till omliggningen innebir
att skilda slag av provisorier, som kan vara férknippade med risker, maste
tolereras under lédngre tid.

Vad angir en samlad dversyn av trafiklagstiftningen under en uppskovs-
tid anfér vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen att det inte synes realistiskt att
rikna med att en genomgripande revidering av vagtrafiklagstiftningen i
forsta hand for vinstertrafik skulle medhinnas. Enligt styrelsens mening
far de dndringar som féreslagits i propositionen 1965: 180 och tillstyrkts
av tredje lagutskottet i dess utlatande nr 1 innevarande ar tillsammans med
de ytterligare i utsikt stiillda @ndringar, som blir erforderliga bl. a. for att
genomféra Nordisk vigtrafikkommittés forslag om enhetliga vigméirken
(SOU 1965: 33), anses rimligt avviigda for att dstadkomma en smidig och
trafiksdker omlaggning vid den bestimda tidpunkten. Diaremot bor lagstift-
ningsarbetet enligt styrelsen inriktas sa att en ytterligare modernisering
och samordning med motsvarande lagstiftning i de évriga nordiska lan-
derna liksom i 6vriga, framst europeiska, linder kan ske s snart som méj-
ligt efter trafikomliggningen.

Betriaffande kostnaderna fér omldggningen anfér vdg- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att en senarelaggning av 6vergangen till hogertrafik skulle
innebdra férdyringar bl. a. genom att de stora vig- och gatuféretag, som
planerats for att tas i bruk i samband med eller omedelbart efter omligg-
ningen, skulle f4 ombyggas for vinstertrafik. Hégertrafikkommissionen
framhaller i kostnadsfragan bl. a. féljande.

Kommissionen har sedan varen 1965 triffat uppgorelser med ett antal
trafikforetag, som tillsammans 4ger omkring 6 000 bussar, om foretagens
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omstéllningsatgirder och om ersittning fran kommissionen. Darutéver har
godkidnnande lamnats genom delbeslut betriffande omkring 1000 bussar.
Beslut foreligger siledes betraffande omkring 7 000 av totalt ca 7 500 bussar.
Om tidpunkten for overgangen till hogertrafik dndras maste nya planer
och kostnadsberikningar upprittas och behandlas, vilket medfér starkt
okade kostnader.

Omstillningsplanerna upptar ombyggnader av fordon, nyanskaffningar
av fordon samt andringar pa fasta anliggningar — for sparviagsforetagen
i vissa fall nedlaggning av linjer. Redan ombyggda fordon, omkring 3 000,
kan som regel anviandas i savil vanster- som hoégertrafik. Detsamma géller
levererade nya fordon, vilka hittills med f4 undantag forsetts med proviso-
riska anordningar for vanstertrafik. I vixande antal byggs emellertid bus-
sar om for hogertrafik i en etapp genom samtidig igensittning av vanster-
dorrarna. Ett beslut om senareliggning av évergdngen kan medféra att
viansterdorrar ater maste upptas pa ett antal pa sa satt ombyggda bussar,
ndmligen i den man dispenstrafik inte blir méjlig. I fraga om bestillda nya
fordon, som konstruerats for hogertrafik med tillfalliga anordningar for
vanstertrafik, torde leveranserna i regel kunna fullgéras enligt ursprunglig
plan och bussarna séattas i trafik. Avser bestallningarna diremot rena hoger-
bussar maste i de flesta fall antingen bussarna stillas upp, bestillning-
arna annulleras, leveranstiden forskjutas eller bussarna forses med extra-
doérrar pa vanster sida.

For narvarande berdknas omkring 2 000 rena hégerbussar vara bestillda
for leverans under tiden hosten 1966—hosten 1967. Atminstone 1550 av
dessa bestillda hogerbussar ar avsedda for sadan stads- och forortstrafik,
dar dispens inte kan komma i fraga och inte heller bussar med provisoriska
dorranordningar pa vinster sida kan anvindas. Inkopspriset for en stads-
buss torde genomsnittligt vara omkring 135 000 kronor. Om leveranserna
fullfoljs — detta forefaller naturligt -~ uppkommer rantekostnader och
kostnader for uppstillning (garagering) och vard av bussarna. Viss virde-
minskning uppstar ocksa. Med hinsyn till dessa kostnadsposter kan den
sammanlagda kostnaden fér 1550 bussar — under forutsattning att éver-
gangen till hégertrafik uppskjuts tvd ar — berdknas uppga till mer in
55 miljoner kronor. Om en mera avsevird férskjutning av leveranstiderna
ar mojlig och vad i sa fall kostnaderna skulle bli, kan inte sidkert bedomas
utan forhandlingar med leverantérerna. En forskjutning torde dock endast
i undantagsfall bli mojlig.

Efter beslutet om 6vergang till hogertrafik har man s6kt undvika att
uppsitta nya trafiksignalanliaggningar som senare skulle behdéva &4ndras.
Det finns darfor ett uppdamt behov av nya signalanlaggningar. Trots restrik-
tiviteten har atskilliga komplicerade anliggningar tillkommit under trycket
av trafikens tillvixt. Uppskjuts overgangen tva ar maste man rikna med
att antalet trafiksignalanldggningar kommer att 6ka betydligt mer dn som
varit fallet de senaste aren. Kostnads6kningen for dndring av trafiksignaler
torde i det antagna fallet bora uppskattas till 4 4 5 miljoner kronor.

Slutligen ma namnas att ett uppskov med Gvergangen till hogertrafik
sannolikt skulle medfora en ganska stor 6kning av de totala kostnaderna for
administrationen av trafikomlaggningen.
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Det moter uppenbara svarigheter att nirmare ange nagot belopp, men
overslagsvis kan kostnadsdkningen vid omgéende beslut om tva ars upp-
skov uppskattas till minst 100 miljoner kronor.

Nationalforeningen for trafiksikerhetens frdmjande bedomer ett upp-
skov med trafikomliggningen sasom oldmpligt ur informationssynpunkt, da
det kan skapa osikerhet hos allminheten.

Utskottet

Riksdagen beslot 4r 1963 om Gvergang till hogertrafik for vig- och gatu-
trafiken samt sparvigstrafiken. Darvid forutsattes att omliggningen skulle
genomforas under ar 1967. I samband med riksdagens beslut bemyndigades
Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten fér 6vergangen. Kostnaderna for
omliggningen beriknades uppga till omkring 400 miljoner kronor. For
administrationen av omliggningen skulle tillskapas en sirskild kommission.

Med stéd av riksdagens bemyndigande har Kungl. Maj:t beslutat, att
overgangen till hogertrafik skall 4ga rum den 3 september 1967.

Sedan forberedelsearbetet bedrivits i drygt tva ar, har hégertrafikkom-
missionen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 18 november 1965 meddelat, att
kostnaderna fér omliggningen numera kunde beriknas uppga till 595
miljoner kronor.

I motionerna I: 599 och II: 733 hemstilles om uppskov med omliggningen
till lamplig dag 4r 1968 och i motionen II: 398 féreslas tva ars uppskov,
medan i motionen II: 734 inte anges nigon tidsgriins. Som skil fér uppskov
anfores bl. a. att en omlidggning ar 1967 medfor risker for att arbetet méste
forceras, vilket kan bli till skada fér trafiksikerheten. Ett uppskov anses
aven ge storre mdjligheter till upprustning av vigarna och férbittring av
trafiklagstiftningen. Vidare dberopas det nuvarande anstringda ekonomiska
laget, vilket formenas motivera &terhallsamhet pa alla omraden, dir ingen
olagenhet uppstir vid dréjsmal med att genomfora en Aatgird. Ytterligare
framhalls att arbetet for omliggningen ej bér forceras, enar viktigare fra-
gor sidsom u-landshjilp och cancerforskning bér prioriteras.

Kostnadsokningen vid ett tvaarigt uppskov med trafikomliggningen har
av hogertrafikkommissionen beriknats till 100 miljoner kronor. Av de mest
kostnadskrivande férdyringarna ma niamnas dels provisoriska ombyggna-
der for vinstertrafik av de stora vig- och gatufdretag, som planerats tas
i bruk i samband med omliggningen, dels trafikforetagens kostnader for
hogerbussar, bestillda for leverans under tiden hosten 1966— hosten 1967.

Utskottet delar remissinstansernas uppfattning, att en senareliggning av
overgéngen till hégertrafik skulle medféra mycket stora problem och oligen-
heter med hinsyn till den nuvarande planeringen och de vidtagna férbere-
delserna. Enligt utskottets mening skulle en tvaarig uppskovstid inte med-
féra nagra pétagliga fordelar fran trafiksiakerhetssynpunkt. En koncentra-
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tion och forcering av atgirderna infér omliggningen torde namligen bli n6d-
vandig dven vid en senare vergang till hogertrafik an ar 1967. Dartill kom-
mer att upprustning av vidgarna ar en fraga pa lang sikt och att en samlad
oversyn av trafiklagstiftningen inte torde kunna medhinnas sé snabbt,
att nya trafikregler kan komma i bruk i god tid fére en omliggning till
hogertrafik ar 1969. Olika slag av provisorier, som maste tolereras fram till
omliggningen, skulle dven fa besti under langre tid dn som eljest vore nod-
vandigt.
Med hinsyn till vad sdlunda anforts anser utskottet, att nigon atgird
fran riksdagens sida i anledning av motionerna ej ar pakallad.
Utskottet far darfor hemstilla,
att forevarande motioner, namligen
a) II: 398,
b) 1:599 och II: 733, samt
c) I1:734
icke matte foranleda niagon riksdagens éatgird.
Stockholm den 14 april 1966

Pa tredje lagutskottets vignar:
HANS LEVIN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin forsta kammaren: herrar Goran Karlsson*, Svante Kristiansson,
Erik Jansson, Akesson, Herbert Larsson och Lidgard;

frAin andra kammaren: herrar Levin, Nyberg, fru Torbrink, herrar
Grebiack*, Persson i Tand6, Hamrin i Kalmar#, Bengtson i Solna och fru
Ekroth.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.
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