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Nr 19

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende trafikfria
lekplatser.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hiinvisade motioner, nr 590 i forsta kammaren av fru Olsson, Elvy,
och herr Kristiansson, Axel, samt nr 723 i andra kammaren av herrar Gus-
tafsson i Karby och Antonsson.

Foér motionernas innehéll redogéres nedan.

Gillande bestimmelser m. m.

Enligt 12 § 1 mom. byggnadsstadgan skall vid uppgorande av stadsplan
de ansprak tillgodoses som fran olika synpunkter skiligen kan stillas p4 en
vial ordnad bebyggelse. Diarvid skall bl. a. tillses att marken utnyttjas pa
ett ekonomiskt och i 6vrigt lampligt sitt, att samfirdselns och trafiksidker-
hetens krav tillborligen beaktas och att hinsyn tas till de fordringar som
bér uppstillas fran sundhets-, skonhets- och trevnadssynpunkt. Av 2 mom.
framgar att i stadsplanebestimmelser skall, i den min s erfordras, intas
savitt galler reglering av planomradets bebyggande och anvindning i 6v-
rigt stadganden om bl. a. lekplatser, parkeringsplatser och garage.

I princip giller nimnda bestimmelser dven betrdffande byggnadsplan.

Under férarbetena till de ar 1959 beslutade dndringarna inom byggnads-
lagstiftningen framholl departementschefen med avseende & utformningen
av stadsplanebestimmelserna om parkeringsplatser faran av att ensidigt
betona bilismens intresse av uppstillningsplatser fér fordon etc. Han pé-
pekade att detta intresse méaste vigas mot andra behov, t. ex. av plante-
ringar och lekplatser.

Statistiska uppgifter
Av statistisk arsbok for Sverige 1964 och 1965 framgar bl. a. féljande:
A. Vid viagtrafikolyckor skadade fotgingare 1954—1964

1954 2744 1959 3 194
1955 3015 1960 3 255
1956 3074 1961 3 298
1957 3 245 1962 3 441
1958 3 206 1963 3 528

1964 3 594
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B. Vid vigtrafikolyckor skadade fotgiingare efter alder:

1962 1963

— 6 ar 510 496
7—14 ar 448 479
15—17 ar 169 171
18—24 ar 257 237
25—44 ar 475 513
45—64 ar 827 883
65— 728 735
okind Aalder 27 14
Summa 3441 3 528

Fragans tidigare behandling

I motioner vickta vid 1965 ars riksdag hemstilldes att hogertrafikkom-
missionen skulle fi i uppdrag att utreda dels fragan om »lekgators» inf6-
rande vid 6vergingen till hogertrafik och dels underséka vilka andringar i
vigtrafikférordningen som bér vidtas for att pa foraren av motorfordon
ligga hela ansvaret vid korning pa dylik gata.

I sitt av riksdagen godkinda utlatande nr 19 ar 1965 uttalade tredje lag-
utskottet bl. a. f6ljande.

Vid remissbehandlingen har framhéllits att man i stads- och trafikpla-
neringen soker att vid utformandet av nya bostadsomraden beakta kravet
pa barnens siikerhet p4 sadant sitt att utrymmen for motorfordonstrafik
och for lek skiljs &t. Vid stadsplanefaststillelser synes kravet i detta hin-
seende under senare ar ha visentligt skiirpts. Problemet med tillrackliga
och limpliga utrymmen for lek torde dirfér i huvudsak gilla dldre bostads-
omriden som inte utformats med tanke pi nu radande trafikintensitet. I
saddana bostadsomraden har salunda gator, som fran borjan var avsedda for
lokal trafik, i manga fall blivit leder fér livlig genomgangstrafik. D& lek-
platser och gardsutrymmen som kan attrahera barn i olika aAldrar ofta sak-
nas, blir gatan dirfér det mest lockande alternativet som plats fér barnens
lekar. Sisom framgar av utredningen i drendet har emellertid atgirder redan
vidtagits pA manga hall for att betriffande dylika ildre omraden forbitira
trafiksikerheten for barnen. Trafiksikerhetsradet uppger salunda att
genomfartsleder dirigerats till vissa gator, gator enkelriktats och utfarter
avstiangts. HSB:s riksférbund framhaller att forsék pa senare tid gjorts i
syfte att avleda motorfordonstrafik fran gardsplaner och tomtgator, vari-
genom trygga uppehéllsplatser for barn kunnat erhallas. Sadan trafikregle-
ring har i regel skett med stod av vigtrafikforordningens bestimmelse om
att det i frAga om enskild vig ankommer pa Hgaren av vagen att avgora
om trafik med motordrivna fordon eller visst eller vissa slag av sidana ma
aga rum. Aven gillande bestiimmelser i byggnadslagstiftningen ger mojlig-
het att vid stadsplaneindringar tillgodose behovet av erforderliga lekutrym-
men savil pa enskild som allmén mark. Fastighetsbildningskommitténs for-
slag till vissa gemensamhetsanliggningar kommer vidare, om det genomfors,
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att férbittra mojligheterna i forevarande hinseenden savitt giller flera fas-
tigheters behov.

Det Overviigande antalet remissinstanser avvisade pa anférda skil motio-
nirernas foérslag om inférande av lekgator framst darfor att detta anségs
innebira en legalisering av att gatan fick anvindas som lekplats. I fraga
om den féreslagna kategoriska bestimmelsen om att motorfordonsforaren
skall bira hela ansvaret vid fird pa lekgata framholl utskottet, att en
sadan regel inte torde ha stéd i den svenska trafiklagstiftningens grunder
och att vigtrafikférordningen f. 6. redan innehaller en bestimmelse om att
foraren har att halla en med hinsyn till forhallandena tillrickligt 14g has-
tighet bl. a. da barn uppehaller sig p# eller vid viigen.

Under aberopande av de i utldtandet anforda synpunkterna hemstillde
utskottet att motionerna inte skulle féranleda nagon riksdagens atgird. Riks-
dagen biféll utskottets hemstillan.

Offentlig utredning

1 sitt betinkande med forslag till lag om vissa gemensamhetsanliggningar
m. m. (SOU 1963:23) foreslar fastighetsbildningskommittén att gemensamt
for tva eller flera fastigheter m4, enligt vad i lagen nirmare utvecklas, inrit-
tas parkeringsanliggning, trafikled, gardsutrymme, lekplats, anordning till
skydd mot grundvatten, ledning, virmeanléiggning, tviittstuga eller liknande
anliggning av stadigvarande betydelse for fastigheterna. Bl a. foreslas att,
om anliggningen dr av synnerlig vikt for dndamalsenligt utnyttjande av
fastighet inom stadsplan eller byggnadsplan, fastigheten skall anslutas till
anliggningen inda att fastighetens #gare ej samtyckt dirtill. Fastighet ma
dock ej anslutas utan att foérslag darom framstillts eller bitriitts av dgare
till fastighet, som skall inga i foretaget.

Proposition i anledning av betinkandet har forutskickats bli avlimnad
under innevarande riksdag.

Motionernas innehall
I motionerna anfores inledningsvis f6ljande.

Antalet barn som férolyckas eller skadas i trafiken varje 4r i4r mycket
hogt. Manga av dessa olyckor maste betecknas som helt onddiga. Orsaker-
na till barnolyckorna i trafiken dr manga. En av de vésentligaste orsaker-
na ir barnens oférméaga att uppfatta farorna i trafiken. Enligt en under-
sokning av docent Stina Sandels vid ldrarhdgskolan i Stockholm kan barn
forst i 12-arsaldern verkligen uppfatta trafiken och de faror som finns i
den. Detta bevisas dven av att olycksfrekvensen sjunker markant efter den
aldern. Barn under 7—8 ar kan oftast inte tillfredsstillande skilja p4 hoger
och viinster och kan inte med acceptabel sikerhet klara sig éver en trafi-
kerad gata.

De flesta trafikolyckor, dir barn #r inblandade, drabbar barnen under
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lek. Bland barnen i férskolealdern ar det framst fraga om olyckor som be-
ror pa att barnet helt hastigt rusat ut i gatan. Olyckorna i samband med
kidlkakning vintertid 4r manga. Barnen aker utan betinkande fran tomt-
platser eller sidogator ner pa mera trafikerade gator. Atskilliga olyckor
drabbar barnen, da de ar pa vig mellan hemmet och skolan, butiken eller
lekplatsen. Dock skadas de allra flesta yngre barnen i niarheten av hemmet,
inom det egna kvarteret eller grannskapet.

Motionérerna framhaller vidare att det torde finnas ett bestimt samband
mellan de stadsplanemissiga forutsittningarna och olycksfallsfrekvensen.
Diirav f6ljer att inom varje bostadsbebyggelse maste bade férskolebarnen och
de yngre smabarnen ha tillriickliga lekmajligheter. Kértrafik och gangtrafik
méste klart skiljas at. Sirskilt maste man, framhaller motionirerna, se till
att forskolebarnen liitt nar sina lekomraden utan att behéva komma i kon-
takt med den &vriga trafiken. Lekplatserna maste vara sa attraktiva att
barnen viljer dessa i forsta hand. Det dr vidare enligt motionirerna nod-
vandigt att i storre utstriickning #n hittills samordna planeringen av bil-

,parkeringar och lekplatser. Det pekas pa mdjligheten att anligga mera
rationella parkeringsanliggningar, ibland i mer in ett plan. Lingre ging-
avstand for bildgaren maéste accepteras for att garantera barnen en bilfri
och didrmed olycksfriare miljo.

Slutligen gores gillande att konflikten mellan barn och bilar ytterst be-
ror pa tillgadngen till tomtmark och hur hart exploateringen maste drivas.
Genom att litta trycket pa storstadsregionerna kan pa sikt forutsattningar
for en bittre miljéplanering skapas.

‘Under dberopande av det anférda hemstills »att riksdagen matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla om att sidana anvisningar fér byggnadslag-
stiftningen mé utfirdas, att fragan om trafikfria lekplatser vid bebyggelse-
planering dgnas 6kad uppmirksamhets.

Utskottet

I motionerna hemstills att Kungl. Maj:t skall utfirda sadana anvisningar
for byggnadslagstiftningen att fragan om trafikfria lekplatser vid bebyggel-
seplanering #gnas 6kad uppmirksamhet. Till stdd f6r denna hemstillan
framhaller motioniirerna bl. a. att antalet barn som forolyckas eller skadas
i trafiken varje ar 4r mycket hogt. Manga av dessa olyckor méste emellertid
betecknas som onddiga och torde kunna undvikas genom att stadsplanerna
i storre utstrickning 4n vad som f. n. sker utformas pa sadant sitt att
riskerna fo6r barnolyckor minskar.

Sdsom framgar av den tidigare redogérelsen behandlade riksdagen forega-
ende ir motioner om sirskilda lekgator. Dirvid framkom att man numera
i stads- och trafikplaneringen s6éker att vid utformandet av nya bostadsom-
raden beakta kravet pa barnens siikerhet genom att utrymmen fér motor-
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fordonstrafik och for lek skiljs at. Vid stadsplanefaststillelser har ocksa
kravet i detta hinseende under senare ar viisentligt skiirpts. Problemet
om tillrackliga och ldmpliga utrymmen fér lek anses diarféor i huvudsak
gilla dldre bostadsomraden som inte utformats med tanke pa nu radande
trafikintensitet. Atgidrder har emellertid pA manga hall vidtagits for att
dven betriffande dylika ildre omraden forbittra trafiksidkerheten fér
barnen.

Under aberopande av det nu anférda vill utskottet dirutéver endast fram-
hélla att gillande bestiimmelser i byggnadslagstiftningen ger méjlighet att
vid stads- och byggnadsplaneindringar tillgodose behovet av erforderliga
lekutrymmen pa savil enskild som allmin mark. Fastighetsbildningskom-
mitténs forslag till lag om vissa gemensamhetsanliggningar kommer ocksi,
om det genomfdrs, att forbittra mojligheterna att genom gemensamma an-
laggningar tillgodose flera fastigheters behov av bl. a. parkeringsplatser
och lekplatser. Ehuru utskottet ansluter sig till motionernas syfte att skydda
barnen mot olyckor i trafiken och fa till stind erforderliga 4tgiirder pa
omridet, anser utskottet med hinsyn till det sagda att nigon riksdagens
atgird i anledning av motionerna inte #r pakallad.

Utskottet far saledes hemstilla,
att forevarande motioner, 1:590 och 11:723, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 15 mars 1966

PAi tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin férsta kammaren: herrar Alexanderson, Svante Kristiansson,
Ebbe Ohlsson*, Erik Jansson, Nils-Eric Gustafsson*, Akesson, Wirmark och
Torsten Hansson;

frAin andra kammaren: herr Nyberg, fru Torbrink, herrar Grebick,
Persson i Tando, Svenning, Hamrin i Kalmar, Bengtson i Solna, och Ham-
marberg.

* Ej narvarande vid utlitandets justering.
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