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Nr 30

Utldatande i anledning av vdckta motioner angdende utbyggnaden
av Sodertdlje kanal.

I de till allmidnna beredningsutskottet hanvisade likalydande motionerna
1: 626 av herr Nils Theodor Larsson och I1:778 av herr Hedin hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begira att kanalutredningen
far i uppdrag att med fortur utreda foérutsiattningarna foér att genom en ut-
byggnad av Sodertilje kanal eller pa annat sitt férutsiattningar skapas for
att fraktfarten i Méalaren jamstilles med fraktfarten vid dstersjokusten.

Motionarerna anfor bl.a. att fragan om en utbyggnad av sjofartsférbin-
delserna till det inre av Mélaren kridver den stérsta uppméirksamhet efter-
som hér finns en i Sverige unik méjlighet att skapa en kusthamnsstricka
mitt inne i landet.

Motionéirerna gor vissa jamforelser med den utlindska kanaltrafiken och
dess betydelse och understryker vikten av en lingt glende farledsférdjup-
ning.

De anfor vidare atskilliga trafikpolitiska och trafikekonomiska synpunk-
ter som de anser talar for en utbyggnad av anordningarna foér kanaltrafik
och framfor kritiska synpunkter pa vissa pa andra hall gjorda stillnings-
taganden. De hénvisar ocksa till vissa tekniska och andra anordningar, skjul-
bogserare, containersystem och samtrafik med andra transportmedel m. m.
och anfér betraffande Sodertalje kanal bl. a. att hittillsvarande utredningar
icke tillrackligt belyst problematiken géllande 16nsamheten for investeringen
sedd mot ndringslivets framtida utveckling och mot tillvixtproblemen foér
Stockholm som storstad utan satellitstider fér avlastning av terminal-
investeringar i hamn och trafikleder.

For att Malaren i transporthianseende skall kunna jamstillas med 6vriga
kustomraden torde forutsidttningarna behova undersokas for att utoka dju-
pet i Sodertilje kanal, om méjligt till 16 m., samt foér att bygga for sjoéfarten
lamplig sluss i denna férdjupade kanal. Med utnyttjande av datateknik fér
en allmin 6verblick av momenten i detta problemkomplex borde en sidan
utredning kunna genomféras relativt snabbt. Hirvid skulle dven alternativa
[6sningar for att nd samma syfte kunna éverviagas. Kanalutredningen skulle
lampligen kunna gora en siddan utredning med fértur. Den av sjofartssty-
relsen foreslagna utbyggnaden av Soédertélje kanal som landstinget i Vist-
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manlands ldn och stiderna Visteras och Koéping kraftigt engagerar sig for
behéver snarast genomféras som en forsta noédvindig etapp. Det synes
emellertid vara angeliget att man samtidigt skapar underlag fér en mera
langsiktig planering av mélarfarledernas utbyggnad.

Utskottet har inhimtat yttrande 6ver motionerna fran Sédertilje stad och
Vasteras stad.

Sédertilje stad anfor foljande.

Sjofartsstyrelsen har i sin den 17 juni 1965 framlagda utredning anga-
ende férdjupning av Sodertilje kanal och Milarens djupled anfort bl a.:
»Som framgétt av kostnadsberikningarna stiger kostnaderna for farleds-
férbiitiringar progressivt: varje ytterligare meter i djupgdende blir allt
dyrare. En sirskild kostnadstrioskel bildas naturligt nog vid den grans som
bestims av den nuvarande kanalfarans lige. Det storsta alternativet blir
dyrt, darfor att det forutsitter en helt ny kanal. Vad som har sagts om ka-
nalen i Sodertilje géller ocksa for djupleden genom Mélaren — helt annor-
lunda stiller sig utvecklingen av de trafikvinster som kan férutsittas ernas
vid olika fordjupningsalternativ. De storsta trafikvinsterna gors om man kan
ga 6éver fran fartyg pa 4 000—5 000 ton till fartyg pa 10 000—15 000 ton. En
ytterligare 6kning fran 15 000 till 20 000 ton medfér visentligt mindre vins-
ter. Detta forhillande tar sig i sjofartsstyrelsens transportvinstberdkningar
for ar 1970 det uttrycket att man — bortsett fran avseviirda standardfor-
delar — for en merkostnad i det stérsta alternativet av 118—170 milj. kro-
nor i férhallande till de mindre alternativen, utvinner endast en mervinst
av 0,72 milj. kronor vid jamférelse med mellanalternativet och 2,7 milj. kro-
nor vid jaimférelse med det minsta alternativet.»

Avslutningsvis siager sjofartsstyrelsen i detta sammanhang, att vid valet
av eventuellt fordjupningsalternativ 9,7 m-alternativet bor uteslutas.

Dritselkammaren, som vill tilldgga att en utbyggnad av farleden i fore-
slagen omfattning icke kommer att begrinsa sig till kanalen och Milaren
utan maste omfatta jamvil farleden mellan Sodertilje och Landsort, en
stricka av omkring 30 distansminuter (55 km), instimmer helt i sj6farts-
styrelsens uppfattning och hédvdar att den av styrelsen dragna slutsatsen be-
traffande ett 9,7 m-alternativ med dnnu storre skidrpa maste tillampas 1
fraga om varje fordjupning dirutdver.

Hiarutéver vill dratselkammaren anmirka, att Milaren, som i synnerhet
for Stor-Stockholmsregionen utgor den huvudsakliga ravattentidkten, maste
bevaras fran den fortgidende allminna nedsmutsningen. En kanalfordjup-
ning med atféljande 6kning av antalet fartyg och deras tonnage skulle inne-
biara att Milarvattnet ytterligare nedsmutsas och kunde medféra att Mila-
ren icke langre skulle kunna brukas som ravattentikt. Konsekvenserna hir-
av skulle bli odverskadliga.

P4 grund av vad salunda anférts far driatselkammaren hemstilla
i férsta hand att motionen icke matte féranleda nagon atgird samt
i andra hand att resultatet av den nyligen tillsatta hamnutredningens ar-
bete bor avvaktas.

Vdsterds stad uttalar:

Av motiveringen till motionen framgar att motionéiren avser att den av
sjofartsstyrelsen foreslagna utbyggnaden av Sodertélje kanal bor genomfo-
ras som en forsta nodvindig etapp. Det framhdlles i detta sammanhang att
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det ar angeliget att man samtidigt hirmed skapar underlag for en mera lang-
siktig planering av malarfarledernas utbyggnad. Den i motionen féreslagna
utredningen skulle avse forutsattningarna att utéka djupet av Sodertalje
kanal om méjligt till 16 meter saml att bygga for sjofarten lamplig sluss i
denna fordjupade kanal. Motioniren framhaller att en utbyggnad av milar-
farlederna enligt sjofartsstyrelsens forslag omedelbart kan pabérjas och
att den mellansvenska bergslagen vil dokumenterat behovet av en sadan
utbyggnad.

Fragan om olika férdjupningsalternativ har under de utredningar som
foregatt sjofartsstyrelsens forslag varit foremal for ingaende undersokning.
Tre olika foérdjupningsalternativ har darvid utretts for ett djupgaende av
respektive 7,5 meter, 9,2 meter och 9,7 meter.

Sjofartsstyrelsen har slutligen stannat for att fororda en variant av
7,5 metersforslaget, benimnt 8,0 metersférslaget, innebirande en férdjup-
ning av farlederna fér 8,0 meters djupgaende fartyg och en samtidig nybygg-
nad av sluss i Sodertilje enligt 9,2 metersforslaget. Hirigenom skulle bland
annat vinnas storre flexibilitet med hansyn till fartygsvalet, genom att far-
tyg med stor bredd och langd i forhallande till djupgiendet skulle kunna
sattas in i trafik pa Milaren. Dessutom vinnes den fordelen att en ytterli-
gare férdjupning av farlederna till 9,2 meter kan ske utan att ombyggnad av
den foéreslagna slussen behover ske. Sjofartsstyrelsens forslag har vunnit an-
slutning fran samtliga intressenter som aro knutna till malarhamnarna.

Till fragan om ytterligare utredningar om stérre kanalalternativ ma
framhallas att de hittills utredda alternativen far anses tillfredsstilla den
ovre grians i fraga om fartygsstorleken som av sidkerhetsskil bor tillatas
i Milaren. Det storsta av de utredda alternativen — 9,7 metersalternativet
— skulle medge trafik med fartyg over 25 000 dw. Detta alternativ har redan
under de foérberedande utredningarna ansetts for dyrt i férhallande till
fordelarna och milarhamnarnas intressenter har darfér forordat en losning
enligt det s. k. 9,2 metersalternativet. Med denna bakgrund synes det orealis-
tiskt att tdnka sig en 16sning som skulle jamstilla fraktfarten i Malaren
med fraktfarten vid Ostersjokusten.

Efter overlaggningar mellan sjofartsstyrelsen och representanter for Vist-
manlands lidn i slutet av 1965 och i borjan av 1966 har bedémts att en fi-
nansiering av Milarens djupled genom enbart uttag av hdjda kanalavgifter
med nuvarande stadsfinansiella lige ej vore mojligt att realisera, om pro-
jektet skall kunna tankas bliva utfért inom rimlig tid. Salunda har nu sté-
derna Visteras och Képing samt Viastmanlands ldns landsting genom sitt
forvaltningsutskott under férutséttning av ett snabbt genomférande av pro-
jektet med borjan genom riksdagens beslut i fragan under 1967 bheslutat
att bidraga med tillsammans 17 milj. kronor fér féordjupning av Malaren
fran Ragnhildsborg. Ovriga kostnader fér kanal och sluss 50 milj. kronor
beriknas enligt sjofartsstyrelsens forslag kunna mer an vil finansieras ge-
nom okad trafik och hojda kanalavgifter och aven ligga till grund for fi-
nansiering av en andra ctapp. Hirvid berdknas for de hdjda kanalavgif-
terna endast behdva tagas i ansprak 15 % av de berdknade transportkost-
nadsvinsterna.

[ motionen anfores att det icke ar forstieligt, att mot den bakgrund som
redovisas i motionen, 750 000 kronor till férberedande arbeten for farleds-
arbelen i Miilaren, stroks i arets statsverksproposition fran vad sjofarts-
styrelsen begiirt. Staden delar denna mening. Forberedelsearbetena ar sa
lidsodande att det framstar som synnerligen angeliaget alt de igangsittes si
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snart som mdjligt. For att icke i on6dan forsena den nédvidndiga 16sningen
av den aktuella farledsfragan bor darfor enligt stadens mening medel stél-
las till sjofartsstyrelsens forfogande sa att forberedelsearbetet snarast kan
pabérjas.

Med anledning av vad salunda anforts far Visteras stad sammanfattnings-
vis uttala, att staden avstyrker bifall till den del av motionen, som avser
fordjupning till 16 meter, samtidigt som staden vill framhalla angeldgenhe-
ten av att det av kungl. sjofartsstyrelsen framlagda forslaget till fordjup-
ning av Sédertilje kanal och Milarens djupled snarast kommer till utférande.

Utskottet

I motionerna hemstilles att at kanaltrafikutredningen matte uppdragas
att med fortur utreda férutsiattningarna for att genom utbyggnad av Soéder-
tilje kanal eller pa annat sitt astadkomma jamstilldhet mellan fraktfar-
ten i Malaren och fraktfarten vid ostersjokusten.

Spérsmal angaende utbyggnad av Sodertdlje kanal och andra farleder
till och i Mailaren har i anledning av vickta motioner vid upprepade till-
fiallen behandlats av utskottet (utldtandena nr 12/1962, 36/1963 och 44/1965).
I sistnimnda utlatande hanvisade utskottet till sina tidigare uttalanden och
framholl med st6d bl. a. av remissyttranden av sjofartsstyrelsen och kanal-
trafikutredningen att en av motiondrerna framford tanke pa utbyggnad av
vissa malarfarleder med sikte pa 16 meters djup finge anses sdsom helt
orealistisk och att farhagor anforts, bl. a. av féretriadare fér berorda lokala
intressen, att ett bifall till motiondrernas forslag om utredning av ett sa-
dant projekt skulle i onédan fordréja de forbittringar av farlederna som
var under provning och som bedémdes sasom mycket angeldgna. Samtliga
motioner har enligt utskottets forslag limnats utan atgird av riksdagen.

Aven i de nu féreliggande motionerna syftar argumenteringen till en ut-
byggnad av farleder m. m. som bl. a. innebdr en férdjupning av Sédertélje
kanal till 16 meters djup. Utskottets tidigare uttalade uppfattning betraf-
fande detta forslag har fatt ytterligare stéd genom vad Sédertilje stad och
Visterads stad nu anfért i sina yttranden 6ver motionerna. Utskottet vill vi-
dare framhalla, att ett av sjofartsstyrelsen forra aret framlagt forslag om
forbattring av farlederna efter remissbehandling och viss &verarbetning i
anslutning till férhandlingar mellan styrelsen samt landstinget och vissa
kommuner i Vistmanlands lan ar féremal for vidare prévning av Kungl.
Maj:t. P4 ovan anforda skil anser sig utskottet icke bora fororda nagot
indrat stillningstagande fran riksdagens sida. Utskottet far siledes hem-
stélla,

att de likalydande motionerna I: 626 och II: 778 icke ma
foranleda nagon riksdagens atgard.
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Stockholm den 14 april 1966
P4 allménna beredningsutskottets viagnar:
NANCY ERIKSSON

Ndrvarande:

frin forsta kammaren: herrar Moéller*, Sorlin, Eric Gustaf Peterson,
Enarsson, Hellebladh, Svanstrém, Hedlund, Nyman, Waag, Torsten Hans-
son#* och Blomquist*;

frin andra kammaren: fru Eriksson i Stockholm, fru Jéaderberg, her-
rar Lundmark, Haglund, Wikner, Nilsson i Bastekille, Westberg, Rask,
Johansson i Vixjé, Thylén, From* och Josefson i Arrie.

+* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.



