PROTOKOLL

Nr 19 FORSTA KAMMAREN 1966

21—22 april

Debatter m. m.

Torsdagen den 21 april Sid.

Svar pa interpellation av herr Kaijser ang. flottledernas betydelse
som trafikmedel, m. m. .......... .. il i, 3

Fredagen den 22 april

Interpellation av herr Karlsson, Goéran, ang. mojligheterna for
unga handikappade att erhalla arkivarbete .................. 10

Meddelande ang. enkel fraga av herr Isacson ang. en férbittrad
trafikundervisning ......... .. il i e 10

1 Férsta kammarens protokoll 1966. Nr 19



w'ven

A
'
Yt n
s i
i
- '
S
-
T
»aw
-
.!.nﬂ.
T
-
tw oa
.1

N Y

L.
<

Rl et



Torsdagen den 21 april 1966

Nr 19 3

Torsdagen den 21 april

Kammaren sammantridde kl. 16.00.

Justerades protokollet for den 15
innevarande méanad.

Uppliastes foljande till kammaren in-
komna ans6kning:

Till riksdagens forsta kammare

Hiarmed far jag anhalla om ledighet
frdn riksdagsgoromélen under tiden
den 28 april-—den 17 maj 1966 for del-
tagande i VIII:e internationella spar-
bankskongressen i New York samt for
studier i USA, till vilka talmanskonfe-
rensen beviljat resebidrag.

Stockholm den 20 april 1966

Erik Alexanderson

Den begirda ledigheten beviljades.

Anmildes och godkindes jordbruks-
utskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 9, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar rérande utgifterna foér bud-
getdret 1966/67 inom jordbruksdepar-
tementets verksamhetsomrade jamte i
dmnet vickta motioner; och

nr 117, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende bemyndigande
att forsilja viss staten tillhorig fast
egendom, m. m. jimte en i dmnet vickt
motion.

Ang. flottledernas betydelse som trafik-
medel, m, m.

Herr statsrddet och chefen for kom-
munikationsdepartementet PALME, som
tillkinnagivit, att han hade foér avsikt
att vid detta sammantride besvara herr

Kaijsers interpellation angiende flott-
ledernas betydelse som trafikmedel,
m. m., erholl ordet och anforde:

Herr talman! Herr Kaijser har fra-
gat mig om jag vill medverka till att en
allsidig utredning kommer till stind
rorande flottledernas betydelse som tra-
fikapparat och den samhillsekonomis-
ka effekten av nedliggande av de stor-
re flottledssystemen.

Den pégdende strukturrationalise-
ringen inom skogsbruket har inneburit
forandringar dven i friga om skogs-
brukets transporter. En av anledning-
arna hartill 4r det skirpta konkurrens-
liget som tvingat foretagen att pa olika
siatt soka minska produktionskostna-
derna. Mellan aren 1950 och 1964 har
laingden av de trafikerade flottlederna
minskat fran ca 30000 kilometer till
17 000. Under samma period har den
totala flottgodsmingden gitt ner med
endast 9 procent eller fran 10,7 till 9,8
miljoner kubikmeter. Samtidigt har
emellertid avverkningarna visentligt
okat, varigenom flottgodsmingdens an-
del av de totalt avverkade kvantiteter-
na under perioden sjunkit fran en
tredjedel till mindre #n en fjirdedel.

Overgingen fran flottning till land-
transport som ett led i den pégiende
rationaliseringsprocessen har flera or-
saker. Landstransporter medger salun-
da kontinuerlig ravarutillférsel till in-
dustrien under hela &ret, vilket inne-
bar vinster genom minskad lagerhall-
ning. Frigorelse fran flottningens si-
songbundenhet medfér ocksd att sivil
arbetskraft som maskiner kan utnyttjas
mer effektivt. Det har vidare i vissa
fall visat sig ekonomiskt férdelaktigt
att overgd till att barka och sortera
veden i centrala anliggningar vid in-
dustrierna. Eftersom obarkad ved har
dalig flytférmaga med dirav foljande
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Torsdagen den 21 april 1966

Ang. flottledernas betydelse som trafikmedel, m. m.

sjunkningsfoérluster har landtransport
av sddan ved fatt ersitta flottningen.
Obarkad ved kan inte heller ligga lag-
rad for liange i skogen pa grund av ris-
kerna for insektskador. Vidare har den
industriella férbrukningen av lévved
6kat kraftigt under senare ir. Denna
ved kan inte flottas 9dver huvud taget
och maéste darfér landtransporteras.
Detta galler dven betriffande yngre
samt mer frodvuxet virke, vilket icke
kan flottas utan foregdende barkning
och lingvarig torkning.

De direkta transportkostnaderna ir
fortfarande viasentligt lagre vid flott-
ning &n vid landtransport. De samman-
lagda vinsterna vid landtransport ar
emellertid, av de skdl jag nyss namnt,
i en del fall s4 betydande att vissa in-
dustrier ecfter ingdende Overviganden
funnit det foretagsekonomiskt férdel-
aktigt att 6vergd fran flottning till land-
transport. Hittills har nedliggningen
av flottningen visentligen avsett biflott-
lederna. Flottgodset har oOverforts till
savil viag- som jarnvigstransport.

Overgingen till landtransport inne-
biar att skogstransporterna kan fortgh
aret runt. Frian arbetsmarknadssyn-
punkt kan det innebira en fordel att
ersitta sisongbetonade transporter med
transporter som ger sysselsittning un-
der hela éaret. For kraftproduktionen
betyder slopandet av flottningen att
vatten kan oOverféras fran virkestrans-
port till produktion av elektrisk energi.

Den indrade transporttekniken stal-
ler emellertid vissa krav pa det all-
ménna. Framst giller detta vid over-
gang till landsvagstransport di wupp-
rustningar av vignitet kan bli aktuella.
Vid bed6émningen av fragor roérande
o6vergang fran flottning till landtrans-
port bor dirfor de samhillsekonomiska
och foretagsekonomiska vinsterna i oli-
ka alternativ stillas i relation till de
samhillsekonomiska kostnaderna. Om-
byggnader av vignitet inom omréiden
som berérs av flottningsnedliggningar
bér i princip beddmas enligt allmint
tillaimpade prioriteringsregler. Det &r

diarfor angeldget att vigmyndigheterna
sa tidigt som mojligt far ta del av pla-
ner p& omliggning av skogstranspor-
terna. Hirigenom skapas bittre forut-
sittningar for en realistisk bed6ém-
ning av vigfrigorna bl. a. i friga om
mojligheterna att inordna eventuella
vagbyggnadsprojekt i vigvisendets or-
dinarie planering. Den dvergang fran
flottning till landsvigstransport som
hittills skett har mdjliggjorts bl. a. ge-
nom den kraftiga upprustning av det
allménna viagnitet som skett under se-
nare ar sirskilt i frdga om béarighets-
standarden. I de fall det giller att over-
gd fran flottning till jarnvigstransport
brukar forhandlingar regelmissigt tas
upp med statens jarnviagar.

Fragan om skogsbrukets transporter
har behandlats av en sérskild kommit-
té med representanter for dominstyrel-
sen, Sveriges skogsidgareféreningars
riksfé6rbund samt skogsindustrierna.
Kommittén lade ar 1961 fram en utred-
ning med namnet Skogsbrukets trans-
porter, vari bl. a. redovisades de all-
minna forutsiattningarna foér olika trans-
portalternativ. Redan under utrednings-
arbetets gang tillsattes lokalkommittéer
for de olika vattenomridena. Dessa
kommittéer har fortsatt sitt arbete ef-
ter det att utredningen framlagts. Det
finns salunda ett material, som kan ut-
gora underlag for de specialundersok-
ningar som erfordras da friga om ned-
laggning av flottningen i visst vatten-
drag blir aktuell.

Betraffande de av interpellanten be-
rorda nedliggningarna i Lilla Lule alv
samt i Ljungan och Indalsélven vill jag
anféra foljande.

Lansstyrelsen i Norrbottens lin tog
Ar 1959 initiativ til! en utredning ro-
rande limpligheten av att dvergd fran
flottning i Lilla Lule alv till annat
transportsitt. Utredningen visade att
nedliggning av hela Lilla Lule dlv som
flottled var att foredraga. Ett stort antal
kommuner, myndigheter, organisatio-
ner och enskilda fick tillfille att fram-
fora synpunkter pa utredningen. Fra-
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gan om nedliggningen av flottningen
har sdlunda blivit belyst frin olika
synpunkter. Sedermera triffades en
Overenskommelse om flottningens ned-
liggande mellan skogs- och flottnings-
intressenterna samt vattenfallsverket,
enligt vilken vattenfallsverket limnar
ett sirskilt bidrag till huvudsakligen
vigbyggnader under skogsvardsstyrel-
sens medverkan. Kungl. Maj:t har se-
dermera genom beslut den 29 april
1965 beslutat om avlysning av Lilla
Lule élv som flottled.

Frigan om nedliggning av flottning-
en i Ljungan och Indalsilven har ak-
tualiserats av skogsintressenterna. Fér-
handlingar har férts med kraftintres-
senterna, och en dverenskommelse har
traffats enligt vilken ett visst belopp
stills till forfogande av kraftintressen-
terna som bidrag till vissa investering-
ar inom skogsbruket — i férsta hand
skogsbilvigar — i syfte att utjamna de
forandringar i virdet mellan skilda
fastigheter och fastighetskomplex, som
kan bli en f6ljd av flottningens upp-
hérande. Forhandlingar har ocksa
forts mellan skogsintressenterna och
statens jarnvigar rorande transporterna
inom ifrédgavarande omraden. Statens
jarnvigar har genom olika Aatgirder
kunnat erbjuda skogsforetagen ett rea-
listiskt alternativ till flottningen. Man
torde dirféor vid en nedliggning av
flottningen kunna rikna med att den
alldeles tvervigande delen av det nu-
varande flottgodset overfors till jirn-
vigstransport. De bandelar som blir
aktuella fér de okade virkestranspor-
terna har f. n. en betydande 6verskotts-
kapacitet. Vissa relativt obetydliga in-
vesteringar torde emellertid bli erfor-
derliga fér SJ. Man riknar med att
medeltransportavstindet med bil till
lastningsplatsen vid jiarnvig, pa grund
av jirnvigsnitets fordelaktiga lige
inom omradet, inte mer visentligt kom-
mer att dverstiga det nuvarande me-
deltransportavstandet till flottled. 1
detta sammanhang kan jag nimna att
konsekvenserna for vigvisendets del

av en nedliiggning av flottningen i In-
dalsilven och Ljungan varit féremél
for dverldggningar mellan berérda par-
ter under denna mainad.

Nedlaggning av flottleder kan silun-
da innebiira vissa férdelar fran sam-
hillsekonomisk synpunkt men ocksa ha
negativa verkningar. Eftersom férhal-
landena ar olika fran fall till fall sy-
nes det svart att generellt fastsld nar
det ena eller det andra transportsittet
ar mest fordelaktigt. Sirskilt for virke
som skall tillféras kustindustrierna
frdn avligsna delar av en ilvdal kan
flottningen vara basta transportsittet.
Vissa grundliggande utredningar i fra-
gan har, som jag namnt i det féregh-
ende, relativt nyligen utférts. D4 ned-
liggningar av flottleder aktualiseras
bor, enligt min mening, sirskilda stu-
dier i varje sdrskilt fall komma till
stdnd. Det édr hirvid viktigt att dven de
samhillsekonomiska synpunkterna kan
beaktas. Detta sker bist genom att pla-
neringen av en si omfattande trans-
portomliggning, som en nedliggning av
en flottled innebir, pa ett s& tidigt sta-
dium som mojligt sker i samrdd med
de statliga myndigheterna. Bestimman-
de for trafikuppdelningen bér dirvid
i enlighet med riktlinjerna for trafik-
politiken vara att transporterna sker
till ligsta samhéallsekonomiska kostnad.

Under hinvisning till vad jag anfért
anser jag det f. n. inte motiverat att
verkstilla en utredning pd sitt inter-
pellanten avsett.

Herr KAIJSER (h):

Herr talman! Jag ber att till herr
statsrddet och chefen for kommunika-
tionsdepartementet fa framféra mitt
tack for det utforliga svar han givit
pa min interpellation.

Innan jag Overgar till att diskutera
de intressanta problem, som hinger
samman med nedliggningen av en stor-
re flottled, vill jag for undvikande av
missforstaind framhAalla att jag inga-
lunda har velat ifrdgasitta nedliggning-
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en av flottningen inom Ljungan och
Indalsilven, Den nedliggningen var re-
dan beslutad, nir jag framstillde in-
terpellationen, och den har jag ingen
anledning att ligga mig i.

I interpellationen sages att det fore-
liggande problemet borde bli foéremal
for en allsidig utredning, innan ytter-
ligare nedliggningar av stoérre flottle-
der gors. Den betydelse nedliggningen
har i frdga om véginvesteringar och
som framgar bl. a. av vad ldnsstyrel-
sen i Jamtlands ldn begirde i anled-
ning av den forestdende nedliggningen
av flottningen inom Ljungan och In-
dalsialven har jag tolkat som ett exem-
pel, som kanske skulle kunna anvian-
das som grund foér berdkningar inom
andra omraden. Jag har emellertid ock-
sd klart for mig, att en del av de an-
forda vagforetagen ar upptagna i den
foreliggande viagplanen och alltsd skul-
le komma till stand alldeles oberoende
av denna nedlaggning av flottleden.
En del ror transporter som inte gar till
kusten utan till industrier uppe i Jamt-
land. Siffrorna dr alltsd inte helt jim-
forbara.

Vad nedliggningen av flottningen i
Dalilven, i Klaralven, i Angermanéilven
— f6r att nu ta nigra exempel — med
stora och betydelsefulla flottleder skul-
le betyda i viginvesteringar utéver de
ordinira investeringarna enligt fdre-
liggande planer maste det vara av in-
tresse att ha en uppfattning om, innan
man fattar beslut om nedliggning av
flottlederna dven dir. Och det 4r ju en
sak, som pi ett tidigt stadium synbar-
ligen kommer under o6verviigande av
de olika parterna. Jag vet att forhal-
landena inom det aktuella omriadet —
Ljungan och Indalsilven — #r siirskilt
gynnsamma f6r att 6vergd till land-
transport med hinsyn till jirnvigsna-
tets utbredning och att férhallandena
dir inte utan vidare kan jimfoéras med
forhallandena inom andra hall — det
i#r ocksd helt naturligt.

Flotilederna och flottningen har ju
en mycket gammal hivd hiar i landet

och har sedan lédnge reglerats i lag.
Den nu gillande lagen ar fran 1919.
De som arbetar inom flottningsarbetet
synes darfér med en viss ratt kunna
begira att fi se vad en grundlig f6-
retagsekonomisk och samhillsekono-
misk utredning av nedlaggningen av
flottningen visar. Det maste vara foga
stimulerande for det fortsatta arbetet
att rationalisera flottningsarbetet, vil-
ket man under de senaste aren har
kunnat gora pa ett framgangsrikt sitt,
och att sidnka flottningskostnaderna,
vilket man ocksd kunnat gora fram-
gangsrikt under de senaste aren, nir
man lever i ovisshet betriffande den
viktiga fragan om flottningen skall lig-
gas ned eller inte.

Jag har inte nagot att invinda mot
de uppgifter, som lidmnas i interpella-
tionssvaret, dven om jag tror att det
finns ytterligare néagra saker som dér
inte dr beaktade.

Jag forstdr vidl betydelsen av den
snabbare transporten av virket och den
minskning av lagerhallningen, som den
innebar, liksom ocksd fordelen av att
ravaran kontinuerligt kan foras fram
till industrierna — detta naturligtvis
under férutsittning att vignitet rustas
upp sa att det inte under tjdllossningen
blir en lang period av stillestind s&
som man inom flera av véra skogslin
ar van vid att det blir om vérarna.

Jag har ocksa klart for mig att den
centralisering av barkningen, som é&r
en av dagens rationaliseringsatgérder,
medfér att timret inte kan flottas.
Detsamma giller ocksd den mingd av
l6vved som har o6kat betydligt under
senare ar. P4 vissa hall kan en over-
gang till jarnvigstransport innebira
att eljest inte barkraftiga jirnvigar kan
behillas — det ar bara det, att nir bi-
larna blir storre och vidgarna bittre
s finner man det kanske dndamalsen-
ligt att 4ka med bilen hela vigen nir
man nu en gang har lasten ombord.
Jag forstdr ocksi att flottningens av-
veckling betyder fordelar fér kraftver-
ken — mera vatten for kraftproduk-
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tionen och bort med besviren med
floitningen och anordningarna fér den.

Det ir cmellertid ett par frigor som
inte allsa eller obetydligt dr diskutera-
de i sammanhanget. De drivmedel som
hehévs for bilar och for icke elektrifie-
rade jirnviigars drift maste tynga vir
handelshalans. Och vad betyder detta
i en avspirrningstid, nadgot som vi som
ar litet iildre har genomlevt tvi génger.

Det sidgs i interpellationssvaret att
det ur arbetsmarknadssynpunkt kan
innebédra en férdel att ersitta sdsong-
betonade transporter med transporter
som ger sysselsittning hela aret, och
det ar val riktigt i och fér sig. Men
det betyder ocksi att man tar bort en
liel del arbetstillfdllen for manga som
har en bostad lidngs flottleden, t. ex.
innehavare av smabruk som vid sidan
av detta har sin utkomst av skogs- och
flottningsarbete. Det bidrar ocksa till
att tunna ut befolkningen i landséindan.

I interpellationssvaret finns inte hel-
ler ndgot namnt om det kapital som ar
nedlagt i vira flottleder. Det ar na-
turligtvis svart att berdkna; mycket
har legat i siddana leder som redan
blivit avvecklade, men en hel del har
satsats ocks4 under senare ar. Det ka-
pitalet kommer att vara forsvunnet
nar leden laggs ned.

Det finns ocksd vissa andra pro-
blem som kan vara av intresse, t. ex.
smirre intressenters mojligheter att
frakta sitt timmer. Tar de stdrre intres-
senterna bort sitt flottgods blir flott-
ningen for de Aterstiende kvantiteterna
si. dyr att den over huvud taget icke
l6nar sig.

Forhéllandena ar naturligtvis mycket
olika inom olika dlvomraden. En rela-
tivt firsk undersékning av forhallan-
dena i Klarilven gav, efter vad jag
kan forstd, vid handen att flottningen
av det virke som under det aret trans-
porterats dar stillde sig 4,5 miljoner
kronor billigare dn landtransport. Men
det ar tydligt att foérhallandena kan
iindra sig snabbt. Ar 1962 kunde man
forutspa, att bada transportmedlen

inom overskadlig tid skulle komma att
bestd vid sidan av varandra, och iinnu
1964 kunde man siiga, att dven om man
tog hinsyn till forlust savial genom
sjunkning av virket och skador av an-
nat slag, exempelvis pa grund av vat-
tenviardets minskning for kraftverken,
blev resultatet otvetydigt, att det inte
16nar sig att 6vergd fran flottning till
bilkérning néar det giller en huvud-
flottled med normal lingd och belast-
ning. Men nu, tvid Ar senare, i4r man
— inom ett visserligen geografiskt
gynnsamt utformat omride — klar att
fatta beslut om flottningens avveckling
inom tva a tre 4ar.

Statsraddet sidger att det inte dr mo-
tiverat med nagon utredning av den
tvp jag avsett darfér att férhallandena
ir sa olika pa olika hall. Han framhal-
ler emellertid att de nedliggningar av
flottningsleder som aktualiseras bor bli
féremal for sidrskilda studier i varje sir-
skilt fall. Det ar kanske riktigt att det
sker sa, inte bara darfor att forhallan-
dena ir olika pa olika hall utan ocksi
darfor att fordndringar av olika art
inom olika delar av industrien och
inom olika delar av transportappara-
ten raskt kan foridndra grunderna for
de gjorda beridkningarna; jag tidnker
hir exempelvis p4d vad den #ndrade
barkningsmetodiken och anvindningen
av 16vved i princip betytt. Men jag ar
inda oOvertygad om att de som ir an-
stillda inom flottningen med gladje
skulle se att en utredning kom till
stind, si att de skulle fa klart for sig
hur utvecklingen &tminstone inom den
niarmaste framtiden kommer att ge-
stalta sig.

Jag ber a&n en ging att fa tacka for
svaret.

Overliggningen ansigs hiarmed slu-
tad.

Foredrogos och bordlades &nyo stats-
utskottets utldtanden nr 49—51, bevill-
ningsutskottets betinkande nr 12, fors-
ta lagutskottets utlitanden nr 23—25,
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andra lagutskottets utlitanden nr 38,
40 och 42, tredje lagutskottets utlitan-
den nr 27-—34 samt allménna bered-
ningsutskottets utlitanden nr 28 och 29.

Anmildes och bordlades Kungl
Maj:ts till kammaren éverlimnade pro-
position nr 73, med forslag till lag an-

Torsdagen den 21 april 1966

ghende #ndring i lagen den 12 maj 1917
(nr 189) om expropriation, m. m.

Justerades ett protokollsutdrag for
denna dag, varefter kammarens sam-
mantriade avslutades kl. 16.22,

In fidem
K.-G. Lindeléw
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Kammaren sammantridde kl. 14.00;
och dess forhandlingar leddes av herr
forste vice talmannen.

Anmaildes och godkindes statsutskot-
tets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 140, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar om anslag fér budgetiret
1966/67 till finansiellt utvecklingsbi-
stdnd; samt

nr 141, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag till avlo-
ningar och omkostnader fér vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen for budgetaret
1966/67.

Foredrogs och hinvisades till lagut-
skott Kungl. Maj:ts proposition nr 73,
med forslag till lag angdende édndring
i lagen den 12 maj 1917 (nr 189) om
expropriation, m. m.

Herr AKERLUND (h) erhéll pa be-
gidran ordet och anférde:

Herr talman! Med hinsyn till om-
fattningen av det drende, som avses i
Kungl. Maj:ts proposition nr 73, med
forslag till lag anglende 4ndring i la-
gen den 12 maj 1917 (nr 189) om ex-
propriation, m. m., hemstéller jag, att
kammaren méatte medgiva, att tiden for
avgivande av motioner i anledning av
nimnda kungl. proposition utstrickes
till det sammantriade, som infaller nést
efter torsdagen den 5 néstkommande
maj.

Denna hemstillan bifélls.

Anmildes och bordlades

utrikesutskottets utlatanden:
nr 3, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition om forklaring enligt arti-

kel 46 i Europaradets konvention anga-
ende skydd for de minskliga rittighe-
terna och de grundliggande friheterna;
samt

nr 4, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende provisorisk till-
laimpning av bestimmelser om privile-
gier och immunitet for organisationen
for europeisk rymdforskning;

konstitutionsutskottets utlitanden och
memorial:

nr 28, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag angéa-
ende andring i lagen om val till riks-
dagen m. m.;

nr 29, i anledning av motioner om
kungérande av rostlingd;

nr 30, i anledning av motioner om
vissa riktlinjer fér en forfattningsre-
form;

nr 31, i anledning av motioner om
beaktande av den enskildes intressen
vid utarbetande av en ny grundlag;

nr 32, i anledning av motioner om
forbud mot retroaktiv lagstiftning;
samt

nr 33, angdende granskning av de i
statsridet forda protokollen;

statsutskottets utlaitanden och memo-
rial:

nr 52, i anledning av Kungl. Maj:ts
framstillningar angdende utbildning i
automatisk databehandling samt anslag
for budgetiret 1966/67 till pedagogiskt
utvecklingsarbete jamte i dessa idm-
nen vickta motioner;

nr 53, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angidende anslag for budget-
aret 1966/67 till bidrag till politiska
partier jimte i d&mnet vickta motioner;

nr 54, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut i frdga om anslag for
budgetaret 1966/67 till Forvaltningar-
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na m. m. vid universiteten och vissa
hégskolor: Avldningar;

nr 55, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut i friga om anslag fér
budgetaret 1966/67 till Universiteten
och vissa hdégskolor: Omkostnader;

nr 56, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut i frdga om anslag fér
budgetaret 1966/67 till Nordiska afri-
kainstitutet: Avléningar; samt

nr 37, i anledning av kamrarnas
skiljaktiga beslut i frdga om krediter
for bostadsforbittringar;

bevillningsutskottets betinkande nr
31, i anledning av vickta motioner an-
gdende atgirder vid beskattningen i
syfte att frimja sparandet;

jordbruksutskottets utlitanden:

nr 8, i anledning av vickta motioner
om statsanslag till Jdgarnas riksfor-
bund; samt

nr 10, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende reglering av pri-
serna pa vissa jordbruksprodukter och
av sockerniringen, m. m. jimte i Amnet
viackta motioner; dvensom

allmidnna beredningsutskottets utla-
tanden:

anr 30, i anledning av vickta motioner
angidende utbyggnaden av Soddertilje
kanal; samt

nr 31, i anledning av vickt motion
om motverkande av rivning av icke sa-
neringsmogna bostadsfastigheter.

Interpellation ang. maojligheterna for
unga handikappade att erhalla arkiv-
arbete

Ordet limnades p& begiran till herr
KARLSSON, GORAN, (s) som ytirade:

Herr talman! Arkivarbetet har genom
sin karaktir av arbetstraning och/eller
skyddad verksamhet blivit ett av ar-
betsvardens atgirdsinstrument. Genom-
snittligt tillhoér arkivarbetarna betyd-

ligt hogre Aaldersklasser an arbetsvar-
dens sokande i 6vrigt, men det torde
vara realistiskt att rikna med att ar-
kivarbetet féor ménga unga handikap-
pade med o6vervigande teoretisk utbild-
ning i framtiden kommer att bli av
stort virde, nir arbetsvirden ej lyckas
finna en direktplacering pad Oppna
marknaden.

Nu har emellertid kungl. arbetsmark-
nadsstyrelsen i en skrivelse av den 10
februari 1966 férbjudit linsarbetsndmn-
derna att tills vidare hinvisa personer
under 30 ar till arkivarbete. Anser in-
rikesministern att denna Aatgird ar i
linje med de riktlinjer for den framtida
arbetsmarknadspolitiken som framlagts
i proposition nr 52, och kan vi foér-
vanta oss att kungl. arbetsmarknadssty-
relsen fir siddana direktiv att 4ven unga
handikappade kan fi en mdojlighet att,
nar arbetsvarden finner det lampligt,
bli placerade i arkivarbete?

Pa gjord proposition medgav kamma-
ren, att ifrigavarande sporsmal finge
framstillas.

Meddelande ang. enkel fraga

Meddelades, att jamlikt § 20 i kam-
marens ordningsstadga féljande enkla
frdga denna dag framstillts av herr
Isacson (h) till herr statsradet och
chefen for ecklesiastikdepartementet:
»Vilken erfarenhet har vunnits av ’in-
tensiv trafikundervisning’ som bedrives
inom nagra av landets skolor — och
vilka initiativ frdn Kungl. Maj:ts eller
skoloverstyrelsens sida kan pd grund-
val av dessa erfarenheter forvintas for
en forbattrad trafikundervisning?»

Justerades protokollsutdrag for denna
dag, varefter kammarens sammantride
avslutades k1. 14.09.

In fidem
K.-G. Lindeléw
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