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Nr 159

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till lag om
dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ lufifartslagen
den 6 juni 1957 (nr 297), m. m.; given Stockholms
slott den 11 november 1966.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet férda protokoll vill
Kungl. Maj:t hirmed foresli riksdagen att

dels antaga harvid fogat forslag till lag om andrad lydelse av 5 kap. 4
och 5 §§ luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297),

dels godkinna den i Tokio den 14 september 1963 undertecknade kon-
ventionen om brott och vissa andra handlingar begingna ombord pi luft-
fartyg.

GUSTAF ADOLF

Herman Kling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att riksdagen godkinner en i Tokio &r 1963 un-
dertecknad konvention om brott och vissa andra handlingar begingna om-
bord pa luftfartyg. Vidare foreslas att 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen dnd-
ras med anledning av konventionen. Lagférslaget har tillkommit i samar-
bete med berérda departement i Danmark, Finland och Norge.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 159
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Forslag
till
lag om dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen
den 6 juni 1957 (or 297)

Harigenom foérordnas, att 5 kap. 4 och 5 §§ Iuftfartslagen den 6 juni
1957 skola erhalla andrad lydelse pa sétt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

4 8.

Fér upprdtthdllande av lydnaden
och ordningen ombord dger befdl-
havaren bruka det vdld, som med
hdnsyn till omstindigheterna kan
anses forsvarligt.

Da fartyget dr i fara eller noden
eljest krdver det, har befdlhavaren
ratt att bruka varje medel, som dr
nédvdndigt fér att framtvinga lyd-
nad eller dterstilla ordningen. Det
dligger i sdadant fall envar av be-
sdttningen att utan sdrskild anma-
ning limna befdlhavaren nédigt bi-
stand.

Gores storre vdld dn som dr med-
givel, vare lag som eljest for sadant
fall dar stadgad,

(Foreslagen lydelse)
4 §.

Ndr det pdkallas av hdnsyn till
luftfartygets sikerhet eller sdikerhe-
ten for ombordvarande person el-
ler egendom eller fér upprdtthdllan-
de av lydnaden och ordningen om-
bord, dger befdilhavaren bruka det
vdld och vidtaga de dtgdrder i é6v-
rigt som kunna anses férsvarliga
med hdnsyn till omstdindigheterna.

I fall som avses i férsta stycket
skall medlem av besdttningen utan
sdrskild anmaning limna befdlhava-
ren det bistdind han behdver. Efter
anmaning av befdlhavaren dger dven
passagerare ldimna sddant bistdnd.

Om det till férebyggande av att
luftfartygets sikerhet eller sdikerhe-
ten for person eller egendom om-
bord dventyras dr nédvdndigt att dt-
gdrd som avses i férsta stycket vid-
tages utan dréjsmal, dger medlem av
besdttningen och passagerare vid-
laga dtgdrden utan anmaning av be-
falhavaren.

5 §.

Forévas § — — — — — — kunna uppskjutas.

Befdlhavaren skall, sa lingt om-
standigheterna medgiva, sorja for
att den brottslige icke avviker och
dger for sidant andamal taga honom

Befialhavaren skall, si langt om-
stindigheterna medgiva, sorja for
att den brottslige icke avviker och
ager for siddant adndamal taga ho-
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(Nuvarande lydelse)

i forvar till dess han kan oOverlam-
nas till svensk polisman eller, utom
riket, till behorig utlindsk myndig-
het eller, ddr hinder icke médter, till
svensk konsul,

Foremal som md antagas dga be-
tydelse for utredning om brottet md
av befdlhavaren tagas i forvar till
dess det kan éverlimnas till polis-
man eller myndighet som avses i
andra stycket.

(Foreslagen lydelse)

nom i forvar. Bestdmmelserna i 4 §
andra stycket dga motsvarande till-
Idmpning. Den brotislige fdr ej utan
eget samtycke hdllas i forvar lingre
dn till dess han kan 6verlimnas till
svensk polisman eller, utom riket,
till behorig utlindsk myndighet eller
till svensk konsul.

Féremal som kan antagas aga be-
tydelse for utredning om brottet fdr
befdlhavaren taga i forvar. Befdilha-
varen skall tillhandahdlla polisman
eller myndighet som avses i andra
stycket de upplysningar och de fore-
madl i hans besittning som kunna
vara av betydelse fér utredning om
brottet.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen férordnar.
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Utdrag av protokollet ¢ver justitiedrenden, hdllet infér Hans
Kungl. Hiéghet Regenten, Hertigen av Halland, i stats-
radet pd Stockholms slott den 30 september 1966.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes iirendena NiLsson, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, KLING, EDENMAN, JOHANSSON,
HermanssoN, HoLmovist, AspLING, PALME, SVEN-ERIc NiLssoN, LUNDKVIST,
GUSTAFSSON.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmaéler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledamoéter fraga om dndrad lydelse
av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen samt anfor.

I 5 kap. luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297) finns bestdmmelser om
luftfartygs befdlhavare och om tjénsten ombord. Bl. a. ges regler om befil-
havarens och besidttningens befogenheter for att trygga sdkerheten och
uppritthalla ordningen ombord pa luftfartyget och om befalhavarens skyl-
digheter nir brott forévas ombord. Dessa regler dr omedelbart tilldmpliga
bara pa svenska luftfartyg. Med stod av en fullmaktsbestimmelse i 5 kap.
11 § luftfartslagen har emellertid Kungl. Maj:t i 53 § luftfartskungérelsen
den 24 november 1961 (nr 558) foreskrivit att, om lagen i den stat dar ut-
landskt luftfartyg ir registrerat tilligger befalhavaren samma behorighet
som enligt ndmnda regler tillkommer befdlhavare pa svenskt luftfartyg,
behorigheten far utévas dven inom svenskt omrade.

Den 14 september 1963 antogs pid en diplomatisk konferens i Tokio en
konvention om brott och vissa andra handlingar begdngna ombord pa luft-
fartyg. Till grund fér konventionen lag ett forslag som hade upprittats inom
Internationella civila luftfartsorganisationens (ICAO) juridiska kommitté.
Konventionen reglerar visentligen fragor om befidlhavares, besittningsmed-
lems och passagerares skyldigheter och befogenheter i anledning av brott
ombord pa luftfartyg eller eljest for uppritthallande av ordning och siker-
het ombord. Konventionen har undertecknats av tjugosex stater, bland dem
Norge och Sverige men inte 6vriga nordiska stater. Den trader i kraft nar
den har ratificerats av tolv signatiarmakter. Konventionen har hittills ratifi-
cerats av Filippinerna, Republiken Kina och Portugal.

Konventionen i de franska och engelska versionerna samt i en inom
justitiedepartementet utarbetad svensk oversattning torde fa fogas vid
statsradsprotokollet i detta drende som bilaga 3.
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Féretriadare for det danska justitsministeriet och ministeriet for offent-
lige arbejder, det finska justitieministeriet, det norska justisdepartementet
och det svenska justitiedepartementet har under aren 1964 och 1965 hallit
overliggningar om en samnordisk lagstiftning pa grundval av Tokiokon-
ventionen. Enighet har dirvid uppnétts om att de nordiska linderna boér an-
sluta sig till konventionen. I anslutning till 6verliggningarna har inom justi-
tiedepartementet i november 1965 upprittats en promemoria angaende ifra-
gasatt svenskt bitridande av Tokiokonventionen (stencil Ju 1965:12). Vid
promemorian har fogats bl. a. forslag till lag om édndrad lydelse av 5 kap.
4 och 5 §§ luftfartslagen. Forslaget dverensstdmmer savil sakligt som for-
mellt nira med motsvarande danska och norska lagférslag. Folketinget och
stortinget har redan antagit dessa lagférslag. Nagot finskt lagférslag fore-
ligger &nnu inte. Promemorieférslaget torde fi fogas vid statsradsproto-
kollet i detta drende som bilaga 2.

Efter remiss har yttranden &ver promemorian avgivits av riksaklagaren
— efter hérande av linsaklagarmyndigheterna i Blekinge lin och Krono-
bergs lan, Malméhus lin samt Hallands 1dn — hovritten for Vastra Sverige,
rikspolisstyrelsen, luftfartsstyrelsen, Landsorganisationen (LO), Tjanste-
minnens centralorganisation (TCO), Scandinavian Airlines System (SAS),
och Svensk pilotférening.

Gillande bestimmelser

I 5 kap. luftfartslagen ges bestimmelser om luftfartygs befilhavare och
om tjansten ombord.

11 och 2 §§ foreskrivs att pa svenskt luftfartyg skall finnas befédlhavare,
som #dger hogsta myndighet ombord. Vidare ges bestimmelser om befalhava-
rens skyldigheter med avseende pa fartygets luftvirdighet, utrustning, be-
manning, tillsyn m. m,

Enligt 3 § skall befilhavaren ha uppsikt 6ver luftfartyget och dess be-
sattning samt passagerare och gods. Han dger, nir det visar sig nédvandigt,
tillfalligt aligga medlem av beséttningen att utféra annat arbete &n det
for vilket han anstillts. Passagerare skall noggrant iaktta vad befilhava-
ren féreskriver i friga om ordningen ombord. Nir omstindigheterna kra-
ver det, dger befdlhavaren landsétta eller vigra att ta ombord medlem av
besittningen, passagerare eller gods.

I 4 § regleras de befogenheter att tillgripa vald som tillkommer beféilha-
varen, nir det giller att uppratthalla lydnaden och ordningen eller siker-
heten ombord. For att uppriitthalla lydnaden och ordningen ombord éager
befalhavaren enligt forsta stycket anvéinda det vild som med hinsyn till
omstiandigheterna kan anses vara foérsvarligt. Nar farlyget ar i fara eller
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ndden i annat fall kriver det, d4ger befidlhavaren enligt andra stycket an-
vinda varje medel som dr nédvindigt for att framtvinga lydnad eller ater-
stilla ordningen. I sidant fall 4r varje medlem av besidttningen skyldig
att utan sirskild anmaning limna befdlhavaren det bistdnd som behovs.
Anvinds stérre vild 4n som ar medgivet enligt dessa regler, giller enligt
4 § tredje stycket vad som eljest ar foreskrivet for sadant fall.

I 5 § meddelas bestimmelser for det fall att svirare brott férovas om-
bord pa luftfartyg. Enligt forsta stycket skall befalhavaren i sidant fall sa-
vitt mojligt vidta de atgédrder som fordras for utredning av saken och som
inte kan uppskjutas utan vada, Andra stycket foreskriver att befilhavaren
sd langt omstindigheterna medger skall sorja for att den brottslige inte av-
viker och att han for detta dndamal dger ta den brottslige i forvar till dess
denne kan 6verlidmnas till svensk polisman eller, utom Sverige, till behérig
myndighet eller svensk konsul. Féremal som kan antas vara av betydelse
for utredningen kan enligt tredje stycket ocksd tas i férvar till dess det
kan éverlimnas till polisman eller myndighet som nyss nimnts.

I 6—8 §§ meddelas vissa bestimmelser om befdlhavarens skyldighet i
fraga om fartygshandlingar och om de atgirder som skall vidtas nir far-
tyget rdkar i ndd eller nér allvarligare olyckshindelser intriffat eller hotar.

Enligt 9 § aligger det var och en som gor tjinst ombord pa luftfartyg
bl. a. att noggrant efterkomma formans order angiende tjinsten och att
tillgodose ombordvarandes sikerhet och bista.

I 10 § foreskrivs att den som pa grund av alkoholpaverkan eller lik-
nande orsak inte kan fullgéra sina aligganden pa ett betryggande sitt inte
far gora tjanst ombord.

De nu 4tergivna bestimmelserna i 5 kap. luftfartslagen ir omedelbart
tillampliga bara betriaffande svenskt luftfartyg. Enligt 11 § i samma kapi-
tel ankommer det pa4 Kungl. Maj:t att bestimma i vad man féreskrifterna
skall tillimpas i friga om utlindskt luftfartyg vid luftfart inom svenskt
omrade. I friga om bestimmelserna i 5 kap. 3—5 §§ luftfartslagen har
sd skett genom foreskrifterna i 53 § tredje stycket luftfartskungérelsen.
Dar foreskrivs — i forsta punkten — att, om befdlhavare pa utlindskt
luftfartyg enligt lagen i den stat dir luftfartyget ir registrerat dger beho-
righet som avses i 5 kap. 3, 4 eller 5 § luftfartslagen, sidan behérighet far
utévas dven inom svenskt omrade. Har befilhavaren inom svenskt omrade
tagit nigon i férvar eller eljest berdvat honom friheten eller inkommer luft-
fartyget till riket med ndgon ombord, som &r tagen i férvar eller eljest be-
r6évad friheten, skall enligt andra punkten anmilan om férhallandet genast
goras till polismyndighet eller tiil flygtrafikledning.

Betraffande ritt att anmoda luftfartyg att landa, nir person som ir miss-
tinkt for brott befinner sig ombord, ges bestimmelser i 103 § luftfarts-
kungdrelsen. Vid férundersékning i brottmal #ger undersékningsledaren
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enligt 103 § forsta stycket hos luftfartsstyrelsen eller flygtrafikledning be-
gira att luftfartyg anmodas landa, om han anser det nédvéndigt for efter-
spanande av person, som pa sannolika skl ar misstiankt f6r brott for vilket
ar stadgat fiangelse i ett ar eller darover, eller person som &r hiktad eller
anhallen eller om undersékningsledaren anser det nédvindigt for utred-
ning av sidant brott. Framstillningen skall efterkommas, om det inte med
héansyn till sakerheten eller i 6vrigt ir sirskilda skél daremot. Enligt andra
stycket i samma paragraf tillkommer motsvarande befogenhet polismyn-
dighet, som finner anmaning att landa oundgingligen pakallad for efter-
spanande av hiiktad eller anhéllen person eller nigon som har rymt fran
anstalt, samt i vissa fall dven tulltjinsteman. Reglerna om anmaning att
landa i anledning av misstanke om brott ar tillimpliga, d4ven om brottet
inte har begitts ombord pa luftfartyget.

I 2 kap. 15 §§ brottsbalken behandlas bl. a. frigan om svensk lags
tillimplighet och svensk domstols behérighet betriffande brott begingna
ombord pa luftfartyg. Enligt dessa bestaimmelser skall den som begatt brott
ombord pa svenskt luftfartyg domas enligt svensk lag och vid svensk dom-
stol, oavsett om luftfartyget befann sig inom eller utom riket nir brottet
begicks. Har brottet begatts pa utldndskt luftfartyg, nir detta befann sig
inom Sverige, sker likaledes lagféring enligt svensk lag och vid
svensk domstol. I detta fall fordras dock tillstand av Kungl. Maj:t eller den
Kungl. Maj:t bemyndigat for vickande av atalet, om brottet var riktat mot
utlinning eller mot utlindskt intresse. Har svensk medborgare eller utlin-
ning med hemvist i Sverige foroévat brott ombord pa utlandskt luftfartyg,
medan fartyget befann sig utom riket, r ocksi svensk lag tilldmplig och
svensk domstol behorig. Aven i detta fall fordras sarskilt tillstdnd for atals
vickande. Har utlinning utan hemvist i Sverige begatt brott ombord pa ut-
lindskt luftfartyg nar detta befann sig utom riket, dr svensk domstol dér-
emot i princip inte behérig att préva atal for brottet.

Av bestimmelserna i 2 kap. 6 § brottsbalken féljer vidare att atal for gar-
ning, for vilken girningsmannen undergatt straff eller annan pafé6ljd utom
riket, inte far ske i Sverige utan tillstind av Kungl. Maj:t eller den Kungl.
Maj:t bemyndigat. Blir girningsmannen étalad, skall vid pafoljdens be-
stimmande hansyn tas till den paféljd han undergétt utom riket. Domstolen
kan i dessa fall bestimma straffet under minimum eller helt efterge pafoljd.

Slutligen bér anmirkas att brott, som begitts pAd utlindskt luftfartyg,
enligt 3 § lagen den 6 december 1957 (nr 668) om utlimning for brott vid
tillimpning av ndmnda lag jamstills med brott som begitts utom riket.
Utlimning kan saledes ske, dven om luftfartyget befann sig inoimn riket, nar
brottet forovades.
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Huvuddragen av Tokiokonventionen

Kapitel I 1 konventionen (art. 1 och 2) innehdller bestimmelser om kon-
ventionens tillimpningsomrade.

Konventionen &r tillimplig betrdffande dels straffbelagda handlingar, dels
handlingar som, oavsett om de innefattar brott eller inte, d4ventyrar eller 4r
dgnade att dventyra luftfartygets sikerhet eller sikerheten for personer
eller egendom ombord eller som &aventyrar god ordning och lydnad om-
bord (art. 1 mom. 1). For att konventionen skall vara {tillamplig kravs
vidare att handlingen begatts ombord pa ett i fordragsslutande stat regist-
rerat luftfartyg medan detta befann sig under flygning eller pA omrade
som inte ar statligt territorium (art. 1 mom. 2). Ett luftfartyg anses vid
tillimpning av denna bestimmelse vara under flygning fran det kraft in-
satts for att fa fartyget att lyfta till det 6gonblick d4 landningsrérelsen
avslutas (art. 1 mom. 3). Konventionens bestimmelser galler i princip inte
politiska brott eller handlingar som utgor brott enligt ras- eller religions-
diskriminerande lagstiftning, om inte ingripande ar péakallat av hinsyn
till sikerheten ombord (arf. 2). Denna huvudregel skall dock enligt ut-
trycklig foreskrift inte hindra en fordragsslutande stat att ingripa mot ett
frammande luftfartyg for att utéva straffrattslig jurisdiktion over vissa i
art. 4 nirmare uppriknade typer av brott (jfr redogorelsen i det f6ljande
for art. 4).

Konventionen ar inte tilldmplig pa luftfartyg som anvinds inom militér-,
tull- eller polisvisendet (art. 1 mom. 4).

I kapitel II (art. 3 och 4) meddelas vissa jurisdiktionsbestimmelser. Den
stat dar luftfartyget ar registrerat adger utéva jurisdiktion éver handlingar
begingna ombord pa fartyget (art. 3 mom. 1). Férdragsslutande stat ir
skyldig att vidta de atgirder som ar nédvandiga for att den skall kunna
utéva jurisdiktion éver sidana handlingar (art. 3 mom. 2). Registrerings-
staten ir emellertid inte exklusivt behorig. Konventionen medfér 6ver hu-
vud inte nigon inskrankning i de fordragsslutande staternas ritt att utova
straffriattslig jurisdiktion med st6d av nationell lag (art. 3 mom. 3). Dire-
mot begrinsar konventionen fordragsslutande stats ritt att ingripa mot ett
frimmande luftfartyg under flygning for att utdva straffrittslig jurisdik-
tion i anledning av brott som begétts ombord. Sadant ingripande far ske
endast i vissa sarskilt angivna fall (art. 4£).

Kapitel III (art. 5—10) reglerar de befogenheter som tillkommer befil-
havaren, medlem av besittningen och passagerare, nir nigon ombord be-
gatt eller 4r i fard med att bega brott eller annan handling.

Kapitlet inleds med sirskilda foreskrifter om dess tillimpningsomrade.
Kapitlets bestidmmelser 4r i princip inte tillimpliga pa handlingar som
férévas av nigon ombordvarande medan luftfartyget befinner sig 6ver den
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stat dir det ar registrerat eller ver omrade som inte utgor statligt territo-
rium. Bestammelserna ar emellertid tillimpliga nir den plats frdn vilken
luftfartyget senast lyft fére det handlingen forovades eller den plats dar
nistfoljande landning avses dga rum ligger i annan stat én registreringssta-
ten liksom nir luftfartyget efter det handlingen forovades flyger in i luft-
rummet 6ver en annan stat med vederbérande ombord (art. 5§ mom. 1).

I inledningen till kapitlet ges vidare en fran art. 1 mom. 3 nigot avvi-
kande definition av begreppet »luftfartyg under flygning». Vid tillimpning
av bestimmelserna i kapitel III skall sdlunda ett luftfartyg anses vara
under flygning fran det égonblick da alla ytterdorrar stingts till det dgon-
blick da nagon av ytterdérrarna ater Sppnats for avstigning (art. 5 mom.
2).

Befilhavaren idger enligt art. 6 mom. 1 ingripa, bl. a. med omhénderta-
gande, mot den som -— enligt vad befilhavaren har grundad anledning
tro — ombord pa fartyget begitt eller &r i fird med att begd ett siddant
brott eller en sadan handling som avses i art. 1. Endast sidana Atgirder
far vidtas som ir skiliga och ndédviandiga (sreasonable measures... which
are necessary») for att skydda luftfartygets sikerhet eller sikerheten for
personer eller egendom ombord eller for att upprétthilla god ordning och
lydnad ombord eller slutligen for att girningsmannen skall kunna over-
lamnas till behorig myndighet eller ilandsittas enligt de bestimmelser
dirom som konventionen innehéller (art. 6 mom. 1 a—c). Befdlhavaren kan
aligga eller bemyndiga medlem av besittningen att limna bistind vid om-
hindertagande av den som han sjilv ager ta i férvar. Han kan ocksa be-
myndiga men inte 4ligga en passagerare att bistd honom vid sadan atgird
(art. 6 mom. 2 férsta punkten).

Medlem av besittningen eller passagerare ager ocksd utan sirskild an-
maning fran befidlhavaren vidta skiliga forebyggande atgérder, nir han
har skilig anledning tro, att sidana atgirder ir omedelbart pakallade for
att skydda luftfartygets sidkerhet eller sikerheten ombord (art. 6 mom. 2
andra punlten).

Om nagon har tagits i foérvar, far atgiarden i princip inte bestd lidngre
an till dess luftfartyget landar (art. 7 mom. 1). Undantag géller emeller-
tid bl. a. fér det fall att den som omhéndertagits sjalv medger att atgirden
far bestia under den fortsatta farden (art. 7 mom. 1 c).

Enligt art. 7 mom. 2 aligger det befidlhavare, som omhéndertagit nidgon
enligt art. 6, att snarast mdjligt underrdtta myndigheterna i den stat dar
luftfartyget landar om sin atgérd och om skilen till denna.

Nir luftfartyget landar, dger befdlhavaren sitta i land person som, en-
ligt vad befilhavaren har skilig anledning tro, ombord pa luftfartyget
har begitt eller ar i fard med att bega en handling vilken dventyrar sdker-
heten eller god ordning och lydnad ombord, dock bara under forutsittning
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att atgirden ir nodvindig for att skydda sidkerheten eller god ordning och
lydnad ombord (art. § mom. 1).

Har befilhavaren grundad anledning tro att ndgon ombord pa luftfarty-
get har begétt en handling som enligt befilhavarens mening utgor ett all-
varligt brott enligt registreringslandets lag, dger han &6verlimna vederbo-
rande till behdrig myndighet i fordragsslutande stat, inom vars omrade luft-
fartyget landar (art. 9 mom. 1).

I art. 8 mom. 2 och art. 9 mom. 2 ges vissa foreskrifter om skyldighet for
befilhavaren att snarast underritta myndigheterna i den stat dir luftfar-
tyget landar om att han ilandsitter nigon enligt art. 8 mom. 1 resp. avser
att 6verlaimna nagon enligt art. 9 mom. 1 samt om anledningen till &tgar-
den. Art. 9 mom. 3 innehaller vissa foreskrifter om skyldighet fér befdlha-
vare att nir han 6verlaimnar nigon ge de upplysningar och tillhandahélla
de bevis som han lagligen innehar.

I art. 10 ges regler om ansvarsfrihet. Har en atgird vidtagits i 6verens-
stimmelse med konventionen, kan varken befilhavaren, medlem av besitt-
ningen, passagerare, luftfartygets dgare eller innehavare eller den fér vars
rikning flygningen utforts goras ansvarig for atgirden i rittegdng, som ror
behandlingen av den mot vilken atgirden foretogs. Bestimmelsen giller sa-
vil det straffrattsliga som det skadestdndsrattsliga ansvaret.

Kapitel IV (art. 11) reglerar fall av olaga besittningstagande av luftfar-
tyg, s. k. »hijacking». Har nagon olagligen genom vald eller hot om vald
féorovat en handling som innebér ingripande i eller utévande av kontrollen
over ett luftfartyg under flygning eller ar siddan handling pa férde, aligger
det de fordragsslutande staterna att vidta de atgirder som pakallas for att
kontrollen 6ver fartyget skall kunna aterforas till befalhavaren eller vid-
makthallas av honom (art. 11 mom. 1). Vidare aligger det den fordrags-
slutande stat dar luftfartyget landar att aterstilla fartyget och dess last
till deras rattmaitiga innehavare samt att tillata passagerare och besittning
att fortsiatta resan si snart som mdjligt (art. 11 mom. 2).

Kapitel V (art. 12—-15) innehaller bestdmmelser om de férdragsslutande
staternas rattigheter och skyldigheter, nir befidlhavaren vill sitta i land
eller 6verlamna nagon eller nir nigon som misstinks for olaga besittnings-
tagande av luftfartyg gar i land.

Fordragsslutande stat skall tillita ilandséttning enligt art. 8 mom. 1
(art. 12) samt ta emot den som befidlhavaren éverlamnar enligt art. 9 mom.
1 (art. 13 mom. 1). Om det pakallas av omstindigheterna, skall férdrags-
slutande stat ta i forvar person som mottagits eller som misstinks for
olaga besittningstagande. For att foérhindra att sidan person avviker kan
ocksa andra atgirder tillgripas. Atgdrderna skall vidtas enligt statens egen
lag och far bestd endast under den tid som fordras for att straffrattsligt
forfarande eller foérfarande for utldmning skall kunna inledas (art. 13
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mom. 2). Den som tagits i forvar skall fa hjalp att komma i férbindelse
med behorig representant for sitt hemland (art. 13 mom. 3). En prelimi-
nir undersékning skall omedelbart inledas av den stat till vilken nigon
overlamnats eller inom vars omrade ett luftfartyg landat, sedan handling
som innebidr olaga besittningstagande forévats (art. 13 mom. 4). Medde-
lande om att nagon tagits i forvar i en fordragsslutande stat skall genast
lamnas 1ill den stat dir luftfartyget ar registrerat och till den stat i vilken
den omhindertagne adr medborgare. Till dessa stater skall ocksd ldmnas
meddelanden om resultatet av verkstilld undersdokning och om huruvida
den stat som omhindertagit vederborande avser att utdva jurisdiktion i
saken (art. 13 mom. 5).

Den som blivit ilandsatt enligt art. 8 mom. 1 eller 6verlamnad enligt art. 9
mom. 1 eller som gatt i land efter att ha gjort sig skyldig till olaga besitt-
ningstagande kan atersindas till den stat diar han ar medborgare eller
stadigvarande bosatt eller till stat dar han pabdrjade flygningen, om han
sjilv inte kan eller inte vill fortsitta sin resa. Denna befogenhet kan dock
inte av en fordragsslutande stat utévas mot dess egna medborgare eller mot
dem som ar stadigvarande bosatta i den staten (art. 74 mom. 1).

Varken ilandséttning, 6verlamnande, tagande i férvar, atersindande eller
de Ovriga atgirder som kan vidtas enligt art. 13 mom. 2 skall anses inne-
fatta tillstand att inresa till den berorda staten, och konventionens bestim-
melser skall inte inverka pa utlaimningslagstiftningen i de fordragsslutande
staterna (art. 14 mom. 2).

Den mot vilken en &tgéird vidtagits enligt art. 8 mom. 1 eller art. 9 mom.
1 eller som gatt i land efter att ha gjort sig skyldig till olaga besittningsta-
gande av luftfartyg skall ha frihet att fortsitta till den ort han valjer, om
hans kvarstannande inte fordras for att han skall kunna utlimnas eller
for att straffrattsligt forfarande skall kunna inledas mot honom (art. 15
mom. 1). Han skall, med forbehall fér vad som kan gilla enligt utlin-
nings- och utlamningslagstiftningen i vederbdérande stat, atnjuta samma
skydd och sidkerhet som under motsvarande omstindigheter bereds med-
borgare i den stat dar atgirden vidtas (art. 15 mom. 2).

Kapitel VI (art. 16—18) innehéller vissa bestimmelser av mer allmin
karaktar, Av dessa kan har nimnas regeln i art. 16 mom. 1, enligt vilken
ett brott, som forovats ombord pa ett luftfartyg, vid tillimpning av utlam-
ningsbestimmelser skall anses beginget inte bara pa den ort dir det for-
o6vades utan ocksd inom den stat dar luftfartyget ir registrerat, och art. 16
mom. 2, som utsiger att i 6vrigt ingen bestimmelse i konventionen skall an-
ses grunda forpliktelse att medge utlimning.

Kapitel VII (art. 19--26) innehaller slutbestimmelser. Konventionen
trider som nimnts i kraft, nir den har ratificerats av tolv signatdrmakter.
For dessa stater {rider den i kraft pa nittionde dagen efter depositionen
av det tollte ratifikationsinstrumentet. For stat som darefter ratificerar
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konventionen triader den i kraft pa nittionde dagen efter det att den statens
ratifikationsinstrument deponerades (art. 21). Konventionen kan uppsigas
med en uppsidgningstid av sex manader (arf. 23). Tvisler angdende tolk-
ningen eller tillimpningen av konventionen skall hianskjutas till skiljedom.
Om de tvistande staterna inte inom sex manader fran det framstillning om
inledande av skiljeférfarande gjordes har enats om hur detta skall vara
anordnat, kan tvisten hianskjutas till den internationella domstolen i Haag
(art. 24). Reservation far géras mot bestimmelserna i art. 24 men ej mot
konventionen i évrigt (art. 25).

Departementspromemorian

I promemorian diskuteras i vad mén en svensk ratificering av konven-
tionen kriver ny eller dndrad lagstiftning,

Promemorian forutsatter att vid dverférande av konventionens bestam-
melser till nationell lag dessa skall goras generellt tillimpliga pa bade in-
ternationell och nationell civil luftfart. Konventionens bestimmelser om
tillimpningsomradet (art. 1 och 5) skulle darfor inte féranleda nagra sjalv-
stindiga forfattningsbestimmelser.

I anslutning till bestimmelserna i art. 5 om tillimpningsomradet for
kapitel III gors vissa papekanden. De befogenheter som enligt bestimmel-
serna i kap. IIl i konventionen (art. 6—10) tillkommer luftfartygs befil-
havare ir enligt promemorian av den art att regleringen harav bér ske i
5 kap. luftfartslagen. De paragrafer i nimnda lag som berdrs av dessa kon-
ventionsbestdmmelser och i vilka vissa dndringar mdéjligen kan bli pa-
kallade 4r 5 kap. 4 och 5 §§. Dar upptagna bestdmmelser 4r visserligen
omedelbart tillimpliga endast betraffande befdlhavare pa svenskt luftfar-
tyg. Enligt 53 § luftfartskungorelsen skall emellertid behérighet som enligt
ndmnda lagrum i luftfartslagen tillkommer befidlhavare pa svenskt luft-
fartyg ocksa fa utévas inom svenskt omrade av befilhavare pa luftfartyg
registrerat i stat, vars lagstiftning tilligger befilhavaren motsvarande be-
horighet. Under forutsattining att bestimmelserna i 5 kap. 4 och 5 §§ luft-
fartslagen bringas i 6verensstimmelse med bestimmelserna i kap. HI i
konventionen torde enligt promemorian Sveriges forpliktelser att respek-
tera ritten fér befdlhavare pd évriga konventionsstaters luftfartyg att i
Sverige utéva de befogenheter som enligt nimnda kapitel i konventionen
tillkommer dem bli uppfyllda genom 53 § luftfartskungérelsen.

De bestimmelser konventionen innehaller om de fordragsslutande sta-
ternas inbérdes skyldigheter — art. 2, art. 11 mom. 1, art. 13 mom. 5 och
art. 18 — behdver enligt promemorian inte féranleda nagra andra lagstift-
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ningsatgirder an att vissa pa art. 13 mom. 5 grundade bestimmelser om
underrittelseskyldighet méjligen bor meddelas av Kungl. Maj:t.

Jurisdiktionsreglerna i art. 3 mom. 1 och 2 star enligt promemorian sak-
ligt i dverensstimmelse med bestimmelserna i 2 kap. 2, 3 och 5 §§ brotts-
balken. Art. 3 mom. 3 medfér ej nagon forpliktelse for de fordragsslutande
staterna och pakallar darfér inte heller nagra lagstiftningsatgirder.

Reglerna i art. 4 om ritt att ingripa mot frimmande luftfartyg har nér-
mast sin motsvarighet i 103 § luftfartskungorelsen, vilken emellertid for
vissa fall ger lingre giende befogenheter dn konventionen. Med hinsyn har-
till bor enligt promemorian i 103 § luftfartskungérelsen inféras en fore-
skrift om att paragrafens bestimmelser om ratt for foérundersoknings-
ledare m. fl. att begira att luftfartyg anmodas landa inte géller, om hinder
mot ingripande moter pa grund av bestimmelse i internationellt fordrag
som bitratts av Sverige.

Konventionens bestimmelser i art. 610 om befogenheter och forpliktel-
ser for befilhavare, medlem av besittningen och passagerare ansluter en-
ligt promemorian i sina huvuddrag nira till de bestimmelser hirom som
redan finns i 5 kap. luftfartslagen och luftfartskungorelsen. Dessa konven-
tionsbestimmelser bor emellertid enligt promemorian féranleda vissa smér-
re andringar i nimnda kap. i luftfartslagen och i luftfartskungorelsen. Sa-
vitt galler 5 kap. luftfartslagen torde behovet av dndringar inskrdnka sig
till 4 och 5 §§. Aven 5 kap. 3 § luftfartslagen har visserligen sin motsvarig-
het i konventionen men behdver enligt promemorian inte 4ndras.

Rérande har ifragavarande konventionsbestimmelser och dérav foran-
ledda lagstiftningsatgirder anfors vidare i promemorian.

De befogenheter som enligt art. 6 mom. 1 a) och b) samt mom. 2 forsta
punkten tillkommer befilhavaren torde denne redan kunna utéva med stod
av gillande bestimmelser i 5 kap. 4 § luftfartslagen. Lagtexten bor dock
bringas i nirmare §verensstimmelse med konventionstexten.

Art. 6 mom. 1 ¢) har sin motsvarighet i 5 kap. 5 § andra stycket luft-
fartslagen. Den befogenhet att ocksa for hithérande fall pakalla bistind
av besiittningsmedlem eller passagerare som enligt mom. 2 forsta punkten
tillkommer befilhavaren bor aterspeglas i den svenska lagtexten. I 5 kap.
5 § luftfartslagen bor darfor inforas en foreskrift, att bestimmelserna i
4 § om bistand av besilining och passagerare skall iga motsvarande till-
limpning. Foreskriften bér enligt promemorian tas upp i paragrafens andra
stycke.

Bestimmelserna i art, 6 mom. 2 andra punkten om behoérighet for be-
sittningsmedlem och passagerare att i vissa fall vidta férebyggande atgar-
der till skydd for luftfartygets eller ombordvarande personers eller egen-
doms sikerhet bor enligt promemorian féranleda sirskild bestimmelse i
5 kap. 4 § luftfartslagen.

Bestiimmelserna i art, 7 mom. 1 om ritlten att halla ombordvarande i for-
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var torde enligt promemorian inte féranleda annan lagstiftningsatgird én ait
i 5 kap. 5 § andra stycket luftfartslagen tas in bestimmelse av innebérd att
atgard for tagande i forvar i varje fall far besta sa linge den som blivit fore-
mél for atgirden samtycker dartill (jfr 24 kap. 23 § rattegangsbalken). Vad
som sigs i art. 7 mom. 2 om befdlhavarens underrittelseskyldighet torde
redan nu ha full tickning i 53 § tredje stycket luftfartskungorelsen.

Foreskrifterna i art. 8 mom, 1 om ilandséttning torde enligt promemo-
rian redan vara tickta av bestimmelserna i 5 kap. 3 § tredje stycket luft-
fartslagen. Den i art. 8 mom. 2 foreskrivna underrittelseskyldigheten bor
foranleda en tilliggsforeskrift i 53 § tredje stycket luftfartskungorelsen.

Bestdimmelsen i art. 9 mom. 1 om éverlamnande av den som misstinks
for allvarligt brott pakallar enligt promemorian inte nagon lagstiftnings-
atgird (jfr 5 kap. 5 § luftfartslagen). Den i mom. 2 av samma artikel fére-
skrivna skyldigheten for befilhavaren att till vederborande myndigheter
gora anmilan om sin avsikt att verlimna person ombord till myndighe-
terna i den konventionsstat dir fartyget kommer att landa bér enligt pro-
memorian bara foranleda en tilliggsforeskrift i 53 § tredje stycket andra
punkten luftfartskungérelsen.

Bestimmelsen i art. 9 mom. 3 om befilhavarens skyldighet att limna upp-
lysningar m. m. motsvaras narmast av 5 kap. 5 § tredje stycket luftfarts-
lagen. Lagrummet bér emellertid enligt promemorian bringas i narmare
overensstimmelse med konventionsbestimmelsen.

Reglerna i art. 10 om ansvarsfrihet for befilhavare m. fl. torde enligt
promemorian inte utsiga annat eller mera 4n som fér svensk ritts del f6l-
jer av allmiénna straff- och civilrittsliga grundsatser. Fran svensk syn-
punkt synes bestimmelsen darfor éverflodig. Att ta in en motsvarande be-
stimmelse i den svenska lagstiftningen kan nirmast verka vilseledande och
inbjuda till slutsatsen att de i artikeln omniimnda personerna atnjuter na-
got slags immunitet, fastin konventionsbestimmelsen uppenbart inte har
annan eller vidstracktare innebdrd &n att straff- eller skadestindsansvar
inte skall ifrdgakomma i anledning av ingripanden som sker i verensstim-
melse med konventionen och som féljaktligen dr att anse som rittsenliga.
I promemorian papekas i detta sammanhang sirskilt, att befrielse fran er-
sattningsskyldighet foreligger bara i férhallande till den mot vilken ingri-
pandet riktas.

Bestidmmelserna i art. 11 mom. 2 om bl. a. aterstillande av luftfartyg pa-
kallar enligt promemorian inte nigra sirskilda lagbestimmelser, eftersom
man redan enligt ridande praxis hos oss torde félja de principer som kom-
mer till uttryek i konventionen.

Att befdlhavare pa svenskt luftfartyg har den befogenhet att satta i land
ombordvarande som avses i art. 12 i konventionen féljer enligt promemo-
rian av 5 kap. 3 § luftfartslagen. Savitt giller ritten att sitta i land per-
soner inom svenskt omriade kommer motsvarande befogenhet enligt 53 §
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tredje stycket luftfartskungorelsen att tillkomma befilhavare pa luftfartyg
hemmahoérande i 6vriga till Tokiokonventionen anslutna stater. Foérevarande
konventionsbestimmelser pakallar darfér enligt promemorian inte négon
lagstiftningsatgard.

Bestiammelsen i art. 13 mom. 1 om skyldighet foér férdragsslutande stat att
ta emot den som befilhavaren éverlimnar foranleder enligt promemorian inte
nagon legislativ reglering. Att person, vilken &r misstankt fér sadant brotl
ombord pa luftfartyg som avses i art. 9 mom. 1 och vilken fartygets befal-
havare onskar overlimna till svensk (polis-)myndighet, ocksi skall om-
hindertas av vederbérande myndighet framgir enligt promemorian nam-
ligen indirekt av 5 kap. 5 § luftfartslagen och, betriffande utlindska luft-
fartyg, 53 § luftfartskungorelsen.

Med hénsyn till den begrinsning i skyldigheten att ta sidan person i for-
var som kommit till uttryck i inledningen till art. 13 mom. 2 samt den han-
visning till bestimmelser i nationell lag som skett i samma mom. andra
punkten synes det enligt promemorian inte pakallat att vid sidan av ritte-
gangsbalkens regler om tvingsmedel inféra nagra pa dessa konventions-
bestimmelser grundade séirskilda regler.

Det synes enligt promemorian félja av allmidnna grundsatser och torde
redan nu vara praxis hos oss att utlindsk medborgare som berovas frihe-
ten hir i riket bereds tillfille att sitta sig i férbindelse med sitt hemlands
konsul eller annan representant fér hemlandet. Art. 13 mom. 3 foranleder
darfér enligt promemorian ingen sirskild lagbestimmelse.

Bestimmelsen i art. 13 mom. 4 om skyldighet att halla preliminirt for-
hér i vissa fall torde enligt promemorian foér svenskt vidkommande alltid
komma att bli uppfylld, eftersom det har giller sddana fall nar en for brott
misstinkt person omhindertagits av svensk myndighet och ett sadant om-
hindertagande éver huvud inte torde kunna ske utan att ett utrednings-
forfarande satts i gang.

Bestimmelsen i art. 14 mom. 1 om férpassning medfér enligt promemo-
rian inte nagra positiva forpliktelser i detta hinseende for de fordragsslu-
tande staterna och behover darfor inte féranleda néagra lagstiftningsatgar-
der. Skyldighet fér den stat till vilken forpassning sker att ta emot den for-
passade foreligger enligt art. 14 mom. 2 inte i vidare man an som foljer av
den statens interna utlanningslagstiftning. Inte heller denna konventions-
bestimmelse — som i ovrigt endast féreskriver alt varken ilandsittning,
overlimnande eller atgirder enligt art. 13 mom. 2 anses innefatta inrese-
tillstand till vederborande fordragsslutande stat — foranleder darfor nagra
lagstiftningsatgirder.

Med hénsyn till de reservationer som i art. 15 mom. 1 gjorts for forpass-
ningsreglerna i art. 14 och for édtgirder som enligt nationell lag pikallas
for tillampning av de inlerna utlimningsreglerna och for fullféljande av
seriminal proceedings» torde enligt promemorian de forpliktelser denna kon-
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ventionsbestimmelse medfor inte stricka sig lingre &n vad som redan nu
foljer av var interna lagstiftning. Det far enligt promemorian anses uppenbart
att vederborandes ratt att fortsitta sin resa 4r beroende av att eventuella
foreskrifter i nationell lag om utresetillstand, pass, visum etc. ir uppfyllda,
fastin detta inte klart framgar av konventionstexten.

Bestimmelserna i art. 15 mom. 2 om behandlingen av ilandsatta eller over-
limnade personer ger enligt promemorian uttryck endast &t grundsatser som
redan ir allmidnt erkinda hos oss och fdranleder inte nagra lagstiftnings-
atgirder.

Den princip som kommer till uttryck genom bestidmmelsen i art. 16 mom.
1 och som innebdr att ett brott ombord pa luftfartyg vid tilldimpning av na-
tionell utldmningslagstiftning skall anses beganget i registreringsiandet &r
enligt promemorian erkind i var lagstiftning. Hérutinnan hénvisas till 3 §
lagen den 6 december 1957 om utlimning for brott. Stadgandet i art. 16
mom. 2 har enligt promemorian en rent negativ innebdrd och féranleder inte
nagon lagstiftningsatgard.

Ovriga konventionsbestimmelser kriaver inte nagon lagstiftning.

Sammanfattningsvis uttalas i promemorian féljande betrdffande de 4nd-
ringar i 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen som enligt promemorian féranleds
av en svensk anslutning till Tokiokonventionen.

4 § bor omarbetas och bringas i nirmare dverensstimmelse med bestim-
melserna i art. 6 i konventionen. I paragrafen bor sirskilt komma till ut-
tryck att det ar hinsynen till luftfartygets eller ombordvarande personers
eller egendoms sidkerhet som skall utgora kriteriet for ritten att vidta at-
girder. Vidare bor en bestimmelse motsvarande art. 6 mom. 2 andra punk-
ten inféras i paragrafen. I samband med dessa dndringar boér en redak-
tionell omarbetning 4ga rum. I anslutning till art. 6 mom. 1 ¢) — jfrd med
mom. 2 forsta punkten — boér i 5 § andra stycket som en andra punkt in-
foras foreskrift att bestimmelserna i 4 § om bistand av beséttning och pas-
sagerare skall dga motsvarande tillimpning. I anslutning till art. 7 mom.
1 c) bor i 5 § andra stycket inforas bestimmelse om att tagande i forvar
ombord far besté sa linge den omhindertagne samtycker dartill. Vidare bor
5 § tredje stycket bringas i ndrmare 6verensstimmelse med konventionen
art. 9 mom. 3.

I samband med den omredigering av 4 § som salunda forordas bér slut-
ligen enligt promemorian det nuvarande tredje stycket i paragrafen utga.
Aven utan uttrycklig foreskrift torde brottsbalkens allmdnna bestimmelser
om ndd- och nédvirnsexcess bli analogiskt tillimpliga pa detta omrade.
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Remissyttrandena

Samtliga remissinstanser har tillstyrkt eller lJamnat utan erinran att Sve-
rige bitrider Tokiokonventionen.

Svensk pilotforening framfér dock vissa betidnkligheter mot bestimmel-
serna i art. 4. Eftersom konventionen ér tillimplig betriffande alla slag av
straffbara handlingar och anmodan att landa skall efterkommas t. ex. da
brottet dger verkningar inom ifragavarande stats territorium, kan enligt for-
eningen art. 4 i konventionen medféra skyldighet for svenskt luftfartyg att
landa inom konventionsstat dven i sddana fall da det brott som begatts ar
av perdurerande art, t. ex. brott mot valutalagstiftning.

De forslag till lagdndringar som framlagts genom promemorian har
i allmanhet fatt ett positivt mottagande hos remissinstanserna. Bara pi ett
par punkter har framférts erinringar eller synpunkter av principiell na-
tur.

Hovrdtten for Vidstra Sverige ifragasitter om inte, frimst med hinsyn
till lagstiftningens internationella karaktar, en uttrycklig bestimmelse om
ansvarsfrihet motsvarande art. 10 bor tas upp i luftfartslagen. Hovritten
erinrar om att en i viss man likartad bestimmelse Aterfinns i 60 § andra
stycket sjomanslagen, som tillkom si sent som ar 1952, och att den nuvaran-
de, mot art. 10 Atminstone delvis svarande bestimmelsen i 5 kap. 4 § tredje
stycket luftfartslagen dr av sd sent datum som ar 1957. Att ta bort sist-
nimnda lagrum utan att det fir nagon motsvarighet kan enligt hovritten
mojligen ge anledning till oriktiga slutsatser av den som inte tar del av
forarbetena.

Ldinsdklagarmyndigheten i Blekinge lin och Kronobergs lin uttalar, att
den foreslagna bestdmmelsen om passagerares befogenhet att vidta atgérd
efter anmaning av befalhavaren torde vara overflodig, d4 den synes ge ut-
tryck endast a4t vad som f6ljer av allmédnna regler om nddvirn och nddratt.

Luftfartsstyrelsen och SAS har understrukit, att det med hansyn till SAS-
samarbetet ar av stor betydelse att den lagstiftning som féranleds av kon-
ventionen blir i mé6jligaste man likformig for de skandinaviska linderna.

Departementschefen
Allminna overviganden

Den i Tokio den 14 september 1963 undertecknade konventionen om
brott och vissa andra handlingar ombord pa luftfartyg innehdller regler for
sddana fall d4 nigon ombord pa luftfartyg begar brott eller gor sig skyldig
till annan handling som utgér ett hot mot sikerheten cller ordningen om-
bord.

Konventionen grundar sig pa ett av Internationella civila luftfarts-
organisationens (ICAO) juridiska kommitté ar 1962 framlagt forslag, vilket

2 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 159
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i sin tur ytterst gar tillbaka pa ett dldre forslag till konvention om luft-
fartygsbefdlhavarens rittsliga stillning. Sistnimnda férslag kom till vissa
delar att ligga till grund foér bestimmelserna i 5 kap. i 1957 ars luftfartslag
om luftfartygs befilhavare och om tjinsten ombord.

Tokiokonventionens bestimmelser innebir i huvudsak att befdlhavare,
besiattningsman och passagerare ges befogenheter att vidta behévliga at-
giarder med anledning av brott eller andra handlingar som nyss nimnts
eller for att forebygga gérningar av denna art. Vidare ges regler som be-
rattigar befdlhavaren att i vissa fall sitta i land och i andra fall till veder-
bérande myndighet 6verldimna den som férévat en sadan handling som av-
ses i konventionen. Denna innehdller ocksa jurisdiktionsbestdmmelser och
bestimmelser om de fordragssiutande staternas réttigheter och skyldigheter
i fraga om att ingripa mot luftfartyg under flygning, att tillata ilandsati-
ning eller la emot person som befdlhavaren o6verlimnar, att verkstilla
brottsundersékningar och lamna vissa underritielser m. m.

Tokiokonventionen har som tidigare nimnts undertecknats av tjugosex
stater, bland dem Sverige, Italien, Norge, Storbritannien, Férbundsrepubli-
ken Tyskland och USA. Den har ratificerats av tre stater. Den trider emel-
lertid i kraft forst ndr den har ratificerats av tolv signatarmakter.

1957 ars luftfartslag tillkom i nordiskt samarbete. Vid &verlidggningar
som under aren 1964 och 1965 har hallits mellan féretradare for berérda
departement och ministerier i Danmark, Finland, Norge och Sverige har
enighet uppnatts om att de nordiska ldnderna bor bitrdda konventionen. I
Danmark och Norge har samtycke till ratifikation redan erhallits och erfor-
derliga lagindringar antagits.

Under remissbehandlingen av den promemoria angiende ifragasatt
svenskt bitrddande av konventionen som upprittats inom justitiedeparte-
mentet har de hérda instanserna genomgéende stillt sig positiva till en
svensk anslutning till konventionen.

Svensk pilotférening har emellertid ifragasatt, om inte art. 4 medger
alltfor stora mojligheter att ingripa mot luftfartyg som dr under flygning.
Artikeln innehéller som huvudregel ett féorbud foér férdragsslutande stat
att anmoda eller tvinga ett luftfartyg att landa for att den staten skall
kunna utéva straffrittslig jurisdiktion med anledning av att brott férévats
ombord pa luftfartyget. Sddant ingripande far emellertid enligt konventio-
nen ske i vissa fall, sisom nir brottet &ger verkningar inom den ifriga-
varande statens territorium eller begatts av eller ar riktat mot nagon som
iar medborgare i den staten. I svensk ritt finns mot art. 4 delvis svarande
bestimmelser i 103 § luftfartskungérelsen. Dessa bestimmelser ir tillimp-
liga betriffande bade svenska och utldndska luftfartyg, som befinner sig
inom svenskt omrade. Svenska luftfartyg i4r pa motsvarande sitt under
flygning 6ver utldndskt territorium i regel underkastade liknande bestim-
melser enligt vederbdrande stats interna lagstiftning. En svensk anslutning
till konventionen kommer att medféra en inskridnkning i méjligheterna fér
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annan fordragsslutande stat att ingripa mot svenskt luftfartyg med anled-
ning av att brott férévats ombord. Betinkligheterna mot bestimmelserna i
art. 4 synes darfor sakna fog. Det ar f. 6. att mirka, att de praktiskt vik-
tigaste fallen av landningsanmaningar inte dr konventionsreglerade, nam-
ligen de fall da person, som efterspanas pa grund av brott beginget fore
flygresan, befinner sig ombord.

Konventionens bestimmelser 6verensstimmer i allt visentligt med vad
som redan giller enligt svensk lag eller praxis. De regler som konventio-
nen innehéller om behandling av person, mot vilken atgard vidtas, om
underrittelseskyldighet till stat, dir omhéndertagen person ir medborgare,
samt om omedelbar brottsundersékning kommer att medféra ett 6kat ratts-
skydd foér svenska medborgare vid flygresor utomlands. Jag anser dirfor
i likhet med remissinstanserna att Sverige bor bitrdda konventionen.

Eftersom flertalet av konventionens bestimmelser redan har sin motsva-
righet i gillande lagbestdmmelser och praxis eller till sin natur ar sddana
att lagstiftningsatgirder inte dr pakallade, féranleder en svensk anslutning
till konventionen bara vissa mindre dndringar i gillande luftfartslagstift-
ning. I denna del hinvisar jag till den tidigare redogorelsen for innehdllet i
departementspromemorian.

Enligt promemorian kravs vissa dndringar i 5 kap. 4 och 5 §§ luftfarts-
lagen, varigenom dessa lagrum bringas i full 6verensstimmelse med be-
stimmelserna i art. 6, art. 7 mom. 1 och art. 9 mom. 3 i konventionen om
befilhavares, besattningsmans och passagerares skyldigheter och befogen-
heter i anledning av brott eller handling som &ventyrar sidkerheten eller
ordningen ombord. I 6vrigt foranleder konventionen enligt promemorian
endast en del mindre justeringar och kompletteringar i luftfartskungorel-
sen.

De i promemorian anférda synpunkterna i denna del har i allt vasentligl
godtagits av remissinstanserna. Hovritten fér Vistra Sverige har dock ifra-
gasatt om inte en mot art. 10 svarande bestdmmelse om ansvarsfrihet bor
tas in i luftfartslagen.

Enligt art. 10 kan inte nigon goéras ansvarig for atgird som har vidtagits
i overensstimmelse med konventionen. Bestdmmelsen avser frihet fran sa-
val straffansvar som skadestandsansvar. Ansvarsfriheten giller inte bara
for befalhavare, medlem av beséttningen och passagerare utan dven for
luftfartygets dgare eller innehavare eller den fér vars rikning flygningen
utforts. Beslimmelsen ar tillimplig bara »i rittegdng rorande behandling-
en av den, mot vilken atgirden riktats». Om t. ex, skada &samkats en
passagerare som befunnit sig i nirheten av den mot vilken atgirden vid-
togs, ar bestimmelsen inte tillamplig.

Att ansvarsfriheten giller bara »atgéird, som vidtagits i 6verensstimmelsc
med denna konvention» innebir bl. a. elt krav pa alt dtgirden skall ha va-
rit forsvarlig. Om atgiirden vidlagits av befilhavaren, skall denne enligt art.
6 ha hafl skilig anledning {ro att den person mot vilken han ingripit begatt
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eller varit i fird att begd ett brott eller annan sadan handling som konven-
tionen avser. Atgirden skall vidare ha varit skilig och nédvandig fér upp-
ritthallande av sikerheten eller ordningen ombord eller fér att vederboran-
de skulle kunna éverlamnas 1ill behdrig myndighet. Ansvarsfrihet kan med
andra ord komma i fraga endast om befdlhavaren hallit sig inom grianserna
for sina befogenheter.

Det ar en i nordisk rétt erkidnd princip att rattsenliga atgirder inte skall
medfora straff- eller skadestandsansvar. Varken i dansk eller svensk ritt
galler — om man bortser fran speciallagstiftning pa sirskilda omraden —
ndgra undantag fran denna grundsats. I Norge didremot giller enligt § 24
i straffelovens ikraftiredelseslov att den som rittsenligt till avviarjande av
en hotande fara orsakar skada pa tredje man ir skyldig att ersdtta skadan.
Regeln om ansvarsfrihet i art. 10 i Tokiokonventionen har i Norge ansetts
— savitt giller skadestandsansvaret —— vara for visst fall ofdrenlig med
denna bestimmelse i den norska lagen. I motiven till det norska lagfor-
slaget har pekats pa det fallet att skada tillfogats tredje man pa grund av
att denne forvixlats med person mot vilken atgérden borde ha riktats. Har
den som orsakade skadan haft skilig anledning tro att han ingrep mot ratt
person, féljer av konventionen art. 10, jimférd med art. 6, att ansvar ej
intrdder enligt konventionen — under férutsiattning att de vidtagna atgir-
derna varit skiliga. Enligt § 24 i den norska straffelovens ikrafttredelseslov
diremot intrader i ett sadant fall objektivt ansvar fo6r den som orsakat ska-
dan. Med hinsyn hértill har man i Norge ansett det nddvandigt att i den
norska luftfartslagen infora en sérskild, mot art. 10 i konventionen svarande
allmin bestimmelse om frihet fran skadestandsansvar.

I det numera antagna, av Tokiokonventionen foranledda danska lagfor-
slaget har inte tagits upp nigon mot art. 10 svarande bestimmelse om an-
svarsfrihet. I motiven hinvisas i denna del till att enligt allminna ratts-
grundsatser ansvar inte kan uppkomma i de fall som avses i artikeln.

Det foreligger inte heller hos oss nagot behov av en uttrycklig regel om
ansvarsfrihet, motsvarande den bestimmelse som féreslagits i Norge. Det
synes inte heller vara lampligt att hér ta in en sidrbestimmelse. Den skulle
inte ge uttryck at annat eller mera 4n som féljer redan av allminna ritts-
grundsatser. Som har anforts i promemorian skulle en sddan sérreglering
kunna ge upphov till oberittigade motsatsslut.

P4 nu anférda skil férordar jag att nagon sirskild bestimmelse om an-
svarsfrihet inte tas upp i 5 kap. luftfartslagen.

Mera tveksamt dr, om den i 5 kap. 4 § tredje stycket luftfartslagen upp-
tagna hénvisningen till eljest géllande ratt fér fall av néd- och nédvirns-
excess bor utgid. Bestimmelsen ir av enbart informativ karaktir och ar
darfor i och for sig obehovlig. De danska och norska luftfartslagarna inne-
holl tidigare liknande bestimmelser. I det nu antagna danska lagforslaget
har bestammelsen uteslutits under motivering att niagot behov av den inte



Kungl. Maj:ts proposition nr 159 dr 1966 21

foreligger. Ocksa i det norska lagforslaget har bestimmelsen utgatt. Vid
overvigande av de skil som kan anforas for och mot ett bibehéllande av
bestimmelsen har jag stannat for att den bdr utgd ocksd ur den svenska
lagen. Jag har sirskilt beaktat risken for att en olikhet i lagens utformning
i de skandinaviska linderna kan foranleda felaktiga slutsatser angiende
bestdimmelsens innebdrd foér svensk ritts del. Ett upphidvande av bestam-
melsen synes mig inte kunna vara dgnat att foranleda missforstand i fraga
om tillimpligheten pa detta omréde av allminna regler om néd- och néd-
varnsexcess.

Den i promemorian foreslagna bestimmelsen om ritt for passagerare att
efter anmaning limna befidlhavaren bistand saknar motsvarighet i géillande
lag. I sak torde bestimmelsen dock inte innebéira nigot nytt. Som har fram-
hallits i ett remissyttrande ger bestimmelsen nimligen inte uttryck at an-
nat eller mera dn som hos oss foljer av allmanna rattsgrundsatser. Frin
denna synpunkt kan den synas 6verflodig. Den kan dock fa pedagogisk
betydelse, och det synes ocksa lampligt att den uttryckliga konventionsbe-
stimmelsen pA denna punkt aterspeglas i den svenska lagen. I denna del
ansluter jag mig darfor till promemorieférslaget.

De i promemorian i évrigt framférda synpunkterna pa vilka lagstiftnings-
atgarder som pakallas i samband med en svensk anslutning till konventio-
nen har bitritts av remissinstanserna. Aven jag delar dessa synpunkter. I
enlighet hirmed bor i 5 kap. 4 § luftfartslagen tas in bestimmelse att besatt-
ningsman och passagerare dger av eget initiativ vidta férebyggande atgar-
der, nir det ir omedelbart pakallat av hinsyn till sikerheten ombord. Vi-
dare bér i 5 kap. 5 § luftfartslagen tas in bestimmelse av innebérd att ett
omhindertagande av person, som begatt brott ombord pa ett luftfartyg, kan
med hans medgivande besta dven efter det att han kunnat éverlimnas till
behérig myndighet. Samma paragraf bér ocksd kompletteras med en fore-
skrift om att bestimmelserna i 4 § andra stycket om besittningsmans och
passagerares skyldigheter och befogenheter att limna befdlhavaren bistdnd
i hans atgirder till skydd for sikerhet och ordning ombord 4ger motsvaran-
de tillimpning, nér befdlhavaren vidlar atgird mot person som begatt brott
ombord.

Utdver dessa lagindringar bor i samband med att konventionen trader
i kraft for Sveriges del vidtas vissa av konventionen foranledda éndringar
i luftfartskungorelsen.

I enlighet med vad jag nu har anfort har inom justitiedepartementet upp-
rittats forslag till lag om dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen
den 6 juni 1957 (nr 297).

Forslaget torde fa fogas vid statsradsprotokollet i detta drende som bi-
laga 1.1

1 Bilagan har uteslutits hiir. Den ir likalydande med del lagférslag som ir fogat vid pro-
positionen.
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De sirskilda bestimmelserna

4 8.

I'5 kap. 4 § luftfartslagen féreskrivs nu i forsta stycket, att befilhavaren
for uppratthillande av lydnaden och ordningen ombord dger bruka det vald
som med héinsyn till omstindigheterna kan anses forsvarligt. Nar luftfar-
tyget ar i fara eller ndéden i annat fall kriaver det, dger befilhavaren enligt
andra stycket férsta punkten bruka varje medel, som ar nédvéindigt for att
framtvinga lydnad eller aterstilla ordningen. Enligt andra punkten i sam-
ma stycke aligger det i sddant fall var och en av besittningen att utan sir-
skild anmaning ldmna befalhavaren nédigt bistind. Gérs stérre vald dn som
dr medgivet, giller enligt tredje stycket vad som eljest dr foreskrivet i lag
for sadant fall.

Promemorian. Enligt det vid promemorian fogade forslaget erhaller para-
grafens forsta stycke en lydelse som delvis motsvarar art. 6 mom. 1 a) och
b) i konventionen. Det innehaller foreskrift om befilhavarens befogenheter,
nir Atgirder ir pikallade av hinsyn till luftfartygets sikerhet eller siker-
heten fér ombordvarande personer eller egendom eller for uppratthallande
av lydnaden och ordningen ombord. I sadant fall dger befilhavaren enligt
forslaget bruka det vald och vidta de atgirder i 6vrigt som kan anses for-
svarliga med hénsyn till omstidndigheterna.

Andra och tredje styckena i den foreslagna lydelsen reglerar besittnings-
medlems och passagerares skyldigheter och befogenheter att bista befilha-
varen i de fall som avses i forsta stycket och att utan anmaning av befil-
havaren vidta &tgérder till skydd for sikerheten ombord. Dessa bestammel-
ser grundar sig pa art. 6 mom. 2 i konventionen.

Besittningsman ir enligt andra stycket férsta punkten i forslaget skyldig
att utan anmaning limna befidlhavaren nédigt bistdnd i de fall som avses
i férsta stycket. Enligt andra punkten i samma stycke figer dven passage-
rare p& anmodan av befilhavaren bisti denne.

I tredje stycket slutligen innehaller forslaget, att besdttningsmedlem och
passagerare utan anmaning av befdlhavaren dger i férebyggande syfte vid-
ta atgird som avses i forsta stycket nir det omedelbart pakallas av hiansyn
till luftfartygets sikerhet eller sikerheten for ombordvarande personer eller
egendom.

Den nuvarande bestimmelsen i 4 § tredje stycket utgar enligt prome-
morieforslaget.

Remissyttrandena. Hourdtten fér Vistra Sverige anser det énskvirt att
reglerna om handlande frin besdttningsmins och passagerares sida pa grund
av befallning eller uppmaning fran befilhavaren behandlas i ett stycke, me-
dan reglerna om handlande av eget initiativ tas upp i ett sirskilt stycke.
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Hovritten ifragasitter i detta sammanhang om inte den féreslagna bestim-
melsen i andra stycket ger besittningsman stérre befogenheter dn konven-
tionen medger. Som exempel anférs det fall d besdttningsman ingriper fér
att uppritthalla god ordning och lydnad ombord.

Lénsdklagarmyndigheten i Blekinge lin och Kronobergs ldn ifragasatter
om inte bestimmelsen i andra stycket innebar en obefogad inskrdnkning i
en passagerares rittigheter och skyldigheter, nir det i samma bestimmel-
se foreskrivs att passagerare inte far ingripa annat dn efter anmaning av
befalhavaren.

Betriffande bestimmelsen i det foreslagna tredje stycket om besittnings-
mans och passagerares befogenhet att ingripa av eget initiativ anser ldns-
dklagarmyndigheten i Malméhus lin att den inte i 6nskvird grad uttrycker,
att ingripande far ske endast nér vilgrundad anledning foreligger.

Departementschefen. Forsta stycket i promemorians forslag innebér i
sak inte nagon dndring av betydelse i férhallande till nuvarande bestimmel-
ser i forsta stycket och andra stycket forsta punkten. Vid sammanférandet
av sistnAmnda bestimmelser i ett stycke har en redaktionell omarbetning
vidtagits, delvis i syfte att uppna battre overensstiimmelse med narmast
motsvarande bestimmelse i art. 6 mom. 1 i konventionen. Fransett vissa
redaktionella jimkningar ansluter jag mig till promemorians férslag i den-
na del.

Det ar att mirka att det foreslagna forsta stycket har en mera generell
rickvidd 4n nyssnimnda konventionsbestimmelser. Under det att de senare
endast reglerar befilhavarens befogenhet att ingripa mot nigon som han har
skilig anledning tro har begatt eller ar i fird med att begd brott eller
annan handling som dventyrar sikerheten, ordningen eller lydnaden om-
bord, ger det foreslagna forsta stycket i lagen — i &verensstimmelse med
vad som redan giller — befélhavaren ritt att ingripa ocksd nir sikerheten,
ordningen eller lydnaden ombord dventyras pa annat sitt. Det ar givet att
konventionen inte ligger hinder i vigen for en sidan reglering, och det
saknas ocksa anledning att pa denna punkt avvika fran gillande ratt.

I fraga om dispositionen av bestimmelserna i andra och tredje styckena
om besittningsmedlemmars och passagerares skyldighet och befogenhet
att ingripa har hovritten for Vastra Sverige anselt, att frdgan, om en an-
maning har utgatt fran befilhavaren eller inte, bor lidggas till grund for den
lagtekniska systematiken. Jag anser det emellertid mera logiskt att forst
ta upp reglerna om bistand at befilhavaren for sig, i direkt anslutning till
de bestimmelser som reglerar befidlhavarens befogenheter, och direfter ta
upp bestimmelserna om helt sjilvstindiga initiativ frin besiltningens och
passagerarnas sida sarskilt for sig. Jag ansluter mig salunda till den i pro-
memorian féreslagna dispositionen av paragrafen.

Vad betraffar det sakliga innehéllet i andra stycket i promentorians for-
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slag ar det givetvis riktigt att som hovritten har papekat den féreslagna
bestimmelsen tilligger besittningsmedlem — liksom f. . @ven passagera-
re — mer vittgdende befogenheter in som omedelbart foljer av konventio-
nen, vilken i art. 6 mom. 2 férsta punkten bara talar om bistind som lim-
nas pé befialhavarens initiativ och i friga om passagerares bistand endast
reglerar frigan om bistind »vid omhindertagande av den som befilhava-
ren dr behorig att taga i forvars. Liksom nir det giller ratten for befil-
havaren sjélv att ingripa till skydd fér sikerhet, ordning eller lydnad om-
bord behandlar konventionen i detta sammanhang &ver huvud bara det fall
att nagon begatt brott eller annan liknande handling ombord. Detta hind-
rar sjilvfallet inte att en ansluten stat genom nationell lag reglerar t. ex.
friga om besidttningsmedlems rétt att ingripa i andra fall till skydd for
sakerhet, ordning eller lydnad ombord. Det visentliga ar att de svenska lag-
bestimmelserna bor utformas si att de ger befiilhavare, besittningsmedlem-
mar och passagerare dtminstone siadana befogenheter som tillkommer dem
enligt konventionen. Vad giller besatiningsmedlems ritt att ingripa over-
ensstimmer forslaget f. 6. med vad som géller enligt 4 § andra stycket andra
punkten i nuvarande lydelse.

I anledning av vad som har anférts i ett remissyttrande om att bestini-
melsen i andra stycket andra punkten om passagerares ritt att efter an-
maning bista befdlhavaren innebir en obefogad inskriankning i en passage-
rares rittigheter och skyldigheter vill jag betona, att bestimmelsen inte far
laggas till grund for motsatssiut. Den far inte anses innebira féreskrift om
att en passagerare inte fr ingripa annat dn efter anmaning av befilhava-
ren. Ingriper en passagerare i annat fall, blir fragan om ingripandet varit
rattsenligt att bedéma enligt allménna rittsregler.

Vad nu sagts giller ocksa den nya bestimmelsen i tredje stycket om ratt
for besdtiningsmedlem och passagerare att i vissa fall helt av eget initiativ
ingripa med vald eller andra étgirder i férebyggande syfte. Stadgandet far
saledes lika litet som den motsvarande konventionshestimmelsen i art. 6
mom. 2 andra punkten lidsas som om den uttémmande angav de fall da eft
ingripande av en besittningsmedlem eller en passagerare &r alt anse som
rattsenligt. Ocksé denna bestimmelse maste med andra ord kompletteras
med allménna grundsatser om nddrétt och nédvirnsritt. Dess visentligaste
betydelse ligger i att den klart anger vissa fall d& ett ingripande under alla
forhéllanden ar att anse som rittsenligt. I detta avseende torde bestimmel-
sen dock inte utsiga mer #&n som féljer av allminna grundsatser. Dess
upptagande i lagen torde huvudsakligen tjina ett pedagogiskt syfte.

Med hinsyn till vad jag nu har anfort synes den av linsdklagarmyndig-
heten i Malméhus lan framférda anmirkningen inte béra féranleda nigon
dndring av bestimmelsens avfattning. Det skulle ddremot kunna ifragasat-
tas, om det inte i nirmare anslutning till konventionstexten bér tydligt an-
ges att ratt till ingripande foreligger redan nir vederbérande besittnings-
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man eller passagerare »har skiilig anledning att tro, att sddan atgard ar ome-
delbart nédvindig...» och att det med andra ord inte behdver i efterhand
konstateras att det forelag objektivt giltiga skal for atgdrden. Det synes lik-
vil inte nédvindigt att tynga lagtexten med en s utforlig beskrivning av rek-
visiten. Det praktiska resultatet torde bli detsamma med den foreslagna lag-
texten. Av allminna regler féljer nimligen att den som haft skilig anled-
ning tro att hans atgard varit nédvindig for avvirjande av ett hot mot sa-
kerheten ombord inte kan anses ha handlat culpdst och foljaktligen inte
heller kan fillas till ansvar eller Adémas ersédttningsskyldighet, dven om
det i efterhand visar sig att han objektivt sett bedémt situationen felaktigt.
Pi denna punkt har de danska och norska lagforslagen utformats pa sam-
ma sitt som det foreliggande forslaget i promemorian.

I enlighet med vad jag nu har anfért bitrider jag promemorians forslag
ocksa i friga om andra och tredje styckena. Vissa redaktionella jadmkningar
bor dock ske.

Det bor understrykas att bestimmelsen i det foreslagna tredje stycket
giller bara férebyggande atgirder. Nagon rétt att sjélvstandigt ingripa t. ex.
med ett omhindertagande av den som redan har begatt ett brott eller annan
liknande handling ombord medger bestimmelsen inte -— annat 4n om en
sadan atgird maste vidtas omedelbart for att forhindra ytterligare hot mot
sikerheten ombord. Det ankommer pa befdlhavaren att ingripa med om-
hindertagande och liknande atgéirder i andra fall, varvid emellertid be-
stimmelserna i andra stycket om bistand fran besidttningens och passage-
rarnas sida blir tillampliga.

Lagtexten i tredje stycket talar om atgérder som avses i forsta stycket.
Det innebar bl. a. att ritten att ingripa géller bara &tgiarder som kan anses
forsvarliga med hinsyn till omstindigheterna. Overskrids denna gréns, blir
allméinna regler om nodvirnsexcess tillimpliga.

Som jag redan har anfért i den allménna motiveringen godtar jag de skl
som har foranlett forslaget att upphiva det nuvarande tredje stycket i 4 §
om nod- och nédvirnsexcess.

5 8§.

I 5 kap. 5 § luftfartslagen finns nu regler om befélhavarens skyldigheter
nir svarare brott begas ombord pa luftfartyg. Enligt forsta stycket skall
befialhavaren savitt mojligt vidta de atgarder som erfordras for utredning
av saken och som inte kan uppskjutas utan vada. Han skall vidare enligt
andra stycket sa langt omstandigheterna medger sérja for att den brottslige
inte avviker, och han #ger {or sddant dndamal ta honom i forvar {ill dess
han kan overlimnas till svensk polisman eller, utom Sverige, till behdrig
utlindsk myndighet eller till svensk konsul. Enligt tredje stycket slutligen
kan befidlhavaren i hit“.érande fall ta i forvar foremal som kan antas #ga
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betydelse for brottsutredningen, till dess det kan 6verlimnas till polisman
eller myndighet som avses i andra stycket.

Promemorian. I promemorians forslag behalls bestimmelsen i 5 § forsta
stycket oférdndrad. Andra stycket foreslas uppdelat pa tre punkter. I sam-
band diarmed tas i andra punkten upp en mot konventionen art. 7 mom. 1
¢) svarande bestimmelse, att tagande i férvar av den som begatt svarare
brott ombord inte utan samtycke av den brottslige far besta ldngre an till
dess han kan 6verlimnas till svensk polisman resp. behorig utlindsk myn-
dighet eller svensk konsul. I tredje punkten tas i anslutning till konven-
tionsbestimmelserna i art. 6 mom. 1 ¢), jamford med art. 6 mom. 2 forsta
punkten, upp en foreskrift om att bestimmelserna i 4 § andra stycket —
om skyldighet resp. befogenhet f6r besidttningsmedlem och passagerare att
lamna befdlhavare bistdnd — skall 4ga motsvarande tillimpning i nu ifra-
gavarande fall. Paragrafens tredje stycke har i forslaget underkastats en
redaktionell jaimkning i anslutning till art. 9 mom. 3 i konventionen, si att
det klart framgér att befalhavare ir skyldig att tillhandahéalla polisman eller
myndighet som avses i andra stycket upplysningar och féremal av betydelse
tor brottsutredningen.

Remissyttrandena. Forevarande paragraf har inte ront annan saklig erin-
ran under remissbehandlingen &n att hovrdtten for Vdstra Sverige gjort gil-
lande, att det for ingripande enligt konventionen inte krivs att det brott som
forovats dr av svarare art. Hovritten framhéller i anslutning hartill att en-
ligt 5 kap. 5 § forsta och andra styckena luftfartslagen i deras nu gillande
lydelse befdlhavare, nir svirare brott férovats ombord, skall vidta for ut-
redning i saken nddvindiga atgirder och sdrja for att den brottslige inte
avviker. Genom att lagtexten i dessa delar inte féreslds dndrad synes en-
ligt hovritten en bristande 6verensstimmelse mellan konventionen och lag-
texten komma att foreligga.

Departementschefen. Konventionen innehaller inte ndgon mot 5 kap. 5 §
forsta stycket luftfartslagen svarande bestimmelse om att befilhavaren
skall vara verksam for sakens utredning nér svirare brott begis ombord pa
ett luftfartyg. Fragan diskuterades under forarbetena till konventionen men
ansags lampligen bora regleras genom nationell lag. Jag bitrider under des-
sa forhallanden promemorians forslag att behalla forsta stycket i 5 § ofor-
andrat.

Hovréttens for Vistra Sverige anmérkning rorande férhallandet mellan
konventionen och 5 § andra stycket i den féreslagna nya lydelsen synes
grunda sig pa en feltolkning av konventionen. Av art. 6 mom. 1 féljer att,
om ingripande inte kan motiveras av hansyn till sikerheten, ordningen eller
lydnaden ombord, befilhavaren fger vidta atgirder mot en person som be-
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gatt eller 4r i fird med att bega brott ombord endast for att sitta sig i stand
att 6verlimna girningsmannen till behorig myndighet (eller ilandsétta ho-
nom) enligt bestimmelserna i kap. III i konventionen. Sistndmnda hénvis-
ning innebér bl. a. en hinvisning till art. 9 mom. 1. Av denna konventions-
bestammelse foljer att en uttrycklig ratt for befalhavaren att 6verlimna en
person till behérig myndighet i fordragsslutande stat foreligger endast om
befilhavaren har anledning tro att vederbérande ombord pé fartyget begatt
en handling som enligt befilhavarens mening utgor ett allvarligt brott mot
strafflagstiftningen i registreringsstaten. Det ar foljaktligen fullt i Gverens-
stimmelse med konventionen att anknyta reglerna i férevarande paragraf
om ratt for befalhavaren att — i andra fall 4n som avses i 4 § forsta styc-
ket — ta en for brott ombord misstidnkt person i forvar och éverlimna ho-
nom till behérig myndighet till den foérutsattningen att det skall vara fraga
om »svarare brotts.

Den i promemorian féreslagna nya bestimmelsen i 5 § andra stycket av
innebord att ett omhindertagande kan besta ldngre an till dess vederboran-
de kan 6verlamnas till behérig myndighet (polisman, konsul) innebir ett
av art. 7 mom. 1 i konventionen féranlett avsteg frdn de grundsatser som
annars giller hos oss. Enligt 24 kap. 23 § rittegingsbalken far ingen héllas
i férvar i anledning av misstanke om brott annorledes 4n som ir stadgat i
nimnda kapitel eller pa annat hall i lagstiftningen, 4ven om han samtyc-
ker dartill. De lagbestimmelser om omhiéndertagande i anledning av miss-
tanke om brott som finns hos oss forutsitter undantagslost att den omhén-
dertagne skall friges, sa snart de skil som foranlett frihetsbergvandet inte
langre dr for handen. Med hénsyn till de speciella férhillanden som kan
rada vid omhindertagande av personer ombord pa luftfartyg far det emel-
lertid anses forsvarligt att hir gora undantag fran de principer som annars
giller. Jag bitrdder i friga om denna bestimmelse promemorians forslag
med vissa redaktionella jimkningar.

Den foreslagna bestimmelsen ér tillimplig exempelvis nir den omhinder-
tagne foredrar att bli 6verlimnad till myndighet i visst land, t. ex. hemlan-
det, och luftfartyget avses landa dar. En forutsittning ar dock givetvis att
befidlhavaren finner att verlimnandet kan ansta. Nagon ovillkorlig ratt for
den omhiindertagne att fortsitta farden under forvar foreligger saledes inte.
Befalhavaren & sin sida ir givetvis skyldig att 6verlimna den brottslige si
snart luftfartyget landar pa& plals, dar behdrig myndighet finns som kan
motta honom, om inte den brottslige samtycker till att han halls i férvar
under fortsatt fard.

Enligt konventionen art. 6 mom. 2 har besdllningsmedlem och passage-
rare samma skyldigheter och befogenheter att bistd befilhavaren vid om-
handertagande av person, som begatt brotl ombord, som nir det giller de
i 4 § behandlade fallen. En hiinvisning till 4 § andra stycket bdr diirfér som
skett i promemorians forslag tas upp i 5 § andra stycket men synes dir
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béra ingd som en andra punkt. Det bér betonas att besdttningsmedlem och
passagerare inte har nagon ratt att ingripa av eget initiativ i hithérande fall.
Utgoér brottet ett hot mot luftfartygets sidkerhet eller sikerheten for om-
bordvarande personer eller egendom, blir emellertid givetvis bestimmelser-
na i 4 § tredje stycket tillampliga.

De dndringar som i promemorian féreslagits i 5 § tredje stycket féranle-
der inte frin saklig synpunkt nigon erinran frin min sida. De torde inte
kridva nagon ytterligare kommentar. I redaktionellt hinseende bér en
mindre omarbetning ske,.

Ikrafttridande

Med hinsyn till samarbetet inom SAS bér den av konventionen féranledda
nya lagstiftningen trida i kraft samtidigt i Danmark, Norge och Sverige.
Det bor darfor 6verlimnas 4t Kungl. Maj:t att férordna om lagens ikrafttra-
dande, Det har under de nordiska departementséverliggningarna férutsatts
att ocksai ratifikationsfragan samordnas pa det nordiska planet.

I och for sig torde nigot hinder inte foreligga att lata den nya lagstift-
ningen trida i kraft redan innan konventionen efter ratifikation blir bin-
dande for Sverige. Fragan om ett tidigare ikrafttridande av lagen kan bli
aktuell, om det dréjer mera avseviird tid, innan konventionen vinner an-
slutning fran det foreskrivna antalet av tolv signatirmakter.

Négra sirskilda 6vergangsbestimmelser till den nya lagstiftningen torde
inte behovas.

Hemstiillan

Féredraganden hemstiller att lagradets utlaitande 6ver férslaget till lag
om dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr
297) matte for det i 87 § regeringsformen avsedda #indamalet inhamtas ge-
nom utdrag av protokollet.

Vad foredraganden salunda med instimmande av
statsrddets 6vriga ledamoéter hemstillt bifaller Hans
Kungl. Hoghet Regenten.

Ur protokollet:
Per Bylén
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Bilaga 2

Departementspromemorians forslag
till
lag om éndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen
den 6 juni 1957 (ur 297)

Hirigenom férordnas, att 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartslagen den 6 juni 1957
skola erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

4 §.

Fér upprdtthdllande av lydnaden
och ordningen ombord dger befilha-
varen bruka det vdld, som med hdn-
syn till omstdindigheterna kan anses
forsvarligt,

Da fartyget dr i fara eller néden
eljest krdver det, har befilhavaren
ratt att bruka varje medel, som dr
nédvdndigt fér att framtvinga lyd-
nad eller dterstdlla ordningen. Det
daligger i sadant fall envar av besqtt-
ningen att utan sdirskild anmaning
ldamna befilhavaren nédigt bistdnd.

Gores storre vdld in som dr med-
givet, vare lag som eljest for sadant
fall dr stadgad.

(Foreslagen lydelse)

4 §.

Ndr det pdkallas av hdnsyn till
luftfartygets sdkerhet eller sdkerhe-
ten fér ombordvarande personer el-
ler egendom eller fér upprdtthallan-
de av lydnaden och ordningen om-
bord, dger befdlhavaren bruka det
vdld och vidtaga de dtgdrder i 6v-
rigt som kunna anses férsvarliga
med hdnsyn till omstindigheterna.

Det dligger medlem av besdttning-
en att dven utan sdrskild anmaning
limna befilhavaren nédigt bistand.
Efter anmaning av befdlhavaren dger
ocksd passagerare limna dylikt bi-
stdnd.

Utan anmaning av befilhavaren
dger medlem av besdttningen och
passagerare i férebyggande syfte vid-
taga atgird som sdgs i forsta styc-
ket, nir det omedelbart pdikallas av
hdnsyn till luftfartygets sikerhet el-
ler sikerheten fér ombordvarande
personer eller egendom.

5 §.
Forévas 4 — — — — kunna uppskjutas.

Befialhavaren skall, si lingt om-
stindigheterna medgiva, sérja for att
den brottslige icke avviker och ager
fér sadant dndamail taga honom i

Befilhavaren skall, si langt om-
standigheterna medgiva, sérja for
att den brottslige icke avviker och
ager for sadant 4ndamal taga honom
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( Nuvarande lydelse)

forvar till dess han kan 6éverlimnas
till svensk polisman eller, utom ri-
ket, till behérig utlindsk myndighet
eller, diar hinder icke moter, till
svensk konsul.

Foéremél som ma antagas figa be-
tydelse for utredning om brottet mé
av befdlhavaren tagas i férvar till
dess det kan overlimnas till polis-
man eller myndighet som avses i
andra stycket.

(Foreslagen lydelse)

i forvar. Sddan dtgird md ej utan
samtycke av den brottslige bestd
langre dn till dess han kan éver-
limnas till svensk polisman eller,
utom riket, till behérig utlindsk
myndighet eller, diar hinder icke moé-
ter, till svensk konsul, Bestimmel-
serna i 4 § andra stycket skola dga
motsvarande tillimpning.

Foremal som ma antagas dga be-
tydelse for utredning om brottet ma
av befalhavaren tagas i forvar. Det
dligger befdlhavaren att till polisman
eller myndighet som avses i andra
stycket ldmna de uppgifter och till-
handahdlla de féremdl i hans rdtt-
mdtiga besittning som kunna vara
av betydelse for uiredning om brot-
tet.
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Convention

relative aux infractions et a certains
autres actes survenant a bord des
aéronefs!

LES ETATS Parties & la présente
Convention

SONT CONVENUS des disposi-
tions suivantes :

Titre 1er — Champ d’application
de la Convention

Article ler

1. La présente Convention s’ap-
plique :

a) aux infractions aux lois péna-
les;

b) aux actes qui, constituant ou
non des infractions, peuvent com-
promettre ou compromettent la sé-
curité de l'aéronef ou de personnes
ou de biens & bord, ou compromet-
tent le bon ordre et la discipline a
bord.

2. Sous réserve des dispositions
du Titre III, la présente Convention
s’applique aux infractions commises
ou actes accomplis par une personne
a bord d’un aéronef immatriculé
dans un Etat contractant pendant
que cet aéronef se trouve, soit en
vol, soit & la surface de la haute mer
ou d’une région ne faisant partie du
territoire d’aucun Etat.

3. Aux fins de la présente Con-
vention, un aéronef est considéré
comme en vol depuis le moment ot
la force motrice est employée pour
décoller jusqu’au moment ot 'atter-
rissage a pris fin.

4. La présente Convention ne s’ap-
plique pas aux aéronefs utilisés a des
fins militaires, de douane ou de po-
lice.

Convention

on offences and certain other acts
committed on board aircraft!

THE STATES Parties to this Con-
vention
HAVE AGREED as follows:

Chapter I — Scope of the
Convention

Article 1

1. This Convention shall apply in
respect of:
a) offences against penal law;

b) acts which, whether or not they
are offences, may or do jeopardize
the safety of the aircraft or of per-
sons or property therein or which
jeopardize good order and discipline
on board.

2. Except as provided in Chapter
111, this Convention shall apply in
respect of offences committed or
acts done by a person on board any
aircraft registered in a Contracting
State, while that aircraft is in flight
or on the surface of the high seas
or of any other area outside the ter-
ritory of any State.

3. For the purposes of this Con-
vention, an aircraft is considered to
be in flight from the moment when
power is applied for the purpose of
take-off until the moment when the
landing run ends.

4. This Convention shall not apply
to aircraft used in military, customs
or police services.

! Slutbestimmelserna (art. 19—26) har uteslutits héir.
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Bilaga 3

Konvention

Om brott och vissa andra handlingar
begingna ombord pa luftfartyg!

(Oversittning)

DE STATER som anslutit sig till
denna konvention

HA OVERENSKOMMIT f6ljande:

Kapitel I — Konventionens till-
ldimpningsomrdde

Artikel 1

1. Denna konvention ager tillimp-
ning betraffande
a) straffbelagda handlingar;

b) handlingar vilka, vare sig de
innefatta brott eller ej, dventyra el-
ler aro dgnade att dventyra luftfar-
tygets sikerhet eller sikerheten for
personer eller egendom ombord eller
vilka dventyra god ordning och lyd-
nad ombord.

2. Om annat ej foljer av kapitel
III, dger denna konvention tillamp-
ning pa brott eller annan handling,
begangen av person ombord pa ett i
fordragsslutande stat registrerat luft-
fartyg, under det fartyget befinner
sig under flygning eller pa ytan av
det fria havet eller annat omrade
utanfor statligt territorium.

3. Vid tillampning av denna kon-
vention anses ett luftfartyg vara un-
der flygning fran det 6gonblick da
kraft insittes for att bringa fartyget
att lyfta till det 6gonblick d& land-
ningsrorelsen avslutats.

4. Denna konvention skall ej dga
tillaimpning pa luftfartyg som an-
vindes inom militdr-, tull- eller po-
lisviasendet.

t Slutbestdammelserna (art. 19—26) har uteslutits hér.
3 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 159
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Article 2

Sans préjudice des dispositions de
PArticle 4 et sous réserve des exi-
gences de la sécurité de I’aéronef et
des personnes ou des biens a bord,
aucune disposition de la présente
Convention ne peut étre interprétée
comme autorisant ou prescrivant
Papplication de quelque mesure que
ce soit dans le cas d’infractions a
des lois pénales de caractére poli-
tique ou fondées sur la discrimina-
tion raciale ou religieuse.

Titre Il — Competence

Article 3

1. L’Etat d’immatriculation de
Paéronef est compétent pour con-
naitre des infractions commises et
actes accomplis a bord.

2. Tout Etat contractant prend
les mesures nécessaires pour établir
sa compétence, en sa qualité d’Etat
d’immatriculation, aux fins de con-
naitre des infractions commises a
bord des aéronefs inscrits sur son
registre d’immatriculation.

3. La présente Convention n’é-
carte aucune compétence pénale
exercée conformément aux lois na-
tionales.

Article 4

Un Etat contractant qui n’est pas
IPEtat d’immatriculation ne peut gé-
ner l'exploitation d’un aéronef en
vol en vue d’exercer sa compétence
pénale a légard d’une infraction
commise 4 bord que dans les cas sui-
vants :

a) cette infraction a produit effet
sur le territoire dudit Etat;

b) cette infraction a été commise
par ou contre un ressortissant dudit
Etat ou une personne y ayant sa ré-
sidence permanente;

Article 2

Without prejudice to the provi-
sions of Article 4 and except when
the safety of the aircraft or of per-
sons or property on board so re-
quires, no provision of this Conven-
tion shall be interpreted as author-
izing or requiring any action in re-
spect of offences against penal laws
of a political nature or those based
on racial or religious discrimination.

Chapter 11 — Jurisdiction

Article 3

1. The State of registration of the
aircraft is competent to exercise
jurisdiction over offences and acts
committed on board.

2. Each Contracting State shall
take such measures as may be neces-
sary to establish its jurisdiction as
the State of registration over offen-
ces committed on board aircraft reg-
istered in such State.

3. This Convention does not ex-
clude any criminal jurisdiction exer-
cised in accordance with national
law.

Article 4

A Contracting State which is not
the State of registration may not
interfere with an aircraft in flight in
order to exercise its criminal juris-
diction over an offence committed
on board except in the following
cases:

a) the offence has effect on the
territory of such State;

b) the offence has been committed
by or against a national or perma-
nent resident of such State;
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Artikel 2

Utom i fall som avses i artikel 4
skall icke nagon bestimmelse i den-
na konvention anses medféra be-
fogenhet eller skyldighet att vidtaga
itgird i anledning av brott av poli-
tisk natur eller handling som utgor
brott enligt lagstiftning grundad péa
ras- eller religionsdiskriminering, si-
framt sddan atgird ej pidkallas av
hiansyn till luftfartygets sikerhet
eller sikerheten for ombordvarande
personer eller egendom.

Kapitel 11 — Jurisdiktion

Artikel 3

1. Den stat dér luftfartyget ar re-
gistrerat dger utdva jurisdiktion
betraffande brott och andra hand-
lingar begidngna ombord pa luftfar-
tyget.

2. Det aligger fordragsslutande
stat att vidtaga de Aatgirder som
fordras for att dem skall kunna ut-
6va sin jurisdiktion i egenskap av
registreringsstat betriaffande brott
férovade ombord pa luftfartyg, som
ar registrerat i den staten.

3. Denna konvention utesluter
icke utdvande av straffritislig juris-
diktion enligt nationell lag.

Artikel 4

Fordragsslutande stat far ej i syfte
att utéva straffrattslig jurisdiktion
med avseende pa brott forévat om-
bord pa luftfartyg, som &r registre-
rat i annan fordragsslutande stat,
ingripa mot luftfartyget medan detta
ar under flygning, utom i féljande
fall:

a) om bhrottet iger verkningar
inom den statens territorium;

b) om brottet begatts av eller ar
riktat mot nagon som éir medborga-
re eller stadigvarande bosatt i den
staten;

35
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c¢) cette infraction compromet la
sécurité dudit Etat;

d) cette infraction constitute une
violation des régles ou réglements
relatifs an vol ou 4 la manceuvre des
aéronefs en vigueur dans ledit Etat;

e) lexercice de cette compétence
est nécessaire pour assurer le respect
d’une obligation qui incombe audit
Etat en vertu d’'un accord interna-
tional multilatéral.

Titre 11l — Pouvoirs du comman-
dant d’aéronef

Article 5

1. Les dispositions du présent
Titre ne s’appliquent aux infractions
et aux actes commises ou accomplis,
ou sur le point de I’étre, par une
personne 4 bord d’un aéronef en vol,
soit dans I’espace aérien de I’Etat
d’immatriculation, soit au-dessus de
la haute mer ou d’une région ne fai-
sant partie du territoire d’aucun
Etat, que si le dernier point de dé-
collage ou le prochain point d’atter-
rissage prévu est situé sur le terri-
toire d’'un Etat autre que celui d’im-
matriculation, ou si l'aéronef vole
ultérieurement dans l’espace aérien
d’un Etat autre que I'Etat d’imma-
triculation, ladite personne étant en-
core a bord.

2. Aux fins du présent Titre, et
nonobstant les dispositions de I’Ar-
ticle 1er, paragraphe 3, un aéronef
est considéré comme en vol depuis
Ie moment o, 'embarquement étant
terminé, toutes ses portes extériures
ont été fermées jusqu’au moment ol
Pune de ces portes est ouverte en
vue du débarquement. En cas d’at-
terrissage forcé, les dispositions du
présent Titre continuent de s’appli-
quer a I'égard des infractions et des
actes survenus a bord jusqu’a ce que
I'autorité compétente d’un Etat
prenne en charge I'aéronef ainsi que
les personnes et biens a bord.

c) the offence is against the securi-
ty of such State;

d) the offence consists of a breach
of any rules or regulations relating
to the flight or manoeuvre of air-
craft in force in such State;

e) the exercise of jurisdiction is
necessary to ensure the observance
of any obligation of such State under
a multilateral international agree-
ment.

Chapter IIl — Powers of the aircraft
commander

Article 5

1. The provisions of this Chapter
shall not apply to offences and acts
committed or about to be committed
by a person on board an aircraft in
flight in the airspace of the State of
registration or over the high seas
or any other area outside the terri-
tory of any State unless the last
point of take-off or the next point
of intended landing is situated in a
State other than that of registration,
or the aircraft subsequently flies in
the airspace of a State other than
that of registration with such per-
son still on board.

2. Notwithstanding the provisions
of Article 1, paragraph 3, an air-
craft shall for the purposes of this
Chapter, be considered to be in flight
at any time from the moment when
all its external doors are -closed
following embarkation until the
moment when any such door is open-
ed for disembarkation. In the case of
a forced landing, the provisions of
this Chapter shall continue to apply
with respect to offences and acts
committed on board until competent
authorities of a State take over the
responsibility for the aircraft and
for the persons and property on
board.
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c¢) om brottet ar riktat mot den
statens sikerhet;

d) om brottet bestar i overtridel-
se av i den staten gillande regler
eller foreskrifter betriffande flyg-
ning eller mandévrering av luftfar-
tyg;

e) om utdvande av jurisdiktion &r
nodvandigt till sdkerstillande av att
den statens forpliktelser enligt mul-
tilateralt internationellt férdrag full-
goras.

Kapitel 111 — Befogenheter som till-
Lkomma luftfartygets befdlhavare

Artikel 5

1. Bestimmelserna i detta kapitel
dga ej tillampning betridffande brott
och andra handlingar som begitts
eller dro under utférande av nigon
som befinner sig ombord pa luftfar-
tyg under flygning i luftrummet 6ver
den stat dir luftfartyget ar registre-
rat eller 6ver det fria havet eller an-
nat omrade utanfor statligt territo-
rium, savida icke den plats fran vil-
ken luftfartyget senast lyft eller den
plats dar nistféljande landning av-
ses dga rum ligger i annan stat én
nyss sagts eller luftfartyget seder-
mera flyger in i luftrummet 6ver an-
nan stat med vederborande alltjamt
ombord.

2. Utan hinder av bestiminelser-
na i artikel 1 mom. 3 skall vid till-
lampning av detta kapitel ett luft-
fartyg anses vara under flygning
fran det 6gonblick da alla ytterdor-
rar stingts efter ombordgiendet till
det 6gonblick da nagon av ytterdor-
rarna Oppnats for avstigning. Vid
nédlandning skola bestimmelserna
i detta kapitel fortfara att dga till-
lampning betraffande brott och and-
ra handlingar begangna ombord till
dess behoérig myndighet i en stat
overtagit ansvaret for luftfartyget
samt for personer och egendom om-
bord.
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Article 6

1. Lorsque le commandant d’aéro-
nef est fondé a croire qu'une per-
sonne a commis ou accompli ou est
sur le point de commettre ou d’ac-
complir 4 bord une infraction ou
un acte, visés a I’Article 1er, para-
graphe 1, il peut prendre, a 1’égard
de cette personne, les mesures rai-
sonnables, y compris les mesures
de contrainte, qui sont nécessaires :

a) pour garantir la sécurité de
Paéronef ou de personnes ou de
biens a bord;

b) pour maintenir le bon ordre et
la discipline a bord;

¢) pour lui permettre de remettre
ladite personne aux autorités com-
pétentes ou de la débarquer confor-
mément aux dispositions du présent
Titre.

2. Le commandant d’aéronef peut
requérir ou autoriser ’assistance des
autres membres de I'équipage et,
sans pouvoir l'exiger, demander ou
autoriser celle des passagers en vue
d’appliquer les mesures de contrainte
qu’il est en droit de prendre. Tout
membre d’équipage ou tout passager
peut également prendre, sans cette
autorisation, toutes mesures préven-
tives raisonnables, s’il est fondé a
croire qu’elles s’imposent immédia-
tement pour garantir la sécurité de
Paéronef ou de personne ou de biens
a bord.

Article 7

1. Les mesures de contrainte pri-
ses a I’égard d’une personne confor-
mément aux dispositions de IAr-
ticle 6 cesseront d’étre appliquées
au-deld de tout point d’atterrissage
a moins que :

a) ce point ne soit situé sur le
territoire d’un Etat non contractant
et que les autorités de cet Etat ne
refusent d’y permettre le debarque-
ment de la personne intéressée ou
que des mesures de contrainte

Article 6

1. The aircraft commander may,
when he has reasonable grounds to
believe that a person has committed,
or is about to commit, on board the
aircraft, an offence or act contem-
plated in Article 1, paragraph 1, im-
pose upon such person reasonable
measures including restraint which
are necessary:

a) to protect the safety of the air-
craft, or of persons or property
therein; or

b) to maintain good order and
discipline on board; or

¢) to enable him to deliver such
person to competent authorities or
to disembark him in accordance with
the provisions of this Chapter.

2. The aircraft commander may
require or authorize the assistance
of other crew members and may re-
quest or authorize, but not require,
the assistance of passengers to re-
strain any person whom he is en-
titled to restrain. Any crew member
or passenger may also take reason-
able preventive measures without
such authorization when he has
reasonable grounds to believe that
such action is immediately neces-
sary to protect the safety of the air-
craft, or of persons or property
therein.

Article 7

1. Measures of restraint imposed
upon a person in accordance with
Article 6 shall not be continued
beyond any point at which the air-
craft lands unless:

a) such point is in the territory
of a non-Contracting State and its
authorities refuse to permit disem-
barkation of that person or those
measures have been imposed in ac-
cordance with Article 6, paragraph
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Artikel 6

1. Om befidlhavaren har skilig an-
ledning tro, att en person ombord pi
luftfartyget begatt eller ar i fard att
bega sidant brott eller sidan hand-
ling som avses i artikel 1 mom. 1
dger han vidtaga skiliga atgirder
mot sddan person, inbegripet tagan-
de i forvar, vilka dro noédvindiga:

a) for att skydda luftfartygets si-
kerhet eller sikerheten fér personer
eller egendom ombord; eller

b) for att uppratthalla god ord-
ning och lydnad ombord; eller

c) for att satta honom i stind att
6verlamna girningsmannen till be-
horig myndighet eller att ilandsitta
denne enligt bestimmelserna i det-
ta kapitel.

2. Befilhavaren ager 4ligga eller
bemyndiga medlem av besittningen
att lamna bistand samt ager upp-
mana eller bemyndiga men ej alig-
ga passagerare aft bistd vid omhin-
dertagande av den som befédlhava-
ren ir behdrig att taga i forvar. Med-
lem av besdttningen eller passage-
rare dger ocksa, utan dylikt bemyn-
digande, vidtaga skiliga forebyggan-
de atgirder, nir han har skilig an-
ledning tro, att sadan Aatgird ar
omedelbart nédvandig for att skyd-
da luftfartygets sidkerhet eller siker-
heten for personer eller egendom
ombord.

Artikel 7
1. Har néigon tagits i forvar enligt
artikel 6, far atgarden ej bestd ling-
re dn till dess luftfartyget direfter
landar, sdvida icke

a) landningsplatsen ligger inom
en icke fordragsslutande stats omra-
de och denna stats myndigheter vag-
ra att medge ilandsiittning av den
omhindertagne eller omhinderta-
gandet dgt rum enligt artikel 6 mom.
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n’aient été imposées a celle-ci con-
formément aux dispositions de I’Ar-
ticle 6, paragraphe 1, ¢), pour per-
metire sa remise aux autorités com-
pétentes;

b) Paéronef ne fasse un atterris-
sage forcé et que le commandant
d’aéronef ne soit pas en mesure de
remettre la personne intéressée aux
autorités compétentes;

c) la personne intéressée n’accepte
de continuer a étre transportée au-
dela de ce point en restant soumise
aux mesures de contrainte.

2. Le commandant d’aéronef doit,
dans les moindres délais et, si pos-
sible, avant d’atterrir sur le terri-
toire d’un Etat avec & son bord une
personne soumise a4 une mesure de
contrainte prise conformément aux
dispositions de I’Article 6, informer
les autorités dudit Etat de la pré-
sence & bord d’une personne soumise
4 une mesure de contrainte et des
raisons de cette mesure.

Article 8

1. Lorsque le commandant d’aéro-
nef est fondé a croire qu’une per-
sonne a accompli ou est sur le point
d’accomplir 4 bord un acte visé a
I’Article 1¢r, paragraphe 1, b), il peut
débarquer cette personne sur le ter-
ritoire de tout Etat ou atterrit I'aéro-
nef pour autant que cefte mesure
soit nécessaire aux fins visées a4 Ar-
ticle 6, paragraphe 1, a) ou b).

2. Le commandant d’aéronef in-
forme les autorités de I’Etat sur le
territoire duquel il débarque une
personne, conformément aux dispo-
sitions du présent article, de ce dé-
barquement et des raisons qui I’ont
motivé.

Article 9

1. Lorsque le commandant d’aéro-
nef est fondé a croire qu’une per-
sonne a accompli & bord de I'aéronef
un acte qui, selon lui, constitue une
infraction grave, conformément aux

1 ¢) in order to enable his delivery
to competent authorities;

b) the aircraft makes a forced
landing and the aircraft commander
is unable to deliver that person to
competent authorities; or

c) that person agrees to onward
carriage under restraint.

2. The aircraft commander shall
as soon as practicable, and if pos-
sible before landing in the territory
of a State with a person on board
who has been placed under restraint
in accordance with the provisions of
Article 6, notify the authorities of
such State of the fact that a person
on board is under restraint and of
the reasons for such restraint.

Article 8

1. The aircraft commander may,
in so far as it is necessary for the
purpose of subparagraph a) or b) of
paragraph 1 of Article 6, disembark
in the territory of any State in which
the aircraft lands any person who
he has reasonable grounds to be-
lieve has committed, or is about to
commit, on board the aircraft an act
contemplated in Article 1, paragraph
1 b).

2. The aircraft commander shall
report to the authorities of the
State in which he disembarks any
person pursuant to this Article, the
fact of, and the reasons for, such
disembarkation.

Article 9

1. The aircraft commander may
deliver to the competent authorities
of any Contracting State in the ter-
ritory of which the aircraft lands
any person who he has reasonable
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1 ¢) i syfte att mdjliggéra den om-
hindertagnes Overlimnande till be-
horig myndighet;

b) luftfartyget nédlandar och be-
falhavaren ar ur stand att 6verlam-
na den omhindertagne till behorig
myndighet; eller

¢) den omhéndertagne medger, att
Atgarden bestar under fortsatt fard.

2. Befdlhavaren skall, sa snart det
later sig géra och om mojligt innan
luftfartyget landar inom en stats
omrade med nagon ombord som bli-
vit omhindertagen enligt bestim-
melserna i artikel 6, limna den sta-
tens myndigheter underrittelse om
att en ombordvarande person blivit
tagen i forvar och om anledningen
till omhandertagandet.

Artikel 8

1. I den man det ar nédvindigt for
andamal som avses i artikel 6 mom.
1 a) eller b) éager befidlhavaren i
stat, dar luftfartyget landar, iland-
sitta envar som, enligt vad han har
skialig anledning tro, ombord pé
luftfartyget har begatt eller ar i fard
med att begd saddan handling som av-
ses i artikel 1 mom. 1 b).

2. Befdlhavaren skall limna myn-
digheterna i den stat, dar han iland-
sitter nagon enligt denna artikel, un-
derrittelse om ilandsittningen och
om anledningen till denna.

Artikel 9
1. Befdlhavaren #ger till behorig
myndighet i fordragsslutande stat,
inom vars omrade luftfartyget lan-
dar, overlimna den som, enligt vad
han har skiilig anledning tro, om-

4 Bihang till riksdagens protokoll 1966. 1 saml. Nr 159
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lois pénales de PEtat d’immatricula-
tion de l'aéronef, il peut remettre
ladite personne aux autorités compé-
tentes de tout Etat contractant sur
le territoire duquel atterrit I’aéronef.

2. Le commandant d’aéronef doit,
dans les moindres délais et si pos-
sible avant d’atterrir sur le territoire
d’un Etat contractant avec a bord
une personne qu’il a l'intention de
remetire conformément aux disposi-
tions du paragraphe précédent, faire
connaitre cette intention aux auto-
rités de cet Etat ainsi que les raisons
qui la motivent.

3. Le commandant d’aéronef com-
munique aux autorités auxquelles il
remet lauteur présumé de l'infrac-
tion, conformément aux dispositions
du présent article, les éléments de
preuve et d’information qui, confor-
mément a la loi de ’Etat d’immatri-
culation de I’aéronef, sont légitime-
ment en sa possession.

Article 10

Lorsque I’application des mesures
prévues par la présente Convention
est conforme a celle-ci, ni le com-
mandant d’aéronef, ni un autre
membre de I’équipage, ni un passa-
ger, ni le propriétaire, ni Pexploitant
de I'aéronef, ni la personne pour le
compte de laquelle le vol a été effec-
tué, ne peuvent étre déclarés respon-
sables dans une procédure engagée
en raison d’un préjudice subi par
la personne qui a fait ’objet de ces
mesures.

Titre IV — Capture illicite
d’aéronefs

Article 11

1. Lorsque, illicitement, et par
violence ou menace de violence, une
personne 4 bord a géné Iexploita-
tion d’un aéronef en vol, s’en est
emparé ou en a exercé le contrble,
ou lorsqu’elle est sur le point d’ac-
complir un tel acte, les Etats con-
tractants prennent toutes mesures

grounds to believe bas committed
on board the aircraft an act which,
in his opinion, is a serious offence
according to the penal law of the
State of registration of the aireraft.

2. The aircraft commander shall
as soon as practicable and if pos-
sible before landing in the territory
of a Contracting State with a person
on board whom the aireraft com-
mander intends to deliver in accord-
ance with the preceding paragraph,
notify the authorities of such State
of his intention to deliver such per-
son and the reasons therefor.

3. The aircraft commander shall
furnish the authorities to whom any
suspected offender is delivered in
accordance with the provisions of
this Article with evidence and in-
formation which, under the law of
the State of registration of the air-
craft, are lawfully in his possession.

Article 10

For actions taken in accordance
with this Convention, neither the
aircraft commander, any other
member of the crew, any passenger,
the owner or operator of the air-
craft, nor the person on whose be-
half the flight was performed shall
be held responsible in any proceed-
ing on account of the treatment un-
dergone by the person against whom
the actions were taken.

Chapter IV — Unlawful Seizure
of Aircraft

Article 11

1. When a person on board has
unlawfully committed by force or
threat thereof an act of interference,
seizure, or other wrongful exercise
of control of an aircraft in flight or
when such an act is about to be
committed, Contracting States shall
take all appropriate measures to re-
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bord pa luftfartyget har begitt en
handling vilken enligt hans asikt ut-
gor ett allvarligt brott enligt straff-
lagstiftningen i den stat, dir luftfar-
tyget ar registrerat.

2. Befidlhavaren skall sa snart det
later sig gora och om mdjligt innan
luftfartyget landar inom en for-
dragsslutande stats omrade med ni-
gon ombord, som befilhavaren avser
att 6verlimna enligt mom. 1, under-
ritta den statens myndigheter om
sin avsikt att 6verlimna vederbdran-
de och om anledningen dartill.

3. Befilhavaren skall tillhandahal-
la den myndighet, till vilken en for
brott misstinkt person overlimnas
enligt bestimmelserna i denna arti-
kel, den bevisning och de upplys-
ningar, vilka befinna sig i hans ritt-
mitiga besittning enligt lagen i den
stat, dar luftfartyget ar regisirerat.

Artikel 10

For atgard, som vidtagits i over-
ensstimmelse med denna konven-
tion, skall varken befélhavaren,
medlem av besittningen, passagera-
re, luftfartygets fgare eller inneha-
vare eller den, for vars rakning flyg-
ningen utférts, géras ansvarig 1 rit-
tegang rorande behandlingen av
den, mot vilken atgirden riktats.

Kapitel IV — Olaga besiltnings-
tagande av lufifartyg

Artikel 11

1. Har nagon ombord rattsstridigt
genom vald eller hot om véld begatt
en handling, som innefattar ingri-
pande, besittningstagande eller an-
nat ordttmitigt utévande av kontroll
over ett luftfartyg under flygning,
eller ar sidan handling & fédrde, sko-
la de fordragsslutande staterna vid-
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appropriées pour restituer ou conser-
ver le controle de I’aéronef au com-
mandant légitime.

2. Dans les cas visés au paragraphe
précédent, tout Etat contractant ol
atterrit I’aéronef permet aux passa-
gers et a4 I'équipage de poursuivre
leur voyage aussitot que possible. 11
restitue I’aéronef et sa cargaison a
ceux qui ont le droit de les détenir.

Titre V' — Pouvoirs et obligations
des Ltats

Article 12

Tout Etat contractant doit per-
metire au commandant d’un aéronef
immatriculé dans un autre Etat con-
tractant de débarquer toute personne
conformément aux dispositions de
I’Article 8, paragraphe 1.

Article 13

1. Tout Etat contractant est tenu
de recevoir une personne que le com-
mandant d’aéronef lui remet con-
formément aux dispositions de P’Ar-
ticle 9, paragraphe 1.

2. S’i] estime que les circonstances
le justifient, tout Etat contractant
assure la détention ou prend toutes
autres mesures en vue d’assurer la
présence de toute personne auteur
présumé d’'un acte visé i I’Article
11, paragraphe 1, ainsi que de toute
personne qui lui a été remise. Cette
détention et ces mesures doivent étre
conformes a la législation dudit
Etat; elles ne peuvent étre mainte-
nues que pendant le délai nécessaire
a ’engagement de poursuites pénales
ou d’une procédure d’extradition.

3. Toute personne détenue en ap-
plication du paragraphe précédent,
peut communiquer immédiatement
avec le plus proche représentant
qualifié de I’Etat dont elle a la na-
tionalité; toutes facilités lui sont ac-

store control of the aircraft to ils
lawful commander or to preserve
his control of the airecraft.

2. In the cases contemplated in
the preceding paragraph, the Con-
tracting State in which the aircraft
lands shall permit its passengers
and crew to continue their journey
as soon as practicable, and shall re-
turn the aircraft and its cargo to the
persons lawfully entitled to posses-
sion.

Chapter V — Powers and Duties
of States

Article 12

Any Contracting State shall allow
the commander of an aircraft reg-
istered in another Contracting State
to disembark any person pursuant
to Article 8, paragraph 1.

Article 13

1. Any Contracting State shall
take delivery of any person whom
the aircraft commander delivers pur-
suant to Article 9, paragraph 1.

2. Upon being satisfied that the
circumstances so warrant, any Con-
tracting State shall take custody or
other measures to ensure the pres-
ence of any person suspected of an
act contemplated in Article 11, para-
graph 1, and of any person of whom
it has taken delivery. The custody
and other measures shall be as pro-
vided in the law of that State but
may only be continued for such time
as is reasonably necessary to enable
any criminal or extradition proceed-
ings to be instituted.

3. Any person in custody pursuant
to the previous paragraph shall be
assisted in communicating immedi-
ately with the nearest appropriate
representative of the State of which
he is a national.
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taga de atgdrder som pékallas for
att aterfora kontrollen over luftfar-
tyget till dess laglige befédlhavare el-
ler for att vidmakthalla dennes kon-
troll 6ver luftfartyget.

2. I fall som avses i mom. 1 skall
den fordragsslutande stat, i vilken
luftfartyget landar, {illdta dettas
passagerare och beséittning att fort-
satta sin resa sa snart det later sig
gbra samt aterstalla luftfartyget och
dess last till de personer som é&ro
rattmitiga innehavare dirav.

Kapitel V — Staternas rdttigheter
och skyldigheter

Artikel 12

Varje férdragsslutande stat skall
tillata befalhavaren pa ett luftfartyg,
som &r registrerat i annan férdrags-
slutande stat, att i enlighet med arti-
kel 8 mom. 1 ilandsétta vem det vara
ma.

Artikel 13

1. Fordragsslutande stat skall
mottaga envar, som befilhavaren
6verlamnar enligt artikel 9 mom. 1.

2. Fordragsslutande stat, som fin-
ner adagalagt att omstindigheterna
foranleda det, skall taga i forvar en-
var som misstinkes ha begatt hand-
ling, som avses i artikel 11 mom. 1,
och envar som mottagits i den sta-
ten eller vidtaga andra atgéarder till
sidkerstillande av sddan persons nir-
varo. Atgird som nu sagts skall vid-
tagas enligt lagen i nimnda stat men
far besta endast under den tid som
skéligen erfordras foér att mdjliggora
att straffrattsligt foérfarande eller
forfarande for utlamning inledes.

3. Envar som tagits i forvar enligt
mom. 2 skall erhdlla bistind att
omedelbart trada i férbindelse med
nirmaste behériga representant for
den stat, vars medborgare han ér.
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cordées a cette fin.

4. Tout Etat contractant auquel
une personne est remise conformé-
ment aux dispositions de 1’Article 9,
paragraphe 1, ou sur le territoire
duquel un aéronef atterrit apres
qu'un acte visé a I’Article 11, para-
graphe 1, a été accompli, procéde
immédiatement 4 une enquéte préli-
minaire en vue d’établir les faits.

5. Lorsqu’un Etat a mis une per-
sonne en détention conformément
aux dispositions du présent article,
il avise immédiatement de cette dé-
tention, ainsi que des circonstances
qui la justifient, 'Etat d’immatricu-
lation de I’aéronef, I’'Etat dont la
personne détenue a la nationalité et,
s’il le juge opportun, tous autres
Etats intéressés. L’Etat qui proceéde
a Penquéte préliminaire visée au pré-
sent article, paragraphe 4, en com-
munique promptement les conclu-
sions auxdits Etats et leur indique
s’il entend exercer sa compétence.

Article 14

1. Si une personne qui a été dé-
barquée conformément aux disposi-
tions de P’Article 8, paragraphe 1,
ou qui a été remise conformément
aux dispositions de I'Article 9, pa-
ragraphe 1, ou qui a débarqué aprés
avoir accompli un acte visé a I'Ar-
ticle 11, paragraphe 1, ne peut ou ne
veut pas poursuivre son voyage, I'E-
tat d’atterrissage, s’il refuse d’ad-
mettre cette personne et que celle-ci
n’ait pas la nationalité dudit Etat
ou n’y ait pas établi sa résidence
permanente, peut la refouler vers
PEtat dont elle a la nationalité ou
dans lequel elle a établi sa résidence
permanente, ou vers I'Etat sur le
territoire duquel elle a commencé
son voyage aérien.

2. Ni le débarquement, ni la re-
mise, ni la détention, ni d’autres me-
sures, visées a ID’Article 13, para-

4. Any Contracting State, to which
a person is delivered pursuant to
Article 9, paragraph 1, or in whose
territory an aircraft lands following
the commission of an act contem-
plated in Article 11, paragraph 1,
shall immediately make a prelimi-
nary enquiry into the facts.

5. When a State, pursuant to this
Article, has taken a person into cus-
tody, it shall immediately notify the
State of registration of the aircraft
and the State of nationality of the
detained person and, if it considers
it advisable, any other interested
State of the fact that such person
is in custody and of the circumstan-
ces which warrant his detention.
The State which makes the prelim-
inary enquiry contemplated in para-
graph 4 of this Article shall prompt-
ly report its findings to the said
States and shall indicate whether it
intends to exercise jurisdiction.

Article 14

1. When any person has been dis-
embarked in accordance with Article
8, paragraph 1, or delivered in ac-
cordance with Article 9, paragraph
1, or has disembarked after commit-
ting an act contemplated in Article
11, paragraph 1, and when such per-
son cannot or does not desire to con-
tinue his journey and the State of
landing refuses to admit him, that
State may, if the person in question
is not a national or permanent resi-
dent of that State, return him to the
territory of the State of which he
is a national or permanent resident
or to the territory of the State in
which he began his journey by air.

2. Neither disembarkation, nor
delivery, nor the taking of custody
or other measures contemplated in
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4. Fordragsslutande stat, till vil-
ken nigon dverlamnats enligt artikel
9 mom. 1 eller inom vars omride
ett luftfartyg landar efter det siédan
handling begatts, som avses i arti-
kel 11 mom. 1, skall omedelbart
verkstilla en prelimindr undersok-
ning av omstindigheterna.

5. Har en stat enligt denna artikel
tagit nagon i forvar, skall underrit-
telse omedelbart ldmnas till den stat,
dar luftfartyget dr registrerat, och
till den stat, i vilken den omhénder-
tagne dr medborgare, samt, om forst-
nimnda stat finner det lampligt,
till varje annan berérd stat rorande
det forhallandet, att en person tagits
i forvar och rorande de omstindig-
heter, som motivera hans omhin-
dertagande. Den stat, som verkstil-
ler sidan preliminir undersékning
som avses i mom. 4, skall utan drojs-
mal ldmna nu nidmnda stater med-
delande om undersokningsresulta-
tet och skall ange, huruvida den har
for avsikt att utéva jurisdiktion.

Artikel 14

1. Har nagon blivit ilandsatt en-
ligt artikel 8 mom. 1 eller 6verlam-
nad enligt artikel 9 mom. 1 eller gatt
i land efter att ha forévat sadan
handling som avses i artikel 11 mom.
1 och kan eller Onskar icke den
ilandsatte eller overlimnade fortsit-
ta sin resa samt vigrar den stat, dar
landningen skett, att tilldita honom
kvarbliva, dger sagda stat, sivida ve-
derbérande icke ar medborgare el-
ler stadigvarande bosatt i den sta-
ten, atersinda honom till den stat,
diar han dr medborgare eller stadig-
varande bosatt, eller till den stat, i
vilken han pabérjade sin flygresa.

2. Varken ilandsittning, 6verlam-
nande, tagande i foérvar eller andra
i artikel 13 mom. 2 avsedda atgarder

47



48 Kungl. Maj:ts proposition nr 159 dr 1966

graphe 2, ni le renvoi de la per-
sonne intéressée ne sont considérés
comme valant entrée sur le terri-
toire d’'un Etat contractant, au re-
gard des lois de cet Etat relatives a
Penirée ou a ’admission des person-
nes. Les dispositions de la présente
Convention ne peuvent affecter les
lois des Etats contractants relatives
au refoulement des personnes.

Article 15

1. Sous réserve des dispositions de
Particle précédent, toute personne
qui a été débarquée conformément
aux dispositions de 1’Article 8, para-
graphe 1, ou qui a été remise con-
formément aux dispositions de I’Ar-
ticle 9, paragraphe 1, ou qui a dé-
barqué apreés avoir accompli un acte
visé a I’Article 11, paragraphe 1, et
qui désire poursuivre son voyage
peut le faire aussitét que possible
vers la destination de son choix, a
moins que sa présence ne soit re-
quise selon la loi de VPEtat d’atter-
rissage, aux fins de poursuites péna-
les et d’extradition.

2. Sous réserve de ses lois relatives
a l'entrée et a ’admission, a I’extra-
dition et au refoulement des person-
nes, tout Etat contractant dans le
territoire duquel une personne a été
débarquée conformément aux dispo-
sitions de I’Article 8, paragraphe 1,
ou remise conformément aux dispo-
sitions de I’Article 9, paragraphe 1,
ou qui a débarqué et a laquelle est
imputé un acte visé a I’Article 11,
paragraphe 1, accorde a cette per-
sonne un traitement qui, en ce qui
concerne sa protection et sa sécurité,
n’est pas moins favorable que celui
qu’il acorde a ses nationaux dans
des cas analogues.

Article 13, paragraph 2, nor return
of the person concerned, shall be
considered as admission to the ter-
ritory of the Contracting State con-
cerned for the purpose of its law
relating to entry or admission of
persons and nothing in this Conven-
tion shall affect the law of a Con-
tracting State relating to the expul-
sion of persons from its territory.

Article 15

1. Without prejudice to Article
14, any person who has been dis-
embarked in accordance with Ar-
ticle 8, paragraph 1, or delivered
in accordance with Article 9, para-
graph 1, or has disembarked after
committing an act contemplated in
Article 11, paragraph 1, and who
desires to continue his journey shall
be at liberty as soon as practicable
to proceed to any destination of his
choice unless his presence is re-
quired by the law of the State of
landing for the purpose of extradi-
tion or criminal proceedings.

2. Without prejudice to its law
as to entry and admission to, and
extradition and expulsion from its
territory, a Conctracting State in
whose territory a person has been
disembarked in accordance with Ar-
ticle 8, paragraph 1, or delivered in
accordance with Article 9, paragraph
1, or has disembarked and is sus-
pected of having committed an act
contemplated in Article 11, para-
graph 1, shall accord to such person
treatment which is no less favour-
able for his protection and security
than that accorded to nationals of
such Coniracting State in like cir-
cumstances.
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eller atersindande av vederborande
skall vid tillimpning av ifrdgavaran-
de fordragsslutande stats utlinnings-
lagstiftning anses innefatta tillstind
att inresa i sagda stat, och ingen
bestimmelse i denna konvention
skall inverka pa en fordragsslutande
stats lagstiftning betraffande avlags-
nande av person frin dess omride.

Artikel 15

1. Med iakttagande av artikel 14
skall den som blivit ilandsatt enligt
artikel 8 mom. 1 eller dverlamnad
enligt artikel 9 mom. 1 eller som
ghtt i land efter att ha begatt sddan
handling, som avses i artikel 11
mom. 1, om han 6nskar fortsitta sin
resa, adga frihet att, sa snart det 14-
ter sig gobra, fortsitta till den ort
han viljer, savida icke hans kvar-
stannande ir pakallat enligt lagen
i den stat, dar landning skett, for
att utlamning skall kunna ske eller
straffrittsligt férfarande kunna in-
ledas.

2. Fordragsslutande stat, inom
vars omriade nigon blivit ilandsatt
enligt artikel 8 mom. 1 eller &ver-
lamnad enligt artikel 9 mom. 1 el-
ler inom vars omride nigon som
misstinkes ha begatt sidan hand-
ling, som avses i artikel 11 mom. 1,
sjalv gatt i land, skall med iakita-
gande av bestimmelserna i den sta-
tens lagstiftning betriaffande ratt till
inresa, utlimning samt avligsnande
fran dess territorium, underkasta
vederboérande en behandling, som i
fraga om hans beskydd och siker-
het icke adr mindre férmainlig én
den som under motsvarande omstan-
digheter tillkommer medborgare i
den staten.
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Titre VI — Aulres dispositions

Article 16

1. Les infractions commises a bord
d’aéronefs immatriculés dans un
Etat contractant sont considérées,
aux fins d’extradition, comme ayant
été commises tant au lieu de leur
perpétration que sur le territoire de
PEtat d’immatriculation de 1’aéro-
nef.

2. Compte tenu des dispositions
du paragraphe précédent, aucune
disposition de la présente Conven-
tion ne doit étre interprétée comme
créant une obligation d’accorder I'ex-
tradition.

Article 17

En prenant des mesures d’en-
quéte ou d’arrestation ou en exercant
de toute autre maniére leur compé-
tence a I’égard d’une infraction com-
mise 4 bord d’une aéronef, les Etats
contractants doivent diiment tenir
compte de la sécurité et des autres
intéréts de la navigation aérienne et
doivent agir de maniére a éviter de
retarder sans nécessité ’aéronef, les
passagers, les membres de ’équipage
ou les marchandises.

Article 18

Si des Etats contractants consti-
tuent pour le transport aérien, des
organisations d’exploitation en com-
mun ou des organismes internatio-
naux d’exploitation et si les aéro-
nefs utilisés ne sont pas immatricu-
lés dans un Etat déterminé, ces
Etats désigneront, suivant des mo-
dalités appropriées, celui d’entre eux
qui sera consideré, aux fins de la
présente Convention, comme Etat
d’'immatriculation. Ils aviseront de
cette désignation I’Organisation de
PAviation civile internationale qui
en informera tous les Etats parties
a la présente Convention.

Chapter VI — Other Provisions

Article 16

1. Offences committed on aircraft
registered in a Contracting State
shall be treated, for the purpose of
extradition, as if they had been com-
mitted not only in the place in which
they have occurred but also in the
territory of the State of registration
of the aircraft.

2. Without prejudice to the pro-
visions of the preceding paragraph,
nothing in this Convention shall be
deemed to create an obligation to
grant extradition.

Article 17

In taking any measures for inves-
tigation or arrest or otherwise exer-
cising jurisdiction in connection
with any offence committed on
board an aircraft the Contracting
States shall pay due regard to the
safety and other interests of air
navigation and shall so act as to
avoid unnecessary delay of the air-
craft, passengers, crew or cargo.

Article 18

If Contracting States establish
joint air transport operating organ-
izations or international operating
agencies, which operate aircraft not
registered in any one State those
States shall, according to the cir-
cumstances of the case, designate
the State among them which, for the
purposes of this Convention, shall be
considered as the State of registra-
tion and shall give notice thereof
to the International Civil Aviation
Organization which shall communi-
cate the notice to all States Parties
to this Convention.
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Kapitel VI — Ovriga bestimmelser

Artikel 16

1. Brott begdngna ombord pa luft-
fartyg registrerat i foérdragsslutan-
de stat skall i friga om utlimning
bedémas som om de hade begitts
icke blott pa den ort, dar de for-
6vats, utan aven inom den stats om-
rade, dar luftfartyget ar registrerat.

2. Med iakttagande av bestimmel-
serna i mom. 1 skall icke nigon be-
stimmelse i denna konvention an-
ses grunda forpliktelse att bevilja ut-
lamning.

Artikel 17

I friga om vidtagande av Aatgar-
der for utredning eller frihetsbero-
vande eller annat utévande av juris-
diktion med avseende pa brott, be-
ganget ombord pa luftfartyg, skola
de fordragsslutande staterna taga
tillborlig hansyn till sikerhet och
andra intressen i samband med luft-
trafik samt forfara pa sadant satt,
att onéddig forsening av luftfartyget,
dess passagerare, besidttning eller
last undvikes.

Artikel 18

Om fordragsslutande stater for
utforande av lufttransport inrattat
gemensamma organisationer eller
internationella organ, som driver
luftfartyg, vilka icke registrerats i
nagon stat, skola berdrda stater, allt
efter omstindigheterna i det sirskil-
da fallet, utse en stat bland dem,
som vid tillimpning av denna kon-
vention skall anses som den stat, i
vilken luftfartyget registrerats, och
de skola hirom underritta den In-
ternationella Civila Luftfartsorgani-
sationen, som har att delge samtliga
fordragsslutande stater denna un-
derrattelse.
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Utdrag av protokoll, hdllet i lagrddet den 11 november 1966.

Niarvarande:

f. d. justitierddet Linp,

justitieradet Y. SODERLUND,
regeringsradet  ABJORNSSON,
justitieradet BRUNNBERG.

Enligt lagridet den 11 oktober 1966 tillhandakommet utdrag av protokoll
over justitiefirenden, hallet infor hans Kungl. Hoghet Regenten, Hertigen av
Halland, i statsrdet den 30 september 1966, hade Kungl. Maj:t férordnat,
att lagradets utlatande skulle for det i 87 § regeringsformen avsedda énda-
malet inhdmtas dver upprittat forslag till lag om dndrad lydelse av 5 kap.
4 och 5 §§ luftfartslagen den 6 juni 1957 (nr 297).

Forslaget, som finns bilagt detta protokoll, féredrogs infér lagradet av

assessor Birgitta Blom.
Lagradet lamnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:
Ingrid Hellstrém
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Utdrag av protokollet over justitiedrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet pa Stockholms slott den
11 november 1966.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, statsriden STriANG, ANDERSSON, LANGE, KLING,
EDENMAN, JoHanssoN, HERMaNSsON, HoLMQVIST, ASPLING, PALME, SVEN-ERIC
NiLssoN, LUNDKVIST, GUSTAFSSON.

Chefen for justitiedepartementet, statsradet Kling, anmiler efter gemen-
sam beredning med statsradets 6vriga ledaméter lagradets den 11 november
1966 avgivna utlatande over det till lagradet den 30 september 1966 remit-
terade forslaget till lag om dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luftfartsla-
gen den 6 juni 1957 (nr 297).

Foredraganden anfér, att lagradet lamnat lagforslaget utan erinran, och
hemstiller, att Kungl. Maj:t genom proposition foéreslar riksdagen att

dels antaga forslaget till lag om dndrad lydelse av 5 kap. 4 och 5 §§ luft-
fartslagen den 6 juni 1957 (nr 297),

dels godkinna den i Tokio den 14 september 1963 undertecknade kon-
ventionen om brott och vissa andra handlingar begingna ombord pa luft-
fartyg.

Med bifall till vad foéredraganden silunda med in-
stimmande av statsridets 6vriga ledamoter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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