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Nr 49

Av herr Nyman m. fl., om dtgirder for att 6ka efterfragan pé tra-
fiksikra motorfordon.

(Lika lydande med motion nr 86 i Andra kammaren)

Den starka ¢kningen av landets fordonspark under efterkrigsiren har
tyvirr ocksd medfort en kraftig okning av antalet trafikolyckor. Rela-
tivt sett kan dock en gynnsam utveckling konstateras. Antalet vid vigtra-
fikolyckor dédade och skadade personer var ar 1951 nira 12 000 och under
1965 enligt preliminér statistik omkring 26 000, en 6kning med ca 120 %.
Bilbestdndet har dock under samma tid 6kat fran 410 000 till 1 900 000
eller med 360 %. Den relativa férbiittringen torde i forsta hand fa tillskri-
vas de motétgirder mot trafikolyckorna som satts in, bl. a. forbittrad tra-
fikovervakning och effektivare fordonskontroll.

Situationen ar dock fortfarande s allvarlig bdde fran humanitir och
nationalekonomisk synpunkt, att uppslag till nya preventiva atgirder
maste sfkas. Av trafikoffren 1965 har nirmare 1 300 omkommit, och mera
@n 5 000 beriknas bli invalidiserade eller f4 men for livet. Ett relativt stort
antal av offren &r ungdomar och ofta hégt kvalificerad arbetskraft, som
genom olyckorna frinhindes samhillet. Berdkningar av de totalt sett val-
lade kostnaderna och inkomstbortfallen pekar mot siffror mellan 1,5 och 2
miljarder kronor arligen.

Fordonets roll som olycksfaktor har under senare ar alltmer kommit i
blickpunkten. Resultaten av verksamheten vid AB Svensk Bilprovning vi-
sar bl. a., att bilarnas kondition ofta &r bristfillig. Sirskilt anmarknings-
virt ir att uppenbart livsfarliga tekniska felkonstruktioner férekommer pé
vanliga bilfabrikat. Dessa felkonstruktioner har férmodligen satt kraftiga
spar i olycksstatistiken.

For att for framtiden minska risken att undermaliga fordon utbjudes pa
bilmarknaden kan féljande atgirder utdver de hittills insatta diskuteras:

a) genomgripande typbesiktning
b) forbittrad objektiv konsumentupplysning
c¢) differentierad beskattning.

De tva forstndmnda fragorna har behandlats i en "Promemoria angéen-
de fragan om effektivare typbesiktning samt om méjligheterna till konsu-
mentupplysning rérande motorfordon”, utarbetad av en arbetsgrupp inom
kommunikationsdepartementet. De av arbetsgruppen framlagda synpunk-
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terna och forslagen synes vara si virdefulla, att de snarast mojligt bor for-
anleda motsvarande atgérder.

Sasom framgér av ovannimnda promemoria utféres kontrollatgérderna
vid typbesiktningen fér nirvarande féga ingéende. En reform enligt forsla-
get kommer sikerligen att visa sig avsevart trafiksikerhetsbefrimjande,
i synnerhet som de vid Svensk Bilprovning vunna erfarenheterna betriffan-
de konstruktivt svaga detaljer ocksd kan tillgodogoras vid typbesiktningen.
Men iven om undermaliga fabrikat i 6kad omfattning kan stoppas, kom-
mer de vid besiktningen godkinda fordonen att vara olikvirdiga fran si-
kerhetssynpunkt. Den enligt promemorians forslag med typbesiktningen
sammankopplade konsumentupplysningen har hérvid en betydelsefull upp-
gift att fylla, men erfarenheterna séger, att konsumenterna hittills endast
i mindre omfattning latit sig paverkas av saklig och objektiv upplysning.
Reklamen, férsiljarnas argumentering, bilens utstyrsel samt pris ir de
oftast avgorande faktorerna. Bilfabrikanterna har som f6ljd darav kom-
mit att i hog grad dgna sitt intresse 4t dekorationer, motorkonstruktioner,
m. m. och mera i andra eller sista hand at sikerhetsfaktorer. Tekniskt goda
l6sningar har framkommit t. ex. di det géller dubbla bromssystem, sparr
mot hjullasning vid maximalt pedaltryck och effektivare belysning men
har icke inforts som standard, formodligen dirfor att man icke tror siker-
hetsargumenten vara tillrickligt séljkraftiga.

Fragan ir vad statsmakterna kan géra for att stimulera allménhetens
efterfragan av trafiksikrare bilar och dérmed ocksa paverka fabrikanter-
nas intresse for forbittrade konstruktioner. Bl. a. torde det vara mojligt
att na resultat genom att beskattningen differentieras med hinsyn till
bromseffekt, talighet vid kollision, sikerhetsutrustning, rattens konstruk-
tion, o. s. v.

Forsikringsbolagen har i vad man kallar "Biltariff 66”, som infores den
1/2 1966, tagit hinsyn till faktorer som de ovannimnda, och redan har bil-
fabrikanter och importérer anmélt intresse for att genom forbattringar av
sina produkter fa ned dessa i en gynnsammare premieklass. Tydligt ar att
konsumenternas efterfragan i viss grad kan dirigeras i 6nskad riktning
genom premie- och avgiftspolitik.

Med hénsyn till de stora nationalekonomiska forluster, som trafikolye-
korna vallar vart land, méste det anses ligga i statens intresse att med
olika medel stimulera bilisternas intresse for trafiksikrare fordon. Fra-
gan hur detta pa lampligaste sitt skall ske bor bli féremal for en skyndsam
utredning, som ddrvid kan samordnas med de enligt ovan redan aktualise-
rade fragorna om effektivarc typbesiktning samt konsumentupplysning.

Under hidnvisning till vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t mitte anhélla
om utredning angaende atgiirder for att stimulera till 6kad
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efterfrigan av fran trafiksikerhetssynpunkt vilkonstrue-
rade och vilutrustade motorfordon samt i samband dirmed

om mojligheterna till en tillfredsstillande objektiv konsu-
mentupplysning.

Stockholm den 18 januari 1966
Sven Nyman Eric Gustaf Peterson Joel Sorenson

Rolf Wirtén Gudmund Ernulf



