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Nr 289

Av herrar Svanstréom och Hellebladh, angdende den ifragasatia
nedldggningen av jdirnvdgslinjen Vdstervik—Hults-
fred.

(Lika lydande med motion nr 532 i Andra kammaren)

Nedlidggningen av jarnvigar pa s. k. trafiksvaga bandelar har linge pa-
gatt i vart land. Kommunikationsministern anfér i arets statsverkspropo-
sition att han utgér ifran att nedliggningstakten viisentligt 6kas.

Foér de bygder som drabbas av jarnvagsnedlaggelser erbjudes i bésta fall
ersiattningstrafik med landsvéigsbussar. Ett minimikrav borde i sidant fall
vara att ingen nedliggning far ske, forrin ifragavarande landsvigar fatt en
rejil upprustning. Detta dr ingalunda alltid fallet. Att sitta in landsvégs-
bussar i stillet fér ralsbussar pa backiga, krokiga och smala hygdevagar ir
direkt olimpligt badde ur passagerarnas bekviamlighetssynpunkt och med
tanke pa trafiksikerheten.

Vad giller de aktuella férhallandena i Kalmar lin s sviivar helt eller
delvis nedliaggningshotet over flera av ldnets &nnu kvarvarande jarnvégar.
Salunda foreligger direkta planer pa snar indragning av den smalspériga
linjen Vistervik—Hultsfred, trots att nigon landsvig av tillfredsstillande
standard ej finns for ersittningstrafik. Det gamla 6nskemadlet om breddning
av linjen Kalmar—Berga ser ut att besvaras med foérslag om nedliaggning
av i varje fall persontrafiken. Slutligen lar SJ dven fundera pa nedliggning
av den redan fran borjan bredspariga jirnvagen Hultsfred—Linkoping.

Skulle dessa planer genomféras, si kommer linets jirnvigar att bestd
endast av genom lanet tvirgaende stickspar pa de tre strickorna Linkoping:
Vistervik, Nissjo—Oskarshamn och Alvesta -Kalmar. Av ldnets stider
skulle vid ett sadant férhallande Vimmerby komma att helt sakna jarnvags-
forbindelse.

Det synes som om inskrinkningarna av trafiken pa bandelen Vistervik——
Hultsfred 4r de narmast forestaende. Enligt foreliggande avtal mellan det
enskilda jarnvigsfoéretaget Norsholms—Visterviks—Hultsfreds Jarnviagsak-
ticbolag och staten, upprittade i samband med forstatligandet av jarnvigen,
har statsverket forbundit sig att bredda den 6vertagna banan inom en an-
given tidrymd. Breddning har skett pa delen Alvidaberg- Vistervik, linjen
Atvidaberg- -Norsholm har helt nedlagts och nu hotar som férut har sagts
jamval nedliggande av trafiken pa bandelen Vislervik—Hultsfred. Goda
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skil synes foreligga for kravet pA en breddning ocksi av strickan soder
ut fran Vistervik till Hultsfred och dessutom {6r banan mellan Berga och
Kalmar. Dirigenom kan bekvidm sparbunden trafik uppehillas lings det
langsmala ldnet fran Vistervik till Kalmar.

Vad giiller framriknandet av underskott pa landsbygdens jarnvigar finns
det ménga fragetecken. Det 4r svart att frigora sig fran misstanken att viss
styrning av dessa l6nsamhetsundersékningar kan ske. Kostnaderna fér fort-
satt drift av landsbygdens jiarnvigar bér ses i jimforelse med de enorma
summor som staten satsar i Stockholm och andra storstider for att klara
trafikproblemen dir. En I6nsamhetsberikning av dessa jatteanliggningar
skulle sannolikt visa att landsbygdens kommunikationer relativt blygsamt
bidrager till de samlade underskotten pa trafiksidan.

Om breddningsarbetet pa strickan Vistervik—Hultsfred kunde bedrivas
som beredskapsarbete och kostnaderna dirfér omedelbart avskrivas, sa
borde med litet god vilja den forbittrade transportkapaciteten rimligen med-
féra bittre 16nsamhet. Ett fullféljande av statens utfistelse om breddning
skulle jamvil uppfattas som en klart positiv instillning till naringslivet i
norra Kalmar ldn. Slutligen bér framhallas den stora betydelse jarnvagen
har fér befolkningen i den vistra delen av linets norra landstingsomrade
for resor fran och till centrallasarettet i Vistervik.

Med anledning av det i motionen anférda féreslas,

att riksdagen beslutar att i skrivelse till Kungl. Maj:t ge
till kiinna att planerna pa en nedliggning av jarnvagslinjen
Vistervik—Hultsfred omedelbart instilles och att i stillet
breddning av ifragavarande stricka foretages si snart ske
kan.

Stockholm den 26 januari 1966

Ivan Svanstrém Arvid Hellebladh



