Motioner i Forsta kammaren, nr 288 dr 1966 7

Nr 288

Av herrar Strandberg och Schétt, om samordning av de civila
och militira trafikledningssystemen, m. m.

(Lika lydande med motion nr 360 i Andra kammaren)

Den civila luftfartens betydande expansion och den samtida utveckling-
en inom militirflyget medfor stora trafikledningstekniska problem.

En av de viktigaste grunder som flygsikerheten vilar pa ar trafikled-
ningsorganisationen. De som anvinder det s. k. luftrummet ar tre kate-
gorier: trafikflyget, militarflyget och allminflyget. Dessa tre kategorier
har alla olika synpunkter pa hur luftrummet skall anviindas.

Trafikflygets foretradare ar starkt instéllda pa att soka forbdttra siker-
heten och ir mycket angeligna om ytterligare kontroll. Grundkravet ar en
forbattrad trafikledning i form av upprittandet av luftleder till alla flyg-
platser med reguljar trafik. Dessutom vill man ha samma trafikforeskrif-
ter for alla flygplatsomraden som for Stockholm, Malmé och Goteborg.

Militarflyget forsiggar ofta utanfoér kontrollerat luftrum och sadan luft-
fart kan i princip 4ga rum utan anmilan eller meddelande till nagot tra-
fikledningsorgan. Ett exempel som pavisar att flygsdkerheten ar intimt
forknippad med denna friga ér situationen i malméomréidet. Problemen
betriffande det kontrollerade luftrummets storlek och férdelning mellan
den civila och militira sidan i malméomradet ar si stora, att det nuva-
rande laget utan 6verdrift kan anses utgora en akut siikerhetsfraga.

En koordinering av de civila och militira trafikledningssystemen ar
framfor allt ur sikerhetssynpunkt en nédvandighet. Malet ar naturligtvis
en sammanslagning av de bida organisationerna, en sammanslagning som
inte endast skulle 6ka flygsidkerheten utan ocksa innebira en rationalise-
ring som skulle medfora betydande besparing. I Stockholm och Géteborg
har man redan samordnat all civil och militiar flygtrafik i en trafikled-
ningscentral och det adr synnerligen onskvirt att si sker 6ver hela landet.

Fragor som ér forknippade med trafikledningsorganisationen och flyg-
sikerheten dr bl. a.: utbildningen av trafikledare, fragan om allménfly-
gets inordnande i trafiksystemet samt ljusutrustningen for flygplatserna.
En gemensam utbildning fér militira och civila trafikledare blir en na-
turlig konsekvens av kravet pia en gemensam organisation. I takt med fly-
gets expandering méaste denna uthildning vidgas bade kvantitalivt och kva-
litativt,
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Vad giller allméinflyget tillhér det svenska de allra storsta i Europa och
det befinner sig i rask tillvaxt. I framtiden maéaste man ligga ner stora
anstringningar pa att f4 denna gren av flyget att inpassa sig i och till-
lampa liknande regler och normer som trafikflyget och militdrflyget.

Det bor vidare vara en malsittning att infora det internationella ljus-
utrustningssystemet pa alla flygplatser som trafikeras av civila flygplan
i reguljar trafik. Fran experthill har man kommit fram till detta still-
ningstagande pa grund av praktisk erfarenhet. Inflygningsljusen skall
nimligen leda flygplanet under den allra besvirligaste och ur sdkerhets-
synpunkt mest kritiska delen av hela inflygningen. For att en sidker land-
ning skall kunna ske fordras tillfredsstillande banljus och ordentlig ban-
markering. Flygvapnets ljussystem anses inte helt uppfylla dessa villkor.
Det maéste vidare i hog grad underlatta pilotens arbete, om han kan rikna
med aft alla flygplatser 4r utrustade pa ett och samma sitt. Det vore dér-
for synnerligen onskvirt att, i likhet med forhallandet i méanga andra
linder, dven i Sverige det internationella ljussystemet inférdes som stan-
dard péa vara flygplatser.

Vi foreslar alltsad att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ville hem-
stélla,

1) att Kungl. Maj:t ville féranstalta om atgirder i syfte
att samordna de civila och militira trafikledningsorganisa-
tionerna till en trafikledningsorganisation, pa samma sitt
som redan skett i Stockholm och Géteborg;

2) att som konsekvens hirav en gemensam och si smaé-
ningom utvidgad utbildning av trafikledare sker;

3) att allméinflyget anpassas till de regler som giller for
det ovriga flyget; samt

4) att det internationella ljusutrustningssystemet suc-
cessivt infores som standard pa vara flygplatser.

Stockholm den 26 januari 1966

Bertil Strandberg Lars Schétt



