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Nr 768

Av herr Antonsson m. fl., angdende taxitrafikens villkor och for-
ulsdttningar.

‘Sambhiillet bor pa en rad viktiga omraden féra en politik i forutséttnings-
skapande riktning betriffande medborgarnas levnadsbetingelser. Dirvid har
samhillet ocksa att se till att mianniskor boende i landsdelar med olika
bebyggelsestruktur far likviirdiga levnadsvillkor. Ett av de omraden pa
vilket detta giller &r kommunikationsvisendets. Dar har riksdagen genom
sitt beslut 1963 om den statliga trafikpolitiken sagt att det atminstone delvis
skall rada lika villkor mellan olika bebyggelsestrukturer. Salunda utgr dver
statsbudgeten savil ersdttningar till statens jarnvigar for drift av icke
lonsamma jirnvigslinjer som ersittningar till trafikforetag for drift av
icke 16nsamma busslinjer. Staten stédjer dven byggandet av tunnelbanor.

Det finns emellertid ytterligare en del av kommunikationsvisendet till
vilken samhilleligt stod bér overviigas, nimligen drosktrafiken. Genom den
okade biltiitheten har situationen fér méinga droskigare sirskilt i mindre
tatorter och pa landsbygden blivit prekir. Genom att Ataga sig speciellt
skolskjutsar och sjuktransporter har dock de flesta av dem hittills kunnat
fortsdtta sin verksamhet. Underlaget for den traditionella taxitrafiken sjun-
ker emellertid undan f6r undan, och utvecklingen torde medféra att ett stort
antal taxistationer p4 landsbygden och i mindre titorter méaste liggas ner
inom en inte sirskilt avligsen framtid. Det kommer emellertid inom &ver-
skadlig tid att finnas ménniskor, som maste anlita taxi for att resa. Det &r
déarfor angeliiget att drosktrafiken kan uppritthallas, och for att detta skall
kunna ske krivs samhillets stéd i en eller annan form. D& det, som vi ovan
anfort, dr naturligt att staten bir visst ansvar fér kommunikationsviisendet
sdsom en nodvindig samhillsservice och taxitrafiken ingar som ett led i
denna kommunikationsservice, anser vi det riktigt att staten bir visst
ansvar for denna trafiks fortbestind och sdéker underlitta dess allminna
villkor.

Med hiinsyn till féretagsstrukturen inom taxitrafiken utgar vi fran att
statliga stimulansétgirder bér kunna vidtagas utan nagon som helst andring
av dgandeforhéllandena inom denna trafikgren. Det statliga engagemang for
en aktiv lokaliseringspolitik som riksdagen beslutade 1964 &r en sak som
kan dberopas till formén for statlig aktivitet pa detta omrade. I forsta hand
ir det naturligtvis miinniskor som inte sjélva #r biligare som maste anlita
taxi, och denna kategori aterfinnes framfér allt bland laginkomstgrup-



Motioner i Andra kammaren, nr 768 dr 1966 15

perna; i allminhet iir det dldre miinniskor det rér sig om. Mot den bakgrun-
den torde ett statligt stod till drosktrafiken kunna motiveras dven utifran
sociala utgangspunkter.

Vi finner det naturligt att alltfler minniskor skaffar sig bil. A andra
sidan finns det anledning understryka att de som av nagon anledning inte
gor det bor ha god tillgang till andra kommunikationsmedel. Ur samhiills-
ekonomisk synpunkt torde det i ménga fall vara fordelaktigast med kollek-
tivirafik. Om man ser en statlig stimulans 4t drosktrafiken som naturlig
samhiillsservice vore mahiinda ett restitutionsféorfarande i friga om driv-
medelsskatten den enklaste och effektivaste Atgirden. Beskattningen pé
drivmedel dr ju den storsta driftkostnadsposten for taxidgarna. Ett dylikt
restitutionsforfarande kompliceras emellertid av en rad faktorer, bl.a. av
olika skattesatser pa olika slag av drivmedel.

Over huvud taget behéver niringens forhallande kartldggas, varvid gi-
vetvis skatterestitution och kreditbehoven dven bor beaktas som méjliga
former for statlig stimulans at niringen.

Vi forordar darfor en statlig utredning om taxitrafikens allménna villkor
och framtida férutsittningar.

P4 manga hall har det minskade trafikunderlaget framtvingat inskriank-
ningar i busstrafiken. I sidana fall har allmiinhetens beroende av taxitra-
fiken 6kat. Det kan dven ifragasittas om det inte skulle vara mera férdel-
aktigt med utokad drosktrafik i stéllet for busslinjer med mycket 14g re-
sandefrekvens. Diarvid maste man dock ridkna med stéd av den storleksord-
ningen, att taxiavgifterna kan haéllas pa en niva jimférlig med biljettpriser-
na. Aven denna aspekt pa forevarande problem bor utredningen ta stillning
till.

Med stod av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om en utredning av taxitrafikens allménna villkor och fram-
tida forutsidttningar med sirskild hiansyn till statliga sti-
mulansatgirder for ifrigavarande trafik.

Stockholm den 26 januari 1966
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