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Nr 545

Av herr Jonsson i Ingemarsgarden m. fl, om utredning roérande
avgiftsbelagda trafikanldggningar.

(Lika lydande med motion nr 448 i Forsta kammaren)

Staten har sedan linge ansvarat for byggande av allmanna vagar och
lamnar bidrag for samma dndamal till enskilda vagar och till gator i vig-
hallande stader. For detta utgar allméinna medel, och det ir inte tillatet att
ta upp avgifter for vagarnas begagnande. Vig- och broavgifter har 1 aldre
tider uttagits, men ritten slopades i 1891 ars lag om viaghallningsbesvirens
utgérande och avgiftsférbudet stadfistes sedan ocksa i 1934 ars allminna
vaglag.

Vid 1960 ars riksdag vicktes motion om utredning rorande avgiftsbelagda
trafikanlaggningar. Detta tillstyrktes av tredje lagutskottet, som fann att
ett avsteg fran vedertagna principer kunde vara motiverat i vissa fall. Utred-
ningsuppdraget anfértroddes 1960 ars viagsakkunniga, som 1962 avlamnade
ett betinkande om avgiftsbelagda trafikanliggningar (SOU 1962: 26).

De sakkunniga var i princip mot systemet bl. a. av skalet ait man vid
viagbyggandet maste ta stor hinsyn till arbetskraftstillgang, prioritetsgra-
dering och investeringsavviagningar. Gentemot detta kan frambhallas att lag-
utskottet framfort att koncession skulle krivas for ett avgiftsbelagt foretag,
vilket naturligtvis innebir méjligheter till erforderliga bedomanden av des-
sa aspekter. I enlighet med sitt uppdrag avlimnade ocksa de sakkunniga ett
lagforslag for avgiftsbelagda trafikanliggningar, tyviarr med begrinsningen
att ej kunna tillimpas inom stadsplanelagda omraden.

Ur trafikanternas synpunkt i allminhet kan avgiftsvigsystemet knappast
te sig tilltalande eftersom for vigindamal avsedda fordons- och drivmedels-
skatter, som redovisas pa bilskattemedlens specialstat, inte helt tas i an-
sprak. Trots detta kan avgiftsvigsystemet behéva bli foremal for en férnyad
prévning da vigvisendet under senare ar fatt vidkdnnas si harda restrik-
tioner att utvecklingen hammats betankligt.

Av remissvaren pa sakkunnigutredningen framgick att trafikanternas orga-
nisationer fann avgiftsbeldggningen motiverad under sirskilda forhallanden.
Fér narvarande direktfinansieras vigvisendet, och dagens bilister betalar for
ménga anlaggningar med mycket ling varaktighet. Denna &r langst {or broar
och motorvigar, som maste anses kunna begagnas i 30 4 40 ar, innan de ned-
slits. Direktfinansieringen borde dirfér kunna kombineras med andra fi-



8 Motioner i Andra kammaren, nr 545 ar 1966

nansieringsmetoder fér undvikande av att bilisterna nu till fullo betalar an-
ordningar, som nésta bilistgeneration kommer att ha storsta nytta av.

Vigsakkunnigas utredning blev kritiserad bl. a. av det skilet, att utlindska
erfarenheter endast redovisades for USA och Norge, medan avgiftsviigsyste-
met anvindes aven i bl. a. Italien och Frankrike. Inte minst det italienska
systemet kan anses intressant genom att kostnaderna for en tullvig tickts
till 40 % genom ordinarie bilskattemedel och 60 % genom privat kapital.
Den statliga insatsen har inneburit att avgifterna fér vigens begagnande
inte behovt bli sa stora.

Vi ser det som en brist att icke ha uppgift om de senaste erfarenheterna
av avgifisviagsystemet och en uppfattning om hur det anviints i olika lin-
der. Genom de uteblivna investeringsékningarna och den tid det tar att ater-
himta detta, maste det anses angeliget att fa provat om inte nya finansie-
ringsformer for viagbyggandet kan ifragakomma.

Italienarna, som nyligen tagit i bruk tullvigen Strada del Sole mellan
Milano och Neapel, har diarmed anviint avgiftsfinansiering for en viktig
europaviag. Aven om vi kanske inte har anledning att bygga genomgaende
motorvigstrickor pa vart europavignit som avgiftsvigar, bor dock vissa
avsnitt sasom omfartsleder och stora broar kunna komma i fraga. En bli-
vande oresundsférbindelse kan vil tinkas bli avgiftsbelagd.

Fordelarna med en moderat anvindning av avgiftsvigsystemet vore att
anspraken pa viganslag for riksviignitets utbyggande kunde minska. Déri-
genom bleve det méjligt att 6ka insatserna pa lansvignatet, dar forstiark-
ningsarbeten for att tillata 10 tons axeltryck ir mycket angeligna.

Den 1965 tillkallade utredningen fér éversyn av bilbeskattningen har ej
fatt direktiv att behandla avgiftsbelagda trafikanldggningar. Vi anser att
tillaggsdirektiv bor utfirdas hirom.

Med hinvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir tilliggs-
direktiv till bilskatteutredningen rérande en allsidig utred-
ning om trafikledsfinansiering genom avgiftsbelidggning spe-
ciellt for vissa motorvigsavsnitt och for storre broar.

Stockholm den 26 januari 1966

Elias Jonsson Erik Grebdck Cecilia Nettelbrandt

i Ingemarsgirden



