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Nr 533

Av herr Dahlgren m. fl., angdende remissinstanser vid jdrnvdgs-
nedldggningar, m. m.

(Lika lydande med motion nr 452 i Férsta kammaren)

Vid 1963 ars riksdag faststilldes nya riktlinjer for den statliga trafik-
politiken. Som en malsittning angavs »att varje trafikgren i prinecip sjalv
borde svara for sina kostnader». Malet for trafikpolitiken borde vidare va-
ra att for landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportfoérsorj-
ning till lagsta mojliga kostnader. Vidare beslots att i den man det icke
med kravet pa kostnadstickning gick att ldmna en viss bygd den trafik-
service, som fran samhiillets synpunkt var rimlig, skulle ersittning utga
av allmidnna medel. Enligt 1963 ars riksdagsbeslut ar det vidare av avgo-
rande betydelse for att nid en riktig samhéllsekonomisk trafikuppdelning,
att jarnvagarna befrias fran olika ekonomiskt belastande forpliktelser. I
den man dylika forpliktelser alltjaimt komme att kvarstid skulle ersidttning
utgd av allménna medel som helt tickte ddarigenom uppkomna kostnader.

Denna ersidttning, som populirt uttryckt utgér ett slags skollektivbiljetts,
uppgar i ar enligt statsverkspropositionen till 205 milj. kronor och skall
alltsa betraktas som en del av de kostnader som ingar i det gemensamma
samhaillsansvaret for att i mojligaste man trygga transportférsérjningen i
olika delar av landet. I arets statsverksproposition uttalas emellertid »att
nedliggningstakten avsevirt maste 6kas». Visserligen kan den uttalade me-
ningen sagas ha ett visst stod i 1963 ars riksdagsbeslut, da det forutsattes
att kostnaderna for »kollektivbiljetten» skulle minska och saledes vara av
overgdende karalktar. DA emellertid riksdagen forutsatt att aktiviteten pa
det trafikpolitiska omradet samordnades med lokaliseringspolitiken och
att for ovrigt hinsyn skulle tagas till sociala aspekter vill vi f6r var del
icke instimma i uppfattningen »att nedliggningstakten avsevart maste
okas».

Enligt var uppfattning maste t. ex. transportférsérjning till ligsta moéj-
liga kostnader inle alltid vara liktydig med en nedbantad och férsamrad
trafikservice — tviirtom vill det synas oss som om rationalisering och ef-
fektivisering i manga fall kunnat leda till pA samma gang forbéttrad ser-
vice och mera forctagsmissiga principer.

De artira banlinjerna spelar enligt var mening en allt viktigare roll ur
saviil lokaliserings- och sociala som allmidnna synpunkter. Riksdagsbeslut
om lokaliseringsstod, grundskolans genomférande med en avsevird kon-



14 Motioner i Andra kanunaren, nr 533 ar 1966

centration av skolorterna som f6ljd, sjukvardens omdaning till flerlakar-
stationer och stoérre enheler inom den slutna varden bidrager till att ett vil
utvecklat kommunikationsniat ar viktigare an nagonsin. De i trafikutred-
ningens undersdkningsprogram upptagna trafiksvaga linjerna hade en to-
tal banlingd av ndra 7 200 km, vilket motsvarade 47 % av SJ:s kvarvaran-
de trafiknat ar 1960. Det dr sjalvfallet att om malsidtiningen fortfarande
skall vara densamma och 47 % av jarnvagsnitet skall nedliggas - - ulan
hinsynstagande till de faktorer som tillkommit — detta icke kan ske utan
att betydande kostnader uppkommer inom andra omraden, sdval for den
enskilde som for samhillet i stort. Vi grundar detta konstaterande pa det
forhallandet att riksdagens bheslut om en upprustning av vignatet for att
mdjliggora en ersdttningstrafik pa landsvag icke synes kunna uppfyllas
i den takt som avsetts. Om man ridknar med en faktisk efterslipning pa
900 milj. kronor i forhallande till vad som férutsattes i 1958 ars vigplan
blir slutsatsen att en forsdamring intratt i de gemensamma kommunika-
tionsmojligheterna.

Den aktiva lokaliseringspolitiken kommer enligt vir mening att fa stor
betydelse for olika bygders néaringsliv. Aven om det forhéller sig s, att 1an
och bidrag endast kan utga till vissa omraden i landet, spelar arbetsmark-
nadspolitiken och kommunala myndigheters 6nskan om ett rikare nirings-
liv i alla bygder en allt visentligare roll. Nédvindigheten av goda kommu-
nikationer fér att detta skall kunna foérverkligas méste dd understrykas,
vilket innebir att planeringen maste vara total for att storsta effekt skall
uppnas. De 6kade utbildningsmdjligheter som nu star till buds genom
grundskolans tillkomst och de gymnasiala skolornas utbyggnad innebér
genom centraliseringen ett okat resande for eleverna. Det 4r av avgoérande
betydelse for eleverna att dessa resor kan foretagas s snabbt och bekviamt
som mdojligt. Fran skolmyndigheternas sida finns exempel som visar atl
elever som firdas per landsviagsbuss trottas mera av dessa resor idn mot-
svarande elevkategori som fiardas per jirnvig. Vidare vill det synas oss som
om de sociala aspekterna vid nedliggandet av en jarnviag i dag tillmaétes
en alltfor liten betydelse. Genom sjukvardens rationalisering intriader dven
har for den vards6kande allt lingre reseavstiand. Nedldggandet av en jarn-
vagslinje kan i flera fall for omriaden pa 30 000 méanniskor betyda, i det fall
reguljara kollektiva trafikmedel skall anvindas, att ett besék vid en vard-
inrdttning darefter icke kan klaras pd en och samma dag.

Det torde vara sjalvklart att konsekvenser som hir patalats sammanta-
get betyder ekonomiska avbrick for den enskilda manniskan — samtidigt
som det paverkar bygden och niringslivet i negativ riktning. Slutsatsen
torde da bli den att en av statens jarnvigar konstaterad besparing vid en
jarnvagsnedlaggning i sjalva verket kan innebidra en storre kostnad for
samhillet totalt. Hir bor emellertid erinras om ett yttrande av statsradet
och chefen for inrikesdepartementet i andra kammaren hdsten 1965: »I
propositionen (angdende riktlinjer f6r en aktiv lokaliseringspolitik) beto-
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nades mycket starkt behovet av en samordning i tid och rum av lokalise-
ringsverksamheten och andra samhillsplanerande atgirder, si att insat-
serna pa olika omraden kan ge en samlad effekt for en orts eller bygds ut-
veckling. Detta uttalande giller naturligtvis dven offentlig verksamhet. Pa
planeringsrdden och lidnsstyrelserna har lagts uppgiften att leda en aktiv
planering, dir man bl. a. efterstrdvar en avviigning av olika regionala in-
tressen i friga om samhilleliga serviceanordningar och annan offentlig
verksamhet samt upprittar konkreta forslag och samordnade handlings-
program for den regionala utvecklingen.»

Vi delar denna uppfattning men formenar att den da maste foras ut i
konkreta beslut for att snarast sikra en samordning av de gemensamma
resurserna. Vid en siddan samordning kan det d& komma att visa sig att
en annan syn pa de trafiksvaga jarnvigslinjerna kan bli radande, vilket
maste innebdra att samhillets kostnader for »kollektivbiljetten» blir be-
stdende eller kommer att avtrappas i langsammare takt.

For att 4stadkomma en effektivare regional planering torde det darfor
vara nodvandigt att dels gora planeringsraden till remissinstanser vid jarn-
vigsnedliggningar, dels ge landstingen méjlighet att uttala sin mening ur
sjukvardssynpunkt om en bebiddad jirnvigsnedliggning. Skulle efter de
nya remissorganens hérande synpunkter framkomma om nédvindigheten
av ett bibehdllande av en ur det affirsdrivande verkets synpunkt olénsam
jarnvagslinje, bor kostnader fa inrdknas eller kvarsta i »kollektivbiljettens.
I statsverkspropositionen borde dessutom arligen intagas en redogérelse
fér hur de gemensamma kostnaderna for »kollektivbiljetten» fordelar sig
pé olika banlinjer och dessutom fér vilka banlinjer som man under Aret
amnar nedligga.

Med stod av vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala
dels att planeringsrdden och landstingen ma utgéra remiss-
instanser betridffande jarnvigsnedliggningar inom dessa
myndigheters omraden enligt i motionen uppdragna rikt-
linjer, dels att en redogorelse fér hur kostnaderna for den
s. k. kollektivbiljetten fordelar sig pa olika bandelar samt
for vilka bandelar som ir avsedda att nedliggas under aret
arligen mé inforas i statsverkspropositionen.

Stockholm den 26 januari 1966
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