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Nr 530

Av herrar Bengtson i Solna och Nilsson i Agnis, om héjda vig-
anslag.

(Lika lydande med motion nr 444 i Forsta kammaren)

De foreslagna anslagsforstarkningarna till vaghallningen har enbart till-
forts vigunderhallet. Anslagen till byggande av vigar och gator foreslas bli
desamma som anvisats for innevarande budgetar. Pa grund av kostnadsok-
ningar kommer darfér 1967 ars vig- och gatubyggande att minska volym-
missiglt.

Huvudparten av de med 50 milj. kr. héjda underhallsanslagen eller 37
milj. kr. avser de allmidnna vigarna. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
berdknat att de automatiska kostnadsékningarna uppgar till 33 milj. kr.
Bidragen for samma dndamal till gator och enskilda viigar 6kas med 8 resp.
5 milj. kr. Aven betridffande dessa utgores merparten av kostnadsfordyring-
ar. Anslagsforstirkningen dr med andra ord i verkligheten obetydlig.

Investeringsanslagen, som i allt giller 900 milj. kr., skulle av detta att dé-
ma behéva héjas med 5 &4 6 % eller med ca 50 milj. kr. for att verksamheten
skall kunna bibehillas vid samma volym.

Fér vaghallningen intriader diarigenom vid bifall till statsverkspropositio-
nens forslag en mycket bekymmersam situation med férvdrrade trafikfor-
hallanden och férsimrad trafiksikerhet. Enér bilantalet 6kar med 6 4 7 %
och trafiken viixer i proportion hértill — den hojs fér évrigt med ca 10 %
pa de storre mera trafiktilldragande lederna — innebir de restriktiva &t-
girderna att insatserna inte alls svarar mot den kommande trafikutveck-
lingen.

Av vigplanens investeringsprogram framgar inte hur ménga kilometer
viig av olika kategorier, som arligen skulle behéva ny- eller ombyggas under
tioarsperioden 1958 -1967. Planen anger i stillet arliga investeringsbelopp.
Den jamforelse, som gjorts i propositionen (tabell sid. 41, hil. 8) mellan
vigplanens investeringar och de faktiska under tiden 19581966, utvisar
att de senare Gverskridil de forra med ca 270 milj. kr. fér landsbygden och
stiderna sammanraknat. Dessutom anges att av beredskapsarbetena har ca
220 milj. kr. avsett arbeten pa underhallet, vilket minskar »forspranget» till
ca 50 milj. kr. Jamforelsen skulle emellertid utfalla pa ett helt annat satt
om vigplanens investeringsserie, som ar baserad pa 1956 ars kostnadslage,
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hade korrigerats enligt vigbyggnadskostnadsindex. I verkligheten masie be-
tydande efterslipningar i férhallande till vigplanen foreligga.

Vid bedéomning av den nu uppkomna situationen bér enligl var mening
stor vikt fastas vid att vigplanen fran och med 1962 (se den aberopade la-
bellen) anger arliga investeringsékningar om 120 a 130 milj. kr. for lands-
bygden och stidderna tillsammans. Det dr ocksa nodvandigt att beakta vig-
och vattenbyggnadsstyrelsens noggranna analyser i petita PA senare ar av
behovet av trafikledsbyggande i olika stider med angrinsande regioner. Ge-
nom stidernas snabba tillvixt och dndringarna i industriens Iokalisering
finns sirskilt inom de stérsta stadsregionerna ett numera viill dokumenterat
investeringsbehov i huvudtrafikledsnitet, som ir betydligt stérre in man
riaknade med vid vigplanens upprittande for tio ar sedan. For stockholms-
regionen kommer dirtill de 6kade svarigheterna att med nuvarande anslags-
tilldelning tillgodose yttrafiklederna genom att del av vig- och gatubygg-
nadsanslagen enligt forra arets riksdagsbeslut far tas i ansprak fér tunnel-
banebyggande.

I sjalva verket har det visat sig att bidragen till gatubyggandet, som legat
lagre 4n fordelningsplanen i flera ar, medfort icke obetydliga forseningar j
stddernas utbyggnad av de stérre trafiklederna. Det har heller inte varit
mojligt att i tillfredsstillande takt bygga ut viktiga gatuleder mellan nya
stora bostadsomriden och stidernas centrala delar, vilket skulle ha varit
nodvindigt for att ge dragliga forhallanden for arbetsresorna. Viag- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen har redan meddelat stiderna och ovriga sambhilien,
som ar egna vighéllare, att ett bifall till statsverkspropositionens forslag be-
tyder en senareliggning av 1967 och 1968 ars foretag. Icke en gang alla for
1966 planerade trafikledsbyggen kan igangsittas under aret.

Aven om det statsfinansiella lidget och arbetskraftssituationen tvingat till
aterhillsamhet med de offentliga investeringarna, ar det uppenbart att vag-
anslagen paverkats av de 6kade kostnaderna for hogertrafikreformen, vilka
delvis betingats av felbedémningar i ett tidigare utredningsskede. Ehuru
trafikomldggningen darfér nu kriver ett anslag om 220 milj. kr. mot 100
milj. kr. innevarande budgetar, far detta trots allt enligt vir bestimda asikl
icke medféra nagra allvarliga rubbningar i statens ansvar for vaghalining-
en. Framst av trafiksikerhetsskil, dir regering och riksdag i olika sam-
manhang uttalat sig for ett intensifierat arbete pa alla fronter, maste det be-
démas vara mycket allvarligt att viig- och gatuinvesteringarna krymps vo-
lymmaéssigt och att resurserna p& underhallssidan inte fatt n&gon namn-
vird reell 6kning.

Anledningen till att vi ser sa allvarligt pa situationen 4r den att det maste
bli svirt att nésta a4r kunna aterhimta den nu uteblivna héjningen av inves-
teringsanslagen. Arets beslut aterverkar pi kommande ars byggande, och
reduceringarna kommer att bli betydligt stérre 4n vad nu 4r fraga om. Om
brist pa arbetskraft skulle féreligga, bor det vervigas om icke uilindska
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arbetare i viss man kan anlitas for vagbyggandet f6r att kunna astadkom-
ma normala investeringsékningar. Har giller det for 6vrigt en avvigning
for arbetsmarknaden i dess helhet. Det bér darfor finnas mdjligheter att fa
arbetskraft tillrackligt for 6kade vdgarbeten genom anviandande av olika till
buds stiende resurser.

Vi anser att viginvesteringarna maste dka och utgar fran tva alternativa
berdkningar. I ena fallet avses en anslagsforstarkning om 50 milj. kr. for
att kompensera de automatiska kostnadsstegringarna och halla en ofdérind-
rad byggnadsvolym. I andra fallet skulle fér att 4stadkomma en normal
reell anslagsforstarkning viag- och vattenbyggnadsstyrelsen bemyndigas att
i forvig ta i ansprak medel i enlighet med de befogenheter som Kungl.
Maj:t foreslagits fa.

Bilismen betalar genom de specialdestinerade skatterna 2400 milj. kr.
Dirtill kommer den energiskatt, som utgar pa drivmedel, och varuskatt vid
personbilsinkdp. Den férra ger ca 250 milj. kr. och den senare ca 325 milj.
kr. eller sammanlagt ndrmare 600 milj. kr. som tillféres allminna budgeten.
Ytterligare ca 350 milj. kr. skulle uttagas fran bilismen genom de foéreslag-
na skattehdéjningarna. Bilismens bidrag till allmé#nna budgeten blir i s& fall
inemot en miljard kronor per ar. Den nya stora skattebelastningen utan
kompensation i vigbyggande kan vi inte anse vara skélig. Vi anser dess-
utom att denna nya pdlaga star i strid mot riksdagens for ett par ar sedan
fattade trafikpolitiska beslut. Skattebordan skulle astadkomma en sned-
vridning av konkurrensférhallandena mellan de olika trafikmedlen till
men for biltrafiken. Forslaget om att bevilja en sirskild skatt pa fem ore
per liter for att forstdrka allmidnna budgeten vill vi darfor avvisa.

Vi foreslar en uppriakning med 50 milj. kr. att férdelas med 30 milj. kr.
pa landsbygdens byggnadsanslag for de allmédnna vidgarna och 20 milj. kr.
pa stidernas gatubyggnadsbidrag. Det forra skulle hdjas fran 610 milj. kr.
till 640 milj. kr. och det senare fran 270 milj. kr. till 290 milj. kr. Okningen
P4 viagbyggnadsanslaget foreslar vi bli uppdelad med 15 milj. kr. pa byg-
gande av riksvigar, vilkas anslag i sa fall héjs till 355 milj. kr., och med 15
milj. kr. p4 byggande av linsvigar, for vilka anslaget da blir 229 milj. kr.
Foreslagna anslag for 6debygdsvigar och storbroar skulle utgd enligt stats-
verkspropositionens foérslag.

Dessa 6kningar ger dndock icke nagon reell anslagsforstarkning, som ar
synnerligen angeldgen med tanke pa végnitets brister och den kommande
trafikutvecklingen. De specialredovisade bilskatterna ger inkomster, som
med nidra 120 milj. kr. overstiger utgifterna. Om det statsfinansiella laget
och arbetskraftssituationen sa medger, bér Kungl. Maj:t senare under bud-
getdret bemvndigas att [dimna investeringsramar till ndmnda belopp till de
ordinaric viig- och gatuinvesteringarna.
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Med héanvisning hartill féreslar vi,
att riksdagen matte anvisa for budgetaret 1966/67 foljan-
de reservationsanslag att avrdknas mot automobilskatte-
medlen, namligen till
a) byggande av riksvigar, linsvigar, 6debygdsbroar och
storbroar 640 milj. kr.;
b) bidrag till byggande av vigar och gator 290 milj. kr.

Stockholm den 26 januari 1966

Bengt Bengison Tore Nilsson

i Solna i Agnis



