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Nr 422

Av herr Nordgren m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 10, med forslag till forordning angdende dndrad ly-
delse av 2 § 1 mom. férordningen den 24 maj 1957 (nr
209) om skatt pa sprit och vin, m. m.

(Lika lydande med motion nr 353 i F6rsta kammaren)

I Kungl. Maj:ts proposition nr 10 foreslas bl. a. att riksdagen matte be-
sluta om #ndrad lydelse i férordningen om sirskild skatt & motorbréinslen
innebirande en héjning av skatten pa bensin och brinnolja med fem dre och
pa gasol med fyra ore. Denna skattehGjning motiveras dels vad giller
brinnolja och gasol med att dessa brénslen undgick skatteh6jning den 1
juli 1965, dels vad giller bensin med det samhillsekonomiska och statsfi-
nansiella liget.

Detta betyder att en viss niringsgren, bil- och lastbilstrafiken, och en
viss grupp medborgare, biligarna, varav de flesta anvénder bilen for utfo-
rande av sitt dagliga arbete eller som transportmedel till och fran arbetet,
skall ridda det statsfinansiella lige, som den férda regeringspolitiken lett
till,

Den beskattning som redan drabbar bensinen synes oss aildeles tillrick-
ligt hog for att uppfylla hogt stillda krav pa detta slags "skatterittvisa”.
1 ett bensinpris i viss zon av exempelvis 86 ore per liter ingar redan nu ben-
sinskatt med 43 6re per liter, vartill kommer energiskatt med 9 6re per li-
ter. Bensinbeskattningen uppgar alltsa till 153 % och foreslds, vid ett an-
taget pris av 91 ore, till 167 %.

Skattehojningen skulle mojligen kunna tolereras om den drabbade en ut-
priglad lyxartikel. S& ir ingalunda fallet. I sjélva verket drabbar den en
for de flesta oumbdérlig vardagsvara.

Den yrkesmissiga motortrafiken kommer givetvis att betrakta den hojda
bensinskatten som en 6kning av sina omkostnader och kompensera sig ge-
nom hdjda taxor. Skatten drabbar alltsd alla dem som behdver anlita den
yrkesmissiga trafiken. For de enskilda motortrafikanterna blir skattehdj-
ningen i de flesta fall nirmast en héjning av en ofrankomlig levnadskost-
nad. I den man sa ir mojligt kommer den enskilde trafikanten att s6ka kom-
pensera sig fér fordyringen, och resultatet blir att stora delar av den hojda
skatten slas ut som en allmin férdyring av varor och tjinster, en tendens
som man i gorligaste man bor soka motverka.
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Manga enskilda kommer inte att kunna kompensera sig fér de 6kade om-
kostnaderna. Detta giller i férsta hand ménniskor i vara glesbygder. For
dessa invanare ir bilen ett oumbirligt medel for att 6vervinna avstinden.
Deras méjligheter att komma i atnjutande av samhillelig, kulturell och
kommersiell service ar ofta helt beroende pa innehav av motorfordon. Varje
atgird som okar besviren for dessa minniskor medfor att allt fler av dem
soker sig till stider och titorter. Forslaget kommer alltsd att direkt mot-
verka den av riksdagen beslutade lokaliseringspolitiken. For att lokalise-
ringspolitikens malsittning skall kunna uppnis maste kommunikationsfré-
gorna beaktas.

Den nu féreslagna héjningen av bensinskatten kommer att betyda bade en
allmin kostnadsstegring och en speciell kostnadsstegring for alla dem som
for sitt dagliga arbete och for sina kontakter av skilda slag ar beroende av
motorfordon. Att ka skattetrycket paA motortrafiken dr att medverka till
ytterligare héjande av varupriserna, forsimra konkurrenskraften hos de
svenska varorna, paskynda utarmningen av glesbygderna; kort uttryckt pa
flera punkter direkt motverka den prisstabiliseringspolitik, som forutsit-
tes i drets finansplan.

Under hiinvisning till det ovan anférda hemstilles,

att riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr
10 i vad avser dir féreslagen hojning av skatten pa bensin,
briannolja och gasol.

Stockholm den 26 januari 1966
Hans Nordgren Gunnar Oskarson Allan Akerlind

Nils Carlshamre Per Petersson Ove Nordstrandh
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