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Nr 398

Av herr Nyberg, om uppskov med omldggningen till hégertrafik.

Efter ett omfattande utredningsarbete fattades vid 1963 ars riksdag be-
slut om overgang fran vanstertrafik till hogertrafik. Fragan hade da varit
aktuell i 6ver 30 ar. Bl. a. behandlades arendet vid 1945 ars riksdag, men
férslaget 611 da efter att kamrarna stannat i olika beslut. Utredning i fra-
gan tillsattes 1954, och pa hosten 1955 dgde en radgivande folkomrdstning
rum med resultat att ett 6vervigande antal av de rostande uttalade sig for
fortsatt vinstertrafik. Vid 1961 ars riksdag godkindes ett utlitande fran
andra lagutskottet om att fragan om en trafikomliggning borde féras fram
till ett skyndsamt avgérande, och 1963 fattades — som tidigare framhal-
lits — principbeslut om att 6vergang till hogertrafik skulle ske. Trafikom-
laggningen skulle enligt beslutet verkstillas under ar 1967. Kostnaderna be-
riknades uppga till i runt tal 400 miljoner kronor.

Beslutet var icke enhilligt. En kraftig opinion till f6rman fér vinster-
trafikens bibehdllande gjorde sig hord, och i tredje lagutskottet — som be-
redde drendet — avgav tre socialdemokratiska ledaméter reservation fér
avslag. Undertecknad, som deltog i drendets behandling i utskottet, avlam-
nade en blank reservation fér att understryka behovet av intensiva atgér-
der for att motverka olycksriskerna vid trafikomldggningen. Kamrarna bi-
foll forslaget, som framlagts genom en proposition frdn kommunikations-
departementet, med betydande majoriteter. Det bor ocksi framhallas, att
beslutet var vil motiverat med tanke pa vikten av att bringa de svenska
trafikreglerna i 6verensstimmelse med trafikreglerna i andra linder med
vilka vi har omfattande trafikforbindelser. Ur sakerhetssynpunkt skulle
trafikomlidggningen i varje fall pa lingre sikt f4 gynnsamma verkningar.
Det ansdgs ocksi att svarigheterna att 6verga till hogertrafik skulle bli
storre om man drdjde allifér linge med beslutet.

Sedan principbeslutet fattades har férberedelser pa olika sitt vidtagits for
att fa trafikomliggningen genomférd pa ett sa tillfredsstillande sdtt som
mojligt. Tidpunkten for 6vergidngen har bestdmts till den 3 september 1967.
En sirskild kommission med underlydande delegationer har tillsatts och
ar i verksamhet. Den har ocksa i sin tur igingsatt kompletterande utred-
ningar och avgivit forslag i olika detaljfragor infor omliaggningen. En utfér-
lig redogorelse for det hittills utférda arbetet inom kommissionen och pla-
nerade aktioner m. m. limnas i statsverkspropositionen, bilaga 8.

Aven om detta arbete 4r ganska omfattande synes en viss oro rada betraf-
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fande mojligheterna att inom avsedd tid klara de ménga problem som tra-
fikomliggningen medfér och fa till stand alla de atgirder som krivs for att
motverka olycksriskerna. Interpellationer i irendet har upprepade ganger
framstillts i riksdagen, och dven motionsvigen har hithérande friagor ta-
gits upp. BL a. har 1964 och 1965 ars riksdagar behandlat motioner om en
samlad oversyn av vigtrafiklagstiftningen infér omlidggningen. Det har
ocksa visat sig att de beriknade kostnaderna kommer att overstigas med
betydande belopp. Sélunda har hégertrafikkommissionen i en skrivelse till
Kungl. Maj:t meddelat att kostnaderna kan beraknas uppga till 595 mil-
joner kr. i 1965 ars prislage — alltsa en kostnadsokning pa i runt tal 200
miljoner kr. I statsverkspropositionen foreslas med anledning darav under
punkt B 15 i bilaga 8 Kostnader for overgang till hogertrafik ett reserva-
tionsanslag pa 220 miljoner kr. for budgetaret 1966/67, att avriknas mot
bilskattemedlen. Som jimférelse kan nimnas att motsvarande anslag for
budgetaret 1964/65 uppgick till 65 miljoner kr. och for 1965/66 till 100 mil-
joner kr.

Aven om overgangen till hogertrafik medfor betydande trafiktekniska
problem och kostnaderna blir avsevirt storre 4n man tidigare riknat med
ar det sjalvklart, att riksdagen maste vidhalla sitt beslut om att en trafik-
omliaggning skall ske. Tillrdckligt stark motivering fér en annan instéll-
ning foreligger icke. Diaremot kan det finnas anledning att omprdva fragan
betriffande tidpunkten for omliggningen. Det aterstar nér detta skrivs en-
dast ett och ett halvt ar tills denna trafikomliggning skall ske. Flera om-
standigheter gor att man kan stélla fragan om icke denna tid dr alitfér kort.
Risker finns for att man kommer in i en sddan situation att arbetet maste
forceras pa ett mindre tillfredsstallande satt. Detta kan bli till skada for
trafiksiakerheten. Den friga som man bor stilla &r om ett uppskov pa tvd
—— mbjligen tre — ar skulle medféra sadana oldgenheter, att de icke upp-
vigs av de fordelar ett uppskov ur vissa synpunkter skulle medfora. Aven
kostnadsfragan kommer in i bilden: om trafikomliggningen sker vid en
senare tidpunkt kan kostnaderna per budgetar riknat bli mindre dn de
annars kommer att bli.

De skil, som kan anféras for att bibehalla den 3 september 1967, ar
framst att man nu ar inriktad pa denna tidpunkt och att ett uppskov skulle
medféra vissa omliggningar i forberedelsearbetet. Aven de totala kosina-
derna kan bedémas bli stérre ju lingre man drojer; dock ar detta icke helt
sikert. A andra sidan talar flera skil for att ett uppskov skulle vara moti-
verat. I detta hinseende kan bl. a. féljande anféras.

Den intensiva expansion som kinnetecknat biltrafiken under de senaste
aren har stillt stider och andra tétorter infor svarbemaistrade problem. Om-
liggning och utbyggnad av trafikleder har mast forceras, och kraven pa
parkeringsmdojligheter har okat. PA manga hall har de icke kunnat tillgodo-
ses. Om trafikomliaggningen sker redan i september nista ar intraffar den
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vid en lidpunkt som kan visa sig vara direkt oldmplig. Man maste utga
ifran att det kommer att ta atskilliga ar att 16sa tiatorternas trafiktekniska
problem. Om utvecklingen gar i ritt riktning masle situationen dock te sig
betydligt gynnsammare om tre—fyra ar dn vid en mera niraliggande tid-
punkt. Man blir da ocksa bittre skickad att klara de sirskilda pafrest-
ningar som évergiangen till hogertrafik medfor. Detta giller d4ven om man
tar hansyn till att bestandet av motorfordon kommer att éka.

Det ar av stor vikt att vagupprustningen forceras i hégsta mdjliga takt
fram till trafikomliaggningen och givetvis dven senare. Ett uppskov pa tva
eller tre ar skulle ge storre mojligheter i detta avseende. En alltfér stor del
av vagnitet befinner sig i ett otillfredsstillande skick, och man maste rikna
med att det tar atskilliga &r innan en avgbrande forbittring har kunnat
astadkommas. Att vigarnas upprustning har stor betydelse fér att moiverka
olycksriskerna vid trafikomldggningen har ju i skilda sammanhang sarskilt
starkt poingterats.

En si dndamalscnlig trafiklagstiftning som méjligt bor foreligga och ha
tratt i kraft i god tid fére trafikomlidggningen. Detia synes icke bli fallet.
Av de foérslag som ar att vinta fran Nordisk vagtrafikkommitté torde knap-
nast nagra kunna genomféras fore Overgangen titl hogertrafik. Bilférarut-
redningens belinkande féreligger, men nagon proposition med anledning
ddrav har dnnu icke aviserats. Samma ar férhallandet med kortidsutred-
ningens betdnkande. Den viktiga frdgan om ett statens trafikverk kan nap-
peligen bli 16st i tillrdckligt god tid fére trafikomliaggningen om denna skall
ske redan nasta ar. 1960 ars vigsakkunniga har dinnu icke avgivit nagot
betankande; det berdknas ske under 1966. Samma ir forhallandet med par-
keringsutredningen, Viagplaneutredningen beriknas fortsitta under hela
ar 1966. De betdnkanden, som avgivits av 1957 ars trafiknykterhetskom-
mitté, har icke lett till nagra beslut. I stillet har en ny utredning aviserats,
och det ar sjalvklart att den icke kan bli fardig med sitt arbete i sa god tid
att en ny lagstiftning pa omradet kan bli klar fore september 1967.

De olika forslag som ir att vanta maste givetvis fa betydelse fér trafik-
sakerheten. Det vore salunda virdefullt om de i storsta mojliga utstrack-
ning kunde féranleda avsedda atgérder i god tid fore 6vergangen till héger-
trafik. De nya reglerna bér ha varit i tillimpning ndgon tid innan trafik-
omléggningen sker. I den till arets riksdag uppskjutna propositionen nr 180
ar 1965 med forslag till vissa andringar i vagtrafikférordningen framhaller
departementschefen att nya regler icke bér triada i kraft senare &n nagot ar
fore trafikomldggningen. Denna uppfattning ar sikerligen riktig. Men den
medfor samtidigt att en stark begriansning méste ske om hogertrafiken in-
fors redan i september nista ar. Med ett uppskov pa ytterligare ett par ar
skulle méjligheterna att ytterligare férbattra trafiklagstiftningen bli avse-
vért storre. Man skulle da ocksa kunna féreta den allminna oversyn av
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trafiklagstiftningen som vid skilda tillfallen under de senaste aren payrkats
men som man avstatt ifran pa grund av den nira forestiende overgingen till
hogertrafik. Vid ett uppskov till 1969 skulle man vid 1967 och 1968 ars
riksdagar kunna besluta om ett flertal for trafiksikerheten betydelsefulla
atgirder.

Av betydelse dr givetvis ocksd motorfordonens beskaffenhet. En fortga-
ende forbittring torde vara ait emotse som f6ljd av skirpt kontroll o. d.
Man kan rikna med att bilbestindet icke bara ar stérre utan ocksa av be-
tydligt battre kvalitet 1969 4n 1967. Detta gor att trafikomliggningen kan
ske med minskade olycksrisker.

Ett uppskov medfér att kostnaderna kan férdelas pa flera ar. Totalt
sett 4r det mojligt — om ocksa icke helt sikert — att kostnaderna kommer
att 6ka pd grund av prisstegringar o. d., men mot detta fir man viga de
vidgade méojligheterna till statlig och kommunal planering infér over-
gingen och de minskade trafikriskerna. I nuvarande anstringda ekono-
miska lige torde ett uppskov med en del av kostnaderna vara sérskilt vil
motiverat. Utan att hogertrafikkommissionen hindras i att utféra sitt arbe-
te i det tempo som ett uppskov pa tva ar skulle medféra synes kostnaderna
for nista budgetar kunna nedbringas till hilften av det belopp som departe-
mentschefen pA denna punkt foreslagit. Medelsanvisningen under punkt
B 15 i bilaga 8 till statsverkspropositionen skulle alltsa bli 110 miljoner kr.
De belopp som sedan erfordras far anvisas efter nidrmare utredning av kom-
missionen och departementet.

De 6kade kostnaderna for hogertrafiken foreslas av departementschefen
avriknade mot automobilskattemedlen. Det har ratt och rider delade me-
ningar om huruvida kostnaderna fér trafikomliggningen skall biras av bi-
lismen. Vid principbeslutet 1963 forelag reservationsvis framférda forslag
om att en viss del skulle bestridas med allménna skatiemedel. Dessa forslag
avvisades. Det kan emellertid ifragasiittas om icke detta beslut borde om-
provas nir det giller de aterstdende kostnaderna. Denna omprévning bor
ske oavsett om trafikomliggningen sker 1967 eller - som hir kommer att
foreslds — tva ar senare.

Sammanfattningsvis vill jag sdlunda foéresla: 1) ait omlidggningen till
hogertrafik sker 1969 i stilllet for 1967, 2) ait en samlad 6versyn av vig-
trafiklagstiftningen sker i god tid fore omliggningen, 3) att Lill kostnader
for overgang till hogertrafik for budgetaret 1966/67 anvisas elt reserva-
tionsanslag pd 110 000 000 kr. i stillet f6r av departementschefen foreslag-
na 220 000 000 kr., att avriknas mol automobilskattemedlen, och 4) ait
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att frigan om for-
delningen av kostnaderna for héogertrafikens genomfdrande efter budgel-
aret 1966/67 mellan bilskaltemedel och allminna skattemedel tas upp till
fornyad provning.



14 Motioner i Andra kammaren, nr 398 dr 1966

En uppdelning av yrkandena i denna motion sker med hinsyn till att
de torde komma att beredas i olika utskott, nidmligen tredje lagutskottet,
statsutskottet och bevillningsutskottet.

Med stéd av vad silunda anforts far jag i detta sammanhang hemstilla,

att riksdagen matte besluta att uppskjuta omliggningen
till hogertrafik fran den 3 september 1967 till motsvarande
tidpunkt 1969, samt

att riksdagen métte — direst yrkandet om uppskov bi-
falles — i skrivelse till Kungl. Maj:t begira en samlad
6versyn av vagtrafiklagstiftningen och att darav féranledda
forslag foreliggs riksdagen i god tid fore trafikomligg-
ningen.

Stockholm den 26 januari 1966

Olaus Nyberg



