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Nr 240

Av herrar Werbro och Jénsson i Ingemarsgirden, angdende flyg-
trafikledningens organisation.

Fér den civila och militira luftfarten uppdelas det svenska luftrummet
i huvudsak i kontrollerat luftrum och okontrollerat luftrum.

Landets hela geografiska yta ar indelad i flyginformationsregioner. Ett
flyginformationsomrade tacker siledes bade det okontrollerade och det
kontrollerade luftrummet. Varje flyginformationsomrade har en omréades-
kontrollcentral, som férutom uppgiften att skota trafikledningen i det kon-
trollerade luftrummet dven skall handha flyginformationstjansten och
alarmeringstjinsten inom respektive flyginformationsomrade som helhet.
Landet har fyra sadana trafikledningscentraler, namligen Sundsvall, Stock-
holm (Arlanda), Géteborg och Malmo.

Luftlederna har en normalbredd av 18,5 km och striicker sig i héjdled
fran normalt ca 1 000 m till 6 000 m over havsytans niva. Over dessa flyg-
hoéjder har, for att tillgodose jet-flygplanens behov, ett évre luftrum upp-
rattats i sodra Sverige, vilket i praktiken innebar, att Gvre gransen pa luft-
lederna hojts till 11600 m. All flygning i svenska luftleder skall utféras
enligt instrumentflygreglerna, dock far okontrollerad korsning av de und-
re luftlederna ske vid god sikt under dager.

Terminalomrdadena (TMA) omger varje flygplats med fullstandig trafik-
ledning. Kring de lokala flygplatserna har terminalomradet cirkelform,
med en radie av 30 km. Undersidan av terminalomradet borjar normalt
200—-300 m over marken och stricker sig uppat till ca 6 000 m hojd. Ett
trafikflygplan ar alltsa sdmre skyddat i ett normalt terminalomrade in i
en luftled. Kring de storre flygplatserna i Stockholm, Géteborg och Malmdo
har terminalomradet storre och oregelbunden utstrickning i sidled. I dessa
tre terminalomraden far endast flygning ske enligt instrumentflygreglerna
oavsett vddret. Dock far kontrollerad flygtrafik enligt visuellflygbestammel-
serna iga rum efter tillstind fran flygtrafikledningsorgan. All trafik &r
alltsa kontrollerad. I Stockholms och Géteborgs TMA har dessutom all ci-
vil och militar flygtrafik samordnats i en trafikledningscentral.

Kontrollzoner iir upprittade runt flygplatser for att skydda instrument-
flygtrafiken. Dess uppgift ar att tillgodose kravet pa kontrollerat luftrum
for in- och utflygande flygplan i samband med start och landning.
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Informationsstrickor och informationsomraden

Det saknas luftleder till manga av de flygplatser, som trafikeras av in-
rikesflyget. I avsikt att forbattra flyginformationstjansten pA dessa striackor
har s.k. informationsstrickor upprittats. Pa dessa strickor tillhandahalles
flyginformation enligt sirskilt faststallda foreskrifter.

De flygplatser, dar flygkontrolltjinst icke utdvas, 4r fran norr riknat:
Skellefted, Ornskoldsvik, Borlinge, Karlstad, Norrkoping, Hultsfred och
Kristianstad. Inom dessa omraden tillhandahalles flyginformationstjianst
enligt faststillda foreskrifter (AFIS). Kring dessa flygplatser motsvaras
terminalomradet och kontrollzonen av informationsomrddet respektive fra-
fikzonen.

Informationsstriackorna ir ett svenskt system. Dessa ar endast uppritta-
de pa tider, som i stort &r anpassade till den reguljéra trafiken. Publicering
av informationsstrickor och informationsomraden och regler hirfor sker
f.n. genom >Underrittelser fran Luftfartsstyrelsen» NOTAM-Sverige (A
1164/65 23 SEP).

Sammanfattningsvis tillhér informationsstrickor och informationsomra-
den det okontrollerade luftrummet.

I allt okontrollerat luftrum giller den s.k. kvadrantregeln vid hojdval,
vilket vid instrumentflygning kan innebira ligst 150 m atskillnad i héjd
mellan korsande trafik. I luftlederna tillimpas alltid minst 300 m héjdat-
skillnad.

De ordinarie militarflygplatserna ir omgirdade med terminalomraden
och kontrollzoner i likhet med de civila flygplatserna men med sarskilda
foreskrifter som skiljer sig fran den civila flygtrafikens.

Slutsatser och kommentarer

Brukarna av luftrummet kan indelas i tre kategorier:
1. Trafikflyget
2. Militarflyget
3. Allminflyget

Dessa tre kategorier har alla olika synpunkter pa hur luftrummet bér
uppdelas.

Trafikflyget siktar pa ytterligare kontroll. En férbittrad trafikledning i
form av upprittandet av luftleder till alla flygplatser med reguljar trafik
ar ett grundkrav. Den reguljira trafiken maste i framtiden f4 sidant skydd,
att den frdn start till landning, oberoende av vidret, kan operera utan hdn-
syn till »>se och bli sedd-principen». Denna malsittning ar som framgatt av
redogorelsen for luftrummets uppbyggnad icke uppfylld. I forsta hand
maste flyginformationssystemet utbytas mot flygkontrolltjinst. Detta far
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till foljd, att trafikzoner och informationsomraden far kontrollzons respek-
tive terminalomrides status. Dessutom maste for samtliga terminalomra-
den inféras trafikforeskrifter i enlighet med de nu fér Stockholm, Malmé
och Goteborg gillande.

Militirflyget kan ej acceptera uppriittandet av flera och hogre Iuftleder,
da detta anses inverka menligt pa rérelsefriheten i det nu okontrollerade
luftrummet. Hér kan i princip all luftfart iga rum utan anmilan eller med-
delande till nagot flygtrafikledningsorgan. Detta Iuftrum kan sigas utgéra
»ingenmansland». De militira terminalomradena ir minga ganger alltfor
sma, vilket innebér att trafiken kring dessa flygplatser ofta maste aga rum
i okontrollerat luftrum. Den militira verksamheten ager merendels — ut-
om i samband med start och landning — rum utanfér kontrollerat luftrum.
Ytterligare terminalomradessammanslagning under gemensam trafikled-
ning i likhet med i Stockholm och Géteborg ir nédvindig inom en nira
framtid. Problemen betriffande det kontrollerade luftrummets storlek och
férdelning mellan den civila och militira sidan i Malmé-omradet ir sa
stora, att nulaget utan 6verdrift kan anses utgéra en akut sikerhetsfraga.

I samband med dessa fragor framstar koordineringen av de civila och
militéra frafikledningssystemen som en nédvindighet. Den juridiska sidan
betraffande militart luftrumsstatus maste helt klarliggas. Det galler bl.a.
frigan om bemyndigande att uppratta militirt kontrollerat luftrum. Man
kan erfarenhetsmissigt konstatera, att det militira och civila tinkandet
narmat sig varandra. Erfarenheterna fran stockholms- och goteborgsomra-
det 4r positiva fran bagge hall.

Den tredje brukaren av luftrummet, allmdnflyget, anfér med ékande
styrka motstand mot de alltmer minskande mojligheterna att réra sig fritt
i luftrummet. Man ser dir med viss motvilja utékningen av det kontrolle-
rade luftrummet. Det svenska allmanflyget tillhor det allra stérsta i Eu-
ropa, och dess svarighet att inpassa sig och tillimpa samma regler och nor-
mer som trafikflyget och militirflyget medfoér och kommer att medféra det
storsta problemet for en rationell och sikerhetsmissigt acceptabel l6sning
av hithérande problem.

Det torde ur trafiksikerhets- och trafikledningssynpunkt vara av bety-
delse att inféra ett gemensamt kontrollerat luftrum. Landet bér dirvid in-
delas i flygkontrollomraden. Indelningen bér kunna 6verensstimma med
flyginformationsregionerna. Varje siddan region forses med ett trafikled-
ningsorgan avseende all luftfart, dvs. sivil civil som militar, vilket ledes av
ett civilt flygtrafikledningsorgan. Dirutdver synes det endast bli erforder-
ligt med trafikledning vid flygplatserna som i stort inriktas pa start- och
landningsuppgifter.
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Under hanvisning till vad som ovan anforts far vi hemstilla,
att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla om att en utredning snarast kommer till stand be-
traffande inforandet av ett gemensamt luftrum foér all luft-
fart i landet, indelning i flygkontrollomriden samt om
inrattandet av organ fér trafikledning inom trafikkontroll-
omraden.

Stockholm den 25 januari 1966

W. Werbro Elias Jonsson

i Ingemarsgérden

Nr 241

Av herr Adamsson m. fl, om elt konst- och kulturhistoriskl re-
gionmuseum for évre Norrland.

(Lika lydande med motion nr 197 i Férsta kammaren)
Stockholm den 25 januari 1966
Erik Adamsson Jan-Ivan Nilsson Sigvard Larsson

Cecilia Nettelbrandt Ove Nordstrandh



