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Nr 30

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till lag om sikerheten pd fartyg, m. m. dels
oc k i dmnet vickta motioner.

Genom en den 14 maj 1965 dagtecknad proposition, nr 132, vilken han-
visats till lagutskott och behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda, i statsradet och lagradet forda
protokoll, foreslagit riksdagen att antaga foljande forslag till

1) lag om sikerheten pa fartyg;

2) lag om indring i sjdlagen;

3) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1)
om inteckning i fartyg; samt

4) lag om dndring i sjdmanslagen den 30 juni 1952 (nr 530).

[ samband med propositionen har utskottet behandlat fyra i anledning av
densamma vackta motioner, nimligen

de likalydande motionerna I: 766 av herrar Adolfsson och Werner samt
1I: 897 av fru Ryding m. fl. 4vensom

de likalydande motionerna I: 769 av herr Jacobsson, Gosta, samt 11: 903
av herr Magnusson i Boras.

For yrkandena i motionerna samt de skiil motionirerna anfort till stod
darfor lamnas redogorelse i det foljande.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framliggs forslag till lag om sékerheten pa fartyg.

Lagforslaget 4r avsett att ersitta 1914 ars tillsynslag. Den nya lagen kom-
mer i likhet med sjolagen att i princip omfatta alla fartyg oavsett storlek.
Aven sma fartyg har saledes att uppfylla lagens grundliggande krav pa sjo-
vardighet.

Regelbundet aterkommande sjovirdighetsbesikiningar skall passagerar-
fartyg oavsett storlek samt annat fartyg om minst 100 bruttoton — liksom
hittills — underga. Efter godkind sjovardighetsbesiktning far fartyget en-
ligt forslaget elt fartcertifikat fér en bestimd tidsperiod. Hirigenom erhal-
les en bittre kontroll &n hittills pa alt fartyg undergar féreskrivna besikt-
ningar. Sjovirdighetsbesikining foreslds gilla dven fartyg mellan 20 och

1 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 9 saml. 1 avd. Nr 30
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100 bruttoton men begrinsas till nybyggnad, stérre ombyggnad eller 6ver-
latelse.

Det har visat sig att de mindre handelsfartygen relativt ofta drabbats av
forlisningar som kan tillskrivas olimplig eller f6r hard nedlastning. Nuva-
rande grans for skyldighet att ha lastmiirke foreslas darfor siankt fran 150
till 20 bruttoton.

I syfte att fa till stand si stor dverensstimmelse som mojligt mellan ar-
betsforhallandena till sjéss och pa land foreslas arbetarskyddslagens all-
méanna bestimmelser i allt visentligt 6verforda till den nya sjosikerhets-
lagen.

Vidare foreslas mera fasta bemanningsregler. For varje fartyg over 20
bruttoton som befordrar gods eller passagerare skall sjofartsstyrelsen, efter
samrdd med berérda sjofartsorganisationer, faststilla den minsta besittning
som kan anses betryggande fran sjosikerhetssynpunkt. Anteckning hirom
infores i en for fartyget utfirdad tillsynsbok. Fartyget far icke foretaga re-
sa, om besittningen understiger det antal som angivits i tillsynsboken.

Lagforslaget innebar dven i dvrigt en modernisering av sjésikerhetsbe-
stimmelserna och anknyter till den upprustning av fartygsinspektionen som
foreslagits i arets statsverksproposition.

Forslagen

De vid propositionen fogade forslagen ar av foljande lydelse.

1) Lag

om siikerheten pa fartyg

Harigenom forordnas som féljer.

1 KAP.

Allminna bestimmelser

18§.

Denna lag édger, i den mén ej annat sirskilt anges eller féljer av lagen,
tillampning p& fartyg som nyttjas till sjéfart i svenskt farvatten och pa
svenskt fartyg som nyttjas till sjéfart utanfor svenskt farvatten.

Lagens bestimmelser gilla orlogsfartyg endast savitt Konungen for-
ordnar dirom.

2 8.

For att trygga sikerheten pa fartyg skall linda till efterrittelse vad som
i denna lag, i anslutning till bestimmelser i sjolagen, foreskrives i fraga
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om sjovirdighet, anordningar till férebyggande av ohilsa och olycksfall,
lastning, passagerarantal och bemanning.

3 §.

Tillsyn av fartyg i de hinseenden som behandlas i denna lag utgvas av
sjofartsstyrelsen samt, under styrelsens overinseende och ledning, av sta-
tens fartygsinspektion. Konungen éger férordna svensk konsul att utova
tillsyn utom riket.

I fragor som avse ombordanstilldas skydd mot ohilsa och olycksfall i
arbetet skall tillsynen utévas under samverkan med arbetarskyddssty-
relsen.

Over fartygs bemanning utdvas tillsyn dven av monstringsforrattare.

4 §.

Tillsyn av fartyg, som #ges eller brukas av svenska staten och anvindes
for annat dndamal dn att i allmin trafik befordra gods eller passagerare,
utdvas av den myndighet under vars forvaltning fartyget star, i den mén
Konungen ej bestimmer annat.

5 §.
Konungen ma betriffande visst slag av fartyg, viss utrustning eller vissa

forhallanden ombord bestimma, att tillsyn skall utévas av sarskilt for-
ordnad tillsynsmyndighet.

6 §.
Om forrattningar for tillsyn enligt denna lag stadgas i 7 kap.
Sjofartsstyrelsen ma uppdraga at sakkunnig att bitrdda vid tillsynsfor-
rittning eller att utom riket verkstilla sidan forrittning. Svensk konsul,
som férordnats att utdva tillsyn av fartyg, dger utse sakkunnig att verk-
stdlla tillsynsférrattning utom riket eller att bitrdda vid sddan forrittning.

7 8.

Polismyndighet, tullmyndighet och lotsmyndighet aro pliktiga att lam-

na tillsynsmyndighet erforderligt bitrade.
8 §.

Den som verkstiller tillsynsforrittning eller bitrdder vid sddan forratt-
ning skall limnas tilltrdde till fartyget samt dga gora erforderliga undersok-
ningar dir och taga del av de handlingar rérande fartyget, som finnas om-
bord.

Forrattningsmannen skall, om det dr méjligt, ordna forrdattningen si att
fartyget icke fordrojes eller annan oldgenhet uppkommer.

9 §.

Den som har eller haft att uldva tillsyn enligt denna lag eller med stod
dirav utfirdade foreskrifter eller anlitats sdsom bitriade vid tillsynsforratt-
ning ma ej roja eller obehérigen nyttja yrkeshemlighet som dirigenom bli-
vit kiind for honom.

10 §.

Certifikat enligt denna lag skall utfardas for visst fartomrade eller del
av fartomrade och fér bestamd tid. 1 certifikat méa anges sirskilt villkor
for att det skall vara giltigt. Giltighetstiden for certifikat m4 forlangas.

Fartomradena éro:
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a) inre fart: fart inom riket i hamnar, floder, kanaler och insjoar dven-
som inomskars vid kusterna samt fart i Kalmarsund; med fart som nu
sagts likstalles all fart i Oresund och pa Oslofjorden intill Larvik;

b) stor kustfart: annan fart 4n som anges under a) till eller fran in-
eller utrikes orter, beligna vid Ostersjon eller darmed i sjéfartsférbindelse
varande farvatten, dock ej bortom linjen Hanstholm—Lindesnis eller bort-
om Cuxhaven;

¢) nordsjéfart: annan fart in som anges under a) och b), dock ej bortom
linjen Shetlands nordpynt—Trondheimsfjorden, 11 grader vistlig longitud
(Irlands véstkust) och 48 grader nordlig latitud (Brest);

d) oceanfart: all annan fart &n som anges under a)—c).

Nyttjas fartyg i fart mellan utlindska orter, iger sjofartsstyrelsen, om
det med héinsyn till farvattnets beskaffenhet eller andra forhallanden pro-
vas lampligt, forordna att fartyget ma anses nyttjat i dirmed jamforlig,
mindre vidstrickt fart 4n som eljest vid tillimpning av andra stycket skulle
vara fallet.

11 §.
Konungen ager foreskriva att fartyg, utéver certifikat som foljer av denna
lag, skall ha certifikat avseende visst férhallande, som regleras i denna lag
eller med stéd déirav utfardade foreskrifter.

12 §.
Certifikat utfirdas av sjofartssiyrelsen, om Konungen ej bestimmer an-
nat.

13 §.
Fartyg som ér forsett med certifikat ma icke nyttjas i vidstricktare fart
dn certifikatet omfattar.

14 §.

Konungen &ger férordna att undersékning rérande fartyg och utrustning,
som foretages av utlindsk myndighet eller av klassificeringsanstalt, skall
godkénnas som tillsynsforrattning, verkstilld av svensk myndighet samt att
certifikat som utfirdas efter sddan undersékning figer samma giltighet som
certifikat, utfirdat av svensk myndighet.

15 §.

Konungen dger meddela erforderliga bestammelser om ersiattning at sak-
kunnig som enligt 6 § andra stycket anlitats for tillsynsforrattning.

2 KAP.

Fartygs sjovirdighet och fartcertifikat
1 8.

Fartyg ir icke sjovirdigt, om det ej ar sa konstruerat, byggt, utrustat och
vidmakthallet att det med hinsyn till fartygets anvindning och den fart,
vari det nyttjas eller avses att nyttjas, erbjuder betryggande sikerhet till
féorekommande av sjéolycka.
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2 8.

Svenskt passagerarfarlyg, oavsett driktighet, och annat svenskt fartyg
med en bruttodriktighet av minst 100 registerton skola ha bevis att fartyget
vid tillsynsforrittning befunnits sjovardigt (fartcertifikat).

Till passagerarfartyg hinfores fartyg som medfor flera an tolv passage-
rare. Med passagerare avses varje person ombord utom befdlhavaren, med-
lem av besittningen, annan som ir anstilld ombord eller eljest befinner sig
dir pa grund av arbete for fartygets behov eller i offentlig tjansteforratt-
ning rorande fartyget samt barn som icke fyllt ett ar.

Fartcertifikat fordras ej for fartyg, som #ges eller brukas av svenska
staten och anviandes fér annat dndamal adn att i allmén trafik befordra gods
eller passagerare.

3 §.

Har for fartyg utfardats passagerarfartygscertifikat enligt 5 kap., mé sjo-
fartsstyrelsen medge befrielse fran skyldighet for fartyget att ha fartcerti-
fikat.

4 §.

Sjofartsstyreisen skall forklara fartcertifikat ogiltigt, om

a) fartyget eller dess ulrustning dndrats pa sa vésentligt sitt att andring-
en kan antagas ha betydelse for sjovardigheten,

b) fartyget eller dess utrustning skadats pa séitt som uppenbarligen ar av
betydelse for sjovardigheien och skadan icke avhjidlpes pa sitt sjofartssty-
relsen bestammer,

¢) annan omstindighet forekommit som uppenbarligen kan ha betydelse
for sjovardigheten, eller

d) fartyget icke undergar foreskriven tillsynsforrattning.

3 §.

Fartcertifikat skall genast avlamnas till sjofartsstyrelsen, om certifikatet
forklarats ogiltigt eller om dess giltighetstid gatt till 4nda eller om nytt
certifikat utfardats.

6 §.
Enligt de nirmare bestimmelser Konungen meddelar dger sjofartsstyrel-

sen medge alt fartyg nyttjas till sjéfart utan hinder av vad som ségs i detta
kapitel.

3 KAP.

Atgirder till forebyggande av ohilsa och olycksfall m. m.

18.
Farlyg skall vara sa inrittat och anordnat, att de ombordvarande i moj-
ligaste man beredes skydd mot ohiilsa och olycksfall.

2 §.
Pa fartyg skola i erforderlig omfattning finnas sovrum, dagrum, maltids-
rum, kok eller motsvarande utrymme for matlagning, toaletlrum, tvittrum,
sjukrum och andra sirskilt inrittade ulrymmen {or de ombordanstalldas
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personliga behov, bekviamlighet och trevnad, allt av tillrdcklig storlek samt
med lamplig inredning och utrustning.

3 §.

Till férekommande av olycksfall i arbetet skola angmaskiner, motorer,
transmissioner, arbetsmaskiner och andra dirmed jAmférliga maskinells
anordningar, Angpannor och andra tryckkérl samt lyft- och transportanord
ningar vara férsedda med erforderliga skyddsanordningar samt dven i 6v-
rigt vara si utférda och anordnade, att de erbjuda betryggande sikerhet.

For att forebygga att ombordanstilld skadas av vader eller §jo, genom
fall, nedstértande foremal eller ras eller av splitter, stink, vassa eller heta
foremal eller heta vitskor eller genom klamning eller slag eller genom
eldfarliga, explosiva, fratande, giftiga eller andra halsofarliga dmnen eller
genom elektrisk strém, kyla eller varme eller genom blidndande ljus skola
sddana atgarder vidtagas att fara harfor undgas i moéjligaste man.

4 §.
Om till skydd mot ohiilsa eller olycksfall annan atgird icke kan vidtagas

eller skiligen fordras, skall personlig skyddsutrustning av lamplig beskaf-
fenhet tillhandahallas den ombordanstilide.

5 §.

For att hjilp och vard vid olycksfall eller sjukdom skall kunna limnas
ombord, skola sadana atgirder vara vidtagna som kunna anses erforderliga
med hansyn till de ombordanstilldas antal samt fartygets anvindning och
den fart, vari fartyget nyttjas.

6 §.

Kost som tillhandahalles ombordanstilld skall vara tillrdcklig och av
fullgod beskaffenhet.

Vatten fér de ombordanstilldas behov sasom till dryck, personlig hygien,
matlagning och diskning skall finnas litt tillgangligt ombord i erforderlig
mangd och av tillfredsstillande beskaffenhet.

7 8.
Om arbetstiden ombord gilla sirskilda bestimmelser. Aven om anvian-
dande i skeppstjinst av minderarig ar sdrskilt stadgat.

8 §.

Om ej sirskilt férhallande berittigar till undantag, skall pa fartyg med
minst fem ombordanstillda bland de ombordanstillda utses ett eller flera
skyddsombud att féretrida de ombordanstillda i fragor rérande sundhet
och sikerhet i arbetet. Om det ar pakallat, bor skyddsombud utses dven pa
annat fartyg.

Val av skyddsombud férrittas av de ombordanstillda.

9 §.

Pa fartyg med en besittning som normalt uppgar till minst tjugofem man
skall finnas en av foéretridare fér redaren och av skyddsombud samman-
satt skyddskommitté, som har att verka for sundhet och sikerhet i arbetet.
Om det ar pakallat, bér skyddskommitté tillsittas dven pa annat fartyg.

10 §.

Skyddsombud ma icke hindras att fullgora sina uppgifter. Den som ut-

setts till skyddsombud ma icke pa grund hirav eller pa grund av sin verk-
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samhet i denna egenskap tillskyndas férsamrade arbetsférhallanden eller
anstillningsvillkor eller skiljas fran anstéllningen.

Den som bryter mot stadgandet i forsta stycket ar skyldig ersitta darav
uppkommen skada enligt de grunder som anges i 42 § andra stycket arbe-
tarskyddslagen den 3 januari 1949 (nr 1). Avtalsuppsidgning eller annan
dylik rattshandling, som sker i strid mot nimnda stadgande, ar ogill.

Talan pa grund av bestimmelserna i denna paragraf skall vackas inom
tva ar fran avslutandet av den atgird varpa anspraket grundas. Foérsum-
mas det, ar talan férlorad. Betraffande mal som hir avses galla foreskrif-
terna i 44 § arbetarskyddslagen.

11 §.
Bestimmelserna i 2--10 §§ gilla icke utlindskt fartyg i vidare man &n
Konungen férordnar darom.

4 KAP.

Lastning, lastmirke och fribordscertifikat

18.
Fartyg ma icke vara si lastat eller barlastat att dess stabilitet eller barig-
het aventyras eller sikerheten for fartyget eller de ombordvarande sattes i
fara.

2 §.

Fartyg som befordrar gods eller passagerare och har en bruttodriktighet
av minst 20 registerton skall pa vardera sidan vara forsett med lastmarken,
som utvisa minsta tilldtna fribord for fartyget.

Lastmirken faststdllas av sjofartsstyrelsen.

Bestimmelsen i forsta stycket giller icke lustfartyg.

3 §.
Farlyg som avses i 2 § forsta stycket skall ha bevis att fartygets lastmair-
ken vid tillsynsférrittning befunnits riktigt och varaktigt anbragta pa far-
tygets sidor (fribordscertifikat).

4 8.

Fartyg ma icke lastas djupare @n som anges av det lastmirke som ar
tillampligt.

5 §.

Sjofartsstyrelsen skall forklara fribordscertifikat ogiltigt, om

a) fartygets skrov eller 6verbyggnad éndrats pa si visentligt sitt att fri-
bordet bor dndras,

b) fartyget icke ar i betryggande skick i friaga om skydd {6r éppningar
eller i fraga om ricken, bridgéngar, linsportéppningar eller i fraga om till-
tride till besittningens bostider eller passagerarutrymmen, eller

c) fartyget icke undergar foreskriven tillsynsforrittning betraffande last-
maérke.

Bestammelserna i 2 kap. 5 § om fartcertifikat figa motsvarande tillamp-
ning i friga om fribordscertifikat.
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6 §.
Bestimmelserna om lastmirke och fribordscertifikat galla icke utlindski
fartyg i vidare man dn Konungen férordnar dirom.
Foér utlindskt fartyg ma sasom fribordscertifikat godtagas annan hand-
ling varav fartygets minsta tillatna fribord framgar.

5 KAP.

Passagerarfartyg och passagerarfartygscertifikat

18.

For passagerarfartyg skall, med beaktande av fartygets stabilitet och bi-
righet samt de &tgérder som vidtagits for att forebygga ohélsa och olycks-
fall ombord, vara faststillt det hogsta antal passagerare som fartyget ma
medfora.

2 8.

Svenskt passagerarfartyg skall ha bevis, varav framgar att fartyget vid
tillsynsforriattning befunnits limpligt att befordra passagerare och det
hogsta antal passagerare som faststallts enligt 1 § (passagerarfartygscerti-
fikat).

Utlindskt passagerarfartyg skall ha certifikat eller annan handling, var-
av framgar det hogsta tillitna antalet passagerare.

3 §.
Passagerarfartygscertifikat ma ej utfardas for lingre tid 4n den som
galler for fartygets fartcertifikat.

4 §.

Passagerarfartyg ma icke under resa medféra hogre antal passagerare
an som anges i passagerarfartygscertifikatet eller fér utlindskt passage-
rarfartyg i motsvarande handling.

I nimnda antal inridknas ej birgare eller dennes medhjélpare, som med-
foljer fartyget, sedan detta drabbats av sjoskada, eller person, som infores
till hamn efter att ha raddats ur sjonéd.

Vid kortare fart mellan svenska hamnar skall i passagerarantalet icke in-
riknas sjoman som efter erhallen eller avslutad anstallning medféljer till
eller fran annat fartyg med samma redare.

Konungen dger meddela nirmare bestimmelser om vad som skall for-
stis med kortare fart samt foreskriva i vilken man tredje stycket skall
dga tillimpning vid fiard mellan utlindska hamnar.

5 §.
Bestimmelserna i 2 kap. 4 och 5 §§ om fartcertifikat figa motsvarande till-
lampning i fraga om passagerarfartygscertifikat.

6 §.
Enligt de ndrmare bestimmelser Konungen meddelar édger sjéfartsstyrel-
sen medge att fartyg i sirskilda fall nyttjas som passagerarfartyg utan hin-
der av vad som sigs i detta kapitel.
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6 KAP.

Bemanning och minimibesittning m. m.

18.

Fartyg skall vara bemannat pa betryggande satt.

Under resa, som under vanliga féorhallanden kraver mer én tolv timmars
oavbruten gang eller som i annat fall 4r sadan, att skeppstjinsten maste in-
delas i skift, ma fartyget icke ha mindre besittning &n att befal och man-
skap kunna indelas i1 erforderligt antal vakter.

Fartyg ma icke under resa ha mindre besitining an att erforderlig per-
sonal kan avdelas for kosthallet ombord och, om fartyget enligt gillande
féreskrifter skall vara utrustat med teleanliggning, for anliggningens be-
horiga nyttjande.

2 8.

For fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 registerton, som befordrar
gods eller passagerare, skall sjofartsstyrelsen, efter samrad med organisa-
tioner representerande redare och ombordanstillda, faststilla den minsta
besattning som kan anses betryggande fran sjésikerhetssynpunkt i den fart,
vari fartyget nyttjas eller avses att nyttjas (minimibesdttning). Om far-
tyget nyttjas eller avses att nyttjas i flera fartomréiden, skall minimibesatt-
ning faststiillas for varje sidant omréde.

Konungen #ger bestimma, att minimibesétining skall faststallas aven for
annat fartyg an i férsta stycket sigs.

3 §.

Nir minimibesattning faststilles, skall besittningens sammansattning
till antal och kvalifikationer bestimmas med hinsyn till fartygets storlek,
beskaffenhet, utrustning, anvindning och den fart, vari farlyget nyttjas
eller avses att nyttjas. Hirvid skall iakttagas att fartyg erhaller befdl till det
antal och med den behorighet som sirskilt foreskrives samt att manskapet
ges en sammansittning som ar tillfredsstillande med hansyn till fartygets
sikra framfoérande och sjosiakerheten i ovrigt.

4 §.

Sedan minimibesitining for visst fartyg faststallts, skall sjofartsstyrel-
sen lata anteckna minimibesattningens sammanséattning till antal och kva-
lifikationer samt det fartomrade for vilket besitiningen faststillts i den
tillsynsbok for fartyget, som féreskrives i 7 kap. 20 §.

5 §.
Har anteckning om minimibeséltning for visst fartomrade inforts i far-

tygs tillsynsbok, ma fartyget icke framforas i fartomradet, om besiltning-
ens antal understiger vad som anges i tillsynsboken.
6 §.

Andras fartyg eller dess utrustning pa siitt som kan antagas ha betydelse
{6r minimibesiattningens sammansittning, ager sjofartssiyrelsen aterkalla
meddelat beslut om minimibeséttning.

Har beslut om minimibesattning aterkallats, skall tillsynsboken genast
lamnas Lill sjofartsstyrelsen.
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7 8.

Bestidmmelserna i 1 § andra och tredje styckena samt 2—6 §§ gilla icke
utlindskt fartyg.

7 KAP.

Tillsyn av lagens efterlevnad m. m.

Tillsynsforrattningar

18§.

De tillsynsférrattningar som skola féretagas enligt denna lag éro

a) regelbunden undersékning av fartyg jamte utrustning (sjévdrdighets-
besiktning),

b) regelbunden undersékning av annat fartyg dn passagerarfartyg och
dess utrustning i viss del eller vissa delar (mellanbesiktning),

¢) regelbunden underskning av fartyg for faststillande av dess lamp-
lighet foér passagerarbefordran och hogsta tillatna antal passagerare (pas-
sagerarfartygsbesiktning),

d) regelbunden undersékning och uppmitning av fartyg for asittande
av lastmirke eller meddelande av tillstand att bibehalla sddant mirke (fri-
bordsbesiktning),

e) sarskild undersokning av fartyg i viss del eller vissa delar (exira be-
siktning) och

f) annan undersokning av férhallandena ombord ( inspektion).

Om det dr mojligt skola flera tillsynsférrittningar pa ett fartyg ske sam-
tidigt. Forrittning skall om méjligt ske i samband med undersékning i
klassificeringsanstalt, som omfattas av férordnande enligt 1 kap. 14 §.

2 8.

Vid sjovardighetsbesikining skall i den omfattning Konungen eller, efter
Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer, undersékas om
skrov med fasta delar, framdrivningsmaskineri med hjalpmaskiner, elek-
trisk anliggning samt utrustning motsvara de fordringar pa sjovirdighet
som uppstéllas i denna lag eller i foreskrifter som utfirdas med stéd av
lagen.

Vid sjovardighetsbesiktning skall inspektion #ga rum enligt 16 §.

3 §.

Fartyg, som bygges for svensk bestillare, skall underga sjovdrdighetsbe-
sikining, innan fartyget nyttjas till sjofart.

Har utlandskt fartyg blivit svenskt eller har svenskt fartyg, vars brutto-
driktighet understiger 100 registerton, bytt dgare utan att darigenom upp-
hora att vara svenskt, dger sjofartsstyrelsen besluta att sjovirdighetsbesikt-
ning av fartyget skall dga rum, om det icke med hiinsyn till fartygets be-
skaffenhet eller omstiandigheterna i 6vrigt ir obehévligt.

Bestimmelserna i denna paragraf gilla passagerarfartyg, oavsett minsta
draktighet, och annat fartyg med en bruttodriktighet av minst 20 register-
ton.
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4 §.

Passagerarfartyg skall undergi fornyad sjovardighetsbesiktning, om det
nyttjas i stor kustfart eller vidstriicktare fart, inom tolv méanader och i
annat fall inom tjugofyra ménader efter senast foretagen sjovardighetsbe-
siktning.

5 §.

Om annat fartyg dn passagerarfartyg ar hogst tjugofyra ar och har hogs-
ta klass i klassificeringsanstalt som omfattas av férordnande enligt 1 kap.
14 §, skall det underga fornyad sjovardighetsbesiktning inom fyrtioatta ma-
nader efter senast foretagen sjovirdighetsbesikining eller, om fartyget un-
dergar arlig tillsyn av botten utvindigt, framdrivningsmaskineri, propeller-
axel och roder i den omfattning sjéfartsstyrelsen bestimmer, inom sextio
manader efter senast foretagen sjovirdighetsbesiktning.

Har fartyget icke saddan klass som nu namnts eller ar det aldre an tjugo-
fyra ar, bestimmer sjofartsstyrelsen den tid, inom vilken nasta sjovardig-
hetsbesiktning skall 4ga rum. Med beaktande sarskilt av fartygets alder och
allminna tillstind skall tidpunkten bestdmmas till tidigast tjugofyra och
senast fyrtiodtta manader efter senast foretagen sjovardighetsbesiktning.

Bestimmelserna i denna paragraf gilla ej fartyg med mindre brutto-
draktighet dn 100 registerton.

6 §.

Sjofartsstyrelsen fger meddela anstind med férnyad sjovardighetsbe-

siktning under hogst tre ménader.

7 8.

Vid mellanbesiktning skall i den omfattning Konungen eller, efter
Konungens bemyndigande, sjoéfartsstyrelsen bestimmer undersokas om
farlyg och utrustning motsvara de fordringar pa sjovirdighet som uppstil-
las i denna lag eller i foreskrifter som utfirdas med stod av lagen.

Vid besiktningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke ar
uppenbart obehdvligt.

8 §.

Fartyg skall underga mellanbesiktning inom tjugofyra manader efter se-
nast genomgangen sjovirdighetsbesiktning eller mellanbesiktning. Mellan-
besiktning avseende fartygets radioinstallation skall dock ske minst en
gang var tolfte manad.

Bestammelserna i forsta stycket gilla ej fartyg med mindre bruttodrik-
tighet &n 100 registerton.

9 §.

Vid passagerarfarlygsbesiktning skall i den omfattning Konungen eller,
efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestammer undersdkas
om farlyget med hansyn till de fordringar som uppstillas i denna lag eller
{ foreskrifier som utfirdas med stéd av lagen ma medfora flera an tolv pas-
sagerare. Ar sa fallet, skall bestimmas det hogsta antal passagerare som
farlygel ma medféra.

Vid besiktningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke ar
uppenbart obehovligt.

10 §.

Passagerarfarlyg skall underga passagerarfartygsbesikining i samband

med att fartyget undergar sjovirdighetsbesiktning.
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Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen ager
férordna, att fartyget i sirskilt fall ma befrias fran skyldighet att underga
passagerarfartygsbesiktning enligt forsta stycket.

11 §.

Vid fribordsbesiktning skall i den omfattning Konungen eller, efter
Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersékas, huru
enligt denna lag och med stéd darav utfirdade féreskrifter minsta tillatna
fribord for fartyget skall bestimmas och genom lastmirken anges eller, dar
lastmarken asatts fartyget, huruvida de ma bibehallas.

Vid besikiningen skall inspektion dga rum enligt 16 §, om detta icke ar
uppenbart obehévligt.

12 §.

Farlyg, som enligt denna lag skall vara forsett med lastmirke, skall un-
dergd fribordsbesiktning i samband med att fartyget forsta gdngen under-
gar sjovirdighetsbesiktning eller da sjofartsstyrelsen bestammer. Fornyad
fribordsbesiktning skall 4ga rum minst vart femte ar, om Konungen icke
foreskriver kortare tid.

13 §.

Vid extra besikining skall i den omfattning Konungen eller, efter Ko-
nungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen bestimmer undersékas om viss del
av fartyg eller dess utrustning motsvarar de fordringar pa sjovardighet som
uppstiillas i denna lag eller i féreskrifter som utfardas med stod av lagen.

14 §.

Fartyg skall underga extra besiktning, nir fartyget genomgatt stérre om-
byggnad, reparation eller fornyelse eller lidit skada som kan inverka men-
ligt pa sjoviardigheten.

Om det med hinsyn till fartygs alder, allminna tillstind eller omstin-
digheterna i ovrigt foreligger sirskilda skil, ager sjofartsstyrelsen eller sta-
tens fartygsinspektion besluta att fartyget skall underga extra besiklning
aven i annat fall 4n som avses i forsta stycket.

Bestammelserna i forsta och andra styckena gilla passagerarfartyg, oav-
sett driktighet, och annat fartyg med en bruttodraktighet av minst 20 regis-
terton.

15 §.

For fartyg, som innehar hogsta klass i klassificeringsanstalt, vilken om-
fattas av férordnande enligt 1 kap. 14 §, och icke ar dldre &n tjugofyra ar,
ma den undersékning av fartyget, som lett till att fartyget erhallit eller fatt
bibehdlla klassen, godkinnas sasom besiktining, som avsesi 1 § a), b), d)
eller e) i de delar undersékningen omfattar. Detta giller dock icke sadan
undersokning av sjoviardigheten som avslutats tidigare dn sex manader fére
forrattningen, om sérskilda skil ej foreligga att godkinna undersdkningen.
Overféres fartyg till ny klassificeringsanstalt eller foreligga i annat fall sir-
skilda skal att underkasta fartyg besiktning, ager sjofartsstyrelsen besluta
darom.

Har fartyget icke klass som avses i forsta stycket eller ar det ildre én
tjugofyra ar, ma sjofartsstyrelsen efter provning i varje sarskilt fall god-
kanna undersékningen siasom besiktning i den omfattning som féreskrives
i forsta stycket.
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16 §.

Vid inspektion skall undersokas om erforderliga atgirder iakttagits for
att forebygga ohilsa och olycksfall, om fartyget ir behdrigen lastat eller
barlastat, om fartyget ir bemannat pa betryggande sitt och om det eljest
ar i behorigt skick. Inspektion ma goras mindre omfattande dn nu sagts.

Fartyg skall underkastas inspektion nir tillsynsmyndighet finner det
pakallat.

17 §.

Tillsyn av utlindskt fartyg sker genom inspektion.

P4 framstillning av myndighet i frimmande stat ma sjofartsstyrelsen
dock férordna om annan tillsynsférriittning betriffande fartyg som ar hem-
mahéorande i den frimmande staten och, om sa erfordras, utfarda certifikat,
som avses i denna lag eller i foreskrifter som uifirdas med stod av lagen.

Ritningar och tillsynsbok
18 §.

Ritning till fartyg, som bygges eller ombygges for svensk rikning och
enligt denna lag skall undergd annan tillsynsforritining an inspektion,
skall ges in till sjofartsstyrelsen i god tid innan det arbete som ritningen av-
ser borjas. I tringande fall eller om fartyget tillfalligt 4ndras eller ombygges
utomlands, ma ritning inséindas i efterhand.

Ritning till utlandskt fartyg, som blivit svenskt och med anledning darav
skall underga sjovirdighetsbesiktning, skall ges in till sjoéfartsstyrelsen sa
snart det kan ske.

Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, sjofartsstyrelsen ager
meddela erforderliga féreskrifter om vilka ritningar som skola inges samt
medge littnad i fraga om skyldigheten att ge in ritningar till viss typ av
fartyg och till fartyg som innehar klass i klassificeringsanstalt, vilken om-
fattas av férordnande enligt 1 kap. 14 §.

19 §.

P4 siirskild framstillning av bestiillare, redare eller skeppsbyggare skall
sjofartsstyrelsen granska ritning som avses i 18 § samt avge det yttrande
vartill granskningen ger anledning med hinsyn till bestimmelserna i denna
lag eller i foreskrifter som utfardas med stdd av lagen.

Ritning rérande maskineri, utrustning eller sirskild anordning ombord
skall granskas dven pa framstillning av tillverkare.

20 §.

Svenskt passagerarfarlyg, oavsett draktighet, och annat svenskt farlyg
med en bruttodraktighet av minst 20 registerton skola ha tillsynsbok.

Om tillsynsforrittning, om anmérkning som framkommit vid tillsynsfor-
rittning och om atgird som vidtagits med anledning av anmérkningen skall
forrattningsmannen gora anteckning i tillsynsboken och limna underrattel-
se till sjofartsstyrelsen och fartygels redare eller den som i redarens stille
brukar fartyget.
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8 KAP.

Forbud mot nyttjande
18§.

Forekommer skilig anledning antaga,

att fartyg icke ar sjovirdigt for resa i avsedd fart,

att fartyget i visentligt avseende brister i fraga om skyddet mot ohilsa
och olycksfall,

att det icke ir behorigen lastat eller barlastat,

att det medfor passagerare utéver det hogsta tillatna antalet, eller

att det icke &r bemannat pa betryggande sitt,

ma fartygets resa férbjudas i avbidan pa rittelse.

Ar allenast friga om brist i arbetsinrittning eller arbetsredskap, méa i
slallet forbud meddelas att begagna inriittningen eller redskapet innan rit-
telse vidtagits.

Resa ma jamvil forbjudas, om fartyg icke halles tillgéingligt for tillsyns-
forrattning eller om fartyg, som enligt denna lag skall ha fart-, passagerar-
fartygs- eller fribordscertifikat, saknar gillande sidant certifikat.

28.

Foérbud enligt 1 § ma meddelas av sjéfartsstyrelsen, statens fartygsinspek-
tion och annan tillsynsmyndighet som Konungen bestimmer. Utom riket
mé sidant féorbud meddelas dven av svensk konsul som férordnats att utéva
tillsyn av fartyg. Forbud enligt 1 § andra stycket ma darjamte meddelas av
myndighet som avses i 1 kap. 5 § samt, oberoende av férordnande, av svensk
konsul. Beslut av annan an sjofartsstyrelsen skall genast understillas sty-
relsen fér godkannande,

Beslutet skall innehalla uppgift om skilen fér forbudet och de atgirder
som skola vidtagas for rittelse. Avskrift av beslutet skall genast tillstillas
redaren eller den som i redarens stélle brukar fartyget, befalhavaren samt,
om férbudet avser utlindskt fartyg, diplomatisk eller konsular representant
for det land dér fartyget hor hemma.

3§.

Den som inom riket meddelat beslut enligt 1 §, avseende férbud mot
fartygs resa, skall genast géra anmilan om beslutet till polismyndighet.
Denna skall vidtaga de atgirder som erfordras fér att hindra fartygets av-
gang.

Anmilan skall géras dven till tullmyndighet och lotsmyndighet. P4 dessa
myndigheter ankommande forrattning fér fartygets resa skall instillas sa
linge forbudet giller.

Giller forbudet svenskt fartyg som befinner sig utom riket, fger svensk
konsul till férhindrande av resan avfordra fartygets befilhavare for far-
tyget gillande nationalitetshandling.

48.
Har fartygs avgang hindrats till f6ljd av férbud, som meddelats av annan
myndighet in sjofartsstyrelsen och ej godkints av styrelsen, #r staten, om

skilig anledning till férbudet finnes icke ha forelegat, skyldig att ersatta
den skada som m4 ha vallats genom férbudet.
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Talan om ersittning enligt forsta stycket skall vackas vid Stockholms
radhusratt inom tva ar fran den dag da férbudet meddelades. Forsummas
det, ar talan forlorad.

9 KAP.

Aligganden for redare, befilhavaren m. fl. till tryggande
av sdkerheten

18.
Enligt vad i sjolagen stadgas aligger det befialhavaren att tillse, att far-
tyget ar i behérigt skick med avseende pi sjovirdighet, anordningar till
forebyggande av ohilsa och olycksfall, lastning och bemanning.

28§.
Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget skall tillse att far-
tyget undergar tillsyn enligt 7 kap.
Redare eller bestillare av fartyg skall tillse att ritning som avses i
7 kap. 18 § ges in till sjofartsstyrelsen inom foéreskriven tid.

38§.

Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget, befilhavaren och
den som eljest leder arbete ombord skola iakttaga allt som med hénsyn till
arbetets natur och de forhallanden, under vilka arbetet bedrives, samt om-
bordanstillds alder, yrkesvana och évriga forutsittningar for arbetet skali-
gen kan fordras for att férebygga att ombordanstilld adrager sig ohilsa
i f6ljd av arbetet eller drabbas av olycksfall déri.

Ombordanstilld ar pliktig att anvéinda befintliga skyddsanordningar,
noga folja denna lag eller foreskrifter som utfirdas med stod av lagen
samt i 6vrigt iakitaga tillborlig forsiktighet och, i vad p4 honom ankommer,
medverka till forekommande av ohilsa eller olycksfall. Ombordanstilld
ar skyldig att anvianda personlig skyddsutrustning under arbetet och val
varda den.

48.
Om de skyldigheter som avila tillverkare och férsiljare av maskiner,
redskap och andra tekniska anordningar samt den som upplater till be-
gagnande eller installerar sddana anordningar stadgas i arbetarskyddslagen.

58§.
Befilhavaren skall tillse, att de ombordanstillda erhalla tillrdcklig och

fullgod kost. Han skall jamvil ha uppsikt dver hilsovards- och bostadsfér-
hallanden ombord.

6 §.

Redare eller den som i redarens stille brukar fartyget samt befil-
havaren och &vrigt befidl ombord skola limna eller lata limna tillsyns-
myndighet nédigt bistand vid tillsynsférrittning och lamna varje upplys-
ning som begires vid forrattningen.
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78.

Befdlhavaren skall innan resa antriades skaffa sig den kdnnedom om far-
tyget som han behéver for att kunna fullgsra sina dligganden betriffande
sikerheten pa fartyget,

Maskinchefen skall innan resa antrides skaffa sig erforderlig kinnedom
om fartygets maskineri med tillhorande anldggningar och inrittningar samt
fartygets brandslickningsanordningar.

Besittningen skall genom befialhavarens forsorg, i den man det ir moj-
ligt, beredas tillfalle att forvirva crforderlig kiinnedom om fartyget innan
resa antrides.

88§.

Innan resa antrides skall fartyget goras sjoklart.

Dérvid skall befialhavaren sarskilt tillse, att

a) tillrackligt med proviant, vatten och likemedel samt erforderliga sjo-
kort och nautiska publikationer medforas pa fartyget,

b) signalapparater, lanternor, nautiska instrument, bargningsredskap
och ovrig utrustning foér sikerheten ombord éro klara till omedelbart bruk,

¢) mandver- och kontrollorgan iro klara till omedelbart bruk,

d) fartyget icke dr nedlastat uiver tillaimpligt lastmérke,

e) erforderlig barlast intagits,

f) lasten behdrigen stuvats och betryggande anordningar vidtagits mot
att last eller barlast forskjuter sig eller eljest 4stadkommer skada pa om-
bordvarande eller pa fartyget,

g) last eller annat icke belamrar fartygets utrustning, inrittningar eller
redskap eller férsvarar fartygets navigering,

h) skeppsluckorna behérigen tillslutits och skalkats samt oppningar i
dick, skott och bordliggning av betydelse for sjovardigheten tillslutits pa
betryggande sitt.

Maskinchefen ansvarar for att fartygets maskineri med tillhérande an-
laggningar och inrittningar dr i behérigt skick, att fartygets brandslick-
ningsanordningar 4ro klara till omedelbart bruk samt att erforderliga for-
nodenheter for maskineriets drift finnas ombord. Det aligger maskinchefen
att lamna befilhavaren uppgift om den mingd drivmedel f6r maskineriets
drift som medféres.

9 §.

Befalhavaren skall tillse att den tillsynsbok som avses i 7 kap. 20 § och de
certifikat som utfirdats f6r fartyget med stéd av denna lag finnas ombord
och hallas tillgéngliga vid tillsynsforrattning. Maste fartyget Gverges, skall
befilhavaren om mojligt sérja for att dessa handlingar bringas i sikerhet.

Ej ma nagon férvigras att taga del av innehallet i tillsynsboken, savitt
hans ritt 4r beroende dirav.

10 §.

Har olycksfall under skeppstjanst medfért dodlig utgang eller svarare
kroppsskada eller samtidigt drabbat flera personer eller ir olycksfall eller
olyckstillbud under skeppstjinst eljest av sidan beskaffenhet att det kan
antagas vara av visentlig betydelse att det kommer till tillsynsmyndig-
hetens kdnnedom, skall befalhavaren utan drojsmal eller, om fartyget
befinner sig till sjoss, genast efter ankomsten till hamn underritta statens
fartygsinspektion eller, om fartyget dr utomlands, nirmaste svenske kon-
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sul om olycksfallet eller tillbudet. Detsamma giller om skada uppstatt eller
atgard vidtagits som dr av betydelse for fartygets sjovirdighet.

Om befilhavarens skyldighet att till sjéfartsstyrelsen anmaéla vissa han-
delser ombord finnas bestdmmelser i sjolagen.

11 §.
Bestimmelserna i 2—10 §§ gélla icke utlindskt fartyg.

10 KAP.

Ansvarsbestimmelser

18§.

Underlater redare eller den som i redarens stille brukar fartyget att tillse
att fartyget undergar tillsyn enligt 7 kap., domes till dagsboter eller fangelse
i hogst sex méanader.

2 §.

Nyttjas fartyg till sjéfart utan att ha i denna lag foreskrivet certifikat el-
ler i strid mot bestimmelse i sadant certifikat eller nyttjas fartyg till sjo-
fart utan att vara forsett med lastmirke, om sadant ar foreskrivet, domes
befilhavaren till dagsboter eller fangelse i hogst sex manader.

3 8.

Iakttager befdlhavare icke de féreskrifter om minimibesédttning, som
med stéd av denna lag faststillts att gialla for fartyget, domes till dags-
boter eller fingelse i hogst sex manader.

Girning som avses i forsta stycket skall icke medféra ansvar, om
lamplig person som varit kvalificerad till befatiningen icke kunnat erhéllas
i senast besdkta hamn och detta foranlett att de uppstidllda fordringarna
pa kvalifikation hos medlem av minimibesittning icke blivit uppfyllda
for viss tjanst ombord.

4 8.

Bryter befalhavare mot nyttjandeférbud enligt 8 kap. 1 §, domes till dags-

boter eller fangelse i hogst sex manader.

5 §.
Ha flera medverkat till giarning som avses i 1-—4 §§, giiller 23 kap. brotts-
balken.
6 §.
Den som olovligen och utan giltigt skal borttager skyddsanordning
eller sitter den ur bruk, domes till dagsboter.

7 §.

Liamnar nagon uppsatligen tillsynsmyndighet oriktig uppgift for att er-
halla certifikat enligt denna lag eller att fa sidant certifikat forlangt, do-
mes till dagsboéter.

Den som uppsitligen lamnar tillsynsmyndighet oriktig uppgift i fraga
om atgard, varom tillsynsmyndigheten givit anvisning, domes till dags-
boler.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 9 saml. 1 avd. Nr 30
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8 §.

Den som férsummar vad som aligger honom enligt 9 kap. 2 § andra styc-
ket, 5 § eller 7—10 §§, démes till dagsboter.

9 §.

Bryter nigon mot 1 kap. 9 §, démes, om garningen ej ar att anse som
dmbetsbrott, till dagsboter eller fingelse i hogst sex manader.

10 §.

Till straff enligt denna lag ma ej démas om strangare straff fér girning-
en stadgas i brottsbhalken eller sjolagen.

11 §.
I fraga om mal om ansvar enligt denna lag eller foreskrift som utfirdas

med stéd av lagen dga bestimmelserna i 313 och 328 §§ sjolagen motsva-
rande tillimpning.

11 KAP.

Besvir m. m.

18.
Talan mot beslut enligt denna lag av tillsynsmyndighet, som ej &r central
forvaltningsmyndighet, féres genom besvir hos sjofartsstyrelsen.
Beslut som avses i forsta stycket skall, om ej annat anges i beslutet,
landa till efterrittelse, intill dess sjofartsstyrelsen i anledning av anférda
besvir eller eljest annorlunda férordnar.

2 8.

I drende, som genom besviar kommit under sjofartsstyrelsens provning,
skall styrelsen férordna om syn pa fartyget, om klaganden begar det eller
det eljest provas erforderligt.

Begir klaganden syn, skall han forskjuta kostnaden darfoér. Om det dver-
klagade beslutet faststilles, skall han slutligt bira denna kostnad. Andras
beslutet, skall styrelsen med hénsyn till omsténdigheterna prova om och i
vad min férskjutet belopp skall aterbetalas till klaganden.

Konungen foérordnar efter vilka grunder kostnad som avses i andra styc-
ket skall bestimmas.

3 8.
Mot beslut enligt denna lag av sjofartsstyrelsen eller av annan tillsyns-

myndighet, som ar central forvaltningsmyndighet, fores talan genom be-
svir hos Konungen.

Om ej annat anges i beslutet, skall det utan hinder av anférda besvar
linda till efterrittelse, intill dess Konungen annorlunda férordnar.

4 8.
Ytterligare foreskrifter for tillimpningen av denna lag meddelas av
Konungen eller, efter Konungens bemyndigande, av sjéfartsstyrelsen.
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Denna lag trider i kraft den 1 januari 1966, di lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg skall upphora att galla.

Tillstand, forbud eller annat dylikt beslut som meddelats med stéd
av dldre lag dger giltighet, till dess den darfoér bestimda tiden utgar ecller,
om beslutet meddelats utan begriansning till viss tid, sjofartsstyrelsen
aterkallar detsamma.

Forekommer i lag eller forfattning hénvisning till stadgande som ersalts
genom bestimmelse i nya lagen, skall den bestammelsen i stéllet tillampas.

Betraffande fartyg, till vilket kolen strackts fore lagens ikrafttradande,
gilla féljande séarskilda bestimmelser:

a) Fartyg med en bruttodriktighet av lagst 100 registerton, som ej &ar
passagerarfartyg, skall forsta gangen underga sjovirdighetsbesiktning pa
tid som foljer av dldre bestimmelser och darefter i enlighet med bestim-
melserna i den nya lagen. Sadant fartyg skall forsta gangen underga mel-
lanbesiktning vid den tidpunkt da fartyget enligt aldre bestimmelser skulle
ha undergatt sidan férnyad sjovirdighetsbesiktning som enligt 16 § forsta
stycket b) lagen om tillsyn a fartyg skall ske vid utgangen av halva den
stadgade mellantiden, och dérefter i enlighet med bestimmelserna i den nya
lagen.

b) Passagerarfartyg skall forsta gangen underga sjovardighetsbesiktning,
nar tiden for gallande passagerarfartygscertifikat utgir, och darefter 1
enlighet med bestimmelserna i den nya lagen.

¢) Fartcertifikat ma for tiden intill dess sjovirdighetsbesiktning skall ske
forsta gangen efter lagens ikrafttrddande utfardas pa grundval av under-
sokning, vid vilken utrénts att fartyget ar i tillfredsstiallande skick med
hénsyn till den fart i vilken det nyttjas eller avses att nyttjas.

d) Fartyg som enligt dldre bestimmelser icke behdvt vara forsett med
lastmirke ma till den 1 januari 1968 nyttjas till sjéfart utan att ha sa-
dant lastmirke &satt och utan att ha fribordscertifikat.

e) Tillsynshok skall finnas pa fartyget senast den dag da fartyget tages
i bruk efter att forsta gangen ha undergatt tillsynsforrattning enligt den
nya lagen.

2) Lag

om iindring i sjolagen

Hirigenom férordnas alt 2, 5 a, 26, 27 och 286 §§ sjolagen! skola erhélla
andrad lydelse pa satt nedan angives.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
2 §. 2 8.
Over alla svenska fartyg, vilka dro Over alla svenska fartyg, vilka iro

avsedda att nyttjas till handelssj6- avsedda att nyttjas till handelssjo-
{art eller resandes fortskaffande och  fart eller resandes fortskaffande och
Aga en driktighet av tjugu register- &ga en bruttodriktighet av tjugu re-

' Senaste lydelse av 2 § se 1901:26 s. 27 samt av 5a och 26 §§ se 1914:347.
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(Nuvarande lydelse)

ton eller darutoéver, skall féras re-
gister, innehallande for varje sa-
dant fartyg de uppgifter, som pro-
vas nodiga for fartygets sikra ur-
skiljande, s ock upplysning angien-
de dganderitten till fartyget, beskaf-
fenheten av inskriven #dgares fang
samt tiden di fartyget i registret
inforts eller forandring i Agande-
riatten inskrivits; skolande, sedan
fartyg i registret antecknats, dirom
utfardas bevis, som bér &tfélja far-
iyget.

D4 fartyg

Vill dgare

Vidare foreskrifter, — — — — —  ___ _

-

5 aS§.

Fartyg skall, ndr det till sjofart
nytijas, vara i sjovdrdigt skick och
behirigen utrustat samt sé inrdttat,
att nodigt skydd mot olycksfall och
ohdlsa beredes de ombordvarande.
Dostider ombord d fartyg skola va-
ra tillrickliga och limpliga. Far-
tygs inrdttningar och redskap skola,
ndr arbete med dem utféres, erbjuda
tullrdcklig sikerhet till forekomman-
de av olycksfall och ohdlsa.

Fartyg skall vara bemannat pa
ett betryggande sdtt; och md i in-
tet fall for resa, som under vanliga
forhdllanden krdver mer dn tolv tim-
mars oavbruten gdng eller eljest dr
sddan, att skeppstjinsten mdste in-
delas pa skift, fartyget hava mindre
ddcksbesdttning dn som jimte befi-
let dr i vardera av tvd vakter till-
rdcklig for skeppstjinsten a dick,
medan fartyget ar i gdng, ej heller,
om det dr dngfartyg, mindre maskin-
besdtining dn som jimte maskin-
befilet dr i vardera av tvd vakter
tillracklig  for  skeppstjinsten i
maskinen under fartygets gdng.

For resa skall fartyg vara sd las-
{at eller barlastat, att sikerheten fér
fartyg, liv eller gods ej dventyras.

Ndrmare féoreskrifter om vad i
forenimnda avseenden skall iakt-

(Foreslagen lydelse)

gisterton eller darutdver, skall foras
register, innehallande f{6r varje sa-
dant fartyg de uppgifter, som pro-
vas nodiga for fartygets siakra ur-
skiljande, sa ock upplysning angien-
de dganderitten till fartyget, beskaf-
fenheten av inskriven #gares fang
samt tiden d& fartyget i registret
inforts eller fordndring i Agande-
ritten inskrivits; skolande, sedan
fartyg i registret antecknats, dirom
utfiardas bevis, som bor atfslja far-

lyget.

-————————__ vara svenskt.

aga tillampning.
- — — — av Konungen.

o a §.

Fartyg skall, ndr det nyttjas till
sjofart, vara sjévirdigt, férsett med
erforderliga anordningar till fore-
byggande av ohdilsa och olycksfall,
behorigen lastat eller barlastat samt
bemannat pd betryggande sitt.

Om vad i forenimnda avseenden
skall iakttagas for att trygga siker-
heten pa fartyg gdilla sdrskilda be-
stdimmelser.
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(Nuvarande lydelse)

lagas sa ock sdrskilda bestammelser
rérande passagerarefartyg utfirdas
av Konungen.

26 §.

Befdlhavaren dligge att tillse, att
jartyget dr i samtliga de avseenden,
som i 5 a § omférmdlas, i behorigt
skick. '

Innan resa antrides skall han
sarskilt tillse:

1) att fartyget dr tillrdckligen
forsett med proviant, vatten och ld-
kemedel samt, ddr fartyget dr dng-
fartyg, med kol och évriga fér maski-
nens drift nédiga dmnen; att nédiga
signalapparater, birgnings- och eld-
slackningsredskap, sjokort, seglings-
beskrivningar, fyrlistor, nautiska ta-
bellverk samt nautiska publikationer
och instrument finnas ombord, dven-
som att bdrgnings- och eldslick-
ningsredskap samt lod och lodappa-
rater dro klara till omedelbart bruk;

2) att ej stérre last intages, dn
fartyget kan bekvdmligen bdra och
rymma, och att fartyget i intet fall
lasias djupare dn som angives genom
det lastmadrke, som md vara tillamp-
ligt; att gods, som inlastas, behori-
gen stuvas; att fartyget dr forsett
med allt vad till lastens betryggande
crfordras, sdsom garnering, stottor,
underlag, skott och surrningar, samt
alt skeppsluckorna behérigen till-
slutas och skalkas; att, ddir dacks-
last limpligen kan féras, den dr for-
sedd med nédiga stéttor och, om sd
erfordras, med mantdta vandrings-
relingar; att ddckslast icke belamrar
bdtar eller andra bdrgningsredskap,
styrledningar, nedgdngskappar, vat-
tenportar, forhalningsvinschar eller
ankarspel och icke heller dr sd an-
bragt, att den vdsentligen forsvdrar
fartygets manovrering; dvensom att
dickslasten icke dr stérre, dn alt
fartyget vid avgdng fran hamn ligger
utan slagsida, orsakad av ddckslas-
tens overvikt, och icke heller skili-

(Foreslagen lydelse)

26 §.

Befalhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse att fartyget dr i behorigt
skick i samtliga de hdnseenden som
avses i 5 a §.

Under resan skall befdilhavaren
vaka éver att fartyget hdlles i behé-
rigt skick.

Angdende fel eller brist i fartygets
behoriga skick, som ej genast kan
avhjdlpas, skall befdlhavaren ofér-
drdéjligen underrdtta redaren eller
den som i redarens stdlle har befatt-
ning med fartyget.
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(Nuvarande lydelse)

gen kan antagas bliva rankt under
resan;

3) att, da fartyget har barlast,
denna dr lamplig och tillrdcklig samt
sa anbragt, att den icke md for-
skjuta sig under resan;

4) att fartyget i lastrum och dir
det eljest md vara behdévligt titas
sd, att last eller barlast icke kan
oklara befintliga linsanordningar;
att, ddr fartyget fér last av spann-
mal eller annan last, som har bend-
genhet att forskjuta sig, det férses
med sdkra skott eller andra anord-
ningar till férekommande av lastens
forskjutning; samt att, om fartyget
for last, som i annat avseende kan
medféra fara for fartyg eller gods
eller fér ombordvarandes liv eller
hdlsa, behévliga forsiktighetsdtgdr-
der vidtagas.

Befdalhavaren dligge ock att hdlla
uppsikt ddard, att, nir arbete ombord
utféres eller skeppstjinst vare sig
ombord eller i land férrdttas, nodiga
anordningar till skydd mot olycks-
fall och ohdlsa finnas vidtagna i en-
lighet med de foreskrifter, som kun-
na vara av Konungen meddelade.

Har fartyget grundstétt eller har
eljest ndgon hdindelse intrdffat, varav
skada kan antagas hava uppstdtt,
aligge befdilhavaren att, sd snart un-
dersokning kan dga rum, ddrom foga
anstalt,

27 §.

Befidlhavaren skall hava ombord a
fartyget alla nédiga skeppshandling-
ar dvensom ett exemplar av denna
lag och av den fér besdtiningar a
svenska handelsfartyg faststdillda
spisordning.

286 §.

Har befalhavare icke ombord a
fartyget ett exemplar av denna lag
och av den i 27 § omférmdlda spis-
ordning, straffes med béter, hogst
etthundra kronor.

(Foreslagen lydelse)

27 §.

Befilhavaren skall hava ombord &
fartyget alla nédiga skeppshandling-
ar dvensom ett exemplar av denna
lag.

286 §.

Har befdlhavare icke ombord &
fartyget ett exemplar av denna lag,
domes till béter, hogst femhundra
kronor.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1966.
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3) Lag
angiende dndrad lydelse av 4 § lagen den 10 maj 1901 (ur 26 s. 1) om
inteckning i fartyg

Harigenom férordnas, att 4 § lagen den 10 maj 1901 om inteckning i
fartyg! skall erhdlla indrad lydelse pa sitt nedan angives.

(Nuvarande lydelse)
4 8.

Dainteckning — — — — — — — —

Forsta gangen inteckning sokes i
fartyg, som har en nettodrdktighet
under tjugo registerton, skall ingivas
bevis av tullférvaltning, att det num-
mer, som vid registreringen tilldelats
fartyget, dr dira inhugget i 6verens-
stimmelse med vad déirutinnan &r
sarskilt stadgat.

(Foreslagen lydelse)
4 §.

— — — — till inskrivningsdomaren.

Forsta gidngen inteckning sokes i
fartyg, som har en bruttodrdktighet
under tjugo registerton, skall ingivas
bevis av tullfoérvaltning, att det num-
mer, som vid registreringen tilldelats
fartyget, r dara inhugget i 6verens-
stimmelse med vad dérutinnan ar
sarskilt stadgat.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1966.

4) Lag
om iindring i sjomanslagen den 30 juni 1952 (nr 530)

Hirigenom forordnas dels att 59 § sjomanslagen den 30 juni 1952 skall
upphora att gilla, dels att 55, 58 och 71 §§ nimnda lag skola erhalla dndrad

lydelse pé sitt nedan angives.
(Nuvarande lydelse)
55 §.

(Foreslagen lydelse)
55 §.

Vid skeppsarbetets — — — fortsatta utbildning.

Den, som har ledningen av arbetet,
ar pliktig tillse, att nédiga anord-
ningar till skydd mot olycksfall och
ohilsa finnas vidtagna i enlighet med
gallande féreskrifter.

Sjoman dr pliktig att anvdinda

! Senaste lydelse se 1954: 551.

Om skydd mot ohdlsa och olycks-
fall gdlla sdrskilda bestdimmelser.
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( Nuvarande lydelse)

forefintliga skyddsanordningar samt
i dvrigt iakttaga tillborlig forsiktig-
het och, i vad pdé honom ankom-
mer, medverka till férekommande
av ohdlsa och olycksfall.

38 §.
Befdlhavaren skall tillse, att be-
sattningen erhdller god och tillréick-

lig kost i enlighet med féreskrifter,
som Konungen meddelar.

Finner befilhavaren — — —
Befalhavaren mg — — —— — _ _

59 §.

Befdlhavaren skall hava tillsyn a
hdlsovdrden, bostiderna och renlig-
heten ombord samt tillse, att de fore-
skrifter, som hdrutinnan meddelas,
noggrant iakttagas.

71 §.

Med avseende & de ombord anstill-
da personer, som icke dro antagna
av redaren eller befalhavaren, skall
vad i 10 och 27 §§, 28 § fjarde
stycket, 29 §, 31 § andra stycket, 49,
50, 54 samt 57—61 §§ ir stadgat dga
motsvarande tillampning.

De éro — — — . __

(Féreslagen lydelse)

58 §.
Om kosten ombord gilla sirskilda
bestimmelser.

_______ skalig ersittning.
________ pé entreprenad.

71 §.

Med avseende & de ombord anstill-
da personer, som icke d@ro antagna
av redaren eller befidlhavaren, skall
vad i 10 och 27 §§, 28 § fjarde
stycket, 29 §, 31 § andra stycket, 49,
50, 54, 57, 58, 60 och 61 §§ ar stad-
gat diga motsvarande tillimpning.
———————— aliagga dem.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1966.

Inledning

De centrala bestimmelserna om tillsyn &ver farlyg ér givna i lagen den 16
oktober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg och forordningen den 31 decem-
ber 1914 (nr 491) med nirmare freskrifter angéende tillsyn & fartygs. Lag-
stiftningen, som tridde i kraft den 1 januari 1915, ir i huvudsak inte ind-
rad sedan sin tillkomst.

Jamlikt bemyndigande den 20 januari 1956 tillkallade chefen for han-
delsdepartementet tva sakkunniga! med uppdrag att verkstilla en Oversyn
av bestiimmelserna om tillsyn 6ver fartyg.

De sakkunniga avlimnade den 8 mars 1962 betiinkande angéende siker-
heten pa fartyg (Stencil H 1962: 2). I betinkandet foreslas en genomgripan-

! Sjéfartsridet Lennart Borg och tingsdomaren Bertil Olsén.
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de revision av gillande lagstiftning om tillsyn over fartyg med bl. a. en vid-
gad offentlig tillsyn. Det innehéller aven forslag till bestimmelser om arbe-
tarskyddet ombord och 1ill sirskilda bemanningsregler.

Efter remiss har yttranden 6ver betinkandet avgetts av hovratten for
Vistra Sverige, Stockholms rddhusratt, overbefilhavaren, arbetarskyddssty-
relsen, medicinalstyrelsen, statens institut for folkhilsan, telestyrelsen,
jarnvigsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
statskontoret, generaltullstyrelsen, riksrevisionsverket, fiskeristyrelsen,
kommerskollegium, sjofartsstyrelsen, statens 1onenamnd, ldnsstyrelsen 1
Malméohus lin, linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lan, sjolagskommittén,
1957 ars bemanningsutredning, utredningen rorande specialstraffratten, ut-
redningen av mojligheterna till férbattrad overvakning av sjotrafiken, Po-
lisviisendets organisationsndmnd, Apotekarsocieteten, Svenska sallskapet for
riddning af skeppsbrutne, Sveriges redareforening, Rederiféreningen for
mindre fartyg, Foreningen Sveriges inrikessjdfart, Sveriges fartygsbeféls-
forening, Svenska maskinbefilsforbundet, Svenska sjofolksforbundet,
Svenska stewardsforeningen, Sveriges fiskares riksforbund, Landsorganisa-
tionen i Sverige, Tjinstemédnnens centralorganisalion, Staistjansteménnens
riksférbund, Sveriges akademikers centralorganisation, Lotsforbundet, Sjo-
assuradorernas férening, Svenska hamnférbundet, Sveriges varvsindustri-
forening, Foreningen Sveriges mindre varv, Sveriges motorbatsunion, Svens-
ka seglarforbundet samt Svenska kryssarklubben. Fran Lloyds register,
svenska kommittén, har yttrande inkommit.

Overbefilhavaren har bifogat yttranden fran chefen fér marinen och ma-
rinférvaltningen. Medicinalstyrelsen har bilagt yttranden frin halsocentra-
len for sjofolk, Goteborg, samt forste och andre stadslikaren i Goteborg. Fis-
keristyrelsen har dverlamnat yttranden fran fiskeriintendenten i Visterha-
vets distrikl, fiskeriintendenten i Osterhavets distrikt samt befilhavaren pa
undersokningsfartyget Skagerak. Sjofartsstyrelsen har bifogat yttranden av
Jotsdirektdrerna, overinspektorerna for fartygsinspektionsdistrikten, forste
skeppsmitarna i Stockholm, Goteborg och Malmé samt sjomanshusombuds-
mannen i Stockholm, Goteborg, Hilsingborg och Uddevalla avensom sam-
arbetskommittén for beframjande av sjovett. Lansstyrelsen i Malmohus lan
har 6verlaimnat yttranden fran landsfogden i linet, Foreningen Malmdhus
landsfiskaler, landsfiskalen i Vellinge distrikt, Malmo yachtklubb och Segel-
sillskapet Trindeln. Stutligen har Sveriges akademikers centralorganisation
bilagt yttranden fran Sveriges civilingenjorsférbund och Sveriges juristfor-
bund.

Vid remissbehandlingen kritiserades bl. a. principerna i den foreslagna
utvidgningen av den offentliga tillsynen éver fartyg samt utformningen av
lagforslaget. De fragor, som dirvid aktualiserades, visade sig krava overar-
belning av forslaget.
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Arendet har dérefter ytterligare beretts pa departementsplanet. Hirvid
har éverldggningar 4gt rum med representanter for de ombordanstillda, re-
darna, varvsindustrien och fiskarna samt med representanter fér de nordis-
ka landerna.

Nuvarande ordning for tillsyn av fartyg

Ulskottet far i denna del hanvisa till s. 27—31 i propositionen.

Forslag till lag om siikerheten pa fartyg m. m.

De under denna rubrik alergivna ytirandena #r hamtade ur anforande
vid lagridsremissen av féredragande departemenischefen, statsrddet Skog-
lund.

A. Huvuddragen i forslaget och vissa allminna synpunkter

Betriffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hirover far
utskottet hdnvisa till s. 32—38 i propositionen.

Departementschefen

Sasom jag redan inledningsvis berért har den tekniska utvecklingen pa
sjofartens omrade gatt mycket fort. De framsteg som fartygstekniken
uppvisar har drivits fram av dkade krav pa effektivitet, rationalisering och
specialisering inom sjéfartsniringen. Under 1920-talet hade nordsjofarten
den storsta andelen i var sjéfart. Nu representerar det oceangiende ton-
naget ej mindre &n 90 procent av hela den sjégaende handelsflottan. Den,
svenska handelstlottan av i dag rymmer ocksa olika typer av specialfartyg
som de oceangdende linjefartygen, kyllastfartygen, malmfartygen och de
kombinerade malm- och oljefartygen. Utvecklingen har ocksa sirskilt nir
det giller tankfartygen gatt mot allt storre tartyg. Handelsflottans beman-
ning i dag ir endast obetydligt hogre 4n ar 1939 under det att tonnaget
okat frdn 1,6 till 4,2 milj. bruttoton. Denna utveckling har medfért skirp-
ta krav pa sikerheten ombord pa fartyg, sarskilt som utvecklingen fort
med sig atskilliga problem t. ex. i fraga om fartygs byggnad, konstruklion
och utrustning.

Redan de nutida fartygens hastighet och deras storlek innebir en ¢kad
fara for eget och andra fartyg och stiller hoga fordringar bl. a. pa till-
forlitligheten hos nautiska instrument och manoverorgan och pa yrkes-
skickligheten hos befil och manskap ombord. Vidare kriver skot-
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seln av fartygens framdrivningsmaskineri, hjilpmaskiner och ntaskinella
specialanliggningar m. m. avsevird fackkunskap och betydande omsorg
till forekommande av skada och olycka. Slutligen medfor transporten av
passagerare och varor av olika slag att sirskilda Atgirder maste vidtagas
for fartygets sikra framférande och for de ombordvarandes skydd mot
olycksfall och ohilsa.

Parallellt med den utveckling som pagatt for att 6ka fartygs snabbhet
och lastférmaga har diarfér nya medel mast dstadkommas for att trygga
sikerheten ombord pa fartyg. Ett intensivt arbete inom fartygstekniken
har ocksa utforts pa detta omrade. De sakkunniga har i detta sammanhang
pekat pa det internationella samarbetet pa sjofartens omréde som bl. a. med-
£6rt att forbittrad utrustning fér fartygs navigering, effektivare hérgnings-
och brandslickningsredskap samt radio m. m. stillts till sjéfartens for-
fegande.

Det internationella samarbetet pa sjosikerhetens omrade har éven lett
till konventioner. I detta sammanhang fértjinar sirskilt nimnas 1930 ars
lastlinjekonvention och 1948 ars samt 1960 ars konventioner for betryg-
gande av sidkerheten fér ménniskoliv till sjoss. 1930 och 1948 ars konven-
tioner har ratificerats av Sverige. 1960 ars konvention bér understillas riks-
dagens prévning i samband med ny lagstiftning om sikerheten pa fartyg.
Jag har for avsikt att senare anméla denna fraga.

Enligt vad som allmdnt omvittnats har de internationella klassificerings-
anstalterna (klassanstalterna) i betydande utstrackning deltagit i arbetet
f5r att framja sjosikerheten. Omkring tre fjardedelar av alla sv enska han-
delsfartyg tillhér nagon av klassanstalterna. Genom ett vitt utgrenat kon-
trollsystem vakar klassanstalterna over att dessa fartyg i frdga om bygg-
nad, konstruktion och viss del av utrustningen utféres efter av anstalten
i forvag godkdnda ritningar och enligt sarskilda av anstalten faststallda
byggnadsregler eller foreskrifter, allt i syfte att fa fram fartyg som &ar sa
tillforlitliga som mojligt fran sdkerhetssynpunkt. Klassanstalterna tillser
ocksa genom ett sdrskilt besiktningssystem att dessa fartyg underhalles pa
hetryggande satt.

Gillande lagstiftning rérande sikerheten pa fartyg utarbetades fore forsla
varldskriget under en tid dé trifartygen fortfarande spelade en betydande
roll inom var sjéfart. Den centrala lagstiftningen pa omradet, som ater-
finns i 5 a, 26 och 292 §§ sjdlagen samt tillsynslagen och tillsynsfoérord-
ningen, har alltsedan sin tillkomst ar 1914 i huvudsak inte dndrats. I at-
skilliga foreskrifter som senare utfardats av Kungl. Maj:t eller central myn-
dighet har den utveckling som skett inom fartygstekniken avspeglat sig.
For att na 6verensstimmelse med utvecklingen har (id efter annan dessa
foreskrifter indrats.

De sakkunnigas forslag innebidr en genomgripande odernisering och
omarbetning av gillande lagstiftning. Bl. a. foreslis att man till ett lag-



28 Forsta lagutslkottets utlatande nr 30 dr 1965

komplex skall sammanfora alla bestimmelser som rér sikerheten pa far-
tyg, att lagstiftningen i hogre grad in tidigare skall omfatta smirre fartyg,
att till lagen skall 6verféras gillande arbetarskyddsbestammelser och att i
lagen skall inféras sarskilda bemanningsregler fér vara handelsfartyg. For-
slaget forutsitter en allman upprustning av tillsynsorganisationen.

Vid remissbehandlingen av de sakkunnigas betinkande har behovet av
ett samlande lagkomplex om sidkerhet pa fartyg inte ifrdgasatts fran nagot
hall. Aven huvudlinjerna i lagférslaget har tillstyrkts eller lamnats utan
erinran av évervigande antalet remissinstanser. Foretradare fér rederini-
ringen och varvsindustrien samt kommerskolleginum har dock avstyrkt att
forslaget utan att forst ha genomgatt en ingaende Overarbetning lagges till
grund for lagstiftning. En 6verarbetning har direfter agt rum genom den
ytterligare beredning av drendet som skett pa departementsplanet i nira
kontakt med bl. a. foretradare for sjofartsniringen och de ombordanstallda.
Jag vill darfor foérorda att en lagstiftning pa omradet, som jag bedémer
som angeldgen, nu kommer till stand.

Innan jag i det foljande 6vergar till att behandla de olika avsnitten i
de sakkunnigas férslag, vill jag ta upp vissa mer principiella fragor. Jag
vill till att borja med understryka betydelsen av att det pa detta omrade
finns regler som ar anpassade till nulaget, lattoverskadliga och till innehall
klara och entydiga. Allteftersom den fartygstekniska utvecklingen vidgar
de till sj6sikerheten hérande omradena blir det allt svarare for fartvgets
redare, befilhavare eller annan som har ansvaret fér sikerheten ombord
alt utan ledning av sadana regler bestimma om och vaka 6ver sjosidlker-
heten.

Av sarskilt viarde anser jag likaledes vara, att denna sjosdkerhetslagstifi-
ning kommer att ange de atgirder som skall vidtagas foér att férebygga
ohilsa och olycksfall ombord. Hirigenom kommer vissa regler om arbetar-
skyddet pa vara fartyg att nirmare ansluta till dem som tillimpas i land.

En central stillning intar fortfarande frdgan om bemanningen av svens-
ka handelsfartyg, séarskilt som utvecklingen inom fartygstekniken med-
fort 6kade krav pa yrkesskicklighet hos de ombordanstillda. Niagon nér-
mare reglering av denna fraga har under arens lopp trots upprepade
forsok icke kunnat astadkommas. I féreliggande betinkande framligges
en 16sning som accepterats av berérda kollektivavtalsparter och som torde
erbjuda handelsflottan en fran sakerhetssynpunkt tillfredsstillande be-
manning. Lésningen torde dven kunna anpassas till pagaende rationalise-
ringsstravanden inom var sjéfart.

Forslaget till lag om sikerheten pa fartyg ar till sin karaktir en ramlag
till vilken sammanférts mera allmangiltiga och centrala sjésikerhetshe-
staimmelser. Avsikten ar att Kungl. Maj:t eller den centrala myndigheten,
sjofartsstyrelsen, skall utfirda detaljféreskrifter.
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De sakkunnigas lagférslag har i stort upplagts efter monster av 1957
ars luftfartslag. Upplaggningen har allmint godtagits av remissinstanserna.
Aven enligt min mening far denna uppliggning anses vara den mest anda-
malsenliga. Bl. a. vinner man hérigenom stérre mojlighet én tidigare att
smidigt anpassa lagstiftningen till en fortgdende teknisk utveckling inom
sjofarten.

En ceniral fraga under remisshehandlingen har varit den foreslagna sjo-
sikerhetslagstiftningens stillning till sjélagen och da nirmast till 5 a och
26 §§ nadmnda lag.

Sasom de sakkunniga papekat skulle en sjisiakerhetslag fristdende fran
sjolagen medféra bittre Overskadlighet i det stora forfattningskomplex
som sjosikerhetslagstiftningen utgér. I detta sammanhang kan dock inte
bortses fran det sedan linge radande foérhallandet att sjolagen utgjort den
centrala, sammanhallande lagstiftningen for sjofarten. Sjolagen bestam-
mer savdl undersokningsforfarandet efter intraffad olycka som redarens
och befialhavarens straffrittsliga ansvar for brott mot sjosdkerheten. Det
har ocksd darfér ansetts lampligt att grunderna for de redarens och
befathavarens skyldigheter, vilkas asidosittande foranleder tillampning av
sjolagens speciella bestimmelser om undersékningsférfarande och straff,
ocksa anges i samma lag. Den nu arbetande sjélagskommittén har —— enligt
vad som upplysts — icke for avsikt att gora principiell dndring i dessa be-
stammelser. Med hansyn hirtill finner jag det mest dndamalsenligt att bibe-
halla huvudstadgandena om sjosikerheten i sjolagen. Den foreslagna sjo-
sikerhetslagstiftningen kommer f6ljaktligen dven i fortsittningen att fram-
std som i viss man subsididr i forhallande till sjélagen.

Betriffande fragan om en gemensam nordisk sjosikerhetslagstiftning som
berérts av nagra remissorgan mi niamnas, att bl. a. den norska och danska
tillsynslagstiftningen vid flera tillfillen reviderats, dven under senare ar.
Vid de kontakter som under departementsberedningen av drendet tagits
med vara grannlinder har inga invéndningar rests mot det svenska forsla-
get, som beddémts vil ansluta till sjosdkerhetslagstiftningen i de nordiska
linderna. Redan nu féreligger enhetlighet pa ett betydelsefullt omrade av
denna lagstiftning. Genom 1926 4rs Képenhamnskonvention, till vilken Dan-
mark, Finland, Island, Norge och Sverige ar anslutna, har konventionsland
atagit sig att svara for ett omsesidigt erkinnande av de anslutna linder-
nas samtliga certifikat rérande fartygs sjovirdighet och utrustning. I 6v-
rigt ma papekas att stor internationell enhetlighet i fraga om sikerhets-
kraven till sjoss nitts genom tidigare berérda konventioner.

I fraga slutligen om méjligheten att besviira sig dver myndighets beslut
enligt sjosikerhelslagen anser jag att beslut som meddelats av den lokala
tlillsynsmyndigheten bor kunna oéverklagas till sjofartsstyrelsen. Mot styrel-
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sens beslut bér talan fa féras i vanlig ordning hos Kungl. Maj:t. Med hién-
syn till frdgornas art forefaller det ligga nirmast till hands att sadan talan
tas upp av regeringsritten. Den &ndring i regeringsrittslagen som féranleds
av forslaget torde f4 anmalas av chefen fér justitiedepartementet.

B. Tillsynslagstifiningens tillimplighetsomréade

Betrdatfande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena harover far
utskottet hanvisa till s. 42— -48 i propositionen.

Departementschefen

De sakkunnigas forslag till lag om sikerheten pa fartyg omfattar i prin-
cip fartyg 6ver 20 bruttoregisterton. Fran lagens tillimpning undantas gene-
rellt fartyg som av svenska staten eller fraimmande stat nyttjas f6r annat
dndamal 4n handelssjofart. Betriaffande fartyg under angivna tongrans fore-
slas lagen b)i tillimplig endast i vissa nirmare angivna fall. En sadan upp-
delning av lagens tillampning aterfinns emellertid icke i sjolagen, som om-
fattar alla fartyg, oavsett dgare, storlek och anvindning. Efter ménster hir-
ifrdn bor de allménna sjosdkerhetskraven sidsom rérande fartygs sjovar-
dighet, lastning och bemanning gilla alla fartyg utan begrinsning. Detta
utesluter sjilvlallet icke griansdragningar mellan olika slag av fartyg vid
reglering av skyldighet att inneha fartcertifikat, fora lastmirken eller halla
minimibesattning m. m.

Betraffande vissa statsdgda fartyg finns redan betryggande kontroll si-
som i fraga om orlogsfartyg samt tull- och lotsfartyg. Att underkasta si-
dana fartyg sjovardighetstillsyn jimvil enligt den tillimnade lagstiftningen
skulle ej tjina nagot dndamadl. Sirskilda skil kan emellertid tala fér att
tillsynsmyndighet pa grund av sin sirskilda fackkunskap bor utéva viss
kontroll. Exempel hirpa erbjuder firjetrafik med statsagda fartyg eller
cljest nar statsdgda fartyg nyttjas till gods- eller personbefordran.

Sasom jag tidigare anfort utgér en av huvudtankarna i forslaget all skir-
ba den offentliga tillsynen betrdffande de smirre fartygen eller fartyg mel-
fan 20 och 100 bruttoton. Vid remissbehandlingen har den féreslagna utvidg-
ningen av den offentliga tillsynen vunnit stor anslutning. Tvekan har dock
fran flera hall uttalats om limpligheten av att lata den skirpta tillsynen
omfatta fartyg under 50 bruttoton. Betréffande fiskefartygen har sirskilt
anforts att dessa fartyg i regel hélls i fullt tillfredsstillande skick bl. a.
pa grund av att de dgs och nyttjas av fiskarna sjilva. En viss sjovardig-
hetsbesiktning av dessa fartyg sker redan nu i samband med att de forsik-
ras eller beldnas. Det ma understrykas att till storleksgruppen hér ett stort
antal fartyg som enligt gillande bestammelser ir undandragna kontinuerlig
tillsyn i form av sjovirdighetsbesiktningar. Till éverviagande del roér det sig
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om gamla fartyg som redan pa grund av sin alder ar i behov av sarskild till-
syn. Enligt tillgdngliga uppgifter ir endast ett mindre antal av dessa fartyg
underkastade klassanstalternas besiktningssystem. De sakkunniga har ocksa
framhallit att den mindre sjofarten pa grund av 6kningen av landtransporter-
na blivit mindre I6nsam, vilket bl. a. medfort att det smarre tonnaget icke for-
nyats och dess underhall eftersatts. Flera av de fartygsforlisningar som
under senare &r drabbat var sjofart kan ocksa hanféras till fartyg under
100 bruttoregisterton.

P4 grund av det anforda anser jag mig bora fororda den foreslagna skirp-
ningen av tillsynen att omfatta dven denna fartygskategori. Nadgot undan-
tag for fiskebatar bor darvid enligt min mening inte goras.

Nar det galler utformningen av tillsynen har delade meningar yppats.
De sakkunniga har foéreslagit ett system med regelbundet dterkommande
sjovardighetsbesiktningar. Detta har ansetts vara for lAngtgiende for stor-
leksgruppen 20—100 bruttoregisterton och narmast avpassat for det storre
tonnaget.

Inte heller jag anser det nédvandigt att betriffande de smarre fartygen
gi s& langt i frdga om den offentliga tillsynen som de sakkunniga fore-
slagit. For fartyg mellan 20 och 100 bruttoregisterton torde det vara tillfyllest
med en genomgripande sjovéirdighetsbesiktning vid nybyggnad, intréaffad
fartygsskada eller verlatelse. Vid tiden for ett fartygs overlatelse kan ofta,
som erfarenheten visat, risk foreligga att fartyget inte ar sjovardigt. Aven
vid reparation av fartyg — sérskilt efter allvarligare skada — torde béra
uppstillas krav pa noggrann sjovirdighetsbesiktning, innan fartyget pa
nytt far tagas i bruk. Den kontinuerliga tillsynen av fartygs sjovérdighet
bor i 6vrigt kunna uppritthallas genom inspektioner som tid efter annan
foretages av tillsynsmyndigheten. Betriaffande fartyg inom denna storleks-
klass, vilket befordrar passagerare eller gods, innefattar forslaget en skarp-
ning dven i ett annat avseende. For sadant fartyg foreslds namligen skyl-
dighet att fora lastmirken. Genomféres detta forslag, vilket jag avser att
nirmare behandla i det féljande, kommier fartygen genom den lastmérkes-
besiktning, som maste ske med jimna mellanrum, att underkastas en viss
fortlopande sjovardighetskontroll.

Belriffande forslaget om statlig kontroll av fritidsbatar har skilda asik-
ter uitalats under remissbehandlingen. Atskilliga remissinstanser har stalll
sig positiva till en viss statlig tillsyn 6ver denna fartygsgrupp. Flera remiss-
instanser har dock ansett, att reglerna for fritidsbatar bor brytas ut ur
lagtorslaget och infbras i en sirskild forfattning. Nigra remissorgan har
stillt sig direkt avvisande till forslaget, bl. a. p4 grund av att regleringen
skulle medfora for allmianheten obegripligt kringel och i ondédan belasla
myndigheterna.

Den tvekan som adagalagts gentemot en omfattande stallig kontroll av
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fritidsbitar finner jag naturlig. Av vad jag tidigare sagt framgar att sjo-
sakerhetslagstiftningen i princip avses komma att omfatta alla farlyg oav-
sett storlek. Det innebdr med andra ord att dven fritidsbatar bor upplylia
generella bestimmelser om sjdsdkerheten. Emellertid torde boéra fastslas
att lagens regler ndrmast ir avsedda for handelssjofarten och icke utan
vidare ir tillimpliga pa fritidsbatar. Nagon fordran pa att dessa batar
skall undergd sjovdrdighetsbesiktning i egentlig mening torde icke héra
uppstillas. Daremot bor fritidsbatar kunna bli foremal for inspektion fran
tillsynsmyndighets sida. Inom sj6fartsstyrelsen och den pa styrelsens initia-
tiv tillkomna sjovettskommittén f6ljs med uppmirksamhet sikerhetspro-
blemen betriffande fritidsbatar. Man soker dir komma till ritta med pro-
blemen genom att i samband med propaganda for bittre sjovett bedriva
upplysning om batars sikerhet och utrustning. Vidare har den nu arbe-
tande konsumentupplysningsutredningen fatt i uppgift att underséka fra-
gan om konsumentupplysning rorande fritidsbatar fran bl. a. sikerhets-
synpunkter. I avvaktan pd resultatet av de undersékningar och den verk-
samhet, som bedrivs pa detta omrade, torde det f. n. icke finnas anledning
att bryta ut bestimmelser for fritidsbatar ur sékerhetslagen.

C. Fartcertifikat

Betraffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hiréver far
utskottet hinvisa till s. 50—52 i propositionen.

Departementschefen

Forslaget om inférande av obligatoriskt fartcertifikat, som skall medféras
pa fartyget, har i princip tillstyrkts eller limnats utan erinran av remissin-
stanserna.

Jag delar de sakkunnigas uppfattning att ett obligatoriskt fartcertifikat
som medféres pa fartyget bor utgora ett viardefullt instrument vid den fort-
l6pande kontrollen av fartygets sjovardighet. Det framstar dven som natur-
ligt att farlygets redare efter en siadan genomgripande undersékning som
sjovardighetsbesiktningen utgor skall erhalla ett bevis om denna besiktning.

Fartcertifikatet bor icke ges annan riattsverkan 4n den som allminna
sjosdkerhetscertifikat f. n. har. Certifikatet bér med andra ord endast vara
ett bevis om att fartyget eller vad som eljest besiktigats befunnits tillfreds-
stiallande. Saknar ett fartyg, som enligt bestimmelserna skall vara utrustat
med fartcertifikat, giltigt sidant certifikat medfor detta att tillsynsmyndig-
heten kan hindra fartyget att avga.

I fartcertifikat bor ocksd sdsom foreslagits anges den fart vari fartyget
far nyttjas, Det innebar att fartyget utom i fall av nod icke far ga utanfor
det fartomrade som angivits i certifikatet. Betriffande indelningen i olika
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farter torde jag fa aterkomma vid min niarmare motivering av lagbestam-
melserna.

Da ett fartcertifikat kan utfirdas endast pa grundval av sjovirdighets-
besiktning och siddan besiktning, sasom jag anfort tidigare, icke avses kon-
tinuerligt béra ske betridffande fartyg under 100 bruttoregisterton som ej
befordrar passagerare, anser jag att denna fartygsgrupp icke bor omfattas
av skyldigheten att inneha fartcertifikat. Jag kommer emellertid i det fol-
jande att foresld att sirskild tillsynsbok skall finnas dven pd sidana fartyg.
Denna bok kommer att i viss man fylla fartcertifikats funktion i frdga om
tillsynen, D4 regler om fartcertifikat ej finns i 1948 eller 1960 ars siker-
hetskonventioner anser jag mig inte kunna férorda att krav uppstilles pa
att &ven utlindska fartyg skall ha shdant certifikat i svenskt farvatten.

D. Agirder till forebyggande av ohilsa och olycksfall

Betriffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hardver far
utskottet hianvisa till s. 53-—59 i propositionen.

Departementschefen

Allménna foreskrifter om atgirder till forebyggande av ohélsa och olycks-
fall i arbetet aterfinns i arbetarskyddslagen. Arbetsgivare 4r sadlunda enligt
7 § i lagen skyldig att iaktta allt som — med hénsyn till arbetets natur och
de torhallanden under vilka arbetet bedrivs samt arbetstagarens alder, yr-
kesvana och Ovriga forutsdttningar for arbetet — skéligen kan fordras for
att férebygga att arbetstagaren adrar sig ohilsa i f6ljd av arbetet eller drab-
bas av olycksfall dari. Arbetstagaren ar skyldig att anvinda de skyddsan-
ordningar som finns, att noga f6lja i lagen eller med stéd av lagen med-
delade foreskrifter och att dven i 6vrigt iaktta tillborlig forsiktighet och med-
verka till att ohélsa och olycksfall forekommes. Till komplettering av dessa
mera allmidnna stadganden innehaller lagen ett stort antal specificerade be-
stimmelser, Dar anges bl. a, hur arbetslokalen skall vara inrittad i skydds-
hinseende och att arbetstagare vid arbetsplatsen skall ha tillgdng till dricks-
och tvittvatten, toaletter m. m. Det uppstilles ocks& krav pd skyddsanord-
ningar f6r motorer, maskinella anliggningar, lyft- och transportanordningar
m. m. for att féorekomma olycksfall i arbetet.

De sakkunniga har i sitt betinkande erinrat om att arbetarskyddslagen
genom sarskild foreskrift i 3 § undantagit arbete som ar att hanféra till
skeppstjinst fran lagens tillimplighet. Arbetarskyddet ombord har hogst
knapphindigt reglerats i nigra sjéférfattningar. Generella bestimmelser
av arbetarskyddsnatur aterfinns i sjolagen och sjomanslagen. Vissa fére-
skrifter finns ocksd for befilhavare, nar det giller fartygets lastnings- och
lossningsredskap m. m. De sakkunniga har funnit ett klart behov férelig-

3 Bihang till riksdagens protokoll 1965. 9 saml. 1 avd. Nr 30
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ga av enhetliga och littoverskddliga regler rérande arbetarskyddet om-
bord, 6verensstimmande med dem som finns i land. Emellertid har de
sakkunniga kommit till den uppfattningen att de speciella forhallandena till
sjoss gor att arbetarskyddslagen ej bér géras direkt tillamplig i fraga om
skeppstjinsten. Lagens stadganden ar dock s& allmint avfattade att de sak-
kunniga ansett dem kunna vara vigledande vid utformningen av reglerna
om skydd pa fartyg. I elt sirskilt kapitel i sikerhetslagen har de sakkunni-
ga sammanfort arbetarskyddsbestimmelser av mera allmin natur. I enlig-
het med tidigare anférda principer har detaljféreskrifter férutsatts inflyta
i tilliampningskungérelsen.

Vid remissbehandlingen har de sakkunnigas forslag om arbetarskyddet
ombord i sina huvudlinjer tillstyrkts eller limnats utan erinran.

Allmént sett kan sigas att utvecklingen i fraga om sjéfolkets arbetsfor-
hallanden i allt hogre grad inneburit att arbetsvillkoren till sjoss niarmats
dem som giller vid anstéllning i land. P4 lagstiftningens omrade kan erin-
ras om den nya sjoarbetstidslagen, som tridde i kraft den 1 juli 1960 och
som i tlera hinseenden samordnade sjotolkets arbetstid med den som till-
lampas i land. Med Kungl. Maj:ts bemyndigande har jag under den gangna
hésten éven tillsatt tva utredningar, den ena med uppgift att parallellt med
1963 ars arbetstidskommitté underséka forutsittningarna fér en ytterli-
gare arbetstidstérkortning till sjoss och den andra med uppgift att 6verse
sjomanslagen i syfte att ni samklang med den utveckling som agt rum
under senare tid. Aven férhandlingsvigen har utvecklingen medfort allt
storre Gverensstimmelse mellan sjoéfolkets och dvriga arbetstagares arbets-
forhallanden. Den tekniska utvecklingen mot specialfartyg och mot allt
storre enheter samt den samtidigt allt starkare mekaniseringen av fartygens
drift har ocksi medfért att arbetet ombord alltmera fatt allmén industriell
pragel.

Det framstir som sjalvklart att de principer som fatt sitt uttryck i ar-
betarskyddslagen och avser att garantera sunda och sikra arbetsférhallan-
den bér gilla dven ombord pa vara fartyg. D4 handelsfartygen under langa
tider utgér bade arbetsplats och hem fér de ombordanstillda, far arbetar-
skyddet sjilvfallet en sirskild betydelse. I vidare mening kan dven sigas
att samtliga centrala frigor rérande fartygs sdkerhet som sjévirdighet, last-
ning och bemanning &r arbetarskyddsfragor.

Pa grund av sjofartens speciella natur kan arbetarskyddslagens tillimp-
ningsomrade inte utan vidare utvidgas att omfatta skeppstjinsten. Jag fin-
ner darfor riktigast att sisom de sakkunniga féreslagit infora regler om
atgirder till forebyggande av ohilsa och olycksfall i lagstiftningen om siker-
heten pa fartyg.

I fraga om den nirmare utformningen av lagforslaget delar jag bl. a.
Landsorganisationens och Svenska sjéfolksférbundets standpunkt att i vart
fall arbetarskyddslagens huvudstadganden efter vissa justeringar, foranled-
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da av de speciella forhallanden ombord, i sin helhet upptages i lagen. Jag
har heller ingen erinran mot att arbetarskyddslagens regler om skydd for
skyddsombud och ledamot av skyddskommitté mot trakasserier fran ar-
betsgivares sida infores i lagstiftningen och att tiden for talans vickande i
trakasserimal blir lingre in den som giller till lands.

Vid remissbehandlingen har Landsorganisationen framhallit vikten av
att arbetarskyddslagens begransningar med avseende pa minderarig ar-
betskraft — varmed férstas den som icke fyllt 18 &r — gores tillampliga
dven pA ombordanstilld sidan arbetskraft.

Begransningarna betraffande minderarigs anstillning ombord regleras
f. n. i sjobmanslagen. Bestimmelserna har tillkommit i nordiskt samarbete.
Den av mig tillkallade utredningen rérande oversyn av sjomanslagen har
sasom en av sina uppgifter att prova det av Landsorganisationen framforda
onskemalet om héjning av minimidldern f6r ombordanstallning. Med hin-
syn hartill ar jag icke beredd att i forevarande sammanhang ta stillning
till detta sporsmal.

Arbetarskyddslagen innehdller bestimmelser om samverkan mellan ar-
betsgivare och arbetstagare, Dessa innebir att man pa arbetsstillen, dir det
regelbundet sysselsattes minst fem arbetstagare, skall utse ett skyddsombud
som skall foretrida arbetarna i fragor rorande sundhet och sikerhet i ar-
betet. Sysselsittes minst 50 arbetstagare pa ett arbetsstille skall det finnas
en av skyddsombud och foretridare for arbetsgivare sammansatt skydds-
kommitté som skall verka for sundhet och sidkerhet i arbetet. For att ge
okad stadga och fasthet at de ombordanstilldas representation anser jag
det erforderligt att i lagen intaga bestimmelser om skyddsombud och, be-
traffande de storre fartygen, om skyddskommitté bestiende av foretradare
for redaren och av skyddsombud.

Den avvikelsen fran foreskrifterna i arbetarskyddslagen finner jag bora
ske att krav pa den storre partsrepresentationen uppstilles redan vid en
besattning om 25 man. I likhet med sjofartsstyrelsen anser jag det icke
lampligt att befilhavare medges ritt att bland manskapet utvilja person till
skyddsombud. Om besittningen inte skulle utse skyddsombud faller sdlunda
fragan.

Sasom arbetarskyddsstyrelsen papekat anser jag en hénvisning bor goras
i lagen till de skyldigheter som i skyddshéinseende avilar tillverkare och for-
siljare av maskiner m. m.

I ett senare avsnitt kommer jag att féresla en obligatorisk skyldighet for
redare eller skeppsbyggare att inge ritningar rérande fartyg under byggnad
till den cenlrala tillsynsmyndigheten for granskning. Avsikten ar att denna
ritningsgranskning iven skall ge utrymme for hygienisk expertis att posi-
livt verka for att fartyget ges en tjanlig utformning frén hiillsosynpunkt. I
detta sammanhang bor de under senare ar alllmer patalade horselskadorna
hos bl. a. maskinpersonalen ombord fignas sarskild uppmirksamhet.
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E. Fartygs lastmiirke

Betraffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hirdver far
utskottet hinvisa till s. 62-—66 i propositionen.

Departementschefen

Gallande sjosdkerhetslagstiftnings huvudstadgande, 5 a § sjolagen, inne-
haller bl. a. féreskrift darom, att fartyg skall vara sa lastat att sikerheten
for fartyg, liv eller gods ej dventyras. Niarmare bestimmelser rérande be-
falhavarens forpliktelser i detta avseende finns i 26 § sjolagen, som Aalag-
ger befalhavare att i friga om fartygets lastning sarskilt tillse, att ej stor-
re last intages, an fartyget bekvamt kan bira och rymma, och att fartyget
1 intet fall lastas djupare dn som angives genom det lastmirke, som kan
vara tillampligt. Om ansvar fér férseelse hiremot stadgas i 292 § sjolagen.
Bestimmelserna kompletteras av 9 § tillsynslagen, vari féreskrives att
fartyg med en minsta bruttodriktighet av 150 registerton skall vara for-
sett med lastmirke, som visar dess minsta tillitna fribord, om det befordrar
gods eller passagerare i utrikes fart eller i Ostersjofart mellan svenska
hamnar. Sistndmnda bestimmelse tillkom genom lagdndring &r 1932 i sam-
band med att Sverige ratificerade 1930 ars lastlinjekonvention.

Sasom framgir av de sakkunnigas redogorelse har fragan om en utvidg-
ning av lastmirkestvanget till de mindre fartygen viackts vid nagra tillfillen
under senare ar. Anledningen hartill har varit att en betydande del av de
fartygsforlisningar som drabbat tonnage under 150 ton med stor sannolikhet
berott pa fér djup nedlastning eller annan olamplig lastning. De sakkun-
niga anser det inte uteslutet att férlisningar atminstone i en del fall kun-
nat férebyggas om lastmiérken funnits och kontroll kunnat ske, huruvida
fartygen varit for djupt nedlastade. Under hanvisning till att bl. a. vira
grannlander har lastmirkestvang for mindre fartyg och att en effektiv
kontroll av fartygs lastning icke later sig gora utan hjilp av lastmirken
har de sakkunniga foreslagit att alla fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20 registerton férses med lastmirken.

Vid remissbehandlingen har férslaget i princip tillstyrkts eller limnats
utan erinran av dvervagande antalet remissinstanser. Fran vissa hall har
dock gjorts gillande att det inte kan anses motiverat att utvidga lastmarkes-
tvanget till att avse alla fartyg och saledes dven fiskefartyg och fartyg som
ej befordra gods eller passagerare. I nagra remissyttranden har forslaget
direkt forkastats.

Helt allmént vill jag understryka att tillgingliga statistiska uppgifter visar
att atskilliga sj6olyckor dven under senare &r intriffat till foljd av for stark
nedlastning eller annan olamplig lastning. Sarskilt har de mindre far-
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tygen varit utsatta for olyckor av sddan art. En icke ringa del av dessa
fartyg 4r jamforelsevis gamla och av trd samt redan till foljd darav icke
lampade att sirskilt under stormiga arstider fora tunga laster. Otvivel-
aktigt forhdller det sig sa att lastmérket underldttar och ofta ensamt moj-
liggor en verksam tillsyn over nedlastningen. Av vad jag tidigare sagt fram-
gar, att befdlhavaren ar den som nérmast ar ansvarig for ett fartygs ned-
lastning. Sasom de sakkunniga ocksa framhallit foreligger ett patagligt be-
hov ej endast for tillsynsmyndigheten utan dven for befialhavaren att med si-
kerhet kunna bestamma att ett fartyg icke ar f6r djupt nedlastat. Vid de éver-
laggningar som dgt rum i samband med 6versynen av betinkandet har ocksa
fran de ombordanstéilldas organisationer, ej minst fran Sveriges fartygsbefals-
{6rening, framhdllits vikten av att dven fartyg under 150 bruttoregisterton
forses med lastméarken.

P& grund av det anférda och mot bakgrunden av att de mindre fartygen,
enligt vad jag tidigare sagt, icke avses att hdllas under samma kontinuerliga
tillsyn som det stérre tonnaget anser jag det skaligt att lastmérkestvanget
utvidgas att gilla fartyg ned till 20 bruttoregisterton.

I likhet med flera remissinstanser anser jag, att denna skirpning av gal-
fande bestimmelser bdr beréra endast fartyg som befordrar passagerare
eller gods, varfor féorutom lustfartyg — som uttryckligen bor undantagas —
bl. a. fiskefartyg och orlogsfartyg i regel faller utanfér bestimmelserna
om lastmirke. Vad giller bogserbatar torde fragan om nedlastning pa grund
av for stor kittinglast bora nirmare regleras genom sirskilda foreskrifter,
som utfiardas av tillsynsmyndigheten.

Erfarenheten av sjoolyckor visar att inte endast fartygs nedlastning utan
dven dess barlastning kan aventyra fartygets sikerhet. Med anledning har-
av har Sveriges fartygsbefalsférening framlagt vissa forslag som syftar till
att forhindra att fartyget far for hogt fribord. Betriffande foreningens for-
slag om ett sarskilt barlastmarke pa fartyget, som icke far underskridas,
delar jag de sakkunnigas uppfattning att detta bér upptagas vid en revide-
ring av lastlinjekonventionen. En sadan revidering dr av Mellanstatliga rad-
givande sjofartsorganisationen (IMCO) utsatt att 4ga rum under nista ar
vid en sirskild konferens i London. I avbidan pa fragans losning torde till-
synsmyndigheten vid sin allmidnna fartygskontroll kunna vaka over att
fartyg genom lamplig barlastning har tillrackligt djupgiende nar det gar
barlastat. Vidare har den centrala tillsynsmyndigheten vid sin ritnings-
granskning betraffande fartyg under byggnad — enligt vad som i ett senare
avsnitt kommer att foreslas — mdjlighet att verka for att fartyg kan fa
en tillfredsstiallande barlastning.

Slutligen ma framhallas att det bl. a. av konkurrensskil foreligger en
onskan fran Rederiforeningen fér mindre farlyg att Sverige och Danmuark
far enhetliga regler om lastmérken. Vid de 6verliggningar, som under de-
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partementsberedningen dgt rum i denna fraga, har fran dansk sida upp-
lysts att man overvager att infora ett generellt lastmérkestvang for far-
tyg ned till 20 bruttoregisterton. Uppenbart ar ocksa att, om den svenska
lagstifiningen genomfores, vara bestimmelser kommer att tjdna till led-
ning for var tillsynsmyndighet vid bedomning av utlindska fartygs ned-
lastning.

F. Fartygs bemanning

Betraffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hirdver far
utskottet hanvisa till s. 68--71 i propositionen.

Departementschefen

De grundliggande bestimmelserna i fraga om bemanningen pa fartyg
aterfinns i 5 a § sjolagen. Enligt detta lagrum skall fartyg vara bemannat
pa ett betryggande satt. Hirutover ges en minimiregel som i stort sett inne-
bir att fartyg vid resa, som under vanliga forhillanden kriver mer dn tolv
timmars oavbruten gang eller eljest dr sadan att skeppstjinsten maste
indelas pa skift, maste ha tillricklig besittning for att tvivakisystem skall
kunna tillampas savil pa didck som i maskin. Genom tillkomsten av sjo-
arbetstidslagstiftningen torde tvavaktsystemet i praktiken ha ersatts med
ett trevakisystem. Bemanningsforeskrifterna ir straffsanktionerade och
straffansvar avilar i férsta hand befdlhavare men, vid medverkan av re-
dare, dven denne (292 § sjolagen). Vid prévning av fartygsbemanningen
torde dven sjobefdlskungorelsens bestimmelser vinna beaktande. Dir ges
nimligen regler i friga om antalet befil ombord pa ett fartyg och om dessa
personers kompetens, Diremot saknas forfattningsforeskrifter som regle-
rar antal och behdrighet for olika kategorier manskap ombord. I gillande
kollektivavtal mellan Sveriges redareférening och Svenska sjofolksférbun-
det har emellertid intagits foreskrifter om antal och kompetens for olika
kategorier av manskap, som tillhor dacksbesidttningen. I avtalet regleras
for fartyg i olika storleksklasser fran och med sidana med en lastkapacitet
av minst 200 doédviktston det ldgsta antalet matroser, littmatroser och jung-
man som skall finnas ombord.

De sakkunniga har kommit till den uppfattningen, att anledning saknas
att i férslaget upptaga sérskilda bemanningsskalor. Déaremot har det system,
som pa grund av kollektivavtalet mellan Sveriges redareférening och
Svenska sjofolksférbundet redan tillimpas i praktiken, obestridliga férde-
lar och synes kunna tjidna som férebild fér en genom férfattning reglerad
ordning for alla besiattningskategorier. For att ge 6kad stadga 4t denna ord-
ning torde foreskrifterna bora i huvudsak grunda sig pa redarnas och de
ombordanstilldas erfarenhet av fragorna men likvil kunna utformas un-
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der ledning av sjofartsstyrelsen. De sakkunniga foreslar silunda att sjo-
fartsstyrelsen i samradd med berérda organisationer skall faststdlla mi-
nimibeséttning for fartyg. Ett siddant forfarande avses ocksa ge utrymme
for reglering av olika besattningskategoriers minimiantal och behdrighet.

Forslaget om fartygs bemanning har i sina huvudlinjer tillstyrkts eller
limnats utan erinran av remissinstanserna. Bemanningsutredningen har
ocksa i sitt remissyttrande papekat att det skulle vara till gagn savil for
redare och befilhavare, vilkas skyldigheter rérande fartygens bemanning
ar straffsanktionerade (jfr 292 § sjélagen), som for tillsynsmyndigheter-
na att en enhetlig uppfattning om inneboérden av begreppet »betryggan-
de bemanning» uppnas genom en forfattningsmissig bemanningsreglering.
Aven jag finner 6vervigande skil tala for att i den tillamnade sjosikerhets-
lagen, i vilken huvudreglerna roérande sikerheten pa fartyg sammanféres,
upptaga grundliggande bestimmelser om fartygs bemanning.

Den av de sakkunniga foreslagna 16sningen har accepterats av beman-
ningsutredningen liksom av samtliga sjofartsorganisationer. Denna positiva
installning till forslaget finner jag mycket tillfredsstallande. Foreskrifter
om befilsbemanningen finns visserligen i sjobefilskungérelsen i vilken na-
gon dndring inte avses bora ske. Diremot saknas bestimmelser om manska-
pets sammansittning till antal och kvalifikationer. Det kommer otvivelak-
tigt att kriivas betydande insatser ej endast frin myndigheternas utan aven
fran organisationernas sida for att skapa en dndamdlsenlig och framsynt
praxis pa detta omrade. Jag dr vil medveten om de svarigheter den av de
sakkunniga foreslagna ordningen for faststillelse av minimibesittning pa
skilda fartyg i praktiken kan komma att medféra. Mot bakgrunden av det
samarbete som rader mellan redareorganisationerna och de ombordanstall-
das organisationer i hithérande fragor, anser jag mig dndock kunna till-
styrka forslaget. Jag finner att det innebir en hogst visentlig och behdvlig
forbattring av gillande bemanningsregler och utgor ett betydelsefullt led i
vara strivanden att skapa 6kad sékerhet till sjoss. Det ar ocksd min for-
hoppning att det féreslagna systemet skall erbjuda méjlighet — utan att sa-
kerhetskraven asidosittes — till en fortlopande och smidig anpassning av
fartygsbemanningen efter den snabba tekniska utveckling som priglar mo-
derna sjéfartsforhallanden.

Nagon nirmare reglering av hur minimibesittningen bor faststallas la-
ter sig knappast goras. Vissa allménna synpunkter torde dock kunna lag-
gas pa denna fraga. Forslaget forutsatter att fér varje fartyg en individuell
provning sker av den erforderliga minimibesittningen. Denna bér sjélv-
fallet stillas i relation till sadana faktorer som fartygets storlek, beskaf-
fenhet, utrustning, anviindning och den fart vari fartyget nyttjas eller av-
ses att nyttjas. Sedan denna provning skett, skall sjofartsstyrelsen enligt
forslaget anteckna minimibesittningen i fartygets tillsynsbok och darvid
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ange beséttningens sammansittning till antal och kvalifikationer samt
det fartomrade for vilket besattningen faststillts. Harigenom far tillsyns-
myndigheten mojlighet att snabbt konstatera om den faktiska besattningen
understiger den for {artyget faststillda. Ett fartyg for vilket minimibesitt-
ning faststillts far enligt forslaget icke ga till sjéss, om besattningen under-
stiger det antal som angivits i tillsynsboken.

Minimibeséttningen maste faststillas med utgangspunkt allenast fran si-
kerhetskraven. Vissa minimifordringar néar det géller besidttningens antal
och kvalifikationer maste vara uppfyllda. Det bor exempelvis tillses att be-
sattningen ir tillricklig for en betryggande skotsel av fartygets framdriv-
ningsmaskineri, hjilpmaskiner eller andra anliggningar ombord, som ir
av vikt for sikerheten. Vidare skall det kunna uppritthallas en tillfreds-
stillande vakttjanst ombord. Besittningen maste med andra ord berik-
nas si, att fartyget vid varje tillfille under resan kan framféras pa ett be-
tryggande siitt frin sikerhetssynpunkt. Slutligen maste besittningen ricka
till for en snabb och siker anvindning av fartygets riaddnings- och brand-
slackningsanordningar. Sjilvfallet maste hansyn tas till den reglering av
sjomannens arbetstid som skett i sjoarbetstidslagen.

En for sjofarten besvirande omstandighet utgér den radande bristen pPa
befil med utbildning som motsvarar behoven for skilda befattningar om-
bord. En stor del av den svenska handelsflottans personal i befalsstill-
ning saknar i sjébefilskungorelsen féreskriven behorighet. De allra flesta
som inte har foreskriven behérighet, har anstillts med stod av 38 § (brist-
monstringsparagrafen) i kungérelsen. Detta forfattningsrum limnar visst
utrymme &t befilhavare att anstilla icke behérig personal, nimligen om han
icke kunnat fi person som varit behérig till befattningen. I ovrigt har den
icke behériga personalen antingen anstillts med stod av sirskilt medgi-
vande av sjofartsstyrelsen eller efter dispens av Kungl. Maj:t frian behoérig-
hetsregler. De av Kungl. Maj:t limnade dispenserna giller niistan uteslu-
tande befalhavare, en befilskategori som inte kan rekryteras med stéd av
bristménstringsparagrafen.

Visserligen kan séigas att denna brist pa behorigt befal icke ar sa allvar-
lig som sjdlva bristmonstringssiffrorna kan ge vid handen. De obehoériga
utgdres nidmligen ofta av utlindska sjomin som har kvalificerad befils-
utbildning bakom sig eller av dugliga och praktiskt kunniga personer ur
manskapsgrader. Bristen pa yrkeskunnigt sjofolk ar det oaktat ett all-
varligt problem. Mojligheten att bristménstra far inte medféra att allvar-
liga anstrangningar inte gores for att forse var handelsflotta med kompetent
sjofolk. I detta sammanhang maste ocksa understrykas att en bristménst-
ringsparagraf inte far leda till att fartyget icke &r beiryggande bemannat.
Som namnts straffas befalhavaren och, vid medverkan av redare, dven denne
fér overtridelse av bemanningsforeskrifterna i sjélagen. Tillsynsmyndig-
heten maste folja denna friga med stérsta uppmirksamhet. Det ma idven
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papekas, att ménstringsforordningen aliagger monstringsforrittare att tillse
att bristmonstring inte dventyrar fartygets sikerhet. Uteslutet ar t. ex. att
ett fartyg far ga till sjoss med endast jungmin pa dick, om fartyget enligt
tillsynsboken skall ha matroser och ldttmatroser paménstrade. Detsamma
giller ifrdga om maskinpersonalen.

G. Fartygsritningar och tillsynsbok

Betraffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena hirover far
utskoltet hiinvisa till s. 74--77 i propositionen.

Departementschefen

De av de sakkunniga foreslagna bestimmelserna om fartygs ritningar
och tillsynsbok syftar till att gora kontrollen dver fartygen mer effektiv.

Det finns f. n. ingen skyldighet f6r redare eller varvsigare att inge andra
ritningar &n sidana som ror fartygs bostider till sjdfartsstyrelsen for
granskning. Enligt de sakkunniga kommer de foreslagna reglerna om en
obligatorisk ritningsgranskning att ge helt andra och battre méjligheter an
hittills for sjofartsstyrelsen att fore fartygets fiardigstillande kontrollera
och positivt medverka vid dess byggande. Detta har av de sakkunniga an-
setts ha sarskild betydelse i friga om fartygs stabilitet. Reglerna har édven
av de sakkunniga ansetts bli av den betydelse att de — sidsom forut anforts
— funnit sig kunna under hinvisning till bl. a. dessa regler avsta fran att
foresla ett stadgande om sirskilt lastmarke for att utvisa fartygets storsta
tillitna fribord, s. k. barlastmarke.

Forslaget om ritningsgranskning har berérts av flera remissinstanser,
vilka till 6vervigande del stallt sig negativa till forslaget.

Vid de kontakter, som under departementsberedningen av arendet tagits
med foretridare for redare och varvsindustri, har framkommit att man sar-
skilt véint sig mot skyldigheten att inférskaffa godkdnnande av fartygsrit-
ning innan det byggnadsarbete ritningen avser far pabérjas. Det har dirvid
uttryckts farhigor att tillsynsmyndigheten pa grund av bl. a. bristande re-
surser skulle komma att hindra eller férdréja skeppsbyggnadsverksamhe-
ten. Mot att inge nodiga ritningar for myndighetens information har i och
for sig ingen erinran framstillts.

Enligt vad som framgar av vad jag tidigare sagt skall tillsynsmyndighet
vid sirskild besiktning, s. k. sjovirdighetsbesiktning, konstatera att farty-
get ar sa konstruerat, byggt och utrustat att sikerhetens krav ar tillgodo-
sedda for den fart, vari fartyget avses att nyttjas. Den tekniska utvecklingen
inom skeppsbyggnadsverksamheten kan nu sigas ha medfért att denna be-
siktning knappast later sig gora, i vart fall icke inom rimlig tid, utan till-
gang till fartygsritningar. Aven fér mindre fartyg av icke komplicerat slag
torde tillgang till ritningar i hdg grad underlitta sidan besiktning.

4 DBihang till riksdagens protokoll 1965. 9 saml. 1 avd. Nr 30
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Tillsynsmyndigheten bor fa tillgang till ritningar &ver varje fartygsbygg-
nad som ir underkastad offentlig tillsyn. Detta bor lampligen ske i form av
alaggande for redare eller skeppsbyggare att, nir fartyg bygges eller ombyg-
ges, till tillsynsmyndigheten inge forekommande ritningar. Déaremot bor
byggnadsarbetens igangsidttande icke goras beroende av godkidnnande eller
annan Aatgird frin tillsynsmyndighetens sida. Sjalvfallet bér dock veder-
borliga ritningar — sasom f. n. giller fartygs bostadsritningar — inséndas
till myndigheten innan byggandet pabérjas, sa att myndigheten har méj-
lighet att patala férekommande brister eller fel. Dessa skulle annars maé-
hinda upptickas forst vid sjovirdighetsbesiktningen och da medféra stora
kostnader att ratta till. SAsom de sakkunniga féreslagit bor erforderliga
littnader medges i fraga om ingivande av ritningar fér klassade fartyg. Aven
rorande utlindskt fartyg som oOvergar i svensk dgo bor foreskrivas att rit-
ningar skall inges till tillsynsmyndigheten. De grundliggande bestimmel-
serna i nu forevarande dmne bor, sasom hovratten for Vistra Sverige an-
fort, upptagas i sidkerhetslagen.

Betraffande tillsynsboken har de sakkunniga erinrat om att tillsyns-
myndigheten enligt gillande bestimmelser skall underritta redare eller be-
fathavare om patriffade missférhillanden betrdffande fartyg. I prakti-
ken har emellertid — papekar de sakkunniga — underrittelsesystemet icke
fungerat tillfredsstillande bl. a. pa grund av en tidsédande utskrivning av
forrattningsanteckningar. Det kan salunda dr6ja lang tid innan befédlhava-
ren far besked om brister i fartyget och de atgarder som méste vidtagas
for att avhjilpa dessa brister. Med hénvisning till de danska reglerna pa
omradet foreslar de sakkunniga att varje fartyg skall vara forsett med till-
synsbok. I denna skall enligt de sakkunnigas forslag anteckningar goéras av
tillsynsmyndigheten om dess forriattningar, om anméirkning som darvid
framkommit och om atgird som vidtagits med anledning av anmérkningen.
Det skall vidare aligga befélet att i boken gora anteckningar om verkstillda
ovningar med brandslickningsanordningar och bidrgningsredskap och dér-
jamte om andra férhallanden av betydelse for tillsynen. Forslaget om till-
synsbok har i huvudsak mottagits positivt av de berérda remissinstanserna.

Aven jag finner att sidan bok i vésentlig grad kommer att underlitta till-
synsmyndighetens arbete och verksamt bidraga tili att géra fartygskontrol-
len effektivare. Jag tillstyrker darfor i princip forslaget. I likhet med flera
remissinstanser ar jag dock inte beredd att bitrida férslaget om att jamvil
befillet skall ha skyldighet att géra anteckningar om vissa intriffade forhal-
landen ombord som har betydelse for siikerheten. Tillsynshoken bor endast
ses som en forrattningsbok. Anteckningar om t. ex. brand- och livbatsov-
ningar under fartygs resa torde som hittills bora ske i skeppsdagboken. Be-
triffande hindelse ombord som dr av betydelse fér sjovardigheten torde be-
filhavaren daremot ldmpligen béra aldggas rapporteringsskyldighet till till-
synsmyndigheten.
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H. Tillsynsorganens férstirkning genom bitride av tull- och lotspersonal

Betriaffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena harover far
utskottet hianvisa till s. 79--83 i propositionen.

Departementschefen

Sdsom jag tidigare anfort omhinderhas den statliga konirollen betrit-
fande sjosdkerheten i vart land av sjofartsstyrelsen och statens fartygsin-
spektion, som lyder under styrelsen. Fartygsinspektionen ar uppdelad pa
sju distrikt. Chef for fartygsinspektionsdistrikt dr en overinspektor. Under
overinspektoren tjanstgor fartygsinspektorer. I vissa avseenden utovas till-
synen adven av yrkesinspektionen och av monstringsforriatiare. Utom riket
avilar en viss tillsynsskyldighet konsulerna. Polismyndighet ir dirjimte
skyldig att bitrada tillsynsmyndigheten i dess verksamhet. I detta samman-
hang mé erinras om att en upprustning av tillsynsorganisationen i huvud-
saklig overensstimmelse med ett av statskontoret upprattat forslag kommer
att inledas vid bifall till yrkande i prop. 1965:1 (bil. 8 s. 88).

En nyhet i férhallande till gillande ordning utgér de sakkunnigas forslag
att icke endast polismyndighet och ménstringsférrittare utan aven tull- och
lotspersonal skall bitrada vid tillsynsverksamheten.

Jag vill till en borjan understryka att en av huvudtankarna i de sakkun-
nigas forslag om sikerheten pa fartyg ar att skérpa tillsynen over bl. a. det
mindre tonnaget. En visentlig uppgift i detta sammanhang — aven betraf-
fande fartygsbestindet i Ovrigt — ar att 6vervaka alt giallande sikerhetsfo-
reskrifter efterleves. En av forutsittningarna fér en sadan overvakning ar
att det bedrives en effektiv inspektionsverksamhet. Mot denna bakgrund bor
man se forslaget omn att aven tull- och lotspersonal skall bitrida vid over-
vakningen, personal som redan har sig alagd offentliga tjansteforrittningar
ombord pa fartyg.

Under remisshehandlingen har uttalats kritiska uppfattningar om att lot-
sarna skulle fa skyldighet att medverka i fartygstillsynen. Man har frin
lotsforbundet gjort gédllande att ett sddant aliggande inte skulle ligga i linje
med att lotsning utgdr en serviceverksamhet for sjéfarten. Skyldighet for
lots att rapportera 6verlastning kunde medféra obenéigenhet hos befilhavare
att anlita lots. Betriaffande tullpersonalens medverkan vid tillsynen har fran
bl. a. Sveriges redareforening aberopats att denna personal knappast inne-
har kompetens och erfarenhet for att utfora certifikats- och lastningsgransk-
ning.

Jag vill erinra om att tullpersonal enligt gillande bestimmelser om skyd-
det mot vattenférorening genom olja fran fartyg har skyldighet att jamte
fartygsinspektionen utéva tillsyn. Denna verksamhet omfattar bl. a. gransk-
ning av fartygs oljedagbok. Befogenhet har dven givits lotspersonal att ta del
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av oljedagbok. Vidare ingar enligt gillande foéreskrifter om sjotrafikovervak-
ning tullpersonal som en betydelsefull del i den polisiira organisationen pa
omridet. I planeringen av denna verksamhet deltager dven lotsmyndighet.

Sjofartsstyrelsen har under hénvisning till gallande féreskrifter i lots-
férordningen funnit det uppenbart att en lots som kommer ombord pa ctt
fartyg, vilket pa grund av dalig lastning eller andra forhéllanden synes
honom vara i 6verhiingande fara, icke bor stillatigande ldmna sin medverkan
till att fartyget gar till sjoss. I sadant fall bor lots enligt styrelsen vara
skyldig att viigra lotsning av fartyget.

De av lotsférbundet anforda skilen mot lots medverkan i fartygskontrol-
len finner jag icke birande. Jag anser en viss tillsyn 6ver fartyg vara val
forenlig med lots- och tullpersonals évriga tjansteuppgifter. For att fa till
stdnd en effektiv tillsyn pa detta omrade torde det dven vara nédvindigt,
om icke statsverkets kostnader skall komma att stiga i alltfoér hog grad, att
sévil lots- som tullpersonal bitrader i tillsynsorganisationen. Jag tillstyrker
darfor de sakkunnigas forslag hiarutinnan. I administrativa férfattningar
bér emellertid anges denna personals skyldigheter och befogenheter vid till-
synens utévande. Sisom de sakkunniga féreslagit bor den inskrinka sig till
uppgifter av mera enkel och ej tidsédande natur sdsom okulir besiktning
av fartygs nedlastning, granskning av certifikat och tillsynsbok samt rap-
porteringsskyldighet till tillsynsmyndigheten.

I sakens natur ligger att tillsynen 6ver fartyg vallar minst olidgenhet i far-
tygets seglationsférhillanden om den utévas nir det ligger vid kaj eller el-
jest i hamn eller pa redd. Jag anser mig déirfér inte kunna tillmotesga
Svenska hamnférbundets dnskan att den kommunala lotspersonalen undan-
tages fran skyldigheten att medverka i tillsynssystemet.

Di lots- och tullpersonal siledes avses bitrida tillsynsmyndigheten i dess
verksambhet, anser jag det icke pakallat att foresla ytterligare forstirkning
av tillsynsorganisationen — sdsom en remissinstans foreslagit — med ytter-
ligare personal fridn hamnférvaltning. Jag finner det inte heller lampligt
att vanerlotsarna som ér anstéllda i enskild tjdnst tages i ansprak for till-
synsverksamheten.

I. Kostnader fér tillsynen

Betraffande de sakkunnigas uttalande samt remissyttrandena haréver far
utskottet hinvisa till s. 85—87 i propositionen.

Departementschefen

De sakkunniga har ansett att den utvidgade och forbattrade fartygstill-
syn som foreslagits bér medféra att sjofartsndringen far bidraga till statens
kostnader hiirfor. Med anledming hirav foreslar de sakkunniga att sir-
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skilda tillsynsavgifter uttages och forutsitter en uppbord av 0,7 milj, kr. per
ar, vilket belopp beriknas ticka det allminnas merkostnader for den ut-
byggda tillsynsorganisationen. — Flertalet av de remissinstanser, som ytt-
rat sig 6ver denna fraga, har avstyrkt forslaget.

Sisom jag inledningsvis berort utfores den egentliga sjovirdighetskon-
trollen betriaffande fartyg med en bruttodriktighet av 100 ton och darover
till storsta delen av de internationella klassanstalterna. Cirka tre fjarde-
delar av den svenska handelsflottan dr silunda inskriven i nigon klassan-
stalt. For de besiktningar som dar vidtages erligges — som de sakkun-
niga papekat — avgifter av ofta betydande storlek. Dessa klassbesiktningar
kommer i fortsattningen liksom nu att godkénnas som om de utférts av till-
synsmyndigheten. Nagon avgift hiarfér har av naturliga skil icke uttagits
av statsverket och avses icke heller komma att uttagas framdeles. Klassbe-
siktningar omfattar emellertid icke allt som ingér i en svensk sjovirdighets-
besiktning, I en klassundersdkning ingar siledes icke all fartygets utrust-
ning. Utanfér undersékningen faller i regel birgningsredskap, brandslick-
ningsanordningar, lanternor, kompasser och nautisk utrustning i vrigt. Nag-
ra speciella forrattningsavgifter for besiktning av dessa utrustningsdetaljer
har icke utgatt utom for besiktning av lanternor och kompasser.

Att foreskriva om en helt ny sirskild fartygsavgift ar jag bl. a. med han-
syn till de administrativa oligenheter detta skulle medféra inte beredd att
fororda. Jag anser att det allmiinnas kostnader for fartygstillsynen i stallet
bor tickas genom en indring av nu utgaende fyr- och bakavgifter. Jag har
for avsikt att senare foéresla Kungl. Maj:t att uppdraga at sjofartsstyrelsen
att inkomma med forslag i dmnet.

J. Detaljutformningen av lagforslagen

Utskottet torde fa hdnvisa till s. 89—122 i propositionen.

Lagradet

I sitt yttrande 6ver lagforslagen anforde lagradet till en borjan foljande.

Den féreslagna lagstiftningen innebér en modernisering av de gillande
bestimmelserna pa omradet, vilka genom den snabba tekniska utveckling-
en blivit otidsenliga. Rittsomradet har en stark internationell anknytning.
Savil svenska som utlindska fartyg berdras, och vissa konventioner aro
aktuella i sammanhanget. Det ma anmiérkas, att en konvention av ar 1960
for betryggande av sikerheten for ménniskoliv till sjoss, vilken avses skola
samtidigt med den nya lagstiftningen understillas riksdagens prévning for
svensk ratificering, har varit tillginglig vid lagradsgranskningen.

1 det foreliggande forslaget ha i en sarskild lag om sikerheten pa fartyg
sammanforts bestimmelser avseende dels vad som i fraga om fartygs kon-
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struktion, utrustning, lastning och bemanning skall iakttagas fér tryggan-
de av sidkerheten och dels tillsynen for kontroll av att bestimmelserna ef-
terlevas. I anslutning hirtill ha dndringar foreslagits i sjolagen, lagen om
inteckning i fartyg och sjomanslagen. Savitt angar forslaget till sikerhets-
lag har remissen till lagradet begrinsats till att omfatta endast vissa an-
givna stadganden. Fér en allsidig granskning av dessa stadganden har
det emellertid varit pakallat att ingd pa bedémning av andra bestimmelser
i lagen, med vilka de sti i samband, och pa dispositionen i allméinhet av
innehallet i lagen. Vid siddant férhallande har lagradet ansett sig béra upp-
taga forslaget till sikerhetslag i dess helhet till granskning.

Betraffande forslaget till lag om sikerheten pa fartyg uttalade lagradet
inledningsvis.

Dispositionen av siikerhetslagen synes mindre tillfredsstillande bl. a. sa-
vitt angér placeringen av de bestimmelser som i forslaget upptagits sisom
9 kap. med rubriken »Redares, befialhavares och besittnings m. fl. liggan-
den>. Den tillsyn av fartyg som skall dga rum syftar icke minst till kontroll
av att befalhavare m. fl. fullgéra sina skyldigheter till sikerhetens tryg-
gande. Bestimmelserna om dessa skyldigheter bora dirfor placeras fore
det kapitel som behandlar tillsynen. Detta skulle innebdra, att 9 kap. i for-
slaget erhdller beteckningen 7 kap. och att forslagets 7 och 8 kap. fi beteck-
ningen 8 och 9 kap. I samband med denna omflyttning bora de bestimmel-
ser i forslagets 9 kap. som avse tillsynen inarbetas i tillsynskapitlet. Ut-
over de dndringar som av det sagda féranledas i de namnda kapitlen for-
ordar lagrddet timligen genomgripande andringar i 1 och 10 kap. Vissa
bestimmelser i det remitterade forslaget kunna med fordel overflyttas till
de administrativa foreskrifter for lagens tillimpning, som férutsattas skola
utfardas.

Utskottet torde i 6vrigt fa hanvisa 1ill s. 157 192 i propositionen, dir
lagradets yttrande i sin helhet aterfinnes.

Anmiilan av lagradets yttrande

Vid anmailan av lagradets yttrande uttalade féredragande departements-
chefen forst foljande.

Lagradet har godtagit den féreslagna lagstiftningens allminna omfatt-
ning och utformning. En av lagradets ledaméter har emellertid ansett att de
stadganden som hidmtats fran sjolagen eller innebdr en nirmare utveck-
ling av bestimmelser i denna boér utmoénstras ur sikerhetslagen och att si-
kerhetslagen i 6vrigt underkastas diarav betingad omarbetning.

Lagradet har betrdffande den nirmare utformningen av lagbestimmelser-
na foreslagit atskilliga dndringar och tilldgg, av vilka ménga av redaktionell
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natur, och i samband dirmed foretagit viss omdisposition av lagtexten.

I anledning av lagradets utlitande ma anforas foljande.

Foreliggande lagforslag har foregatts av langt utredningsarbete, som skett
i intimt samarbete med berérda myndigheter och organisationer. Aven nor-
diskt samrad har dgt rum. Ett sidant samarbete framstir som naturligt med
tanke pa att lagstiftningen har starkt arbetsrittsligt inslag. Denna ordning
har iiven paverkat sjilva forfattningsarbetet. Mot denna bakgrund anser jag
det icke mojligt att gora nagra mera genomgripande dndringar i forslaget
utan att det forst foregas av nytt utredningsarbete. Ett siddant utrednings-
arbete skulle avseviirt forsena den foreslagna reformen, vilket frin manga
synpunkter skulle vara olyckligt. Som jag senare kommer att redovisa an-
ser jag dock inte lagradets utlatande bora féranleda ndgra storre andringar
i lagforslagen. [ anledning av lagridets pipekanden bdr emellertid atskil-
liga smirre dndringar foretagas, vilket inte torde paverka lagstiftningens
sakliga innehall. Vissa redaktionella dndringar bor vidare ske.

Betraffande departementschefens vidare uttalande i anledning av lagrads-
yttrandet far utskottet hinvisa till s. 194—200 i propositionen.

Motionerna

[ likalydande motionerna 1: 766 och I1: 897 hemstilles,

att riksdagen matte besluta

att 10 kap. 3 § andra stycket i forslaget tili lag om sidkerheten pa fartyg
lydande: »Gidrning som ..... for viss tjdnst ombord.» skall utga,

ait i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om utiredning och forslag ro-
rande sadant tillagg till 3 kap. i forevarande lagforslag att likarbesiktning
foreskrives angaende sanitiira, bostads- och arbetshygieniska férhallanden
ombord a fartyg.

Till stod for forsta ledel i sin hemstillan anfér motionéirerna bl. a.

Av forarbetet till lagforslaget framgar atl framsta anledningen till behovet
av en faststilld minimibesittning skulle vara, atl en betryggande bemanning
finnes ombord under fartygets resa fran hamn till hamn. Sikerhetslagens
uppgift torde genom detta betraktelsesilt fa en alltfor begransad rickvidd.
Genom tillférandet av arbetarskyddsbestimmelscr maste lagens tillimpning
dven ge skydd i detta avseende, och utan en tillricklig bemanning ombord
kan arbetarskyddets krav inte uppfyllas.

Sedan motionirerna lamnat viss redogorelse for sjéarbetstidslagen uttalar
molionarerna.

Bemanningsfragan ombord 4 fartygen inger dnnu storre farhigor fér kom-
mande sikerhet f6r méanniskorna ombord, niar det med aberopande av all
det kan foreligga svarighet att erhalla det faststdllda antalet kvalificerade
besitttningsman skall medgivas undantag i lagforslagets 10 kap. 3 § andra
stycket fran ansvar, om lamplig person som varit kvalificerad till befatining
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icke kunnat erhillas i senast besokta hamn och detta foranlett atl de upp-
stillda fordringarna pa kvalifikation hos medlem av minimibesattning icke
blivit uppfyllda for viss tjanst ombord.

Faststilles en minimibesitining for att uppfylla kravet om betryggande
bemanning ur sikerhetssynpunkt, miste en reducering av denna minimibe-
sattnings kvalifikationer innebéra att fartyget icke ir betryggande beman-
nat och att det saledes enligt sdkerhetslagens foreskrifter i 6vrigt borde fore-
ligga skil att utfirda forbud mot att fartyget antrider resa. Det kan inte anses
forsvarligt mot de ombordvarande, att redaren eller den som i redarens
stalle brukar fartyget, med aberopande av att befilhavaren ar utan ansvar,
skail kunna paverka honom att avgd med fartyget utan en betryggande be-
manning. Det foreslagna undantaget i ansvarsavseende bor siledes utga ur
lagforslaget.

Betrdifande andra ledet i sin hemstillan anfér motionérerna att det dr en
brist i lagforslaget att inte nidgon form av likarbesiktningsverksamhet om-
bord pa fartyg foreslagits som ett led i strivandena alt férebygga skada i
arbetet och motverka férekommande yrkessjukdomar. Hirefter uttalar mo-
tiondrerna foljande.

De senaste dren har utbyggts en omfaltande hilsokontroll av sjofolket
fore pamonstringarna, ombesorjd av sirskilt utsedda sjémanslikare. Aler-
kommande undersdkningar av skilda slag masle sjdminnen genomga med
intervaller om minst ett respektive tva ar fér atl fa paménstra svenskt han-
delsfartyg. Hilsokontrollen fore paménstringen kan darfor anses tillgodo-
sedd. Emellertid férekommer ingen fortlépande likarsakkunnig kontroll och
besikining ombord av de sanitidra och arbetshygieniska omstindigheterna.
Enstaka undersékningar har féretagits av likare med kdnnedom om $jo-
fartstérhallanden. Bland annat har undersékningar gjorts betriffande det
Okade antalet horselskador pa grund av buller ombord a fartygen, och stick-
provsundersokningar av fartygens farskvattentankar i hilsoskyddande syfte
har utférts, vilka undersékningar limnat ett mycket nedsldende resultat.
Det torde inte kunna bestridas att ett stort behov foreligger for nagon form
av likarbesiktningsverksamhet inom sjo6fartsomradet, och vi anser att sak-
kunniga bor fa i uppdrag att utreda och framkomma med férslag i drendet.

I de likalydande motionerna I: 769 och II: 903 anféres att vid den 6ver-
arbetning av 5 a och 26 §§ sjolagen, som féretagits i samband med upp-
rattandet av forslaget till sikerhetslag, har redan i betinkandet, som ligger
till grund for forslaget, utménsirats de bestammelser i de bada lagrummen
som sérskilt tar sikte pa sikerheten {6r inlastat gods. Motiondrerna ultalar
att nagra skil for en sadan éndring icke synes ha redovisats i betinkandet
och ifragasitter huruvida en dylik dndring 6ver huvud varit avsedd. Motio-
narerna papekar att vid remissbehandlingen av betinkandet hovritten for
Vistra Sverige fiast uppmirksamhet pa att bestimmelse till skydd for lasten
icke medtagits i de sakkunnigas forsiag (prop. s. 104). Sjslagskommittén
har i sitt betankande »Fartygs befialhavare, gemensamt haveri och dispasch,
ansvarsbestimmelser m. m.» (SOU 1965: 18) vid sin dversyn av ifragava-
rande delar av sjolagen foreslagit en lydelse av 5 a och 26 §§, som i huvud-
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sak molsvarar den lydelse som aterfinnes i propositionen. Motionérerna an-
for att jimvil vid remissbehandlingen av detta betinkande erinringar rik-
tats mot alt bestimmelser om sakerheten fér inlastai gods utmonstras ur
férevarande lagkomplex. Ett bibehallande i sjolagen av gillande regler om
sikerheten for gods ar enligt motionérernas mening pakallat av hiansyn till
lastigaren och kan dessutom tillmitas betydelse for bedomningen av befal-
havarens ansvarighet. Dirjimte aberopar motiondrerna ait i foreliggande
torslag fran ovriga nordiska lander aterfinnes regler som tar sikte pa tryg-
gande av egendom. Harefter anfores foljande.

Onskemalet att sjolagen alltjamt skall innehalla grundliggande regler om
sikerheten for inlastat gods skulle bist tillgodoses om tills vidare —- 1 av-
vaklan pa en provning av sjolagskommitténs forslag — nuvarande 5 a §
och 26 § bibeholles med endast de formella dndringar som ér direkt foran-
ledda av den foreslagna nya sikerhetslagen. Lagtekniskt sett finns emellertid
anledning till tveksamhet mot en siddan ordning av det skilet, att delvis
likartade detaljbestimmelser ddrvid komme att foreligga i sjolagen och i
sikerhetslagen savitt giller sikerheten for fartyget och de ombordvarande.
Ett i huvudsak tillfredsstillande resultat synes emellertid kunna uppnas
genom att 5 a § i sjolagen erhéll foljande dndrade lydelse:

sFartyg skall, nir det nyttjas till sjofart, vara sjovirdigt, forsett med
erforderliga anordningar till forebyggande av ohilsa och olycksfall, las-
tat eller barlastat pa sadant sitt, att sakerheten for fartyg, liv eller gods
¢j dventyras, samt bemannat pa betryggande sitt.

Om vad i forenimnda avseenden bland annat skall iakttagas for att
trygga sikerheten pa fartyg gélla sarskilda bestimmelser.»

Motionarerna hemstiller att riksdagen matte besluta om sadan iindring
av ) a § sjolagen som angivits i motionerna.

Utskottet

I forevarande proposition har i en sirskild lag om sikerheten pa fartyg
—— avsedd att ersitta 1914 ars tillsynslag - - sammanforts bestimmelser av-
seende dels vad som i fraga om fartygs konstruktion, utrustning, lastning
och bemanning skall iakttas for tryggande av sidkerheten och dels tillsy-
nen foér kontroll av att bestimmelserna efterleves. I anslutning hértill har
andringar foreslagits i sjolagen, lagen om inteckning i fartyg och sjémans-
lagen.

Sikerhetslagen avses att i likhet med sjolagen i princip omfatta alla far-
tyg oavsett storlek. Liksom hittills skall passagerarfartyg samt andra fartyg
om minst 100 bruttoton underga regelbundet aterkommande sjovirdighets-
besiktningar. For fartyg med en bruttodriktighet av mellan 20 och 100 re-
gisterton foreslas att sjovirdighetsbesiktning skall dga rum vid nybyggnad,
storre ombyggnad eller dverlatelse. Vidare férordas nuvarande skyldighet
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att ha lastmirke utvidgad att omfatta fartyg om minst 20 bruttoton. Dir-
jamte framligges forslag att arbetarskyddslagens allminna bestammelser i
huvudsak skall inféras i den nya sjosikerhetslagen och féreslas mera fasta
bemanningsregler for fartyg 6ver 20 bruttoton, som befordrar gods eller pas-
sagerare.

Utskottet finner de framlagda lagférslagen i allt viisentligt vil avviigda
samt dgnade att laggas till grund for lagstiftning. I det féljande upptager
utskottet darfor till nirmare behandling endast de stadganden som beréres
av de i amnet vickta motionerna eller eljest tilldragit sig utskottets sirskil-
da uppmirksamhet.

I syfte att fa till stind sa stor Gverensstimmelse som méjligt mellan ar-
betsférhallandena till sjoss och pa land forordas att de principer, som fatt
sitt uttryck i arbetarskyddslagen och avser att garantera sunda och sikra
arbetsférhallanden, dven bor gilla ombord pa vara fartyg. I forslaget till sa-
kerhetslag limnas silunda i 3 kap. bestimmelser angiende atgirder till
forebyggande av ohilsa och olycksfall. Med anknytning till dessa regler
framhdlles i de likalydande motionerna I: 766 och 11: 897 sasom en brist
att ej ndgon likarbesiktningsverksamhet foreslagits som ett led i stravan-
dena att forebygga ohilsa i arbetet och motverka forekommande yrkessjuk-
domar. Motionidrerna foreslar att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstiller om utredning och férslag till bestimmelser i detta avseende. Vid
bedomandet av fragan bor forst uppmirksammas att i siikerhetslagen for-
ordas obligatorisk skyldighet for redare eller skeppsbyggare att inge rit-
ningar rérande fartyg under byggnad till den centrala tillsynsmyndigheten
for granskning. Avsikten dr att denna granskning bl. a. skall ge utrymme
for en hygienisk expertis att verka for att fartyget ges en tjanlig utformning
fran hilsosynpunkt. For fragor rérande sundhet och sikerhet i arbetet skall
vidare pa fartyg med minst fem ombordanstillda finnas skyddsombud och
pa fartyg med minst tjugofem anstillda skyddskommitté. En viss fortlopan-
de kontroll av arbetarskyddet ombord avses ocksa skola ske genom forritt-
ning av offentlig tillsynsmyndighet. Vid s. k. inspektion skall nimligen un-
dersokas bl. a. huruvida pa fartyg erforderliga atgirder iakttagits for att
forebygga ohilsa och olycksfall. Genom dessa bestimmelser, som godtagits
av remissinstanserna, synes arbetarskyddet ombord tillgodosett och utskot-
tet kan icke bitrada motionsyrkandet om ytterligare utredning och férslag
i detta hinseende.

En for sikerheten pa fartyg betydelsefull dndring foreslas genom de
regler om bemanning och minimibesittning, som aterfinnes i 6 kap. siker-
hetslagen. Det férordas salunda fér varje fartyg éver 20 bruttoton, vilket be-
fordrar gods eller passagerare, att sjofartsstyrelsen skall efter samrad med
berorda sjofartsorganisationer faststilla den till antal och kvalifikationer
minsta besittning, som kan anses betryggande ur sjosikerhetens synpunkt.
Sidsom departementschefen framhallit kan i praktiken svarigheter uppkom-
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ma vid bestimmandet av minimibesittning. Forslaget har emellertid godta-
gits av samtliga sjofartsorganisationer och dess genomforande skulle enligt
utskottet innebira en avsevird och behévlig komplettering av nu géllande
regler, som endast avser befilsbemanningen. Under utskottsbehandlingen
har farhagor framférts for atl i vissa fall minimibesittning kunde komma
att faststiillas sa att fartyg, oaktat rimliga sikerhetskrav finge anses upp-
fyllda, férdrojdes i hamn. Utskottet vill med anledning diarav understryka
departementschefens uttalande att minimibesdttning maste faststillas med
utgangspunkt allenast fran sikerhetskravet. Detta begrepp far uppfattas
si att besattningen till savil kvalifikation som antal ér tillricklig for farty-
gets kontinuerliga drift i den fart vari det skall nyttjas. Nagon nirmare reg-
lering av hur minimibeséttning for olika fartyg skall bestammas torde emel-
lertid icke lampligen béra ske i lag. Det bor dirjimte erinras om att i pro-
positionen anvisats utvdgar att undgd befarade svarigheter. Salunda kan
sarskild minimibesattning faststillas for kortare resor, nir skeppstjansten
ej behover indelas i skift, och vidare bor for fartyg, som gar i olika farter,
anges den minimibesittning, som ar tillimplig i varje fart. Mojlighet finns
ocksa att jamstilla fart mellan utlindska orter med inre fart eller stor kust-
fart. Bestimmelser om straffansvar for befilhavare, som icke iakttar enligt
siikerhetslagen meddelade foreskrifter om minimibeséttning, finns i 10 kap.
3 §. Enligt andra stycket i lagrummet ar befilhavare fri fran ansvar om
limplig person, som varit kvalificerad till befattningen icke kunnat erhallas
i senast besokta hamn, och detta foranlett att de uppstillda fordringarna pa
kvalifikation hos medlem av minimibeséattning ej blivit uppfyllda for viss
tjénst ombord. I ovannamnda motionspar, 1: 766 och II: 897, hemstilles att
detta stycke matte utga. Stadgandet Sverensstimmer med 38 § sjobefalskun-
gorelsen, den s. k. bristménstringsparagrafen, vari nagon indring icke avses
skola ske. Enligt utskottets mening ar det visserligen i och for sig lampligt
om bristménstringsbestimmelser kunde utga ur lagstiftningen. Sasom de-
partementschefen framhallit ar bristen pa yrkeskunnigt sjofolk for narva-
rande sa stor, att bristmonstring maste forekomma. Mojligheten att brist-
monstra far emellertid icke medfira att allvarliga anstringningar ej gores
for att forse var handelsflotta med kompetent sjofolk. Det bér ocksa upp-
méirksammas att den foreslagna bestimmelsen endast méjliggor for befal-
havare att avsta fran viss kvalifikation hos den anstillde, om lamplig per-
son icke kunnat erhallas, men ej att underskrida minimibesittningens antal.
Stadganden har dven givits for att motverka att sjosidkerheten sattes i fara
genom bristménstring. Salunda ir sjolagens regel att fartyg skall vara be-
mannat pa betryggande sétt straffsanktionerad och vidare aligger det monst-
ringsforrittare att tillse att bristmonstring icke aventyrar fartygs siakerhet.
Slutligen har departementschefen framhallit att tillsynsmyndigheten maste
med storsta uppmirksamhet folja fragan. Harigenom far betryggande ga-
rantier anses foreligga mot missbruk av bristmonstringsbestimmelsen, och
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utskottet far avstyrka bifall jamvil till motioniarernas hemstillan i denna
del.

I propositionen foresias att sidkerhetslagen skall trida i kraft den 1 ja-
nuari 1966. Lagradet har under aberopande av att erforderliga tillampnings-
foreskrifter bor vara utfirdade i god tid fore lagstiftningens ikrafttridande
forordat att tidpunkten framflyttas. Med hinsyn till vikten av att sikerhets-
lagstiftningen snarast trider i kraft har departementschefen icke ansett sig
kunna tillmétesga denna hemstillan. Utskottet, som ingaende diskuterat
frigan om en framflyttning av tidpunkten fér lagens ikrafttradande, har
dock med hinsyn till 6nskvirdheten ur social synpunkt att sikerhetslag-
stiftningen snarast trader i kraft funnit 6vervagande skil tala for en anslut-
ning till departementschefens stillningstagande och forutsatter hiarvid att
tillampningskungorelsen kommer att utfirdas i tid samt ati de svarigheter,
som kan uppsta genom sikerhetslagens snara ikrafttradande, skall kunna
bemistras av berérda myndigheter.

I slutbestimmelserna lamnas sérskilda vergangsregler betraffande fartyg,
till vilket kolen strickls fore lagens ikrafttridande. Denna formulering sy-
nes nagot oegentlig med hinsyn till att vid viss nutida skeppsbyggnadstek-
nik kolstrackning icke forekommer. Uttrycket har emellertid gammal héivd
och anvéndes dven i den av utskottet denna dag behandlade internationella
konventionen av ar 1960 om sikerheten fér minniskoliv till sjoss. Nagon
praktisk oldgenhet av uttryckssittet synes ej behéva befaras och utskottet
vill darfor icke foresla nagon 4dndrad formulering.

I propositionen framlagges vidare forslag till dndring av bl. a. 5a och
26 §§ sjolagen, vilka lagrum innehéller atskilliga stadganden betriffande
sjosdkerhet, som pa grund av innehallet i den féreslagna sakerhetslagen
anses bora utga. Det forordas emellertid att ett huvudstadgande om sjosi-
kerhet bibehalles i 5a §. Med hinsyn till sjolagens stillning som samman-
hallande lagstiftning for sjofarten synes i forevarande fall, sasom ock lag-
radet anfort, den valda lagstiftningsmetoden bora godtagas. I de likalydande
motionerna 1: 769 och II: 903 framhalles, att genom den féreslagna lydelsen
av 5 a § aven gillande bestimmelser om sikerheten for inlastat gods skulle
bli utménstrade. Motiondrerna anser att dessa regler av hansyn till last-
agaren bor bibehallas och aberopar till stoéd for sitt yrkande om andrad ly-
delse av 5 a § ocksa 6nskemalet om nordisk rattslikhet. Motioniirerna anfor
vidare att sjolagskommittén i ett nyligen avgivet betinkande foreslagit i hu-
vudsak samma lydelse av 5 a och 26 §§ som i férevarande proposition, samt
att vid remissbehandlingen erinringar riktats mot kommitténs forslag. Av
propositionen kan enligt utskottet icke utldsas att vid 6verarbetningen av
ifragavarande bestimmelser avsetts att gora saklig dndring i reglerna om
sikerheten for inlastat gods. Lagtexten synes dock ha fatt .en utformning,
som kan ge anledning till osikerhet vid tolkningen. Det av motionirerna
aktualiserade sporsmalet om regler i sjolagen rérande skydd for inlastat
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gods synes darfor bora niarmare Overvigas. Fragan om stadgandenas ut-
formning torde riksdagen fa ta stillning till vid behandlingen av den pro-
position som enligt vad utskottet inhdmtat nista ar torde avlamnas i anled-
ning av sjolagskommitténs betinkande. Hirvid lir ett béttre underlag fore-
ligga for att beddma motionirernas forslag. Vid angivna férhallande anser
sig utskottet kunna godtaga den féreslagna utformningen av 5a och 26 §§
sjolagen.

Under hinvisning till det anférda far utskottet hemstalla,

A) att riksdagen med avslag &4 féljande motioner, nam-
ligen

1. I: 766 och II: 897, savitt avser yrkandet att 10 kap. 3 §
andra stycket i forslaget till lag om sikerheten pa fartyg
skall utga, och

2. 1: 769 och II: 903,
matte bifalla férevarande proposition, nr 132, dvensom

B) att motionerna I: 766 och II: 897, savitt avser yrkan-
det om skrivelse till Kungl. Maj:t, icke matte féoranleda né-
gon riksdagens atgard.

Stockholm den 27 oktober 1965
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