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Nr 44

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende utbyggnad av
Sédertdlje kanal m. m.

I de likalydande, till allminna beredningsutskottet hinvisade motionerna
I: 580 av herr Nils Theodor Larsson och 11: 707 av herrar Sjénell och Lars-
son i Oskeviksby hemstalles,

att riksdagen métte hos Kungl. Maj:t begira att byggandet av en sluss i
Sodertilje for en farled med maximalt 16 meters djup utredes, med marginal
for kompensation av landhéjningen och med en bredd om ca 40 meter och
en lingd om ca 200 meter med hénsyn till férekommande fartygsstorlekar,

att i andra hand utredes en kanal till Milaren och ut till Saltsjon med mot-
svarande djupdata med sikte pa att géra hela Malaromradet till kustland for
framtida sjofart och att dérigenom borttaga det hinder fér néringslivets ut-
veckling, som den nuvarande forildrade kanalen utgor,

att medel f6r en snabbutredning av dessa férhallanden, eventuellt med
hjilp av datateknik, omgéiende stélles till férfogande, si att utbyggnaden
av Sodertilje kanal genom detta nya initiativ inte férsenas, och oberoende
av resultatet av pagdende utredningar inom sjofartsstyrelsen betriffande
ett par mindre djupalternativ, samt

att frigan om en Sveakanal i modern utformning uppdrages it den paga-
ende kanaltrafikutredningen att utreda.

I motionerna anféres, att med viaxande fartygsstorlekar milarbygden hal-
ler pa att forlora sin karaktir av kustland. En investering som ater gor den-
na bygd till kustlandskap kan ge samhillsbildningen i omridet en ny inrikt-
ning. Det borde ligga i landets intresse att utéka sjéfartsférbindelserna, som
ar en viktig férutsittning fér ekonomisk utveckling och samhillsbildning,
genom en for tillrdckligt djupgiende fartyg utrustad farled ritt genom mel-
lersta Sverige. Genom en sjofartsled i straket Milaren—Hjilmaren-—Vénern
—Vittern-—Skagerack skulle landets kuststricka 6ka med mer 4dn 50 pro-
cent, di en kanalled ju ger tva skuster>. Den gamla tanken om en Sveakanal
bor fi en modern efterféljare. En framsynt utformning av Sédertilje kanal
ar darfor hogaktuell.

Tillskapande av en mellansvensk sjofartsled skulle givetvis kosta atskil-
liga tiotal miljoner kronor, men summan bér jimféras med de miljardbe-
lopp en motsvarande kapacitetsokning av viig- och jarnvigsnitet skulle kosta.

I den internationella linjetrafiken fir man nu rdkna med fartyg om mel-
lan 12 000 och 15 000 ton dw. Bulklastfartyg finns upp till 100 000 ton, och
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de storsta tankfartygen ar mellan 100 000 och 150 000 ton. Ostersjon kan
trafikeras av 100 000 tons fartyg. Infarten till Milaren genom Sodertilje
kanal bor anpassas efter forekommande trafik pa Ostersjon nu och i fram-
tiden, vilket innebdr att man maéaste dstadkomma en slussférbindelse som
tillater fartyg med ca 15—16 meters djupgiende.

Betraffande motiveringen i évrigt far utskottet hiinvisa till motion I: 580.

Utskottet har inhidmtat yttrande O6ver motionerna fran sjofartsstyrelsen
och kanaltrafikutredningen.

Sjofartsstyrelsen anfor, att frigan om godstransporlerna mellan vinern-
och vitternomradena samt Vistkusten fér ndrvarande ar féremal for en
trafikekonomisk utredning samt att inom styrelsen piagar en utredning om
eventuellt utbyggande av Soédertilje kanal och anknytande leder i Milaren.

Betriaffande en genomfartsled mellan ostkust och vistkust kan en kanal
icke konkurrera med havsférbindelsen runt Skane. En djupled fran Vanern
6ver Hjalmaren till Milaren motiverad av lokala synpunkter torde vidare
med hédnsyn till godsunderlag vara orealistisk. Den skulle medféra mycket
betydande investerings- och driftskostnader bl. a. p4 grund av svarigheterna
med vattenférsérjning.

En forbéttring av Sédertilje kanal och milarfarlederna ar emellertid att
betrakta som en betydelsefull niringspolitisk atgird. Styrelsen har i sin ut-
redning undersokt olika alternativ mellan 7,5 och 9,7 m djupgaende for en
fordjupning av farleden. Vid 9,7 meters djupgéende nis den Ovre grins for
fartygsstorlekar som av sidkerhetsskiil bor tillitas trafikera Mailaren. De
lokala intressena har ocksa forordat ett mindre alternativ an 9,7 meter.

Enligt styrelsen bor ytterligare utredningar ansta.

Kanaltrafikutredningen anfor i fraga om Svea kanal att for bdde malar-
och vianernomradet den kortaste anslutningen till havet ger de vasentliga
trafikvinsterna. Som genomfartsled mellan ostkust och vistkust kan en in-
landskanal icke konkurrera med havsforbindelsen runt Skane. I ett land
med Sveriges linga, i genomsnitt mycket extensivt utnyttjade kuststricka
méste en dyrbar forlingning av denna, som en anknytning av Milaren och
Hjalmaren med Vinern eller Vittern skulle innebira, f4 utomordentligt lag
prioritet. En sammanbindning av systemen ar dessutom icke en fraga om
investeringar pa atskilliga tiotal miljoner kronor utan om hundratals mil-
joner med mycket liten nyttoeffekt. Den skulle icke heller ersitta en ut-
byggnad av vigarna, vilka tjdnar vidsentligen transportbehov, till vilka kana-
ler inte erbjuder nagot alternativ. Det finns varken niringsekonomiska eller
transportekonomiska skil att halla tanken p& en Svea kanal levande. Ana-
logier med inlandskanaler pa kontinenten eller i Forenta staterna ar miss-
visande, ty Sverige ar ett kustland med i genomsnitt ringa inlandsdjup.

Mot det i motionerna angivna djupgdendet av 15 till 16 meter svarar en
fartygslingd av 260 till 300 meter. En lingd av 200 meter svarar mot en
lastformaga av ca 35 000 ton, medan motionerna synes sikta pa en fartygs-
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storlek kring 100 000 ton och till att en sluss vid Sddertélje skulle anldggas
for fartyg av denna storlek. Ekonomiska motiv att bygga ut farleder och
terminalanliggningar fér fartyg om 100 000 ton kan endast foreligga for ett
fatal hamnar, som rimligen far sékas vid havskusten. Mycket stora fartyg
ar f. n. aktuella frimst for import av olja och for utskeppning av malm. Fér
malmexporten idr Oxeléosund en naturlig hamn. Oljeraffinaderierna torde
komma att bibehallas i havslige. Skulle ett inlandsraffinaderi bli aktuellt,
forsorjes det rimligen med rdolja via en rorledning,.

Ostkusten har snarast ett overskott pa hamnligen. Att ytterligare oka
detta genom dyrbara konstbyggen ar orimligt. Huvuddelen av den fran sys-
selsiattningssynpunkt expanderande svenska industrien ar av littare typ och
dirigenom oberoende av hamnlége.

Det forenklade terminalférfarandet som enhetslaster innebéar gynnar fram-
for allt kombinerade transporter med fartyg, jarnvig och lastbil. Det géller
i 4n hogre grad de s.k. roll on-roll off-fartygen, d.v.s. firjor med olika
utformning. Dessa forutsitter en koncentration av sjotrafiken och dirmed
anvindande av jarnvig och lastbilar for anslutningstransporter. Den trafik-
uppliggning firjorna representerar gir tvirt emot utnyttjande av de inre
vattenvidgarna och den spridning av sjotrafiken detta innebar.

Kanaltrafikutredningen avstyrker motionerna.

Utskottet

Vissa av de forslag som framlagts i forevarande motioner, nimligen sé-
dana som ror utbyggnad av Sédertilje kanal och tillfartsleder till Mélaren,
har dven tidigare upptagits i vickta metioner och behandlats av riksdagen
(allmiinna beredningsutskettets utldtanden nr 12/1962 och 36/1963). Utskot-
tet far betrdffande behandlingen av dessa forslag hanvisa till nimnda utlé-
tanden och vill hir endast erinra om att de nu aterigen framférda forslagen
om utredning betriffande utbyggnad av vissa farleder med sikte pa 16 me-
ters djup vid remissbehandlingen bedomdes sisom helt orealistiska och att
farhigor anférdes, bl. a. av foretradare for berérda lokala intressen, att ett
bifall till motionerna skulle i onédan fordroja de forbattringar av farlederna
som var under utredning och ansigs mycket angelidgna. Utskottets forslag
att motienerna icke skulle féranleda nagon riksdagens atgard bifélls vid
savil 1962 som 1963 ars riksdag.

Sedan férenimnda drenden behandlats av riksdagen har bl.a. den om-
stindigheten tillkommit att sjofartsstyrelsen nyligen avlimnat en pa upp-
drag av Kungl. Maj:t verkstilld utredning betriaffande férdjupning av So6-
dertilje kanal och Milarens djupled. Utredningen som behandlar alterna-
tiva farledsdjup mellan 7,5 och 9,7 meter ar under vidare prévning.

Savitt utskottet kunnat bedéma dger de skil som foranledde riksdagen
att avsla motionerna aren 1962 och 1963 giltighet dven i dagens lidge. Denna
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uppfattning har ocksa stéd i vad de nu hérda remissinstanserna, sjofarts-
styrelsen och kanaltrafikutredningen, anfort.

Vad giller motionidrernas forslag att &t kanaltrafikutredningen skulle
uppdragas att utreda frigan om tillskapande av en »Sveakanal», d.v.s. ett
nytt kanalsystem som sammanbinder ostkust och vistkust, ma framhaéllas
att utredningen sjilv avstyrker forslaget. Utskottet finner vad utredningen
anfort i denna fraga vart stort beaktande och delar utredningens uppfatt-
ning att det varken av naringsekonomiska eller transportekonomiska skal
torde finnas anledning att pa allvar taga upp projektet om en »Sveakanal».
Aven sjofartsstyrelsen finner forslaget orealistiskt.

Utskottet finner, sdsom ocksa framhallits i dess tidigare utldtanden, an-
geldget, inte minst fér nédringslivet i mélarbygden, att frigorna om en for-
battring av sjofartslederna bringas till en snar 16sning. Det bor enligt ut-
skottets mening kunna forvintas att den slutliga prévningen av sjofartssty-
relsens ovannidmnda forslag skall medfora vasentliga framsteg i detta hin-
seende. Diremot torde ett realiserande av de av motionirerna framforda
utredningsforslagen medféra risk fér att angeligna praktiska Atgirder i
onddan fordrojs. Med hansyn hartill och till vad ovan i 6vrigt anforts far
utskottet hemstilla,

att de likalydande motionerna 1: 580 och II: 707 icke ma
foranleda nagon riksdagens atgérd.

Stockholm den 27 oktober 1965
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