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Nr 14

Utldtande i anledning av vidckta motioner om dels hastighetsbe-
grdnsning for motorbdtar, m.m. dels ock registrering
av bdtar.

Tredje lagutskottet har behandlat {6ljande inom riksdagen vickta, till lagut-
skotl hiénvisade motioner, nimligen

a) nr 241 i forsta kammaren av herr Lundstrém m. fl. och nr 296 i andra
kammaren av herr Andersson i Orebro m. fl., i vilka motioner, som ir lika-
lydande, hemstdlles att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begédra en
utredning {6r att pad sidtt i motionen anférts utarbeta lampliga anvisningar till
ledning fér lansstyrelserna vid behandling av {rdgor om motorbatstrafiken pa
insjéar och andra tranga farvatten i syfte att genom bestdmmelser om hastig-
hetsbegrédnsning och pa annat sitt séka minska riskerna av sddan trafik”, samt

b) nr 539 i forsta kammaren av fru Segerstedt Wiberg och nr 644 i andra
kammaren av herr Keijer m. fl., i vilka motioner, som &dvenledes dr likalydande,
hemstilles "att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhéalla om utred-
ning och foérslag rorande registrering av batar av i motionen angiven karaktir’”.

Betridffande grunderna for motionsyrkandena far utskottet, i den man redo-
gorelse ej ldamnas nedan, hdnvisa till motionerna II: 296 och II: 644.

Gallande riatt

a) Angdende hastighetsbegrdansning fér motorbdtar

I sjotrafikforordningen den 18 maj 1962 finns vissa bestimmelser meddelade
rorande sjotrafik i svenskt farvatten, vilket farvatten nidrmare definierats i
1 §. Enligt 4 § skall vid férande av fartyg eller vid dess férankring eller for-
téjning iakttagas den omsorg och varsamhet som till férekommande av sjo-
olycka betingas av omstidndigheterna. Jamlikt 5 § férsta stycket dger ldnsstyrel-
sen efter samrad med sjofartsstyrelsen utfiarda foreskrifter om fartbegrinsning
och om férbud mot ankring samt om begridnsning i rdatt att utnyttja vatten-
omrade for batiavling, vattenskidakning eller liknande sport. Efter samrad med
sjofarisstyrelsen dger ldnsstyrelsen ock utfidrda andra féreskrifter om begag-
nande av svenskt {arvatten dn nyss sagts, nir dessa dr av tillfdllig art (andra
stycket). Innan nu ndmnda foéreskrifter utfdrdas skall, om sa erfordras, tillfalle
beredas farvattnets trafikanter och oOvriga intresserade att yttra sig (tredje
stycket). Lansstyrelsen skall féranstalta om att dess beslut i god tid fére ikraft-
tradandet pa ldmpligt sdtl kungores samt att beslut som roér allmin farled
intages i publikationen "Underrittelser {6r sjofarande” (sista stycket).
Bihang till vikksdagens protolkoll 1965. 9 saml. 3 avd. Nr 1)
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b) Angdende registrering av bdtar

Ndagon registreringsskyldighet fér dgare av ndjesbatar finns icke féreskriven
i svensk lag. Ddremot skall enligt 2 § sjélagen register {oras over alla svenska
fartyg, vilka dr avsedda att nyttjas till handelssjéfart eller resandes fortskaf-
fande och dger en driktighet av tjugu registerton eller diarutdver. Enligt § 1 i
férordning den 18 oktober 1901 angdende registrering av svenska fartyg skall
registret fdras hos sjofartsstyrelsen. Jimlikt en kungdrelse den 21 november
1958 om sarskild registrering och mirkning av fiskefartyg skall vidare svenskt
fartyg med en lingd av atta meter eller mera, som i férvarvssyfte nyttjas till
saltsjofiske, vara registrerat och mirkt pa sdtt i kungorelsen stadgas. Vad nu
sagts skall dven gilla svenskt fartyg av mindre lingd &n atta meter, med vilket
fiske i forvirvssyfte bedrives i Kattegatt, Oresund och vissa delar av Ostersjon.
Register 6ver fiskefartygen féres hos varje distrikttullanstalt i friga om de
fartyg som har hemort inom distriktet.

Enligt nowsk rdtt skall motorbatar, oavsett deras storlek och snabbhet, regist-
reras och forses med linsmirke och nummer. Registreringen sker hos polisen
i dei distrikt batdgaren bor. Batar som inforts i registret tilldelas ett mirke som
skall anbringas pa vardera sidan av baten. Det avilar polisen, hamnmyndighe-
terna och tullvidsendet att dvervaka efterlevnaden av bestimmelserna. Dessa ar
tilldmpliga i den man batarna icke ir registrerade i skeppsregistret eller
registret over fiskefartyg. Om batigare ej foljer angivna regler kan botesstraff
utmétas.

I Finland giller en lag frén ar 1925 om snabbgiende motorfarkoster. Med
sadan farkost avses bat, vars stérsta mojliga hastighet &r minst tolv knop. Till-
stand att anskaffa sddan bat meddelas och férare fo6r sidan godkinnes av lands-
hévdingen i det 1dn, dir farkosten huvudsakligen skall anvdndas. S& snart till-
stand meddelats antecknas baten i ett register, som fors vid ldnsstyrelsen. I re-
gistret far icke antecknas sidan bat, som &r inskriven i skeppsregistret eller
tillhér staten. Den som utan tillstdind anskaffar snabbgiende motorfarkost,
dverldmnar sadan farkost att foras av person, som inte dr godkind, eller ock
utan tillstand f6ér sidan bat kan enligt lagen straffas med dagsbéter, och baten
kan forverkas till staten.

Registreringsskyldighet f6r fritidsbatar foreligger icke i Danmark.

Historik

Sjotrafikforordningen, som triadde i kraft den 1 juni 1962, omfattar sjétrafik-
foreskrifter av mera allmin natur, som skall gilla i svenskt farvatten. I pro-
position nr 94 ar 1962, vilken lag till grund for forordningen, anfoérde departe-
mentschefen bl. a. f6ljande i fraga om forekomsten av antalet nojesbdtar.

De senaste arens allm#nna standardfdrbittring med ckade méjligheter till

fritidsverksamhet har medfért att allt fler méinniskor utnyttjar vara vatten-
végar for rekreation. Trafiken med ndjesbatar har sidrskilt sommartid okat
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mycket starkt ldngs vara kuster, i insjoar och vattendrag. Enligt tillgdngliga
siffror utgjorde antalet motorbatar i vart land under &r 1961 omkring 180 000.
Till jimforelse kan ndmnas att enligt motsvarande berdkningar antalet motor-
batar under ar 1956 utgjorde omkring 86 000. Aven fér de nirmast kommande
aren har man att rikna med en fortsatt ckning av motorbatsbestindet. Betrif-
fande det totala antalet fritidsbadtar — fran den enkla roddbaten till den sjo-
virdiga utsjojakten — foreligger inte nagon mera exakt uppgift men vissa av
sjofartsstyrelsen gjorda berdkningar tyder pa att antalet i dag nédrmar sig
siffran 500 000. Till bilden hér att en stor del av de nytillkomna batarna utgd-
res av motorbatar, som kan framforas med betydande hastighet.

Departementschefen framhéll hirefter att den utveckling som salunda &dger
rum stdller 6kade krav pa hiinsyn och gott omddome hos dem som fidrdas i vara
farvatten. Departementschefen anférde vidare f6ljande.

Med detta krav férenas fordran pa dem, som mandvrerar batarna, att de har
god kédnnedom om de regler som géller for trafiken pa sjon. Det dr uppenbart,
att myndigheternas méjligheter att verka f6r goda forhéllanden i trafiken till
sjoss dr begridnsade. Nir det giller trafiken med ndéjesbatar, dr det nodvindigt
att 1 forsta hand lita till den enskildes ansvarskénsla och till frivilliga insatser
for att effektivt sprida kunskaper om gillande bestidmmelser och propagera for
battre sjovett. Det 4r mig angelédget att i detta sammanhang vitsorda det virde-
fulla arbete, som nedldgges av vara batklubbar och andra frivilliga organisa-
tioner pd detta omrade. Jag vill d4ven erinra om den verksamhet i fostrande
syfte, som efter initiativ fran sjéfartsstyrelsen bedrives inom en sidrskild kom-
mitté med representanter for olika intressen pa sjéfartens omrade. Hir méa
vidare ndmnas den nyligen inridttade och efter styrelsens anvisningar bedrivna
kursverksamheten syftande till frivilligt avlaggande av kunskapsprov fér férar-
intyg for segel- och motorbatar. Det dr min férhoppning att dessa kurser skall
utnyttjas i s& stor utstridckning som mdéjligt.

Vad jag nu anfort far sjdlvfallet icke hindra, att fran myndigheternas sida
alla anstriangningar gores for att moéta de problem rorande trafikordning och
sikerhet, som foljer med det okade batbestindet. Icke minst siakerhetsfrigan
kréver skérpt uppmirksamhet. Det dr av vikt, att dven fritidsbatarna fyller
rimliga sjosdkerhetskrav och att de &r riktigt utrustade. Efter vad jag under
hand erfarit har dessa fragor sérskilt uppmérksammats vid den nu pagdende
Oversynen av gillande bestimmelser om tillsyn & fartyg m. m. Arbetet hirmed
befinner sig i slutskedet och betdnkande med férslag 1 dmnet vintas komma
att framliggas inom den nirmaste tiden. Andamaélsenlig upplysning och propa-
ganda har sjdlvfallet stor betydelse for att skapa tillrdcklig forstéelse fran all-
minhetens sida for sdkerhetens krav. Den propagandaverksamhet f6r bittre
sjovett, som bedrives av den nyss nidmnda genom sjofartsstyrelsens forsorg
tillkomna sérskilda kommittén, avser bl.a. olika {fritidsbatars sjovirdighet,
deras lastningsférméga och den utrustning som fordras fér att sjésikerhetens
krav skall vara tillgodosedda.

I yttrande den 10 september 1962 over avgivel betdnkande angéende sdiker-
heten a fartyg ifr&gasatte sjofartsstyrelsen bl. a., huruvida de i betiankandet
foreslagna sikerhetsbestimmelserna kunde tillimpas pa de minsta néjesbatarna.
Sedan sjovettskommittén i en den 24 april 1963 dagtecknad utredning inkom-
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mit med synpunkter i frdgan, har sjéfartsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t
den 24 februari 1964 behandlat ett flertal fragor rérande sikerhetsproblem for
fritidsbatar. Bland dessa fragor kan nidmnas batarnas byggnad och utrustning,
kompetensen hos de personer som nyttjar batarna, registrering av dessa och
aldersgriansen for férande av snabba batiyper. Nedan limnas en redogérelse
fér de behandlade sporsmaélen rorande registrering och aldersgrins.

Remissyttranden Over sjéfartsstyrelsens skrivelse har avgivits av ett stort
antal myndigheter och organisationer, diaribland ldnsstyrelserna i Jonkopings,
Malm&hus samt Goteborgs och Bohus 1dn, generaltullstyrelsen samt Sveriges
redareférening.

Kungl. Maj:t har enligt uppgift dnnu icke tagit stidllning till de i skrivelsen
behandlade fragorna.

a) Hastighetsbegrdnsning for motorbdtar

I ovan angivna proposition fran ar 1962 med forslag till sjétrafikforordning
behandlades icke frdgan om hastighetsbegrinsning for motorbatar i annan man
an att det diskuterades ett av sjéfartsstyrelsen vickt forslag om foérbud f6r den
som icke fyllt femton ar att féra fartyg, som kan framféras med hogre fart dn
10 knop. Departementschefen anférde hiarom fdljande.

Forslaget har emellertid icke tillkommit utan viss tvekan inom styrelsen.
Denna har varit betingad bl.a. av nackdelarna av en stel aldersgridns, som
drabbar savidl omdémesgill och ansvarsmedveten ungdom som de kategorier
ungdomar av vilka man har mindre god erfarenhet om deras upptridande till
sjoss och vilka ndrmast varit i Atanke med férbudet. Aven bristen pa statistiskt
material som utgér beldgg for de olycksrisker, som anses férbundna med ung-
domars framfart med snabba motorbatar, har foranlett betinksamhet infor ett
kategoriskt forbud som det foreslagna. Det ma dven ndmnas, att vid remiss-
behandlingen av forslaget fran ett par hall ifragasattes hojning av den fore-
slagna &ldersgriansen. Jag delar den tveksamhet som framkommit infér den
foreslagna forbudsregeln. Hartill kommer, att tillgdngligt material icke finns
som narmare belyser den viktiga fragan om vilken aldersgrins som bor viljas,
darest ett forbud anses bora genomféras. P4 grund av det anférda saknas enligt
min uppfattning for ndrvarande erforderligt underlag for ett ingripande av den
art sjofartsstyrelsen foreslagit. Utvecklingen bdr emellertid f6ljas med storsta
uppmirksamhet. Jag forutsidtter dirvid att styrelsen samlar det material och
verkstiller den ytterligare utredning som kan erfordras for en férnyad bedém-
ning av frigan. Det bér ankomma pa styrelsen att s& snart faktiskt underlag
for sddan bedomning foreligger inkomma till Kungl. Maj:t med foérslag som kan
pakallas didrav.

Savitt angar lokala sjotrafikforeskrifter foreslogs i propositionen befogenhet
for ldnsstyrelse att utfirda sddana foreskrifter dven f6r andra vattenomriden
dn allmén farled.

I nu bertérda avseenden uttalade tredje lagutskottet i sitt av riksdagen god-
kdnda utldtande nr 33 ar 1962 i anledning av forevarande proposition bl. a.
f6ljande.
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Vad hirefter angar férbud for de ligre aldersgrupperna — i forsta hand da
barn under 15 Ar — att fora mera snabbgiende motorbatar, vill utskottet sésom
sin mening uttala, att den nuvarande friheten pd omradet torde vara dgnad att
medféra avsevarda faromoment inte bara for de unga batférarna sjdlva och
passagerarna i av dem forda farkoster utan dven f{6r annan trafik pa sjon lik-
som for bl. a. badande. Utskottet vill darfor sirskilt understryka vikten av att
utvecklingen #gnas den stérsta uppmirksamhet i fortsdttningen och att fragan
blir foremal for foérnyat dverviigande, si snart erforderligt underlag dérfor
foreligger.

Den foreslagna befogenheten for ldnsstyrelse att utfirda lokala sjotrafik-
foreskrifter dven for andra vattenomriden #n allmin farled maste anses be-
tydelsefull. Utskottet forutsdtter att lansstyrelserna efiektivt tillvaratager nu
tillskapade liksom redan forefintliga méjligheter att pa ett smidigt och dnda-
malsenligt sitt tillgodose det av skiftande férhallanden pd olika hall i riket
betingade behovet av foreskrifter i friga om sjotrafiken.

I sin ovan berdrda utredning den 24 april 1963 foreslar sjovettskommittén att
Aldersgrins bor inféras av den innebérd sjéfartsstyrelsen foéreslog i samband
med inforandet av sjotrafikforordningen. Kommittén anser dock att resultatet
av pagiende undersékning rérande samband mellan batforares alder och intraf-
fade sjbolyckor bor avvaktas innan fragan fores vidare. Sjofartsstyrelsen uppger
i sin skrivelse den 24 februari 1964 att styrelsen foljer utvecklingen pa omrédet
och anser sig icke i sammanhanget bora framfora nagot forslag.

I skrivelse den 6 november 1964 till Kungl. Maj:t har Svenska naturskydds-
joreningen och Vattenvdrnet berdrt de problem som motorb&tar kan féranleda
i vissa sjéar och farvatten. I skrivelsen anféres bl. a. f6ljande.

I och for sig finns det ej sd& mycket att invinda mot ett normalt bruk av
snabba motorbatar i tillrdckligt stora vatten dir de inte behdver vélla obehag
eller skada. Tyvirr anvinds emellertid motorbétarna i okad utstrackning i sma
och tranga vatten. Man kér runt i hog fart — ofta med skiddkare pa slap —
och drar upp vagsvall. Féljdverkningarna bestar i skador pa utlagda nit,
fagellivet stors och badande oroas eller — som det redan hént — skadas. Dar-
till maste det kraftiga motorbullret framsta som en sanitir oldgenhet for andra
som vistas pa sjon och for kringboende.

Det ir numera ocksa praktiskt mojligt att transportera sin motorbdt pd en
trailer efter bil och lata den glida ner i vilken sj6 som helst som &r atkomlig
fran landsvig. De allra flesta fritidssjoar dit folk sékt sig {6r avkoppling och
rekreation 18per salunda risk att drabbas av okynneskdrning.

vid kusten och i skirgarden férekommer samma Ioreteelse i dkad uistrack-
ning. Hir kan det vara befogat med en snabb motorbat som kommunikations-
medel, men inte heller hdr bor okynneskorning tolereras. Som bekant finns
talrika 6ar av skiftande storlek som #r betydande replipunkter f6r figlarnas
hickning, bade i inre och yttre skirgdrden. Tyvarr har det blivit allt vanligare
att mindre omddmesgilla personer kir runt darna utan att fdsta avsecende vid
om de upptriader storande eller kan stélla till skada.

I skrivelsen framhalls att det med nuvarande lagstiftning icke &r litt att
komma iill riitta med férevarande problem, och inte heller anvisade propositio-
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nen med forslag till ny naturvardslag nagon 16sning hirav. Diremot, uppges det
i skrivelsen, har ldnsstyrelsen i Stockholms lidn vidtagit dtgérder som kan tjina
till vigledning. P4 hemstéllan fran enskilda och frimst med anledning av kolli-
sioner mellan batar och badande har nimligen linsstyrelsen infort hastighets-
begrénsning till 5 knop i Rénningesjén i Vallentuna kommun. I skrivelsen an-
fores hdrom féljande.

Detta synes vara en framkomlig vig. Fragan ar hur ldngt man kan félja den
utan att obehdrigen inskrinka allminhetens ritt att fardas pa vatten. Ritten att
fardas fritt till sjéss fAr emellertid anses tillimplig endast om man inte gor
skada eller stér hemfriden. Okynneskérning med snabbgéende motorbatar kan
svarligen anses ingd i allemansritten. Lénsstyrelserna torde béra genom en
inventering klargéra i vilka vattendrag hastighetsbegridnsning bér inforas.
Hénsyn vid bedémandet bér tas till respektive vattens storlek, geografiska lage,
fauna, betydelse f6r fiske, bad och 6vrigt friluftsliv med mera. Sjalvfallet bor
dven hénsyn tas till kringliggande bebyggelse for fritid eller permanent boende.
For stérre sjoar och fér farvattnen vid kusten och i skirgarden kan hastighets-
begrénsning inom ett visst avstind fran land vara att férorda.

Under aberopande av det anférda hemstiller Svenska naturskyddsféreningen
och Vattenvérnet, att anvisningar i angiven riktning matte skyndsamt tillstdllas
lénsstyrelserna med en samtidig anmodan att géra den foreslagna inventeringen
och vidta ldmpliga hastighetsbegrinsande atgirder dir si ir noédvindigt. Fore-
ningen och Vattenvirnet finner det angeliget att detta sker skyndsamt, bl. a.
med tanke pd den uppenbara risken att minniskoliv kan g till spillo. Det fram-
hdlles att olyckan inte bara kan drabba dem som firdas i och efter batarna
utan &ven siddana som rdkar komma i végen f6r deras framfart.

Kungl. Maj:t har 6verldmnat naturskyddsféreningens och Vattenvirnets skri-
velse till sjofartsstyrelsen, som har att efter hérande av sjovettskommittén
avgiva utlatande.

b) Registrering av nijesbdtar

I den ovan namnda propositionen med forslag till sjétrafikforordning anfor-
des att fran remisshall fraga vickts om registrering av néjesbatar och om
sirskilda kompetenskrav fér férare av sidana batar. Departementschefen fann
emellertid behovet av reformer pa dessa punkter icke for det davarande vara
mera framtridande och ansig att vtterligare erfarenhet av trafiken till sjoss
borde avvaktas innan frdgorna hiirom nirmare prévades.

Sjofartsstyrelsen redogér i sin skrivelse den 24 februari 1964 p& nedan an-
givna sitt f6r sjovettskommitténs i dess utredning den 24 april 1963 redovisade
instéllning i frdgan om registrering av batar och framligger i anslutning dértill
sin egen uppfattning. Styrelsen anfor.

Kommittén framhaller att behov av registrering i allminhet &r en f6ljd av
nagon form av obligatorium. Ett sadant bor bli foremal fér kontrollverksamhet,
som i sin tur underldttas om de objekt, som skall kontrolleras, &r registrerade.
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Med erfarenhet fran kontroll- och registreringsverksamhet inom andra verk-
samhetsomraden inom samhillet har Sjdvettskommittén utgatt ifrdn att sidan
verksamhet skall foérordas endast om den kan forutsittas bliva av direkt virde
for sjosakerheten. Sidan registreringsverksamhet kunde vara av viirde fér dver-
vakningen av sjotrafiken i férh&llande till bestimmelserna i sjotrafikférord-
ningen samt nar det giller efterspaning och &terstillande av férkomna batar.
Vissa representanter inom Sjévettskommittén anser att i dessa sammanhang
foreligger ett klart behov av registrering. Anonymiteten frestar manga mindre
nogriknade batigare att begd lagovertriadelser. Med tydliga identifieringsmér-
ken (nummer eller namn) anbringade pa& batarnas utsidor skulle oskickligt upp-
trédande pa sjon i hog grad minska. Aven om en siddan mirkning av batarna
i och for sig icke nédvindigtvis méste medféra registrering av dessa, synes en
med méirkningen kombinerad registrering viasentligt underlédtta identifieringen
av en bat. Fragan kvarstar dd om de vinster, som skulle uppnés genom en sadan
kombinerad mirkning registrering, motsvarar de kostnader, som hirfér erfor-
derlig organisation skulle 4samka samhillet. Den egentliga batsidsongen ar be-
griansad till c:a tre sommarmaéanader, varvid i varje fall under senare hilften
av augusti en icke ringa del av trafiken med fritidsbatar forsiggar under den
morka delen av dygnet, di identifieringsmirken férutsitter belysning fér att
kunna iakttagas. Batbestandet dr vidare enormt omfattande och batarna vixlar
stindigt dgare. Att registrera alla dessa batar och deras dgare skulle innebiira
ett mycket omfattande arbete och vara férenat med stora svarigheter. En be-
gransning av registreringen till att omfatta allenast vissa battyper synes icke
heller &ndamalsenlig och skulle medféra betydande praktiska problem. Férslag
har framf6rts om att man for att begrinsa de statliga engagemangen i ett
eventuellt registreringsférfarande kunde repliera pad den registrering, som be-
drives av forsdkringsbolagen i samband med {6rsdkring av fritidsbatar. De for-
sikrade batarna utgdr emellertid endast en ringa del av det totala fritidsbat-
bestandet. Dessa batars dgare dr dessutom i allmidnhet de mest ansvarskinnande
av batdgarna, vilka endast i undantagsfall ar aktuella i de sammanhang, da
tillgAngen pé registreringsuppgifter skulle vara av virde.

Mot bakgrunden av hir redovisade férhallanden har dven de kommitté-
representanter, som ansett och alltjdimt anser att fakiiska behov av registrering
av fritidsbatar foreligger, forklarat, att de vinster ur sdkerhetssynpunkt, som
en saddan registrering skulle erbjuda, icke motsvarar de nackdelar den skulle
medféra och att den av den anledningen icke bér tillgripas fér nidrvarande.
— — — Styrelsen delar uppfattningen. Direst s skulle pdkallas, &terkommer
styrelsen i fragan.

Sjovettskommittén féreslar i sin utredning vidare, att bitdgare bor uppmanas
att forse sina batar med fasta identifieringsplatar angivande batigarens namn,
adress och telefonnummer. En sadan plat skulle ménga gdnger underlitta kon-
takt med &dgaren vid tillfdllen da nagot intrdffat med hans bat, som kriver
personlig kontakt. Sjoveitskommittén har tillstallt batklubbar m. fl. cirkuldr-
skrivelse 1 frigan. Sjofartsstyrelsen anser i sin skrivelse atgidrden riktig.

Sjovettskommittén foreslar dessutom att batbyggare boér uppmanas att pa
limplig plats i nybyggd bat hugga in identifieringsmirke. Mirket har nirmast
sitt virde i samband med hatstolder, dd det kan forutsidtias atli namnda iden-
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titetsplat har avlagsnats. Hiremot kan enligt sjofartsstyrelsen erinras att dven
identitetsmirket kan avlidgsnas. D& emellertid identitetsmérket i allménhet dr
inhugget i1 baten och dirvid ofta pd en undanskymd plats och salunda icke kan
avldgsnas utan averkan pa bdten, kvarstdr under alla omstiandigheter mirken
efter dverkan, vilka i och f6r sig kan underlitta identifieringen. Sjovettskom-
mittén har tillstdllt varvsigare m. fl. cirkuldrskrivelse i fragan. Sjofartsstyrel-
sen anser atgirden riktig.

Sjofartsstyrelsens uttalanden rérande registrering av batar och dirmed sam-
manhingande sporsmal bitrdds eller limnas utan erinran av det 6vervigande an-
talet remissinstanser. Generaltullstyrelsen framhdaller dock onskvdrdheten av
en med registrering kombinerad mirkning av fritidsbatar ungefér pa samma
sdtt som i Finland och Norge. Styrelsen dberopar erfarenheter som tullverkets
kustbevakning vunnit dels under ldngvarigt deltagande i sjoriddningsverksam-
het, dels under de senaste &rens medverkan i sjotrafikévervakning. Styrelsen
har funnit dessa erfarenheter ge vid handen att det fran olika synpunkter, inte
minst med hiinsyn till det fér varje ar starkt vixande antalet serietillverkade
snabbgdende motorbatar utan individuella sirdrag, vore 6nskvirt med dylik
registrering och méarkning. Om detta icke anses mojligt eller lampligt for nér-
varande, ifrigasitter styrelsen om det dtminstone inte bdr bli obligatoriskt att
férse batarna med vil synliga identifieringsplatar, upptagande dgarens namn,
adress och telefonnummer.

I ett av linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn infordrat yttrande anfor
chefen for vdstra kustdistriktet bl. a. f6ljande.

Vid sjoriddningslarm har det ofta visat sig att den larmande endast kunnat
lamna vaga beskrivningar p& batens utseende. Det stiller sig i sddana fall svart
att identifiera en efterspanad bat. Fér att snabbt kunna utréna om baten befin-
ner sig i ndgon nédhamn skulle ett &satt registreringsnummer vara av stort
virde. Vidare har fran yrkesfiskarnas sida rests krav pa registrering av alla
motorbatar for att olagligt fiske och tjuvvittjning av deras redskap lidttare skall
kunna hallas efter. Slutligen skulle en registrering underldtta tullkontrollen i
gransfarvattnen.

Kustdistriktchefen #r vil medveten om att stora kostnader och svarigheter
kan bli férenade med ett registreringstviang men anser frigan si viktig, framfor
allt med tanke pa den fortgdende mycket starka 6kningen av antalet snabba
motorbatar, att en grundligare utredning synes vil motiverad. Sjéfartsstyrelsen
anfér att "batbestindet dr enormt omfattande” som ett skdl mot registrering.
Kustdistriktchefen kan inte instimma héruti utan féormenar att denna omstén-
dighet tvirtom talar fér ett registreringstving. Emellertid torde den stora
mingden vanliga ekor och andra smi dppna batar med svaga motorer kunna
undantas. Ej heller torde registrering vara erforderlig fér batar som anvindes
uteslutande & insjéar utan férbindelse med saltsjon. Antalet registreringsplik-
tiga batar borde siledes kunna starkt reduceras. For sin del skulle kustdistrikt-
chefen vilja férorda registrering av batar som framféres i saltsjon, Vianern eller
Milaren och som ir forsedda med motorer, vars motorstyrka overstiger 15 hkr.

Tinkbara registreringsmyndigheter synes bl.a. vara ldnsstyrelserna, nya
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polisdistrikten, tullkamrarna, som nu svarar for registrering av fiskebatarna,
eller moéjligen kustdistrikten, som i samband med sjotrafikévervakning torde fa
mest kontakt med batarna i fraga.

Chefen for sodra kustdistriktet intar en positiv hallning till fragan om regi-
streringsplikt och anser att en utredning boér komma till stind. Cheferna for
norra och Ostra distrikten forordar diremot inte nigon registrering. Ldnssty-
relsen i Goteborgs och Bohus ldn forklarar sig vara bestimd motsténdare till
tanken pa registrering av fritidsbitar. Med erfarenhet fran bilregistret fram-
héller ldnsstyrelsen, att det inte dr mojligt att halla ett sddant register aktuellt
inte ens om registret begrinsas till en mindre kategori batar i enlighet med che-
fens for vistra kustdistriktet férslag. Aven om en registreringsatgird mojligen
skulle kunna bli av virde for exempelvis batférsdkringsbolagen, nir det giller
att spdra stulna batar eller att utréna vem som kan ha varit wvillande till
olycka, torde enligt Sjoassuradérernas forening ett obligatoriskt registrerings-
forfarande bli ett alltfor betungande och dyrbart instrument. Det kan dessutom
enligt foreningen, mot bakgrunden av erfarenheterna fran de av vira grann-
linder dir registrering forekommer, befaras att den icke skulle bli effektiv.

Offentlig utredning

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 13 oktober 1961 tillkallades en ut-
redningsman for att Overvdga mojligheterna att astadkomma en forbattrad
dvervakning i frdga om efterlevnaden av sjotrafikens regler och bestimmel-
serna angdende vattenfororening fran fartyg m.m.

Utredningen beridknas kunna slutféras under ar 1965 (&rets riksdagsberéttelse
s. 360).

Motionerna

a) Hastighetsbegrinsning fér motorbdtar

I motionerna I: 241 och 1I: 296 gores gédllande att den snabbt vixande omfatt-
ningen av motorbatstrafiken dven pa de smi insjoarna motiverar snara atgir-
der for att forhindra olyckor och motverka sanitdra obehag av olika slag. Sedan
motionirerna redovisat det huvudsakliga innehdllet i Svenska naturskydds-
féreningens och Vattenvirnets ovan berdrda skrivelse till Kungl. Maj:t fram-
hilles, i syfte att genom bestimmelser om hastighetsbegrinsning och pé annat
sitt minska riskerna av motorbétstrafiken pd insjoar och andra tranga far-
vatten, onskvirdheten av mer enhetliga riktlinjer till ledning f6r lédnsstyrelserna
vid behandlingen av dylika fragor. Motiondrerna begir utredning i s&lunda
angiven riktning.

b) Registrering av ndéjesbdtar
I motionerna I:539 och II: 644 framhalles att badtsporten under de senaste
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aren undergitt en nistan explosionsartad utveckling. Denna har enligt motio-
ndrerna siarskilt i vissa skdrgardsomraden fort med sig problem som kriver en
snabb 16sning. Ett av dessa problem giller dtgirder for att identifiera nojes-
batar. Hirom anféres i motionerna féljande.

Sommartid larmas ofta sjordddningen i sddana fall, dd ingen verklig fara
foreligger. En bat har inte 1atit hora av sig under onormalt ldng tid. Det har
inte skett nagon olycka; de ombordvarande har av obetdnksamhet bara inte
1atit hora av sig. Det signalement som kan ges ar i stort sett virdelost, d& det
géaller serietillverkade néjesbatar. Och sa sdttes sjéridddningen i gdng med dess
mycket stora kostnader. Mojligheten att aterfinna den saknade baten bland
hundratals andra ir liten.

Ett registreringsnummer, som féres synligt, skulle gora en snabbare identi-
fiering mé6jlig nir efterlysning gatt ut, eftersom alla batar i omradet kunde
spana efter numret.

En sddan méirkning skulle utan tvivel ocksd verka himmande bade pa antalet
batstolder och pa den kérning med otilldten hastighet inom fartbegrinsade om-
raden, som inte sédllan orsakar skadegdrelse pa fortojda farkoster och strédnder.

Olyckor och skadegbrelser har ofta intridffat, dir den felande parten inte
kunnat patriffas dirfor att identifikation av baten inte varit mojlig.

Motionérerna, som framhdaller att det i Finland och Norge redan foreligger
en lagstiftning om registrering av fritidsbatar och att erfarenheterna fran dessa
ldnder synes vara goda, anser att i Sverige bor foreskrivas registrering av alla
batar med hégre fart 4n 12 knop och dirjimte av alla batar, vilkas lingd Sver-
stiger sex meter, oberoende av fart och som inte pa annat sitt redan tillhér ett
register. Det hemstélls om utredning.

Utskottet

Mot bakgrund av den 6kande trafiken med fritidsbatar lings landets kuster
och i dess insjoar och vattendrag behandlas i férevarande motioner fragor om
hastighetsbegrinsning for motorbatar samt registrering av vissa framfor allt
snabbgdende béatar.

Sasom framgétt av den tidigare redogorelsen har Svenska naturskyddsfor-
eningen och Vattenvédrnet i skrivelse till Kungl. Maj:t redovisat skadeverk-
ningar som trafiken med snabba sméabatar kan medféra och i anledning dirav
bertrt vissa frigor rorande hastighetsbegrinsning f6r motorbatar.
I skrivelsen framhalls silunda att ldnsstyrelserna b6r genom en inventering
klargora i vilka vattendrag sddan begridnsning bor inféras, varvid hinsyn bor
tas till bl. a. vattenomradets storlek, geografiska lidge, fauna, betydelse for fiske
och &vrigt friluftsliv. Det hemst#lls att anvisningar i angiven riktning skall
tillstdllas ldnsstyrelserna med en samtidig anmodan att géra den foreslagna
inventeringen och vidta limpliga hastighetsbegriansande &tgdrder, didr si &r
noédvindigt. I anslutning till denna skrivelse framhélls i motionerna I: 241 och
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II: 296 6nskvirdheten av mer enhetliga anvisningar till ledning for ldnsstyrel-
serna vid behandling av frigor om motorbdtstrafiken pé insjéar och andra
tranga farvatten. Motionirerna begéir utredning hirom.

Enligt utskottets mening ar det angeliiget att dtgirder i mojligaste méan vidtas
for att hindra sidan okynneskérning med motorbatar som patalas i skrivelsen
och motionerna. Vissa mojligheter att ingripa hiremot foreligger dock redan
enligt gillande bestimmelser i sjotrafikforordningen. Salunda foreskrivs diri
att vid férande av batar skall iaktitas den omsorg och varsamhet som till fore-
kommande av sjoolycka betingas av omstindigheterna. Ar oaktsamheten ej
ringa kan vederbdrande démas till dagsbéter. Vidare &dger ldnsstyrelse efter
samrad med sjofartsstyrelsen utfirda féreskrifter om bl. a. fartbegrénsning och
om begrinsning i ritt att utnyttja vattenomrdde for battdvling, vattenskid-
akning eller liknande sport. Den som &vertrider sddan foreskrift kan bli 4démd
botesstraff. Vid tillkomsten av sjotrafikforordningen forutsatte riksdagen att
linsstyrelserna i frdga om dessa sjiotrafikforeskrifter skulle effektivt tillvarata
mojligheterna att pa ett smidigt och dndamalsenligt sitt tillgodose det av skif-
tande forhallanden pa olika hall i riket betingade behovet av dylika bestim-
melser. Frigan om nirmare anvisningar for ldnsstyrelserna hirvidlag har
genom framstillningen fran Naturskyddsforeningen och Vattenvérnet bringats
under Kungl. Maj:ts prévning. Till féljd av sjofartsstyrelsens ovan redovisade
skrivelse fran ar 1964 har Kungl. Maj:t ocksi att ta stillning till den i samman-
hanget betydelsefulla, av riksdagen &r 1962 uppmirksammade frdgan om for-
bud for de ligre aldersgrupperna att fora snabbgiende motorbatar. Vid nu
angivna férhallanden synes nagon riksdagens atgird i anledning av motionerna
1: 241 och II: 296 ej vara pakallad.

Nagon skyldighet att registrera f{ritidsbatar finns inte foreskriven i
svensk lag. Daremot skall alla svenska handelsfartyg och passagerarfartyg
registreras, vilka dger en driktighet av tjugo registerton eller ddrutdver, dven-
som vissa fiskefartyg. I Finland och Norge foreligger registreringsskyldighet
fér fritidsbatar, i Finland dock endast betrdffande batar med en maximal
hastighet av minst tolv knop.

I motionerna I: 539 och II: 644 framhalls att batsporten under de senaste aren
undergétt en enorm utveckling och for vissa skdrgadrdsomraden fort med sig
problem av beskaffenhet att krdva en snabb 16sning. Motionidrerna, som uppger
att erfarenheterna betrdffande registreringen av fritidsbatar i Finland och
Norge synes vara goda, anser att i Sverige bor till underlédttande av identifiering
féreskrivas registrering av alla batar med hogre fart 4n 12 knop dvensom,
oheroende av fart, av alla batar med en lidngd dverstigande sex meter och som
inte pa annat sétt tillhdr ett register. Det hemstélls om utredning och forslag
i @mnet.

Med hidnsyn till det starkt vixande antalet serietillverkade, snabbgéaende
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motorbatar utan individuella sérdrag skulle uppenbarligen en med registrering
forenad mirkning av fritidsbatar underlitta identifieringen av sidana. Detta
synes bli till gagn bade for sjérdddningsverksamheten och fér en enskild bat-
dgare som forlorat sin bat. Det kan ocksd antas att systemet skulle motverka
batstolder. Jimvil kan en registrerings- och mirkningsskyldighet vara dgnad
att minska okynnesikning med motorbatar samt framja kontrollen av att givna
sjotrafikbestdmmelser efterlevs. Sdsom sjévettskommittén framhéller ar 4 andra
sidan batsdsongen begrinsad till endast cirka tre sommarmanader, varvid under
senare hilften av augusti minad en icke ringa del av trafiken med fritidsbatar
forsiggdr under morker. Vidare ir batarnas antal synnerligen stort och dgar-
skiften ofta forekommande. En obligatorisk registrering maéaste dirfér antas
krdva att den administrerande myndigheten tillférs bl. a. 6kade personalresur-
ser, Fragor om skyldighet att registrera fritidsbatar och vad dirmed samman-
hanger, bl.a. det av sjovettskommittén behandlade spdrsméalet om frivillig
mirkning, kommer emellertid i anledning av den tidigare berdrda skrivelsen
fran sjofartsstyrelsen att overvdgas inom Kungl. Maj:ts kansli. Motiondrernas
onskemdal om utredning far didrigenom anses vara i huvudsak tillgodosett. Vid
sddant forhallande synes nagot initiativ fran riksdagens sida ej heller erforder-
ligt i denna fraga.
Pa grund av det anforda far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, nimligen

a) I:241 och II: 296 samt

b) I:539 och II: 644,

icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 23 mars 1965

Pa tredje lagutskottets vignar:
HANS LEVIN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Svante Kristiansson, Ebbe Ohlsson, Knut
Johansson, Nils-Eric Gustafsson, Herbert Larsson* och Gunnar Pettersson;

frdn andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru Tor-
brink, herrar Johansson i Ockers, Bengtson i Solna, froken Anderson i Lerum
och herr Elmstedt.

* Kj ndrvarande vid utlatandets justering.
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