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Nr 14

Utldatande i anledning av vickt motion om dékad réttssikerhet vid
bestimmande av ersdttning till foljd av évergdngen till
hégertrafik.

Forsta lagutskottet har behandlat en i forsta kammaren vickt, till lagut-
skott hinvisad motion, nr 609, av herr Alexanderson. I motionen hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om sidan #indring
av kungl. kungorelsen den 10 april 1964 (nr 99) om erséttning av statsmedel
for kostnader till foljd av overgangen till hogertrafik, att som beslutande
organ i fragor om sadan ersattning insittes en sidrskild namnd under ordfo-
randeskap av domare; samt att riksdagen for sin del matte antaga siddan
andring av 2 § lagen den 26 maj 1909 om Kungl. Maj:ts regeringsritt, att
mil angiende ersattning av statsmedel fér kostnader till f6ljd av 6vergang
till hogertrafik kommer att hira under regeringsrittens prévning och av-
gorande.

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhdmtat
yttrande éver motionen fran statens hogertrafikkommission.

Géllande ritt

Kungl. Maj:t har den 10 april 1964 utfirdat kungdrelse om ersdttning av
statsmedel for kostnader till foljd av évergdngen till hogertrafik. Enligt kun-
gorelsen skall for kostnader, som pa grund av Overgang till hoégertrafik
Asamkas vaghallare, trafikforetag eller annan, utga ersittning av statsmedel
efter narmare angivna regler (1 §). Ersattningsgilla ar sddana kostnader
som foranledes av vissa i kungorelsen beskrivna atgirder, t. ex. dndring av
irafikanliggning, flyttning av vigmairke eller ombyggnad av redskap for
vig- och gatuhillning eller av fordon (2 §). Arende enligt kungorelsen provas
av statens hoégertrafikkommission (3 §). Talan mot beslut enligt kungorel-
sen méa foras hos Kungl. Maj:t genom besvidr (17 §). Besviirsmal provas av
Kungl. Maj:t i statsradet (jfr 2 § 4:0 regeringsrattslagen).

Historik

I det betinkande rérande kostnader fér évergdang till hiogertrafik som
avgavs ar 1961 (SOU 1961:62) uttalade utredningsmannen - under fram-
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héllande att planliiggningen och genomférandet av en omliggning till higer
trafik vore av utomordentligt komplicerad natur och att omliggningen
berdrde icke endast ett stort antal trafikforetag utan snart sagt varje en-
skild medborgare - - att ledningen av och ansvaret for en omliggning maste
anfortros nagot befintligt eller for indamalet sirskilt tillskapat, statligt
organ med relativt vidstriickta befogenheter. Utredningsmannen utgick vid
sina kostnadsberiikningar frin att den centrala ledningen av planligg-
ningen och genomférandet av trafikreformen skulle anfortros at vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen som fér dndamaélet skulle organiseras med en sir-
skild byra eller avdelning fér hogertrafikfragor. De sirskilda uppgifter som
skulle tillkomma detta administrationsorgan var enligt utredningsmannen
att planligga genomforandet av trafikomliggningen, att granska och god-
kidnna trafikforetagens detaljplaner for ombyggnad, anskaffning och ut-
rangering av rullande materiel, trafikforsérjning under omstillningstiden
m. m., att medverka till effektivt utnyttjande av den for ombyggnad och
nytillverkning av fordon tillgdngliga verkstadskapaciteten, att préva och
utbetala ersittningar for med omliggningen férenade kostnader, att prova
ansOkningar om och att uthetala 1an for vissa dndrings- och anskaffnings-
kostnader, att genomféra respektive kontrollera de dndringsarbeten som er-
fordras betriffande vig- och gatuhallningen m. m. samt att 6va 6verinse-
ende Over utbildnings- och upplysningsverksamheten.

Enligt utredningen méste det administrativa organet fér fullgérandet av
dessa arbetsuppgifter bedriva ett mycket intimt samarbete med andra myn-
digheter, organisationer och foretag, som berdrdes av trafikomliggningen.
Samarbetet borde organiseras sa, att till styrelsen knytes tva siirskilda rad-
givande nimnder under gemensam ordférande. Styrelsen borde dirvid vara
skyldig att, innan beslut av stérre ridckvidd meddelas, inhimta yttrande
frin vederbérande nimnd. Inom den ena av de salunda tinkta nimnderna
skulle handldggas de fragor som i huvudsak vore av teknisk-ekonomisk
natur, d.v.s. alla de drenden som berdrde trafikféretagens ombyggnads-
och anskaffningsbehov och trafikférsorjning samt irenden angiende
andring av fasta anliggningar och maskiner m. m. Denna nimnd borde en-
ligt utredningen bestd av representanter fér vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen, trafikforetagen, stiderna, verkstadsindustrien och trafikférsikringsfs-
retagen samt eventuellt for arbetsmarknadsstyrelsen och nagon bersrd perso-
nalorganisation. Den andra ndmnden skulle handligga fragor sammanhing-
ande med Atgirder mot dkade olycksrisker vid trafikomliggningen. Namn-
den syntes bora bestd av, anférde utredningen, representanter fér — utom
véig- och vattenbyggnadsstyrelsen — statens trafiksikerhetsrad, National-
foreningen for trafiksidkerhetens frimjande, skoldverstyrelsen, medicinal-
styrelsen, polismmyndigheterna, trafikforsakringsforetagen och nagon perso-
nalorganisation. Antalet ledaméter i nimnderna borde enligt utredningen
kunna begriansas till omkring tio i vardera.
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Vid remissbehandlingen av utredningen gjordes i allméinhet inte nagra
invindningar mot den féreslagna organisationen.

I proposition nr 58 dr 1963, vari forslaget om overgang till hogertrafik
framlades, forordade emellertid departementschefen — under framhallande
frimst av att det vore mindre ldmpligt att belasta ett redan hart arbets-
tyngt verk med en sid komplicerad och omfattande extraordinir uppgift
som det har gillde och vidare av att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen icke
hade nagon sirskild expertis och dirmed speciella forutsittningar for att
handléagga de for omliggningen mycket viktiga och mest kostnadskriavande
fragorna, niamligen de som rorde ombyggnad av buss- och sparviigsparken
—— att lampligen en sirskild kommission borde tillskapas for administration
av omliggningen och det utredningsarbete, som jytterligare erfordrades.
Kommissionen, ansag departementschefen, borde bestid av ordférande och
hogst sex andra ledaméter. I kommissionen borde ingd ledamoter med
kvalificerad administrativ, ekonomisk och teknisk sakkunskap. En eller
flera av ledaméterna borde dirjamte ha stor erfarenhet i allménna varv.
Departementschefen foreslog vidare att till kommmissionen borde knytas tva
rddgivande delegationer efter monster av de namnder som utredningen
foreslagit samt att savil kommissionen som delegationerna borde ha be-
fogenhet att utnyttja utomstiende expertis. I friga om organisationen av
kommissionens kansli anfoérde departementschefen att det av olika skil
syntes mindre limpligt att di ta stillning mera i detalj till denna organi-
sationsfraga. Som en tiinkbar organisation angavs att kansliet uppdelades
pa skilda enheter for Gversiktlig planering, samordning och ekonomi, for
buss- och sparvigstrafiken, fér viigar, gator och trafiksignaler, for trafik-
siilkerhet, utbildning och upplysning samt for juridiska fragor. Departe-
mentschefen anférde vidare i propositionen att det torde fi ankomma pé
Kungl. Maj:t att, i enlighet med de riktlinjer departementschefen angivit,
for administrationen av trafikomliggningen inritta en sarskild kommission
med dirtill knutna delegationer och kansliorganisation samt bestimma de
arvoden och ersittningar i Ovrigt som borde utgé till ledamoter, experter
och tjinstemin.

I sitt av riksdagen godkiinda utldtande nr 23 dr 1963 godtog tredje lag-
ulskoltet den av departementschefen forordade organisationen (s. 42).

Kungl. Maj:t utfirdade den 28 februari 1964 instruktion fir statens hé-
gerlrafikkommission. Hiri angives att kommissionen har till uppgift att
planligga och leda omliggning till hogertrafik i enlighet med vad Kungl.
Maj:t och riksdagen diirom beslutat (2 §). Av kommissionen i plenum
handligges bl. a. viktigare fragor rorande ersittning for kostnader till féljd
av trafikomliggningen (9 § 5). Arende som icke ir plenidrende avgéres av
kommissionens verkstiilllande ledamot (11 §). Genom arbetsordning eller
sirskilt meddelat beslut mi at chef for avdelning eller annan tjinsteman
overliimnas att avgora visst drende eller viss grupp av drenden, som icke
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utgor plenidrenden eller 4r av beskaffenhet att bora avgéras av verkstil-
lande ledamoten (12 §). Anglende det vidare innehallet instruktionen far
utskottet hinvisa till SFS nr 27 ar 1964.

I propositionen nr 158 dr 1964 foreslogs dndrad lydelse av regeringsritts-
lagen s& att — utom annat — hesviirsmél angiende ersiittning i foljd av
overgangen till hogertrafik skulle provas av Kungl. Maj:t i statsradet. Uti
den i anledning av propositionen viickta motionen 11:1017 hemstilldes i
forsta hand att provningen skulle ankomma p& regeringsriatten. I andra
hand yrkades att ersittningsfragor i sista instans skulle avgéras av en sar-
skild besvidrsniamnd under ordférandeskap av domare. Forsta lagutskottet
anforde i sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 33 dr 1964, savitt nu ar
i fraga, foljande.

I kungérelsen den 10 april 1964 om ersittning av statsmedel for kostnader
till f61jd av 6vergangen till hogertrafik har meddelats generella ersittnings-
regler, vilka medfor att bedomningen av ersiattningsfragorna erhéaller starka
riattsliga inslag. Det &r en princip fér regeringsrittslagens fordelning av
besviarsmdl mellan Kungl. Maj:t i statsrddet och regeringsriitten att mal
av huvudsakligen rattslig karaktir skall avgoras i regeringsriatten. Motioni-
rernas i forsta hand framstiillda forslag kan diarfor te sig tilltalande fran rent
principiell synpunkt. Vid bedomningen av férevarande friga synes emeller-
tid jamte ersittningsansprikens rittsliga natur dven bira beaktas att vi-
gande praktiska skél kan tala i annan riktning.

I propositionen har till stéd for den diir intagna stindpunkten Aberopats
— forutom ersattningsfragornas allminna natur - att fragorna ej sillan
har samband med spérsméal om ersittning enligt forfattning om bidrag till
viagforetag m. m. Till Kungl. Maj:t fullféljda mal angiende sistnimnda
slag av ersittning provas i statsradet. Uppenbarligen skulle det medfora
besvirande komplikationer om bedémningen av fragor, mellan vilka sam-
band foreligger pa angivet sitt, skulle uppdelas pa statsradet och regerings-
ritten. Utskottet anser darfor att vad departementschefen anfért innefattar
ett starkt skil for det i propositionen upptagna forslaget. Hartill kommer
vissa andra skil, dven de av foretridesvis praktisk natur. Ritt till ersitt-
ning enligt ndmnda kungoérelse dr i stor utstrickning beroende av att At-
garder for overgangen till hogertrafik vidtages enligt godkind plan med
kostnadsberikning. Dylik plan far ej godkidnnas med mindre vid gransk-
ning didrav befunnits, att atgird planerats pa sitt som dr dindamalsenligt
och forenligt med hogertrafikkommissionens planliggning av 6vergingen
till hogertrafik dvensom att kostnad beriknats till skiligt belopp. Beslut
rorande godkiannande av plan med kostnadsberikning meddelas i forsta
hand av kommissionen. P4 grund av planfrigornas beskaffenhet synes det
ej rdda nagon tvekan om att fullfsljd talan mot siAdant beslut bor provas
i statsriddet. Med hinsyn till att godkind plan i princip idr grundliggande
for ritten till ersiattning torde det praktiskt sett vara av underordnad be-
tydelse for den ersittningsberittigade, om ersittningsfragor i tringre mening
handligges i regeringsritten. Man torde iven fi rikna med att sambandet
mellan planfragor och ersattningsfragor kan beaktas pi elt riktigare sitt,
dérest samtliga hithorande sporsmal handligges i samma slutinstans. Slut-
ligen torde ej helt kunna bortses fran att den i propositionen férordade
ordningen kan vara lampligare med hinsyn till milens bridskande natur.
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Harvidlag torde fa erinras om att snabba avgéranden i ersittningsfragorna
ar onskviirda bl. a. med tanke pa finansieringen av sirskilt trafikforetagens
atgirder i samband med 6vergangen till hogertrafik.

Vad utskottet nu anfért har tagit sikte pa det av motioniirerna i férsta
hand framférda yrkandet. Motsvarande betraktelsesitt synes i det viisent-
liga kunna anliggas i friga om andrahandsyrkandet.

Med ledning av huvudsakligen de synpunkter som nu angivits har ut-
skottet funnit overviagande skil tala for att ifrdgavarande ersittningsmal
bor provas av Kungl. Maj:t i statsridet. Utskottet far diarfor med avstyr-
kande av motionen tillstyrka det i propositionen upptagna férslaget i fore-
varande del.

Sju av utskottets ledamditer reserverade sig mot utskottets yttrande i
denna del.

Motionen

I motionen upptas fragan om utformningen av forfarandet i ersattnings-
irenden. T manga fall blir enligt motioniren dessa irenden av utomor-
dentlig betydelsc for den enskilde som fér sin fortsatta verksamhet kan
vara beroende av att erhélla gottgorelse for sina utligg i samband med
trafikomlaggningen. Motioniiren anser att en helt fristidende instans maste
ha beslutanderitt i dessa fragor. Hirefter anféres i motionen féljande.

Enligt kungoérelsen dr beslutanderitten i dessa drenden lagd pa statens
hogertrafikkommission (3 §) med besviarsritt till Kungl. Maj:t i statsra-
det (17 §). Statens hogertrafikkommission #r en administrativ myndighet,
tillsatt och sammansatt for att besluta om alla de svara fragor som upp-
kommer i samband med G6vergingen till hogertrafik. Dess verksamhet ir
sadlunda i frdmsta rummet inriktad pA att genomfora detta viktiga beslut
och triffa alla i samband dirmed stiende administrativa avgoranden. Det
kan knappast anses ldmpligt att samma instans som salunda omhinderhar
administrationen av trafikomliggningen ocksa skall utova den ritiski-
pande verksamhet som ligger i att bevilja ersiittningar till dem, som blivit
lidande p& omlaggningen och ir beriittigade till ersittning.

I andra likartade fall skall enligt svensk rittsordning uppkommande er-
sittningsfrigor avgoras av domstolar eller organ med starkt rittsligt in-
slag. Ersittningen vid expropriativa ingrepp bestimmes silunda enligt ex-
propriationslagstiftningen av sirskilda expropriationsdomstolar. Nir en-
skild fiskeridtt avskaffades i vissa vatten tillsattes sirskilda fiskevirde-
ringsndmnder, vilka kan betecknas sisom specialdomstolar, med uppgift
att bedoma ersattningsfragorna. DA militira skador intraffar i samband
med ovningar, trider en sirskild skaderegleringsnimnd med stark judi-
ciellt inslag i funktion och reglerar ersiattningsfrigorna.

Uppenbarligen borde pi ifrdgavarande omrade likartade former ha valts.
Avgorandet i ersittningsfriagorna vid 6verging till higertrafik borde till-
komma en sirskild ndmnd under ordférandeskap av domare med uteslu-
tande uppgift att besluta i dessa drenden. Om besviirsriatt 6ver besluten an-
ses hira inforas, bor regeringsritten vara slutinstans.

Denna anordning vad giller beslutsfunktioner hindrar sjilvfallet icke
att, pa sitt i kungorelsen nirmare angives, den som riknar med att hehéva
gora storre omliiggningar, for vilka han vill kriiva ersiittning, har att till
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hogertrafikkommissionen ingiva plan - - jamte kostnadsberidkning — &ver
de Atgarder han anser behéva utféras. Kommissionen har dirpi att taga
stillning till denna plan. Sjilvfallet bér en godkind plan vara utgings-
punkt fér berikning av ersittning, men ersittningsnimnden méste i prin-
cip sta fri att efter sitt bedomande besluta om erséittning foér de kostnader,
som enligt 2 § kungorelsen ir ersittningsgilla.

D4 ersittningsirenden édnnu icke torde ha inkommit till och avgjorts av
kommissionen i nagon storre omfattning, dr dnnu ej for sent att ritta till
hir patalade inadvertenser i den nuvarande ordningen och overgd till ett
system, som biittre éverensstimmer med vad som regelmissigt tillimpas
i svensk riatt vid berikning av ersidttningar av denna art. Vid frigans be-
handling 1963 tog riksdagen icke heller stillning till det hir upptagna sir-
skilda organisationsprohlemet.

Statens hogertrafikkommission

Sedan kommissionen i sitt yttrande limnat en redogorelse for grund-
dragen av de utredningar och stillningstaganden som férekommit i drendet
anfoéres foljande i remissvaret.

Kungl. Maj:t utsdg den 28 juni 1963 ledamoéter i kommissionen. Kom-
missionen bérjade sin egentliga verksamhet den 1 september 1963. Kost-
naderna fér trafikomliggningen har berdknats till 400 miljoner kronor.
Ungefir halften av dessa kostnader gar at for omstéllning av bussparken.
Ombyggnad av gator och vigar tar i ansprak ungefir en fjardedel av sum-
man. Forindringar inom sparvigstrafiken, forsvaret och skogsbruket kom-
mer att jaimte upplysning, utbildning m. m. kridva resten av medlen.

Det ar fér nirvarande icke majligt att nirmare beriakna vare sig det
totala antalet ersittningssokande eller antalet ansdkningar. Emellertid
torde ett begrepp om det ungefirliga antalet erhallas med utgingspunkt
fran foljande forhallanden.

I fraga om bussparken giller omstéllningen huvudsakligen cirka 7 000
bussar i linjetrafik fordelade pa cirka 600 trafikforetag. Endast ett mindre
antal bussar for bestallningstrafik berdérs av omstillningatgarderna. Trafik-
foretagen ar huvudsakligen representerade av Svenska Omnibusigarefor-
bundet eller Svenska lokaltrafikforeningen.

I fraga om distributionsbilar kan atgirder aktualiseras i viss utstrick-
ning.

Vad giller atgirder rérande gator och viagar riktas de huvudsakliga er-
sidttningsanspraken fran viighallarna. De representeras pa den allminna
sidan av landets 24 vigférvaltningar och av de 138 stider och samhillen
som Ar vighallare. Hirjamte tillkommer de enskilda viaghéllarna. Bensin-
stationerna #r till antalet ca 5 000. De ekonomiska intressena representeras
darvidlag huvudsakligen av Svenska Petroleuminstitutet och Sveriges ben-
sinhandlares riksférbund.

I fraga om skogsbruket torde eventuella erséttningsansprak avse an-
tingen vighallning eller omstiillning av vighallningsfordon och -redskap.

Genom att ersiittningskungérelsen innehéller ett allmint undantag att
kostnad som &ir att anse sisom ringa ej skall ersittas har i praktiken folj-
den blivit att mojligheten for enskilda bilagare att fa ersittning dr ytterst
begrinsad.
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Samma sokande kan till kommissionen inkomma med skilda planer (del-
planer) och ersiittningsansokningar.

F. n. ér ca 1500 bussar omstéllda fér hégertrafik. Tillhopa har i ersitt-
ningar harfor utbetalats ca 10 miljoner kronor, vilket belopp hinfor sig till
ett stort antal ersidttningsansdkningar. Totalt har kommissionen i ersitt-
ningar utbetalt ca 16 mkr.

Genom att omstéallningsarbetena kommer att fortsidtta avseviird tid efter
dagen H kan kommissionen antagas komma att vara i verksamhet ett a tva
ar efter tidpunkten for trafikomliiggningen.

Enligt ersittningskungorelsen har regelmiissigt den som 6nskar erhalla
ersattning for atgird somn han dmnar vidtaga med anledning av Overgingen
till hogertrafik att uppriitta och till HTK ingiva plan med kostnadsberik-
ning rorande atgiirden. Den tekniska granskningen av planen sker samtidigt
som kostnadsberiikningen provas. Ofta — fér att icke séga i regel — sker
den tekniska granskningen si att olika alternativ stiillas mot varandra var-
vid kostnaderna vid de olika alternativen viigas mot for- och nackdelarna ur
teknisk synpunkt. Fér godkdnnande krivs att Atgird planerats pa sitt som
ar dndamélsenligt och forenligt med HTK:s planliggning av overgingen till
hogertrafik och att kostnaden beriiknats till skiligt belopp.

Handliggningen av irende om godkinnande av plan medfér ibland 6ver-
liggningar med sékanden om jamkningar i framlagd plan. Bland annat
genom sin provning av planer med kostnadsberikning far kommissionen
mojlighet att fullgéra sin funktion sisom samordnande organ. Kommissio-
nen skall vid sin prévning av ingivna planer i man av behov anvisa sSkan-
dena lampliga utviigar att inpassa inkop och andra atgirder i den samlade
planldggningen for trafikreformens genomférande. Planen #r grundhand-
lingen fér provning av ansprik pé ersittning.

I och med att planen godkints far planen betydelsefulla verkningar for
sokandens mojligheter att fa ersittning. Godkiinnandet binder i princip s6-
kanden att vidtaga i planen upptagna atgiirder och kommissionen att betala
ersitining for dessa. Medger sokanden det kan i samband med godkiinnan-
det av planen bestimmas att ersittning skall utgd med belopp som upp-
tagits 1 planen.

Enir sdlunda godkiind plan i princip iir grundliggande for sbkandens
ersittning torde det for den ersiitningsberittigade vara av underordnad
betydelse om ersittningsfragorna i triingre mening handligges av sirskilt
organ. Sambandet mellan planfragor och ersiittningsfragor kan vidare be-
aktas pa ett for saken och den ersiittningssokande riktigare sitt direst
samtliga dithorande spérsmal handliggas av samma organ. Aven ur den
synpunkten att idrende enligt ersittningskungirelsen ej siillan kan tinkas
ha ett nidra samband med é&rende enligt forfattning om bidrag till vilg-
foretag m. m. som vid fullféljd upptagas av Kungl. Maj:t i statsradet synes
det limpligare att ifrigavarande érenden upptagas i samma ordning. Hin-
synen till att i ersiittningsfrigorna ofta kan erfordras sirskilt snabba be-
sked direst trafikforetagens verkstiillighetsatgirder i samband med dver-
gangen till hogertrafik skall hinna vidtagas inom den tillgiingliga tidsfristen
talar aven for att fullfoljd av talan bor ske hos Kungl. Maj:t i statsradet.

Enligt vad utskottet inhiimtal {rin kommissionen har fram till tiden for
motionens behandling i utskotttet besviir icke anforts mot nagot ersitt-
ningsbeslut.
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Utskottet

Sasom framgar av den foregiende redogorelsen kan i vissa fall ersiittning
av statsmedel utgi for kostnader till f61jd av 6vergangen till hogertrafik.
Ersittningsgilla dr bl. a. kostnader for dndring av trafikanldggning, flytt-
ning av vigmirke och ombyggnad av fordon. Beslut om ersittning medde-
las av statens hogertrafikkommission, Besviar 6ver sadant beslut provas av
Kungl, Maj:t i statsradet.

I foreliggande motion hemstilles att som beslutande organ i ersittnings-
fragor skall insiittas en sdrskild nimnd under ordférandeskap av domare
samt att, om besvirsriatt 6ver niimndens beslut anses bora inféras, fullféljd
skall ske hos regeringsritten.

Hogertrafikkommissionen har i sitt yttrande dver motionen upplyst att
den borjat sin egentliga verksamhet den 1 september 1963 och att redan &t-
skilliga ersiattningsirenden slutligt avgjorts. Fin éndring av géllande ordning
skulle alltsd medféra att den avgrinsade krets av drenden, varom hir ir
fraga, skulle avgoras av olika myndigheter beroende pi nir ersittningsan-
spraket framstillts, Sirskilt med hinsyn till att det hir giller en myndig-
hetsprévning som endast skall pAga under en hegrinsad tid synes detta {or-
hallande otillfredsstillande. Hirtill kommer att det ej torde kunna undvikas
att handliggningen av en del drenden genom en nu genomférd omorganisa-
tion visentligen skulle komma att férdréjas. P4 grund av dessa forhéllan-
den har inom utskottet — ehuru delade meningar yppats om vilket slag av

beslutande organ som ur principiell synpunkt éir att féredraga — enighet
forelegat om att tillskapandet av en ny myndighet i rddande ldge icke bor
overvagas.

Utskottet far diirfér hemstilla,
att forevarande motion, 1:609, icke matte féranleda na-
gon riksdagens atgird.

Stockholm den 18 mars 1965

P4 forsta lagutskottets viignar:

INGRID GARDE WIDEMAR

Vid detta iirendes behandling har nérvarit

fran férsta kammaren: herrar Ahlkvist, Arvidson, froken Mattson,
herrar Ferdinand Nilsson, Schott, Larfors, Palm och Hilding;

fran andra kammaren: fru Giarde Widemar, fru Johansson®, herr
Ekstrom i Bjorkvik, fru Kristensson, fru Lofqvist, herr Gustafsson i Boras,
froken Bergegren och herr Larsson i Norderdn.

* Ej ndrvarande vid utlAtandets justering.

Emil Kihistroms Tryckeri AB Stockholm 1965
660267



