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Nr 44

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende bidrag till han-
delshamnar och farleder for budgetdret 1965/66, m. m.;
given Stockholms slott den 5 mars 1965.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet for denna dag, foresla riksdagen att bifalla de forslag, om
vilkas avlimnande till riksdagen foredragande departementschefen hem-
stallt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas avlosning av det ar 1948 mellan staten och Bille-
ruds aktiebolag ingidngna avtalet rorande ombyggnad av Saffle kanal. For-
slaget innebdr i huvudsak att staten limnar bidrag med hogst 1,7 milj. kr.
for utbyggnad av bolagets hamn i Gruvon vid Véinern. En mindre ombygg-
nad av Siffle kanal férordas for att mojliggora trafik med nagot storre far-
tyg dn f. n. Ombyggnaden beriknas draga en kostnad av ca 1 milj. kr. Bille-
ruds aktiecbolag har forbundit sig att lamna bidrag hirtill med hogst 350 000
kr. Vidare bor ett belopp om 300 000 kr. stéllas till Arvika stads forfogande
att anviindas for gatu- eller vigprojekt i staden. Slutligen foreslas, att till
bidrag till handelshamnar och farleder fér budgetaret 1965/66 skall anvisas
ett reservationsanslag av 4 milj. kr.
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Uldrag av protokollet éver kommunikationsdirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsradet pa Stockholms slott
den 5 mars 1965.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern f6r utrikes irendena NILSSON, sfats-
raden STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM, KLiNG, SKoG-
LUND, EDENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON, HorLMmqvisT, ASPLING, PALME,
SvEN-EnRic NiLsson.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmaler
efter gemensam beredning med statsradets évriga ledaméter fraga angaende
bidrag till handelshamnar och farleder for budgetdret 1965/66, m. m. och
anfor.

I statsverkspropositionen (bil. 8 s. 115) har Kungl. Maj:t foreslagit riks-
dagen att, i avbidan pa sirskild proposition i amnet, till bidrag till handels-
hamnar och farleder for budgetaret 1965/66 berikna ett reservationsanslag
av 4 milj. kr. Beredningen av denna fraga 4r nu avslutad och jag anhaller
att fa redogéra for den narmare.

Fran reservationsanslaget Bidrag till handelshamnar och farleder utgar
bidrag till ekonomiskt icke sjalvbarande hamn- och farledsforetag, som ar
angeldgna fran lokaliserings-, beredskaps- eller sysselsittningssynpunkt el-
ler med hénsyn till hamnens upplandsfunktioner. Bidrag kan utga till han-
delshamnar med hogst tva tredjedelar och till farleder med hégst 90 % av
den beriiknade byggnadskostnaden. Riktlinjerna for bidragsgivningen ater-
finns i prop. 1957: 1 (bil. 12 p. 77) och bestimmelserna hirom har intagits
i kungérelsen den 10 augusti 1928 (nr 328) angéende statsbidrag till byg-
gande, forbattring och underhall av allméinna hamnar och farleder (indrad
1935: 188, 1948: 442 och 525 samt 1963:156).

I. Siffle kanal
1. Inledning

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade jag den 235 oktober
1962 direktoren L. Lokrantz att i egenskap av sakkunnig inom kommunika-
tionsdepartementet uppta férhandlingar rérande frgan om ombyggnad av
Séffle kanal med berorda intressenter. Den sakkunnige, vilken arbetat under
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benimningen Sdffle kanalutredning, avlimnade den 26 maj 1964 betankan-
det Fragan om en ombyggnad av Sdffle kanal (Stencil K 1964: 3). Till be-
tinkandet har fogats en prelimindr éverenskommelse med Billeruds aktie-
bolag om avlosning av ett ar 1948 mellan staten och bolaget inganget avial
rorande ombyggnad av Siffle kanal.

Over betinkandet har yttranden avgivits av overbefialhavaren, jirnvags-
styrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, sjofarts-
styrelsen, riksrevisionsverket, arbetsmarknadsstyrelsen, kommerskollegium
(som inhidmtat yttranden fran handelskamrarna i Géteborg och Karlstad),
lansstyrelsen i Varmlands lan (efter horande av vederborande kommuner),
kanaltrafikutredningen, Billeruds aktiebolag, Niringslivets trafikdelegation,
Foéreningen for inre vattenviagar och Svenska foretagares riksférbund. Vi-
dare har Arvika och Siffle stider inkommit med skrivelser i drendet.

2. Tidigare utredningar m. m.

Sdffle kanal utgor en genomgaende farled fran Sulvik och Arvika vid
Glafsfjordens norra dnde genom Byilvens sj6- och vattensystem till dlvens
utlopp i Vanern vid Lika fyr. Farleden har en lingd av ca 80 km, varav
74 km ovanfor Siffle och 6 km nedanfor. Vid Saffle finns en damm for att
reglera vattenstiandet i dlven ovanfér staden. Gillande dimningstillstind
innebér ritt att vissa tider hdja vattenstandet ovanfér Saffle till + 44,79 m.
Vinerns vattenstand ar lagst + 43,16 m. Invid regleringsdammen finns ka-
nalens enda sluss och ovanfér denna en ca 400 m lang springd kanal, den
s. k. slusskanalen. I kanalen kan framféras fartyg med en lingd av 32 m,
en bredd av 7,12 m och ett djupgdende av 3 m, motsvarande en storsta
lastféormaga av ca 300 ton.

Sedan Trollhitte kanal dren 1909--1916 byggts om for trafik med fartyg
med upp till drygt 2 000 tons lastfé6rmaga, har fragan om en ombyggnad och
modernisering av Siffle kanal aktualiserats vid olika tillfdllen. I prop.
1948: 210 behandlades ett betinkande, enligt vilket kanalen &ren 1949—-
1952 for en kostnad av ca 2,9 milj. kr. skulle byggas ut till ett minsta far-
ledsdjup av 3,6 1, vilket skulle medge trafik med 3,3 m djupgdende fartyg
av upp till 700 tons lastférmaga. I anledning hirav framlades i propositio-
nen foljande forslag, vilka godkidndes av riksdagen (SU 143, rskr 301).

Statsmakterna skulle pa grund av da rddande penningpolitiska forhal-
landen fatta endast ett principbeslut om alt en kanalombyggnad skulle
komma till stind. Ombyggnaden borde s& snart férhillandena medgav ut-
foras enligt ett i jamforelse med betdnkandet utvidgat program, vilket inne-
bar att farledsdjupet i varje fall pa strackan Vanern—Saffle skulle ékas till
3,9 m. Denna fordjupning beriknades medféra en merkostnad av ca 0,3
milj. kr. Fragan om férdjupning av den aterstiende delen av kanalen skudile
utredas ytterligare. Vidare foéreslogs riksdagen bemyndiga Kungl. Maj:t att
godkanna etl avtal med Billeruds aktiebolag, vilket innebar, att staten som
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bidrag till genomférandet av kanalombyggnaden skulle av bolaget erhalla
500 000 kr. jamte aganderitten till 23 aktier i Seffle kanalbolag. Davarande
Saffle koping skulle bidraga med 100 000 kr. till utbyggnaden av kanalen
medan Arvika stad overlit dganderitten till en aktie i kanalbolaget. Vidare
foreslogs att staten skulle forvarva aktiemajoriteten i kanalbolaget till ett
pris av inemot 300 000 kr. Kanalens forvaltning och drift skulle ombesérjas
av vattenfallsstyrelsen och sammanféras med Trollhdtte kanal. Styrelsen
fick i uppdrag att utreda fragan om ytterligare férdjupning av kanalen. -
Kungl. Maj:t godkiande avtalet den 17 juni 1948.

I skrivelse den 24 november 1959 redovisade vattenfallssiyrelsen utred-
ningsresultatet och anférde i huvudsak féljande. Seffle kanalbolag hade lik-
viderats &r 1952, varvid dess anlaggningar och rérelse 6vergitt till styrelsen.
Aven om nigon avgérande dndring av kapitalférsorjningsliget icke intritt,
var styrelsen beredd att utféra ombyggnadsarbetet under de niarmaste aren,
om detta ansdgs 6nskvirt. Vissa arbeten i friga om regleringsdammen i ka-
nalen hade redan utférts for en kostnad av 1 150 000 kr. Arhetena erfordra-
des dven om kanalutbyggnaden ej kom till stand.

I utredningarna om kanalens ombyggnad hade vattenfallsstyrelsen bl. a.
raknat med dels det alternativ som i forsta hand lag till grund for riksda-
gens beslut, niamligen farledsdjupet 3,9 m fran Vinern till Billeruds kaj vid
Saffle och 3,6 m i 6vrigt, dels alternativet med farledsdjupet 3,9 m i ledens
hela strackning. En héjning av vattenstandet fran - 44,8 m till 4 45,1 m
gav billigaste utforandet i bada alternativen. Anliggningskostnaderna in-
klusive kostnader om 1 350 000 kr. fér utforda och pagaende arbeten — - be-
riknades till resp. 6 850 000 och 7 300 000 kr. Fran dessa belopp borde emel-
lertid riaknas bort 600 000 kr. i utlovade bidrag fran Billeruds aktiebolag
och Siffle stad, varfér kostnaden for statsverket skulle uppgd till resp.
6 250 000 och 6 700 000 kr. Styrelsen konstaterade, att starka motiv forelag
for det stérre utbyggnadsalternativet. Det syntes dock ofrankomligt, att om-
byggnaden icke skulle ge foretagsekonomiskt tillfredsstillande avkastning
utan att dess fullféljande maste delvis motiveras av de allminna fordelar,
som atgirden skulle medféra.

Vattenfallsstyrelsens utredning remissbehandlades. Allmint kan sagas
att remissorgan med lokal anknytning till kanalen stillde sig positiva till
en kanalombyggnad. Kanalens betydelse fran skilda synpunkter fér bygden
och dess niringsliv understroks. Ovriga yttranden avspeglade betanklig-
heten infor ett fullféljande av kanalombyggnaden.

I skrivelse den 18 februari 1961 anmodades vattenfallsstyrelsen att i sam-
rad med sjofartsstyrelsen ytterligare overviga farledens tekniska utform-
ning och redovisa resultatet av 6vervigandena dvensom, om anledning dér-
till forefanns, inkomma med férnyad kostnadsberikning.

Vattenfallsstyrelsen anforde i skrivelse den 12 oktober 1961 betriffande
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fragan om dimensionerande fartygsstorlek, att 6kat djupgiende gav snabbt
stigande kostnader, varfér anledning ej bedémdes foreligga att frangd det
tidigare rekommenderade djupgéendet av 3,6 m i hela farleden. D& sjo-
fartsstyrelsen ifragasatt en sadan utformning av kanalen att den kunde
taga emot de storsta fartygen av s. k. paragrafbatstyp med en ldngd av
70 m och en bredd av 11 m, uttalade vattenfallsstyrelsen att antalet pas-
serande fartyg skulle oka relativt obetydligt, medan kostnaderna for att
gora kanalen tillginglig for dessa storre fartyg skulle bli mycket betydande.
Anledning att forutsitta storre fartyg iin sidana med en bredd av 9,6 m och
en lingd av 60 m ansags dirfor icke foreligga. Utslagsgivande for hur stora
fartyg, som kunde tillaitas pa kanalen, var passagen genom jarnvagsbron
och slussen i Saffle. Sammanfattningsvis anforde styrelsen att, d&ven om den
forutsatta tekniska standarden for farleden fick anses 1ag och en forbattring
i och for sig mycket énskvird, det med hinsyn till de hoga kostnaderna an-
sags nodvindigt att godta en mindre bekvim framkomlighet for de storsta
fartygen.

3. Sdffle kanalutredning

Utredningen har sokt klarligga om en ombyggnad av Siffle kanal kan an-
ses forsvarlig trots de sedan ar 1948 sindrade forutsittningarna betraffande
ombyggnadskostnader, trafikbehov och rintabilitet. I betinkandet limnas
en redogorelse for aktuella kostnader fér ombyggnaden. Déarefter anges
de allminna utgangspunkterna for en trafikvinstberidkning. Mot bakgrun-
den av undersokningar angiende de godsmingder som kan pardknas for
en utbyggd kanal och de alternativa transportmedel som kan ifragakomma
m. m. har utredningen gjort en trafikvinstkalkyl som ligger till grund for
utredningens stillningstaganden och foérslag.

I fraga om kostnaderna fér ombyggnad av Lkanalen erinrar utredningen
om att vattenfallsstyrelsen ar 1959 overvagt dels ett farledsdjup av 3,9 m
fran Vinern till Saffle och 3,6 m i ovrigt, och dels ett farledsdjup av 3,9mi
hela kanalen. Styrelsen som pa utredningens begiran berdknat ombyggnads-
kostnaderna i 1963 ars prislage, har funnit att kostnaderna enligt de bada
alternativen skulle uppga till resp. 6,3 och 6,8 milj. kr. Enligt utredningen
ar de atgarder for forbattring av farledens standard, som ingar i de bada
alternativen, relativt begrinsade. Utredningen anser emellertid att man vid
en ombyggnad icke bor ga utdver vattenfallsstyrelsens forstag i detta av-
seende, da ytterligare atgirder medfor alltfor omfattande kostnader.

Betraffande de for en utbyggd kanal aktuella godskvantitelerna anfor ul-
redningen i huvudsak foljande.

Den helt dominerande trafikanten pa Siffle kanal ar Billeruds aktieholag,
som utnyttjar kanalen for nedgdende transporter av massa och travaror
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samt for uppgaende transporter av eldningsolja och svavel. Stoérre delen av
torrlasttrafiken ombesérjes av pramar med omlastning i Vanern. Vidare
bogseras virke till bolagets fabrik i Siffle. Av den totala godskvantiteten pa
kanalen ar 1961, ca 84 000 ton (exkl. flottat virke), svarar bolaget for 80 %.
Inrdknas det bogserade virket, blir andelen hogre.

Bolaget har icke kunnat redovisa specificerade prognoser rérande trans-
portbehoven for de driftstillen, som direkt beréres av kanalen. Ett sannolikt
minimialternativ har dock framlagts, som vid tillgang till en utbyggd kanal
ar 1968 skulle ge en skeppningskvantitet av 83 000 ton (exkl. bogserat virke),
vilket motsvarar en 6kning med 24 % jimfért med ar 1961. Av denna gods-
mingd avser 51 000 ton nedgdende transporter av massa, papper och tra-
varor samt 32000 ton uppgdende trafik med eldningsolja och svavel. Ok-
ningen ligger huvudsakligen pa nedgiende gods och avser i forsta hand
papper och i andra hand travaror. Fér bogserat virke beriknas icke nagon
andring av kvantiteten. Under vissa speciella forutsittningar kan, enligt
bolaget, skeppningskvantiteterna 6ka betydligt over angivna 83 000 ton.

I friga om 6vriga foretags transporter konstaterar utredningen bl. a., att
av den ar 1961 befordrade godsmingden avsig nira 10 000 ton hamnen i
Arvika. Nedgaende skeppades i utrikes fart 3 000 ton sdgade trivaror samt i
inrikes fart 400 ton spannmal. I den uppgéaende trafiken dominerade inrikes
oljetransporter med en kvantitet av 4 600 ton. Inférseln fran utrikes ort be-
stod av 400 ton salt och 1000 ton fasta brianslen. Till en Virmlands lant-
méns centralférening tillhorig anliggning i Saffle hanforde sig utlastning
av totalt ca 6 000 ton spannmal m. m.

Utredningen har hos berérda trafikanter begirt uppgift om bl. a. de gods-
kvantiteter, som skulle kunna pariknas ar 1968 for en utbyggd kanal. Det
ojamforligt viktigaste godsslaget skulle enligt dessa uppgifter bli sagade
travaror. Det synes utredningen skiligt att rikna med att 23 000 ton tri-
varor kommer i fraga fér skeppning via kanalen. Utforsel av spannmal sker
framst 6ver Saffle. Som en trolig genomsnittlig kvantitet ar 1968 har namnts
3 000 ton. Oljekvantiteten prognosaret torde ej komma att Gverstiga 15 000
ton. Betrédffande fasta brinslen bedémes endast industrikoks komma i fraga
for transport pa en utbyggd kanal. I prognosen riknas med en arskvantitet
av 5 000 ton. Ovriga tyngre transporter for verkstadsindustriens del utgores
av tackjirn, smidesjirn och plat. Totalkvantiteten ligger f. n. kring 10 000
ton per ar. Uppgift om storleken av en eventuell okning har inte statt att fa.
I fraga om gédningsidmnen torde en stdrre arskvantitet for kanalen &n
1500 ton inte kunna pariiknas.

Sasom alternativ till en utbyggd Sdffle kanal finns enligt utredningen,
férutom nuvarande kanalled, olika lésningar, som innebir anslutning till
vaner- eller viastkusthamnar med jirnvig eller landsviig. I vissa transport-
relationer finns ocksa obrutna landtransporter som ytterligare alternativ.
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Vissa jarnvigslinjer beror direkt kanalens omland och erbjuder enligt ut-
redningen ett alternativ till direkta sjotransporter. Fran statens jarnvagar
har uttalats, att jirnvigen inte har nigra svarigheter att redan nu omhén-
derta de for en utbyggd kanal aktuella varukvantiteterna. Striackan Kil-—
Goteborg ar dartill féremal for betydande investeringar, vilka ger 6kad kapa-
citet. En sadan foljer ocksa av overgangen till godsvagnar med storre last-
formaga. Upprustningen av huvudlinjerna och férnyelsen av godsvagns-
parken gor det vidare mojligt att forkorta transporttiderna for den mera
langviga trafiken.

Betriffande landsvigskommunikationerna ar for de vid kanalen forlagda
industrierna i forsta hand av intresse mojligheten att med lastbil trans-
portera gods till eller fran hamn vid Vinern, dvs. i huvudsak hamnarna i
Karlstad och Amal samt Billeruds aktiebolags hamn i Gruvén. Det aktuella
vagnitet ir redan jamférelsevis vl utbyggt och ytterligare forbattringar
planeras. Savitt utredningen kunnat finna, skulle en utbyggnad av Saffle ka-
nal inte medféra nagra besparingar i viginvesteringarna. Tvartom far man
rikna med betydliga merkostnader som foljd av 6kade brodimensioner
m. m. for férbindelser 6ver kanalen.

Utbyggnad av annan hamnkapacitet som alternativ till investeringarikajer
m. m. vid kanalen dr enligt utredningen i forsta hand aktuell for hamnen i
Gruvén. Fér hamnarna i Karlstad och Amal kan man, om kanalen inte
byggs om, riakna med en relativt sett ringa merbelastning genom friamst
okade travaruskeppningar. Fran Karlstad har uppgivits, att en O0kning av
hamnens kapacitet kan astadkommas med foga kostnadskrivande atgarder.
I Amals hamn torde f. n. foreligga viss outnyttjad kapacitet.

I anslutning till den utférda trafikvinstberikningen anfor utredningen
bl. a., att egentliga besparingar till {6ljd av en ombyggnad av kanalen skulle
uppsta enbart i fraga om massgods, sdsom sagade triavaror och mineraloljor.
Betriaffande gods som fraktas med linjefartyg anser utredningen det orealis-
tiskt att rikna med transport via kanalen, varfor nagra kostnadsbesparingar
for varor som massa och papper icke berdknats. For prognosaret 1968 har
trafikvinsten berdknats till 653 000 kr., varav 160 000 kr. hinfor sig till mi-
neraloljor och aterstidende 493 000 kr. till torrlastgods. 1 en samhillsekono-
misk kalkyl skulle kostnadsbesparingen som foljd av en kanalutbyggnad
enligt utredningen under prognoséaret 1968 ligga lagre eller vid ca 510 000 kr.

Utredningen erinrar om att en ombyggnad av Saffle kanal medfér en to-
tal investering av 8 150 000 kr., varav 1350 000 kr. redan tagits i ansprak
for framst en forbittrad vattenreglering i Byilven. Om utbyggnaden inte
kommer till stand, maste ca 150 000 kr. liggas ned i underhali for att nu-
varande led skall bibehallas. Det ér i och for sig angeldget atl hela det for
ombyggnaden erforderliga kapitalet gores rantabelt. Vid bedémning av fra-
gan om ombyggnaden skall slutforas eller cj skall en I6nsamhetskalkyl dock
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belastas med endast kostnaden for resterande nettoinvestering, dvs. 6 650 000
kr. For att kanalen skall kunna utnyttjas av stoérre fartyg kravs dven netto-
investeringar om minst 1,2 milj. kr. i hamnanliaggningar. De nyinveste-
ringar kanalutbyggnaden skulle féora med sig uppgar saledes till samman-
lagt ca 7,8 milj. kr.

Vid berdkning av de arliga kapitalkostnaderna bor avskrivningstiden cj
vara lingre dn 30 ar och rintan sittas till 6 %. Vid konstanta annuiteter
blir arskostnaden nira 570 000 kr., varav 480 000 kr. faller pé kanalen och
90 000 kr. pa hamnanordningar. Viljs det mindre alternativet for utbygg-
naden, minskar nettoinvesteringen fér denna fran 6650 000 till 5 900 000
kr. och annuiteten till 430 000 kr. Aven for kajer o. d. bér man kunna rikna
med en négot ligre kostnad. Kanalens driftkostnader paverkas inte i storre
omfattning av utbyggnaden. En mindre upprikning bér dock ske med upp-
skattningsvis ca 20 000 kr. per ar. Da samma belopp bor liggas pa hamn-
rorelsen i kanalen, blir totala arliga okningen av driftkostnaderna 40 000 kr.

De arliga merkostnaderna for en utbyggd kanal skulle saledes vid det
storre alternativet uppga till ca (480 000 + 90 000 + 40 000) 610 000 kr. och
vid det mindre till ca (430 000 + 90 000 + 40 000) 560 000 kr. Vinstbeloppet
skulle dérigenom bli ligre dn tillkommande arskostnader. Det arliga under-
skottet i utgéngsliget vid det storre utbyggnadsalternativet ir i en sam-
hillsekonomisk kalkyl ca (610 000 — 510 000) 100 000 kr., vilket enligt ut-
redningen snarast kommer att 6ka. Ocksa det mindre utbyggnadsalternati-
vet ger underskott. En forutsattning for att utbyggnaden skall bli till gagn
ar vidare att endast en del av trafikvinsten indras till staten i form av kanal-
uppbord.

Utredningen anfér, att ombyggnaden av kanalen skulle ge dalig rantabili-
tet for staten fran foretagsekonomisk synpunkt. I den man 1948 ars bedém-
ning av kanalombyggnadens betydelse for kringliggande bygd fortfarande
skulle dga giltighet, bor detta emellertid tillmatas en avsevird vikt vid be-
domningen av om utbyggnaden bér komma till stand. Férhallandena har
emellertid bl. a. med hinsyn till industriprodukternas allt hégre fériadlings-
grad inte ovisentligt dndrats. Ej heller fran samhillsekonomisk synpunki
ar projektet darfor attraktivt.

Ulredningen erinrar om att det sifferméssiga underlaget for statsmak-
ternas stillningstagande ar 1948 till storsta delen var hamtat ur en aren
1945--1946 gjord utredning, baserad pa trafiksiffror fran ar 1938. Ifraga-
varande utredning beriknade (6r en ombyggd kanal en godskvantitet av nira
280 000 ton (exkl. flotiningsgods), motsvarande en Okning jamfort med
1938 av 60 000 ton. I den av valtenfallsstyrelsen ar 1959 redovisade under-
sokningen hade kvantiteten riknats ned till drygt 190 000 ton. Den av ui-
redningen nu genomférda undersokningen visar en ytterligare siankning av
transportkvantiteterna till drygt 100 000 ton. Minskningen far delvis ses mot
bakgrund av vissa fran bygdens synpunkt i och for sig gynnsamma forskjut-
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ningar i niringslivet, vilka samtidigt medfort dndrade krav pa omradets
transportforsorjning. 1 den nya trafikbilden far direkta sjotransporter en
betydligt reducerad roll. Vinsterna av en koncentration av skeppningarna
till hamnar utanfér kanalomradet okar. Hartill bidrar rationaliseringen inom
landtransportviisendet. Utredningen framhaller dven det betinkliga i den
vtterligare splittring av hamnvisendet inom vaneromradet som en kanalom-
byggnad medfor. Skall fartygens kostnadsfordelar komma till sin ratt, kravs
i stillet en okad koncentration av skeppningarna. Ett sammanférande av
Billerudsforetagens skeppningar bor darfor bidra till ett rationellt sjo-
transportsystem fér Vanern. Den okning av transportuppgifterna, som vid
den forordade ldsningen tillféres lastbilarna, ger viisentligt fler arbetstill-
fillen for den lokala befolkningen an sjofarten. Utredningen framhéller vi-
dare att virdet av en kanalombyggnad inte dr av den storlek att det moti-
verar ett avsteg fran den av statsmakterna nyligen fastslagna principen att
varje trafikgren skall svara f6r sina kostnader. Skulle statsmakterna anse
sig bora franga den angivna principen for att stimulera omradets nirings-
liv bor enligt ntredningens mening andra atgirder an en kanalombyggnad
komma i fraga.

Mot bakgrund av det anforda har utredningen funnit sig bora uppta for-
handlingar med Billeruds aktiebolag om att fa till stind en avlosning av
1948 ars avtal.

Den uppliggning av transporterna, som bolaget i forsta hand sett som
alternativ till en utbyggd kanal, ar att fora over framst exportgodset till bo-
lagets industrihamn i Gruvon vid Vinern, dir bolaget ocksa har sin storsta
driftenhet med massa- och pappersfabrik jamte sagverk. Utbyggnaden av
hamnen beriknas kosta ca 3 200 000 kr. Mot denna kostnad har bolaget att
stilla, forutom sitt tidigare utlovade bidrag av 500 000 kr. till kanalutbygg-
naden, bortfall av de investeringar i industrikajer m. m. som en utbyggd
kanal skulle medféra for bolaget. Bolagets alternativa transportupplagg-
ning forutsitter landtransporter mellan de olika driftstillena vid kanalen
och Gruvén, vilka medfér merkostnader for bolaget jamfort med direkt sjo-
transport.

Vid férhandlingarna har enighet natts om att ett engangsbelopp om
1700 000 kr. ger uttryck for den kapitaliserade nettomerkostnad en dver-
gang till transport via hamnen i Gruvon skulle medfora for bolaget i jamfo-
relse med tillgangen till en utbyggd kanal. Vid beridkningen av beloppet har
(6rutsatts bl. a. att vid en ombyggd kanal skulle for bolagets transporter
kunna tillampas en med hégst 50 % forhojd taxa. Vidare har forutsatts att
nuvarande led skall finnas att tillga ocksa framdeles for i forsta hand olje-
transporter.

Forhandlingarna med bolaget har resullerat i en preliminir dverenskom-
melse. Overenskommelsen, som for att bli gillande skall ha godkints av
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Kungl. Maj:t fore den 1 juli 1965, innebar i huvudsak att 1948 ars avtal inte
fullfdljs och att staten férbinder sig att bidra till utbyggnad av hamnen i
Gruvon med 55 % av utbyggnadskostnaderna, dock hogst 1,7 milj. kr. Bola-
get ager ratt till bidrag endast for kostnader som nedlagts pa hamnutbygg-
naden fore 1 juli 1971.

I anslutning till det framlagda forslaget till éverenskommelse foreslar ut-
redningen vissa ytterligare dtgdrder. 1 detta avseende anfir utredningen
féljande.

Arvika stad har engagerat sig i den tidigare beslutade kanalombyggnaden
genom att forbinda sig att fardigstilla kajer m. m. Staden har delvis redan
fullgjort dtagandet for en kostnad av sammanlagt ca 350 000 kr. Dessa ar-
beten kan, om kanalen inte byggs ut, nyttiggéras endast i begrinsad omfatt-
ning. Utredningen anser det darfor rimligt att staten limnar bidrag till na-
got annat trafikindamal av vikt for staden och foreslar att staten stiller
300 000 kr. till stadens disposition, att efter lansstyrelsens godkannande an-
vindas for nagot av stadens gatu- eller vigprojekt.

I friga om Siffle stad erinrar utredningen om att kommunalfullmiktige
i ddvarande Siffle képing utlovat 100 000 kr. som bidrag till den merkost-
nad, som skulle féranledas av den foreslagna férdjupningen av kanalen till
3,9 m pa strickan Vinern—Siffle. Beslutet hade samband med planerna at
nedanfdr slussen i Siffle anldgga en hamn, vilken skulle dra nytta av en
férdjupning av den nedanfor liggande delen av kanalen. Saffle stad har inte
overgivit tanken pa en sadan hamn. En hamnutbyggnad torde fa kombine-
ras med viss fordjupning av farleden fran hamnléget ner till Vanern. Om
staden finner motiverat att bygga hamnen torde den komma att hemstilla
om statsbidrag hirfor. Utredningen féreslar att statsmakterna, i den man
anliggningen befinnes lamplig fran trafikekonomisk synpunkt, prévar en
ansokan om bidrag med beaktande av vad som foérevarit.

En utebliven ombyggnad av kanalen leder for industrierna inom kana-
lens omland till ett 6kat behov av védgtransporter. Utredningen foreslar, att
statsmakterna vid stiallningstaganden till frigor angaende omfattningen av
och tidpunkten fér skilda vagforbattringsatgiarder inom kanalens omland
pa ett valvilligt satt uppmirksammar omradets behov av utbyggda vagfor-
bindelser.

Séaffle kanal utnyttjas i icke ringa grad for icke kommersiell smabéatstra-
fik. Nagon inskrankning i mojligheterna till sidan trafik ir ej avsedd. En-
ligt utredningens férslag bér den nuvarande kanalleden dven fortsittnings-
vis finnas att tillga.

4. Yttrandena

Utredningens forslag tillstyrkes helt eller med endast mindre erinringar
av flertalet remissinstanser, Riksrevisionsverket finner dock att avlésning
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av avtalet med Billeruds aktiebolag icke bér genomfdras f. n. § jofartsstyrel-
sen och Féreningen for inre vattenvigar anser sig inte kunna tillstyrka ut-
redningens forslag.

Enligt kanaltrafikutredningen ligger stillningstagandena i betinkandet
betriffande Saffle kanals framtid vil i linje med utredningens allménna
bild av vinertrafiken. En koncentration av det berérda omradets trans-
porter till hamnen i Gruvén bedomer utredningen som ett led i vinertrafi-
kens effektivisering. Vattenfallsstyrelsen anfér, att dven om i den foretags-
ekonomiska kalkylen fran det rintepliktiga kapitalet franriknas det be-
lopp om 2 milj. kr., som staten enligt forslaget skall betala till Billeruds
aktiebolag och Arvika stad, skulle for att ticka kapitalkostnaden for om-
byggnaden erfordras en s visentlig taxehojning, att trafiken med all
sannolikhet skulle minska. Dérest beslut nu skulle fattas om genomfd-
rande av den air 1948 beslutade ombyggnaden, kan det harfor erforderliga
kapitalet ej tillfredsstallande forrintas. Om kanalleden skall 4tminstone tills
vidare bibehallas i stort sett oférandrad, bor vissa investeringar goras i
syfte att forbattra kanalens driftresultat. Diarutdver torde en begriansad taxe-
hojning behdva genomféras.

Enligt vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen har védg- och brofragorna ej be-
aktats i erforderlig omfattning vid den samhillsekonomiska bedémningen.
Kanalleden korsas av flera broférbindelser samt en firjeforbindelse som av-
ses att ersittas med fast forbindelse. Kanalens segelfria hojd utgér f. n.
26,5 m. De fasta forbindelserna maste darfér utformas dppningsbara eller
som hogbroar. Detta medfér betydligt hogre investerings- och underhalls-
kostnader &n om broarna kunnat utforas som fasta broar med ligre segel-
fri hojd. Sammanlagt dr dessa kostnadsskillnader av sidan storlek att de
bor tagas med vid beddomningen av kanalledens framtida utformning och sa-
ledes dven bheaktas vid den definitiva utformningen av ett avtal med bo-
laget.

Jirnvdgsstyrelsen anser, att det foreslagna bidraget till hamnen i Gruvon
icke bér bindas vid ett i forviag faststillt projekt. Billeruds aktiebolag fore-
slas i stillet fa disponera aktuellt belopp for valfri investering, som leder
till en effektivitetshdjning for bolagets terminaltransporter.

Enligt riksrevisionsverket ar ytterligare utredning erforderlig angaende
den framtida driften av kanalen och lénsamheten hirav, om den skall bi-
behallas Aven vid en utbyggnad av Gruvéhamnen. Avvidgningen av ersitt-
ningen, vilken i realiteten far anses utgora ett skadestand, bor omprovas med
hinsyn till resultatet av en sddan utredning. I varje fall bor fragan om den
fortsatta driften provas, dven om avtalet skulle godtagas. Stalining till av-
16sningsfragan bér inte tagas forrdn i samband med prdévningen av kanal-
trafikutredningens kommande betinkande.

Linsstyrelsen i Varmlands lin framhéller sammanfattningsvis, alt en upp-
rustning av kommunikationslederna i Vistvirmland ar angelagen for att
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skapa bittre forutsittningar for naringslivet inom omradet, som ér i starkt
behov av lokaliseringspolitiska stodatgarder. Enligt linsstyrelsens uppfatt-
ning far de skil, vilka anférdes som motiv fér statsmakternas stillnings-
tagande till en kanalombyggnad ar 1948, alltjimt anses birande. Om det
anda beslutas att kanalen ej skall byggas om, anser linsstyrelsen att — om
segelfria hojden i farleden anses kunna begrinsas till 8 in — beslut sam-
tidigt bor fattas dirom samt medel stillas till forfogande for vissa vigbygg-
nadsforetag under perioden 1965---1969.

Foreningen fér inre vattenvigar anfor, att en justering av utredningens
kalkyler ar berittigad. En sadan justering medfor, att kanalombyggnaden
framstar sdsom samhillsekonomiskt Iénsam. Féreningen hemstiller darfor,
att utredningens forslag inte fullféljes och att beslut fattas att snarast byg-
ga om Siffle kanal i enlighet med det storre alternativet. Sjifartsstyrelsen,
som finner att vissa ytterligare fragor borde ha redovisats i utredningen,
framhaller helt allmidnt att utredningen i sina 6verviganden synes vara
statisk. Utredningen synes inte rikna med nigon fortsatt utveckling inom
det berorda omradet. Nagon trafikokning tror man inte pa bl. a. med hiansyn
till rationaliseringen inom transportvisendet i dvrigt. Mojligheterna att
effektivisering och rationalisering kan ske dven inom sjbfarten synes inte
ha beaktats. — Sammanfatiningsvis anfér styrelsen féljande.

Avtalsforslaget synes icke vara tillfredsstillande ur det allmiinnas syn-
punkt och dess godtagande kan darfor icke av styrelsen tillstyrkas. Det
material utredningen sjilv framlagt, talar for att en kanalforbittring dven
samhillsekonomiskt skulle kunna vara en godtagbar investering, dérest sta-
ten i stéllet for att erligga 1,7 milj. kr. till Billeruds AB gjorde motsvarande
avskrivning pa kanalforbittringen. En dylik disposition av det statliga bi-
draget finner uppenbart Billeruds AB sjalvt vara att avgjort foredraga. Den
skulle ocksa beakta dven évriga berdrda industriers intressen. Styrelsen vill
emellertid pA nuvarande premisser icke heller fororda en sadan 16sning.
Dels finnes icke sakliga skil att prioritera férevarande kanalprojekt framfor
andra aktuella kanalprojekt. Dels finner styrelsen, mot bakgrunden av vad
i det foregdende sagts, angeliget att en 6versyn gores av forevarande utred-
ning och idr beredd att sjalv medverka hérvid. Vid denna oversyn bor dels
mojligheterna att férbattra kanalen bli foremal for ytterligare provning,
dels undersékas konsekvenserna av ett nedliggande av den kommersiella
trafiken & kanalen.

II. Sjéfartsstyrelsens anslagsframstilining

Sjofartsstyrelsen (skr 21/8 1964) har foreslagit, att anslaget for budget-
aret 1965/66 uppfores med 2 000 000 kr.

Styrelsen anfor i huvudsak féljande. Av de for budgetaret 1963/64 dis-
ponibla medlen om 2,1 milj. kr. har enligt Kungl. Maj:ts beslut avsatts for
bidrag till farledsforbittring i Karlskrona 600 000 kr., fér utbyggnad av
hamnen i Skidrhamn 450 000 kr. samt fér uppmuddring av infarten till
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Morbylanga 291 000 kr., tillhopa 1341 000 kr. For utbyggnad av hamnen i
Visby har statsbidrag beviljats med hogst 3,7 milj. kr. varav styrelsen be-
myndigats taga i ansprak 3,15 milj. kr. Resterande 550 000 kr. torde erford-
ras innevarande budgetar. Fér muddring i Brandalsund har styrelsen hem-
stallt att fa taga i ansprak 96 200 kr. Vid bifall till dessa forslag skulle for
nya foretag vid utgangen av budgetaret 1963/64 finnas disponibelt
117 300 kr.

De for innevarande budgetar anvisade medlen om 2 milj. kr. jamte fran
foregaende budgetar kvarstiende medel om ca 117 000 kr. forutsattes kom-
ma att i sin helhet fordelas pa de i prop. 1964: 1 (bil. 8 p. 45) namnda
projekten.

Under budgetaret 1965/66 kvarstar medelsbehov for tidigare upptagna
projekt, vilka till foljd av anslagsbegriansning inte kunnat tillgodoses. Dess-
utom har tillkommit framstillningar avseende hamnarna i Kalmar och Fal-
kenberg. Vidare utreds bl. a. farjtrafiken till Finland och samordningen av
land- och sjotransporter. Resultaten av utredningarna aktualiserar fragor
om bidrag till eventuella hamnutbyggnader och farledsarbeten.

II1. Departementschefen

Genom Saffle kanal finns en sammanhiingande sjoled mellan Arvika och
Viinern. Farleden ar ca 80 km lang. Vid Siffle finns, forutom en damm for
reglering av vattenstandet i farleden ovanfor staden, kanalens enda sluss.
| kanalen kan framféras fartyg med en lingd av 32 m, en bredd av drygt
7 m och ett djupgdende av 3 m, vilket motsvarar en lastférmaga av maximalt
ca 300 ton. Sedan Trollhitte kanal i borjan av detta drhundrade byggts om
for trafik med fartyg med en lastférmaga av drygt 2 000 ton, har fragan om
en modernisering av Siffle kanal aktualiserats i olika sammanhang.

Ar 1948 fattade statsmakterna principbeslut om att en ombyggnad av
Saffle kanal skulle komma till stand sa snart de penningpolitiska forhallan-
dena medgav. Enligt planerna skulle farledsdjupet pa strackan Vinern—-
Saffle okas till 3,9 m, vilket skulle medge passage for fartyg med ett djup-
gaende av 3,6 m. Fragan om fordjupning av den aterstiende delen av kana-
ten skulle utredas ytterligare. I sammanhanget godkindes ctt avtal med
Billeruds aktiebolag, i vilket staten forband sig att bygga ut kanalen mot
att bolaget limnade bidrag hirtill med 500 000 kr. Vidare utlovade dava-
rande Saffle koping att bidra med 100 000 kr. till utbyggnaden. Staten for-
viirvade ocksa aktiemajoriteten i Seffle kanalbolag. Kanalens drift och for-
valtning éverfordes till vattenfallsstyrelsen och sammanslogs sedermera med
forvaltningen av Trollhitie kanal.

Valttenfallsstyrelsen fick déirefter i uppdrag att ulreda omfattningen av
den utbyggnad av kanalen som slutligt borde ske. Styrelsen redovisade re-
sultatet av utredningsuppdraget ar 1959, Kostnaderna for statsverket for en
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utbyggnad beriknades till mellan 5 och 6 milj. kr. Enligt styrelsen syntes
det ofrankomligt att ombyggnaden inte skulle ge foretagsekonomiskt till-
fredsstillande avkastning och att dess fullféljande maste delvis motiveras
av de allméinna fordelar som atgirden medférde. Ar 1961 redovisade styrel-
sen vissa ytterligare verviganden rérande frimst farledens tekniska ut-
formning. Hiarvid anférde styrelsen bl. a., att ett okat djupgiende pa kana-
len skulle medféra snabbt stigande kostnader, varfor anledning ej bedémdes
foreligga att franga det tidigare rekommenderade djupgiendet av 3,6 m i
hela farleden.

Frigan har nu ytterligare penetrerats av Saffle kanalutredning.

Utredningen, som i forsta hand provat om férutsattningarna for den ar
1948 beslutade kanalombyggnaden fortfarande kvarstar, erinrar om att det
siffermissiga underlaget for 1948 ars beslut till stérsta delen hamtats fran
en tidigare utredning, enligt vilken godskvantiteten (exkl!. flottningsgods)
Pa en ombyggd kanal kunde beriknas till nira 280 000 ton. Siffle kanal-
utredning har kommit fram till en betydligt mindre trafikvolym eller drygt
100 000 ton. Minskningen beror delvis pa de for bygden gynnsamma for-
skjutningar i niringslivet, som agt rum under senare &r och som kan be-
riknas fortga. Utvecklingen innebir &ndrade krav pa omridets transport-
férsorjning som minskar férdelarna av direkta sjotransporter med fartyg
av den storlek att de kan utnyttja en utbyggd kanal.

Utredningen har funnit att en kanalombyggnad, som beriknas kosta
mellan 6 och 7 milj. kr. i 1963 ars priser, ger dalig rintabilitet for staten
fran foéretagsekonomisk synpunkt. Hirtill kommer att virdet av en kanal-
ombyggnad fér den omliggande bygden inte 4r si stort att det motiverar ett
avsteg frAn den av statsmakterna nyligen fastslagna principen att varje
trafikgren skall svara for sina kostnader. Skulle statsmakterna anse sig
béra stimulera omradets néringsliv bor enligt utredningen andra atgarder
dn en kanalombyggnad komma i fraga.

Utredningen, som saledes funnit att trafikbehov, ombyggnadskostnader
och rantabilitet dndrats si att den tidigare forutsatta kanalombyggnaden
inte lingre ter sig forsvarlig, har efterstrivat en avlosning av 1948 ars avtal
mellan staten och Billeruds aktiebolag. Utredningen har med bolaget triffat
en preliminir 6verenskommelse som i huvudsak innebdr, att 1948 ars avtal
inte fullféljs och att staten foérbinder sig att bidra med hégst 1,7 milj. kr.
till utbyggnad av bolagets industrihamn vid Gruvén i Vinern. Detta innebér
enligt utredningen, att avlésningsbeloppet anvindes till ett trafikekonomisk!
mera andamalsenligt objekt. Enligt utredningen bér den nuvarande kanal-
leden dven fortsittningsvis finnas att tillgd. Overenskommelsen skall for
att bli bindande godkénnas av Kungl. Maj:t fore den 1 juli 1965.

I'anledning av vissa alaganden som Arvika stad gjort i anslutning till den
tidigare planerade kanalombyggnaden har utredningen vidare féreslagit,
att staten stiller 300 000 kr. till forfogande for gatu- eller vagprojekt i sta-
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den. Vidare férordar utredningen, att statsmakterna vid en eventuell ut-
byggnad av en allmén hamn i Séffle beaktar vissa engagemang frian denna
stads sida i samband med den ursprungligen planerade kanalombyggnaden.
Slutligen har utredningen foreslagit, att statsmakterna vid stdllningstagan-
den i fragor angiende omfattningen av och tidpunkten for skilda vagfor-
battringsatgirder inom kanalens omland pa ett vilvilligt satt uppmérksam-
mar omradets behov av vagférbindelser.

Riksrevisionsverket har funnit, att en avlésning av avtalet icke bor ge-
nomféras f. n. Sjofartsstyrelsen och Foreningen for inre vattenvagar har
ansett sig icke kunna tillstyrka utredningens forslag. Detta har diremot till-
styrkts helt eller med endast mindre erinringar av flertalet 6vriga remissin-
stanser, t. ex. jarnvigsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, arbetsmarknadsstyrel-
sen, kommerskollegium och kanaltrafikutredningen.

Enligt min mening kan Siffle kanalutrednings overviganden och forslag
i princip godtas. De skiill som utredningen anfért visar, att det inte lingre
ar forsvarligt att bygga ut kanalen i den omfattning som statsmakterna forut-
satte ar 1948. En sadan utbyggnad skulle, som utredningen papekat, strida
mot de nyligen fastslagna riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken. Jag
delar siledes utredningens uppfattning, att den tidigare beslutade ombygg-
naden icke bér komma till stand, varfér en avlosning av avtalet med Bille-
ruds aktiebolag bér ske. Med hénsyn till att avlosningsbeloppets storlek ut-
gor ett forhandlingsresultat och att bolaget — pa satt som jag aterkommer
till i det foljande -— forklarat sig villigt att bidraga till tackande av vissa
andra kostnader har jag icke nagot att erinra mot utredningens forslag att
holaget skall erhalla bidrag till Gruvéhamnen med hogst 1,7 milj. kr. Jag
tillstyrker dven férslaget att 300 000 kr. skall stéllas till forfogande for vig-
cller gatuprojekt i Arvika.

Under arendets beredning inom kommunikationsdepartementet har vissa
ytterligare synpunkter framforts i friaga om kanalens betydelse for den
kringliggande bygden. Fran berérda kommuners sida har anforts bl. a. att
dven en mindre ombyggnad dn den tidigare beslutade skulle vara av vikt
for mojligheten att behalla och i viss omfatining éven oka nyttotrafiken pa
kanalen. Detta skulle bidraga till en mera gynnsam utveckling av narings-
livet inom omradet, som ar i behov av lokaliseringspolitiska stédatgérder. I
anledning hidrav har jag latit undersoka forutsattningarna for en silunda
forordad mindre utbyggnad. Fran vattenfallsstyrelsen har darvid redovisats
att det torde vara i och for sig rimligt att forlanga slussen i Séffle och att
vidtaga vissa andra mindre atgarder, vilka mojliggor trafik med fartyg som
ir ca 20 % langre dn de storsta fartyg som nu kan passera kanalen. Bred-
den pa de fartyg som skulle kunna utnyttja kanalen skulle dessutom kunna
Oka nagot. Djupgédendet i farleden forutsittes vara oforandrat. Genom cn
sadan mindre ombyggnad skulle bl. a. visst mindre nordsjotonnage och
storre tankfartyg @n f. n. kunna trafikera kanalen. Detta skulle mojliggora
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storre laster av framst sagade triavaror och petroleumprodukter. Kostnaderna
fér ombyggnaden har beriknats till sammanlagt ca 1 milj. kr. I beloppet har
raknats in 150 000 kr. for vissa underhalisitgirder, som maste vidtagas
aven om kanalen inte utbygges. Vid overldggning med foretradare for Bille-
ruds aktiebolag har dessa forklarat att en sadan mindre utbyggnad skulle
vara av trafikekonomiskt virde for bolaget. Foretaget ar darfor villigt att
bidra med 35 % av den beriknade kostnaden, dock med hégst 350 000 kr.

Efter avdrag fér de nimnda underhallskostnaderna om ca 150 000 kr.
och bidraget fran Billeruds aktiebolag skulle statens kostnader for den
mindre utbyggnaden kunna beriknas till ca 500 000 kr. En sadan mindre
omfattande investering torde kunna medféra en trafikékning, som gor den
16nsam. Ombyggnaden kan ocksa antagas ha viss positiv lokaliserings- och
sysselsattningseffekt i kanalens omland. Jag ir darfér beredd att férorda
att en sddan ombyggnad kommer till stand.

Sammanfattningsvis innebdr mina stallningstaganden féljande. I enlighet
med utredningens férslag hor staten limna bidrag med 55 %, dock hogst
1700 000 kr., av kostnaderna for utbyggnad av Billeruds aktiebolags industri-
hamn i Gruvén. Vidare bér ett belopp av 300 000 kr. stillas till Arvika stads
forfogande, att efter lansstyrelsens godkidnnande anvindas for gatu- eller
vigprojekt i staden. For dessa atgarder torde beriknas ett belopp av 2 milj.
kr. under det under sjitte huvudtiteln uppférda reservationsanslaget till
bidrag till handelshamnar och farleder. Vidare bor en mindre ombyggnad
av Siaffle kanal foretagas i enlighet med de av vattenfallsstyrelsen angivna
riktlinjerna for en kostnad av ca 1 milj. kr. Harav limnar Billeruds aktie-
bolag bidrag med 35 9 upp till 350 000 kr. Kostnaderna i ovrigt for utbygy-
naden bér bestridas med driftmedel som vattenfallsverket disponerar, i férsta
hand inom kanalrérelsen.

Vid bifall till de nu férordade atgarderna, vilka fér statsverket beriknas
kosta sammanlagt ca 2,5 milj. kr., skulle staten befrias fran skyldigheten
att bygga ut Saffle kanal for ett belopp av inemot 7 milj. kr.

Den av utredningen triffade preliminira 6verenskommelsen med Billeruds
aktiebolag har efter forhandlingar med bolaget kompletterats i enlighet med
vad jag nu anfért. Den nya verenskommelsen torde sisom bilaga fa fogas
till statsradsprotokollet for denna dag.

Vid bifall till vad jag nu foreslagit torde Kungl. Maj:t bora inhamta riks-
dagens bemyndigande att godkédnna 6verenskommelsen med Billeruds aktie-
bolag. Vidare torde Kungl. Maj:t bora uppdraga at vattenfallsstyrelsen
att narmare utreda och projektera den férordade mindre ombyggnaden av
Saffle kanal.

Sjofartsstyrelsen har fér andra bidrag fran férevarande anslag under
nista budgetar beriknat medelsbehovet till 2 milj. kr. Jag har ingen erinran
hiaremot.
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Anslaget torde salunda uppforas med (2 000 000 + 2 000 000) 4000 000
kr. Jag hemstaller att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att

1) godkinna de riktlinjer for utbyggnad av Saffle kanal
som jag forordat i det foregaende;

2) bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna den av mig i
det foregaende redovisade overenskommelsen mellan staten
och Billeruds aktiebolag;

3) till Bidrag till handelshamnar och farleder for budget-
aret 1965/66 pa driftbudgeten under sjatte huvudtiteln an-
visa ett reservationsanslag av 4 000 000 kr.

Med bifall till vad foredraganden salunda med in-
stimmande av statsradets ovriga ledamoter hem-
stallt forordnar Hans Maj:t Konungen att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse bi-
laga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Bert Holmberg
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Overenskominelse
mellan Svenska staten och Billeruds aktiebolag

Mellan Svenska staten och Billeruds aktiebolag foreligger ett den 23 mars
resp. den 7 april 1948 dagtecknat avtal enligt vilket staten férbundit sig att
pa i avtalet nirmare angivna villkor ombygga Siffle kanal och bolaget for-
bundit sig dels att bidraga till kanalombyggnaden med 500 000 kronor, dels
ock att utan ersittning till staten 6verlimna 23 aktier i Seffle kanalbolag.
Avtalet har hittills icke uppfyllts i vidare man #n att bolaget till staten ver-
lamnat angivna aktier.

Svenska staten och Billeruds aktiebolag 6verenskomma nu att avtalet icke
skall fullféljas i vidare man an si redan skett. Avtalet upphér silunda att
medféra ratt for nagondera parten att kriva uppfyllelse av nigon enligt av-
talet kvarstiende forpliktelse. Parterna triffa foljande nya o6verenskom-
melse.

Staten forbinder sig att utgiva bidrag till utbyggnad av bolagets hamn-
anordningar i Gruvén. Bidraget skall utga med 55 procent av utbyggnads-
kostnaden, dock med hégst 1 700 000 kronor.

Bolaget forbinder sig att till staten utgiva bidrag till kostnaderna fér for-
langning av slussen i Siffle och de atgirder i 6vrigt som erfordras for att
mojliggora trafik pa Siffle kanal av fartyg med ca 20 procent storre lingd
dn vad den nuvarande kanalen tillater, med i stort samma djupgiende samt
med nigot dkad bredd. Bidraget skall utga med 35 procent av ifragavarande
kostnader, dock med hogst 350 600 kronor.

Bidrag som avses i detta avtal utgar endast for sadana arbeten som ut-
forts under tiden den 1 juli 1965—den 1 juli 1971 och for vilka tillika bidrag
pakallats fore sistnamnda datum.

Om nigon av parterna pakallar det, skall den andra parten fullgora sin
bidragsskyldighet successivt i man av arbetenas utférande pa foljande sitt.
Sedan for varje halvar efter byggnadsarbetenas iglngsittande den part, som
pakallat bidragets utbetalande, visat vilka kostnader, som under halvaret
nedlagts pa arbetena ifraga, skall den andra parten inom ramen foér avta-
lets maximibelopp utbetala bidrag enligt avtalad procent av de visade kost-
naderna. Férsta utbetalning ma dock ske tidigast den 1 juli 1966.

Denna 6verenskommelse &r gallande endast under forutsattning att den-
samma godkénnes av Kungl. Maj:t fore den 1 juli 1965,

Stockholm den 19 februari 1965 Séiffle den 22 februari 1965

For Svenska staten For Billeruds aktiebolag
Lars Peterson Ake Pihlgren
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