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Nr 133

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende godkinnande
av 1960 drs internationella konvention om sikerheten
for mdnniskoliv till sjoss; given Stockholms slott den
14 maj 1965.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under Aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsiarenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande
departmentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag om godkdnnande av 1960 ars inter-
nationella konvention om siakerheten for ménniskoliv till sjoss.

Konventionen antogs vid en internationell konferens i London under maj—
juni 1960 och ersitter 1948 ars konvention i amnet (prop. 1950: 33, LU 4,
rskr 39). Den nya konventionen innebar dels att bestimmelserna i 1948 ars
konvention har utbyggts i olika avseenden, framst i fraga om fartygs stabili-
tet, elektriska installationer och brandskydd, dels att grundlaggande regler
for atomfartyg har inforts.

Samtidigt med forevarande proposition avlates proposition 1965: 132 med
forslag till lag om sikerheten pa fartyg, m. m. Lagstiftningen pd omradet
inbegriper de bestimmelser som hanfor sig till 1960 ars konvention.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1965.  samt. Nr 133
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Uldrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsrddet pd Stockholms
slott den 14 maj 1965.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, statsriden STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM,
LinpHoLM, KLING, SkoGLUND, EDENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON,
Hormovist, AspLING, PALME.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Skoglund, anmiler
efter gemensam beredning med statsridets Gvriga ledamoéter fraga om god-
kidnnande av 1960 drs internationella konvention om sdkerheten fér mdn-
niskoliv till sjéss och anfor.

Inledning

Sverige deltog i en av Mellanstatliga radgivande sjéfartsorganisationen
(IMCO; jfr prop. 1959: 49, U 1, rskr 147) under maj—juni 1960 anordnad
internationell konferens for revision av 1948 4rs internationella konvention
om sékerheten for minniskoliv till sjoss (prop. 1950: 33, L2U 4, rskr 39).
Vid konferensen antogs en ny konvention i #mnet, avsedd att ersitta den
tidigare konventionen.

Sjofartsstyrelsen har i skrivelse den 9 mars 1962 hemstillt att atgirder
méitte vidtagas for Sveriges godkinnande av 1960 ars konvention.

Jag anhéller nu att fi anméla frigan om ett siddant godkinnande.

I en forut i dag beslutad proposition, 1965: 132, foreslas att riksdagen an-
tager bl. a. forslag till lag om sdkerheten pa fartyg. Lagstiftningen pi om-
radet inbegriper de bestimmelser som hanfor sig till 1960 ars konvention.

Tidigare konventioner

Den férsta konventionen om sdkerheten fér minniskoliv till sjoss slots i
London i januari 1914 och ratificerades av Sverige i december samma Ar.
Konventionen tridde emellertid till foljd av det forsta virldskriget och
andra mellankommande omstindigheter aldrig i kraft, ehuru den i vissz. de-
lar bragtes i tillimpning sivil internationellt som i nationell lagstiftning.
I Sverige utfardades sadlunda lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn
4 fartyg (i det foljande kallad tillsynslagen) och férordningen den 31 de-
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cember samma ar (nr 491) med nirmare foreskrifter angdende tillsyn &
fartyg (i fortsattningen benamnd tillsynstorordningen). Genom foérordning-
en upphivdes vissa forfattningar med bestimmelser pé omradet.

Enligt 1914 ars konvention skulle konventionsland ataga sig att verkstél-
la viss kontroll dver fartygs sjovardighet. I anslutning till detta &tagande
inrattades i Sverige statens fartygsinspektion, som bdrjade sin verksamhet
den 1 januari 1915.

Ett annat uttryck for strivandena att astadkomma sidrre enhetlighet pa
sjosakerhetslagstiftningens omrade ar den konvention som i januari 1926
slots i Kopenhamn mellan Danmark, Finland, Island, Norge och Sverige
rérande fartygs sjovirdighet och utrustning. Denna konvention (den s. k.
Kopenhamnskonventionen), som ratificerades av Sverige i maj 1926 och
sedan april 1929 giller dven for Nederlanderna, innebir att de anslutna lan-
derna &tager sig att fullt émsesidigt erkdnna samtliga i respektive lan-
der utfirdade certifikat rorande fartygs sjoévardighet och utrustning. Syf-
tet anges i konventionen vara att underldtta samférdseln till sjoss mellan
konventionsstaterna inbérdes samt att frimja deras samarbete med hansyn
till den vidare utvecklingen av internationellt erkinda bestimmelser pa hit-
horande omrade (SO 1926: 13 och 1928: 12).

Med stéd av de erfarenheter som under arens lopp erholls betrdffande
bestimmelserna i 1914 ars konvention overarbetades dessa vid en konfe-
rens i London under varen 1929. Dirvid antogs en internationell konven-
tion for betryggande av siikerheten for manniskoliv till sjéss. Denna konven-
tion, som ersatte 1914 ars konvention, ratificerades av Sverige den 30 juni
1932. Konventionen tridde i kraft den 1 januari 1933.

Anstutningen till 1929 irs konvention féranledde for Sveriges del savil
andringar i redan befintlig lagstiftning som ny lagstiftning pa hithérande
omrade. Andrade blev silunda bl. a. tillsynslagen, tillsynsforordningen
samt forordningen den 20 maj 1927 (nr 184) angaende fartygs byggnad och
utrustning (i det féljande benimnd byggnadsférordningen). Nya bestam-
melser intogs i bl. a. forordningen den 9 december 1932 (nr 570) angaende
vissa sidkerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg (nyttjandeférordningen).

Sedermera uppkom friga om revision av dven 1929 ars konvention. Sér-
skilt de erfarenheter i friga om sdkerheten till sjoss som gjordes under
andra varldskriget aktualiserade revisionsfragan. En konferens {or revision
av 1929 ars konvention d#gde rum i London under ménaderna april—juni
1948.

Overliggningarna vid konferensen resulterade i 1948 &rs internationella
konvention om sidkerheten for ménniskoliv till sjéss. Konventionen, som
innefattar tva avsnitt, artiklar och regler, ger foreskrifter om sdkerhetsat-
girder i friga om fartygs konstruktion, bargningsredskap, radiotelegrafi och
radiotelefoni, sjotrafiksikerheten samt transport av spannmél och farligt
gods. Bestimmelserna utformades i stort sett sisom en utbyggnad av 1929
ars konvention. Foreskrifterna for passagerarfartyg gjordes mera omfattan-
de och detaljerade. Lastfartygen underkastades i stérre utstrdckning in ti-
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digare den internationella regleringen pa omradet. Konventionen underteck-
nades vid konferensens slut av 28 linder, daribland Sverige.

Riksdagens godkinnande av 1948 ars konvention inhimtades genom den
inledningsvis omnimnda propositionen 1950: 33. Genom proposition 1950:
34 framlades forslag till vissa mindre andringar i tillsynslagen, vilka var
foranledda av bestimmelserna i den nya konventionen (L2U 5, rskr 40).
Riksdagens beslut i anledning av de bada propositionerna expedierades av
Kungl. Maj:t den 17 mars 1950. Darvid gavs bl. a. uppdrag 4t kommerskol-
legium att inkomma med forslag till de nya eller dndrade forfattningshe-
stimmelser som ytterligare kunde erfordras i anledning av ratifikationen
pa svensk sida. Sedan kollegium i april 1952 inkommit med siddana forslag,
utfiardades den 30 juni 1952 bl. a. féljande kungorelser, nimligen dels kun-
gorelse om jkrafttridande av lagen den 17 mars 1950 (nr 72) angiende énd-
rad lydelse av tillsynslagen (1952: 576), dels kungérelser om #dndring i till-
synsférordningen, byggnadsférordningen och nyttjandeférordningen (1952:
977, 578 respektive 580), dels kungorelse med vissa féreskrifter angdende
raddning ur sjondd och avvirjande av sjdtrafiken hotande fara m. m. (sjo-
nodskungorelsen; 1952: 581).

1948 ars konvention, som tradde i kraft den 19 november 1952, har nu-
mera ratificerats av ett 70-tal stater, diribland samtliga nordiska linder
(SO 1950: 33).

1960 ars konferens

Pa grund av de erfarenheter betriffande sikerheten for minniskoliv till
sjoss som gjorts sedan ir 1948 och ej minst pA grund av den snabba tek-
niska utvecklingen inom skeppsbyggeriet framkom fran olika hall i virlden
yrkanden om revision av 1948 ars konvention.

En konferens i dmnet dgde pa inbjudan av IMCO rum i London under
tiden den 17 maj—den 17 juni 1960. Férutom Sverige och ovriga nordiska
linder var 40 stater representerade. Ytterligare 10 stater foretriddes av ob-
servatorer. Aven Forenta Nationerna och 8 andra internationella organisa-
tioner hade séint observatorer. Till grund for arbetet vid konferensen lag
bl. a. en inom IMCO gjord sammanstillning av forslag till dndringar i och
tilldgg till 1948 ars konvention vilka inkommit till IMCO fran olika lander,
bland dem Sverige. Konferensens arbete férdelades pa 11 kommittéer. Dessa
utarbetade forslag vilka framlades vid konferensens plenarsammantriden.
Meningsmotsittningar yppade sig i flera fall. Sirskilt starka motsittningar
framkom vid behandlingen av bestimmelser om atomfartyg.

Resultatet av konferensen redovisades i en den 17 juni 1960 dagtecknad
slutakt jamte bilagor, namligen dels 1960 ars internationella konvention om
sikerheten for minniskoliv till sjéss jamte till konventionen fogade regler
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samt formulér till certifikat som foreskrivs i reglerna, dels ett antal rekom-
mendationer, bl. a. angdende atomfartyg.!

Konventionen undertecknades med foérbehall for godkdnnande av repre-
sentanter for 40 stater, daribland samtliga nordiska lander.

Texten till konventionen jamte regler och formular torde i engelsk
originalversion och i svensk Overséttning fa fogas vid statsradsprotokollet
i detta drende som bilaga.

1960 ars konvention

Konventionens inledning och artiklar. Konventionen omfattar en inledning
och 14 artiklar. Inledningen ger uttryck foér en onskan fran de anslutande
staternas sida att frimja sikerheten for minniskoliv till sjoss genom att
i samférstand faststialla harfér nédviandiga principer och regler samt inne-
haller en forklaring att detta iandamal bdst kan vinnas genom avslutandet
av en konvention, som ar avsedd att ersatta 1948 ars konvention.

Vad angar konventionens artiklar férbinder sig de fordragsslutande sta-
terna att tillimpa konventionen och de till densamma fogade reglerna. Des-
sa, som ar uppdelade i atta kapitel, utgér en integrerande del av konven-
tionen och varje hinvisning till denna innebir samtidigt en hinvisning till
reglerna. De fordragsslutande staterna forbinder sig vidare att utfdrda alla
de lagar och forfattningar i 6vrigt samt vidtaga alla de andra atgirder
som m4 erfordras for att giva konventionen full kraft och verkan (artikel
I). Den i 1948 ars konvention upptagna ritten for regering att helt eller
delvis upphiva reglerna i hindelse av krig har i den nya konventionen ut-
striackts till att avse jimvil andra fientligheter (artikel VI). Sasom foérut
antytts ersétter och upphiver konventionen 1948 ars konvention vad angér
forhallandet mellan de fordragsslutande linderna. Samtliga Gvriga gallande
fordrag, konventioner och overenskommelser som avser sikerheten for man-
niskoliv till sjoss eller ddrmed sammanhingande dmnen skall under giltig-
hetstiden for den nya konventionen forbli i full kraft och verkan dels be-
triffande fartyg vard konventionen inte ager tillampning, dels betrdffande
konventionsfartyg savitt avser férhallanden varom konventionen inte inne-
haller uttrycklig foreskrift (artikel VII). Konventionen trader i kraft tolv
manader efter den tidpunkt da instrument om minst 15 godkinnanden depo-
nerats hos IMCO. Av dessa godkinnanden skall sju vara fran linder som
ettvart har en handelsflotta med en bruttodriktighet av minst 1 milj. regis-
terton (bruttodriktighet i registerton betecknas i det féljande brt). Godkén-
nanden som skett genom deposition efter konventionens ikrafttradande skall
trada i kraft tre manader efter dagen for depositionen (artikel XI). Kon-
ventionen kan uppséigas av varje fordragsslutande stat niar som helst efter

1 Till slutakten hérande reviderade regler for undvikande av ombordliggning — 1960 dars
internationclla sjovigsregler — har godkints for Sveriges vidkonumande av Kungl. Maj:t ge-

nom beslut den 30 juni 1961. Dessa regler trider i kraft den 1 september 1965 (jfr prop.
1962: 94, 1.2 U 33, rskr 242; sc dven SI'S 1962: 150).
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utgangen av fem ar fran den dag da konventionen trider i kraft fér denna
stat (artikel XII). Ovriga artiklar (II—V, VIII—X, XIII—XIV) innehaller
inga andra visentliga principiella dndringar i férhallande till 1948 ars kon-
vention dn vad som betingas av att IMCO tridde i funktion ar 1959,

Konventionens regler. Kapitel I. Allminna bestimmelser. Kapitlet inne-
héller for samtliga regler avsedda bestimmelser om tillimpningsomrade,
definitioner och undantag (del A), tillsyn och certifikat (del B) samt un-
dersokning av fartygsolycka (del C). Liksom 1948 ars konvention ir de nya
bestdmimelserna tillimpliga pa passagerarfartyg och pa lastfartyg om 500
brt eller mera vilka nyttjas pa internationella resor. — Jag vill redan har
framhélla att kapitel IV av reglerna i 1960 ars konvention emellertid inne-
héller en bestimmelse som utstricker skyldigheten att pa internationella re-
sor ha radiotelefon till att gilla lastfartyg om ligst 300 brt.

De definitioner som finns i 1948 ars konvention har Overtagits of6rdnd-
rade, men tvid nya har tillkommit avseende den ena fiskefartyg och den
andra atomfartyg. Reglerna har dock ej utstrickts att galla fiskefartyg.

Den vésentligaste férandringen i kapitel I i forhallande till motsvarande
regler i 1948 ars konvention ir att bestimmelser om en obligatorisk be-
siktning av skrov och maskineri p4 lastfartyg tillkommit (regel 10). Efter
godkind sadan besikining skall ett nytt certifikat, kallat konstruktionssi-
kerhetscertifikat foér lastfartyg, utfirdas.

Av bestimmelserna i kapitlet vill jag hir i ovrigt nimna endast reglerna
om utfardande av certifikat och om kontroll. Efter inspektion och besikt-
ning att de fordringar som fér olika fartygskategorier anges i kapitlen II—IV
av konventionen ar uppfyllda skall behérig myndighet i fartygets hemland
eller — pa begiran av denna myndighet — motsvarande myndighet i annan
fordragsslutande stat utstilla foljande certifikat for fartyg, ndmligen —
forutom det nyss omnimnda konstruktionssikerhetscertifikatet fér lastfar-
tyg — sikerhetscertifikat for passagerarfartyg, utrustningssikerhetscertifi-
kat for lastfartyg, radiotelegrafsikerhetscertifikat for lastfartyg, radiotele-
fonsikerhetscertifikat for lastfartyg eller dispenscertifikat (reglerna 12, 13
och 17). Varje fartyg som skall ha certifikat av angivet slag ar i de for-
dragsslutande staternas hamnar underkastat kontroll att gallande sadant
certifikat finns ombord. Certifikat skall godtagas savida inte klar anled-
ning finns att antaga att fartyget eller dess utrustning inte svarar mot upp-
gifterna i certifikatet (regel 19).

Jag vill hir framhailla att av de omférmilda certifikaten alla utom kon-
struktionssidkerhetscertifikatet for lastfartyg har sin motsvarighet i 1948
ars konvention och i gillande svensk lagstiftning. Ytterligare certifikat finns
enligt 1960 ars konvention, nimligen tva slag av sédkerhetscertifikat for
atomfartyg. Harfér kommer jag att redogora vid behandlingen av kapitel
VIIL

Kapitel II. Konstruktion. Detta kapitel bestar av delarna A—F. Vissa be-
stammelser i kapitlet (reglerna 1—2, 19, 23—33, 35, 55—58, 60-—63 och
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66-—-79) galler savil passagerarfartyg som lastfartyg, andra bestimmelser
(reglerna 3—18, 20—22, 34, 3653, 59 och 64) bara passagerarfartyg och
slutligen tva regler (reglerna 54 och 65) endast lastfartyg. Vid en jamfo-
relse med 1948 ars konvention framtrader en visentlig utvidgning av saker-
hetskraven for lastfartyg.

Del A (reglerna 1—2) innehaller tillimpningsbestimmelser och defi-
nitioner. Reglerna skall i princip avse endast nya fartyg, dvs. fartyg vars kol
strickes pa dagen for konventionens ikrafttradande eller senare. I vad man
reglerna skall tillampas pa fartyg som ej ar nya fartyg (existerande fartyg)
har varje konventionsstat frihet att sjalv bestimma.

Del B (reglerna 3-—22) avser rumsindelning och stabilitet. Endast mind-
re indringar har vidtagits i fraga om bestimmelserna pa omradet. Betraf-
fande stabiliteten hos fartyg i skadat skick har vissa nya bestammelser —
reglerna 7 (a) och (b) (iii) — tillkommit. Vad angar barlastning med vat-
ten har inférts vissa nya fordringar (regel 8). Ett flertal skiarpta bestam-
melser om vattentita dérrar har medtagits (reglerna 13, 15 och 21). Dar-
jimte har inforts storre krav om vattentithet (regel 17) och i fraga om
linsanordningarna (regel 18).

Del C (reglerna 23—33) innehiller bestammelser om maskineri och
elektriska installationer. Bestimmelserna harom i 1948 ars konvention gil-
ler endast passagerarfartyg. Sasom framgar av vad jag tidigare angivit giller
del C aven lastfartyg. Denna férdndring ar av visentlig betydelse for last-
fartygens sidkerhet.

Del D (reglerna 34—54) innehéller bestammelser om brandskydd. Des-
sa bestaimmelser, som i stort sett géller for passagerarfartyg, r alltjamt ba-
serade pa indelning med brandsikra skott enligt de tre metoder varom fo-
reskrifter finns i 1948 ars konvention. Viss foreskrift giller lastfartyg. Sa-
lunda har i fraga om sadana fartyg om 4 000 brt och didréver anvdndning
av annat material &n jirn for skrov och inre trappor begrinsats (regel 54).

Del E (reglerna 55—67) innehdller bestammelser om upptickande och
slickande av brand. I forhallande till 1948 ars konvention har fordringarna
skiirpts i olika avseenden, bl. a. betraffande brandpumparnas kapacitet, an-
vindningen av vissa slickningsmedel, trycket i huvudbrandledning och fére-
komsten av automatiska system for att uppticka brand. Vidare har en be-
staimmelse inforts att en »internationell landanslutning» for brandslangar
pa fartyg skall anordnas.

Del F (reglerna 68—70), som avser allminna brandforebyggande atgar-
der, innehaller delvis skirpta bestimmelser om utrymningsanordningar och
brandbekdmpningsplaner m. m.

Kapitel IIl. Birgningsredskap m. m. Pa grund av de goda erfarenheter
som erhallits vid anvindningen av uppblasbara livflottar har i den nya
konventionen inte medtagits nu gillande férbud mot anviandning av barg-
ningsredskap som &r beroende av uppblasning. Stor vikt har i konventionen
fasts vid att livflottar och livbatar skall vara latt dtkomliga. Jamval i ovrigt
har bestimmelserna om livflottar och livbatar skérpts i skilda hénseenden.



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 133 dr 1965

Vissa bestdmmelser &r tillimpliga endast pa passagerarfartyg (del B), andra
endast pa lastfartyg (del C).

Kapitel 1V. Radiotelegrafi och radiotelefoni. Sasom framgar av redogorel-
sen for kapitel I har kravet pa radiotelefoninstallation pa lastfartyg ut-
striackts till att avse sidana fartyg om ligst 300 brt. Bestimmelserna om
vakthallning till sj6ss har fértydligats. Pa fartyg med radiotelefoninstalla-
tion skall till sjoss hallas fortlopande vakt pa viss nédfrekvens férmedlad
genom hogtalare eller annan limplig anordning.

Kapitel V. Sjéotrafiksikerheten. 1 kapitlet, som avser savil passagerar-
som lastfartyg, har gjorts fortydliganden och tilligg i fraga om de nord-
atlantiska rutterna, livriddningssignaler och lotslejdare.

Kapitel VI. Transport av spannmdl. De speciella problemen vid transport
av spannmil sammanhinger med spannmélens benigenhet att under re-
sans forlopp sitta sig och limna tomrum, varigenom lasten i grov sj6 kan
férskjuta sig med stabilitetsforlust som foljd. Genom anordningar av olika
slag kan uppkomsten av siddana férskjutningar férebyggas.

Reglerna i kapitlet VI ersitter vissa knapphéndiga bestimmelser i dimnet
(regel 2, kapitel VI) i 1948 ars konvention. Dessa senare, som tar hinsyn
bara till stuvningsférhallanden pa vanliga lastfartyg, har visat sig vara for-
aldrade. De nya bestimmelserna ger mera preciserade regler om stuvning
och fartygens rumsindelning m. m. De stabilitetsfordringar som enligt ka-
pitlet uppstalls giller utéver de stabilitetsfordringar som finns i andra ka-
pitel av reglerna. En bestimmelse — regel 12 — innehaller specialforeskrif-
ter for fartyg som ir sirskilt anordnade for transport av spannmal.

Kapitel VII. Transport av farligt gods. Detta kapitel innebdr en revision
av vissa likasa knapphindiga bestimmelser (regel 3 av kapitel VI) i 1948
ars konvention. Revisionen syftar till att vara ett nytt steg i riktning mot
universella regler for klassificering, férpackning, mérkning och stuvning
av dylikt gods och fér innehallet i skeppshandlingar som avse sidant gods.
Enligt en bestimmelse — regel 8 — far endast dir angivna explosiva varor
transporteras pa passagerarfartyg.

De nya bestimmelserna ansluter sig till rekommendationer som under
ar 1954 ursprungligen foreslagits av en inom Forenta Nationerna tillsatt ex-
pertkommitté for transport av farligt gods. Dessa rekommendationer ligger
jamvil till grund for gillande svenska bestimmelser om transport till sjoss
av farligt gods (kommerskollegii kungoérelse den 21 december 1955 i &mnet).

Kapitel VIII. Atomfartyg. Kapitlet innefattar ett forsta forsok till en in-
ternationell 6verenskommelse om de grundliggande reglerna for konstruk-
tion och handhavande av atomfartyg. Foérutom sikerheten mot oskiliga
(unreasonable) strilnings- eller andra av atomenergien foranledda risker fér
de ombordvarande pa atomfartyg till sjoss eller i hamn har dirvid beaktats
jamval dylik sdkerhet for inte-ombordvarande samt skyddet av farleder
samt livsmedel och vatten mot angivna risker (regel 6). For atomfartyg
som uppfyller fordringarna i konventionens kapitel 11 -IV och VIII skall
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efter inspektion och besiktning utfirdas sikerhetscertifikat for atomdrivet
passagerarfartyg eller atomdrivet lastfartyg (regel 10).

1 syfte att faststdlla att sddana risker varom hir ar fraga ej finns skall
enligt kapitlets regel 7 (a) i atomfartygs hemland en sidkerhetsrapport ut-
arbetas och av vederbérande myndighet godkinnas. Rapporten skall jam-
likt regel 7 (b) for bedomning av fartyget fran sikerhetssynpunkt i forvag
delgivas regeringen i varje land vars hamnar fartyget dmnar besoka. Re-
gel 11 innehéller foreskrifter om en speciell kontroll av atomfartyg. Utover
den kontroll som faststillts enligt bestimmelserna i kapitel I (regel 19)
skall namligen atomfartyg fore ankomst till och under uppehall i konven-
tionslands hamn underkastas sirskild kontroll. Denna skall avse tillsyn att
gillande sikerhetscertifikat for atomfartyg finns ombord och att inte sa-
dana risker som férut angivits ar for handen.

Vad angér dvriga bestimmelser i kapitel VIII vill jag bara nimna att kon-
struktionsritningar samt normer for tillverkningskontroll och installation
av atomfartygs reaktoranliggning skall godkinnas av myndighet i fartygets
hemland. Dirvid skall man ta hinsyn till de begrinsningar for besiktning
som férekomsten av stralning nédvindiggor (regel 4). Till hjilp och vag-
ledning for personalen vid dess aligganden i samband med driften av atom-
reaktorn skall utarbetas en driftsinstruktion vilken skall godkdnnas av ve-
derbérande myndighet (regel 8).

Reglerna, som ar allmént hallna, ir utformade med tanke pa att inte binda
den tekniska utvecklingen av atomfartyg. Vissa tekniska frigor behandlas
dven i rekommendationerna rérande dylika fartyg.

Rekommendationerna

De till slutakten fogade rekommendationerna ror dels - - sdsom jag tidi-
gare angivit — atomfartyg, dels fragor som man vid konferensen ansag
fordra ytterligare utredning eller bora bero av initiativ fran de fordragsslu-
tande regeringarna.

Rekommendationerna om atomfartyg avser att ge vigledning vid tillamp-
ningen av reglerna i konventionen och att pdvisa de viktigaste problemen
som kraver uppmirksamhet pa nuvarande stadium av den tekniska utveck-
lingen. Rekommendationerna behandlar olika tekniska spérsmal om atom-
tartyg, nimligen dylika fartygs sidkerhet i allménhet, allminna krav pa en
atomenergianliggning, skydd m. m. av reaktoranliggning, sikerhetsatgirder
mot stralning, radioaktivt avfall, tillforsel av drivmedel till reaktorn m. m,,
atomfartygs bemanning, driftsinstruktion, sikerhetsrapport, offentliggoran-
det av foreskrifter betraffande atomfartygs anlép till och uppehall i hamn
och sirskild kontroll av driftsférhillandena pa atomfartyg.

Ovriga rekommendationer ar uppdelade i allmdnna rekommendationer
och rekommendationer som har samband med reglerna i kapitet IT -VIIL.

1+ Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 saml. Nr 133
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Skrivelser fran sjéfartsstyrelsen

I den tidigare angivna skrivelsen den 9 mars 1962 frin sjofartssiyrelsen
med hemstillan om atgarder for ett svenskt godkinnande av 1960 ars kon-
vention meddelar styrelsen att Sveriges fartygsbefiilsforening, Svenska ma-
skinbefdlsférbundet och Svenska sjofolksférbundet, vilka samtliga var re-
presenterade vid 1960 ars konferens, for styrelsen férklarat att de inte har
nagot att erinra mot att Sverige ansluter sig till konventionen. Sveriges re-
dareforening, som ocksd var representerad vid konferensen, har i yttrande
till styrelsen uttalat sig till formén for svensk anslutning till konventionen.
Under aberopande av den internationella konkurrensen pa sjéfartens om-
rade anser dock foreningen det vara av vikt att man i Sverige inte tillimpar
de nya reglerna, forran konventionen tréait i kraft och dirvid de storre sjo-
fartslinderna, i vart fall Storbritannien, Nederldnderna och 4vriga nordiska
lander, ratificerat konventionen. Vidare har telestyrelsen, som tagit del av
konventionens bestimmelser rorande radio, enligt besked till sjofartsstyrel-
sen inte nagot att erinra mot att konventionen ratificeras av Sverige.

Sjofartsstyrelsen framhaller att ndgra stérre svirigheter att anpassa den
svenska handelsflottans fartyg efter de krav som 1960 ars konvention staller
inte torde foreligga. I vasentliga delar — avseende bargningsutrustning, ra-
diotelegrafi och -telefoni, transport av spannmal och transport av farligt gods
— molisvaras konventionens bestimmelser av redan gallande svenska be-
stammelser. I friga om fartygs konstruktion tar konventionen i forsta
hand sikte p& nya fartyg. Anpassningen av existerande fartyg till kon-
ventionen blir beroende av framtida lagstiftning varom styrelsen avser att
framligga forslag, om anslutning till konventionen beslutas.

Styrelsen anser att Sverige bor ansluta sig till konventionen med hinsyn
hl. a. till de formaner som i hamnar i frammande linder, anslutna till kon-
ventionen, kommer att vara forenade med innehav av certifikat som har ut-
fiardats enligt 1960 ars konvention. Styrelsen papekar att efter en ratificering
fran svensk sida konventionen kan bli géllande fér Sveriges vidkommande
antingen vid konventionens ikrafttrddande eller eljest tre manader efter
deposition av Sveriges godkinnande av densamma. Nagon risk f6ér att an-
slutning pa ett tidigare stadium skulle kunna oférménligt inverka pa den
svenska handelsflottans konkurrensmdjligheter torde enligt styrelsen inte
behdva befaras pa grund av den férut angivna huvudsakliga 6verensstimmel-
sen mellan konventionens bestimmelser och gillande svenska lagstiftning
rorande sikerheten fér ménniskoliv till sjéss. Enligt styrelsen bor dock en
svensk ratificering inte ske tidigare dn att styrelsen far tillfalle att fram-
lagga forslag dels till de dndringar i gillande lagstiftning som i flera avseen-
den blir erforderliga, dels till bestimmelser rérande konventionens tillamp-
ning pi existerande fartyg.

I skrivelse den 9 oktober 1962 har sjofartsstyrelsen meddelat att en ra-
tificering av 1960 ars konvention frin svensk sida forutsiitter dndringar pa
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atskilliga punkter i géllande svenska bestimmelser om sjofartssidkerheten.
Salunda torde #ndringar béra vidtagas i tillsynsférordningen, byggnads-
forordningen, nyttjandeférordningen och sjonddskungérelsen. Styrelsen er-
inrar emellertid om att sirskilt tillkallade sakkunniga i betinkande, dag-
tecknat den 27 februari 1962, framlagt forslag till lagstiftning om sékerhe-
ten pa fartyg och att enligt forslaget samtliga forut angivna forfattningar
jamte 6vriga nu gillande forfattningar pA omridet skall upphivas och er-
siattas av nya forfattningar med erforderliga tillampningsforeskrifter (jfr
forut angivna prop. 1965: 132).

Departementschefen

Bestimmelserna i 1960 ars internationella sjosidkerhetskonvention inne-
bar att 1948 ars konvention i dmnet har utbyggts i olika avseenden. 1960
ars konvention, som grundas pa den tekniska utvecklingen inom skeppsbyg-
geriet och pa framstegen i ovrigt i fraga om sékerheten till sjoss under se-
nare ar, innehaller i huvudsak féljande dndringar och tilligg. Bestimmel-
serna om fartygs konstruktion har visentligt skiirpts och vidgats i vad avser
fartygs stabilitet, elektriska installationer och brandskydd. Dérjidmte har
bestammelserna om bargningsredskap, radiostationer och transport av far-
ligt gods 6verarbetats och vidgats. Bestimmelserna om transport av spann-
mal har sammanférts till ett sarskilt kapitel och gjorts mera detaljerade. Vi-
dare har grundliggande bestimmelser om atomfartyg inforts.

De stater vilka — i likhet med Sverige — undertecknat 1960 ars konven-
tion med forbehall fér godkdnnande kan ansluta sig till densamma genom
att vederborligt instrument deponeras hos IMCO. Konventionen trader i kraft
tolv manader efter den dag d4 minst femton stater, dirav minst sju med
envar en handelsflotta om minst 1 milj. brt, gjort saidan deponering. God-
kannande som sker efter ikrafttradandet blir gallande tre méanader efter da-
gen for depositionen. Sedan Liberia sasom den sjunde staten med en han-
delsflotta om minst 1 milj. brt den 26 maj 1964 och dessforinnan ytterligare
sexton stater, varav alltsa sex med ett handelstonnage av minst nyss angiven
storlek, har deponerat sina godkdnnandeinstrument, triéder konventionen
i kraft den 26 maj 1965. Efter Liberias tilltrdde har sju stater bitritt kon-
ventionen, némligen Danmark, Finland, Island, Jugoslavien, Republiken
Kina (Formosa), Nederlinderna och Storbritannien. Hittills har alltsa tjugo-
fyra stater anslutit sig till konventionen. Dessa stater dr —- férutom de 4tta
forut nimnda — Algeriet, Amerikas forenta stater, Cuba, Frankrike, Ghana,
Grekland, Haiti, Japan, Madagaskar, Marocko, Norge, Paraguay, Peru, Spa-
nien, Tunisien och Republiken Vietnam.

De hittills till konventionen anslutna staterna representerar ett handels-
tonnage pa ca 108,5 milj. brt, utgérande 70 % av virldshandelsflottan.

Sveriges redareforening har i sitt yttrande, som ar dagtecknat i november
1961, hianvisat till det internationella konkurrensliaget pa sjofartens omrade
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och framhdllit att det &r angeléget att Sverige inte ratificerar konventionen,
forrdn den tritt i kraft och visshet vunnits om att de storre sjofartslinder-
na, i vart fall Storbritannien, Nederlinderna och 6vriga nordiska linder, an-
slutit sig till densamma. Den av redareféreningen angivna férutsiattningen
for att Sverige skall tilltrada konventionen féreligger numera.

Sjofartsstyrelsen har anfért att det inte torde finnas nigra storre svarig-
heter att anpassa den svenska handelsflottans fartyg efter den nya konven-
tionens fordringar. Styrelsens bedémning ar gjord med utgéngspunkt fran
att konventionen i visentliga delar — reglerna om birgningsredskap, radio-
telegrafi och radiotelefoni samt transporter av spannmal och farligt gods —
motsvaras av redan géllande svenska bestimmelser och att konventionen i
friga om fartygs konstruktion avser fartyg som, vad avser stat som anslu-
tit sig till densamma, borjar byggas den dag da konventionen trider i kraft
for respektive stat samt att fragan i vad man konventionen skall tillimpas
pa existerande fartyg ma avgéras fritt av varje stat som ansluter sig till
konventionen.

Mot sjofartsstyrelsens bedomning har jag inte nigot att inviinda. For Sve-
rige sisom sjofartsnation dr det givetvis ett intresse att tillimpa den nya
konventionen med hansyn till att nya tekniska erfarenheter att minska ris-
kerna for de ombordvarande och fartygen kommit till uttryck i densamma.
Dartill kommer att svensk sj6fart med dess internationella karaktiar kan ut-
sattas for oldgenheter, om Sverige inte ansluter sig till konventionen. Det
finns nidmligen anledning att antaga att stater som har ratificerat kon-
ventionen inte kommer att efter viss overgingstid godtaga certifikat over
fartygsbesiktningar m. m. som har utfirdats av inte-konventionslinder. Ge-
nom att pa svensk sida ej ansluta sig till konventionen skulle man alltsi
riskera att svenska fartyg fick ombesiktigas vid besék i konventionslands
hamn. Nackdelarna hirav skulle kunna bli vésentliga.

Betraffande konventionens kap. VIII om atomfartyg vill jag framhalla att
det fordras tillstind enligt atomenergilagen for att atomfartyg skall f4 an-
16pa och uppehilla sig i svensk hamn. Sadant tillstand meddelades fér det
amerikanska atomfartyget Savannah vid dess besék i svenska hamnar i sep-
tember 1964. I anledning av bestket utfirdades ocksi kungoérelsen den 29
juni 1964 (nr 518) med vissa férordnanden enligt lagen den 17 maj 1963
(nr 158) om ersittning for skada i f6ljd av atomfartygs drift. Tillstand en-
ligt atomenergilagen torde inom 6verskadlig tid komma att beviljas enligt
det administrativa férfarande som tillimpats hittills. Detta innebir att den
som soker tillstind for en atomanlidggning har att i samband med ansékan
inge en redovisning av sidkerhetsfragorna for anliggningen. Denna redovis-
ning granskas av atomdelegationen och dess reaktorforliggningskommitté
for att sidkerstdlla att inga oskiliga strilnings- eller andra av atomenergin
féranledda risker ar forknippade med den anliggning for vilken tillstind
s6ks. Enligt bestimmelserna i kap. VIII skall fér atomfartyg en sadan redo-
visning av sdkerhetsfrigorna ske i en siikerhetsrapport. Mot omfattningen
av och innehdllet i de uppgifter som enligt rekommendationerna om atom-
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fartyg skall ingd i sikerhetsrapporten synes ej vara nagot att erinra. Kon-
ventionens bestimmelse om ingivande av sikerhetsrapporten till regeringen
i det land som ett atomfartyg skall besoka synes underldtta prévningen av
ansokan om tillstind for ett atomfartyg att besoka svensk hamn. Fran
svensk synpunkt finns ej heller nigot att invinda mot ovriga regler om
atomfartyg.

Jag forordar att Sverige ansluter sig till 1960 ars konvention. Sporsmaélet
hiarom torde bora understillas riksdagens provning.

En anslutning till konventionen kriiver vissa dndringar i de svenska be-
stimmelserna om sikerheten till sjéss. Detta forhallande aktualiserar fra-
gan nir en anslutning till konventionen bér ske. Jag vill erinra om att Kungl.
Maj:t forut denna dag beslutat att till riksdagen avlata proposition med for-
slag till lag om sikerheten pa fartyg, m. m. Denna lag jamte dess tillamp-
ningskungorelser, som ir avsedda att upphiva nu géllande forfattningar
pa omradet, foreslas triida i kraft den 1 januari 1966. Lagforslaget roner
inte nagot inflytande av en anslutning till konventionen. Didremot péverkas
tillampningskungorelserna av en anslutning. Vad angar nu gillande forfatt-
ningar om sjosikerheten hiinfor sig erforderliga dndringar déri till tillsyns-,
byggnads- och nyttjandeférordningarna samt sjonddskungorelsen. Dessa for-
fattningar ar avsedda att ersittas av de tillimpningskungérelser till den fo-
reslagna lagen om sikerheten pé fartyg, som skall trida i kraft den 1 ja-
nuari 1966. Ett svenskt godkdnnande av konventionen bor ur denna syn-
punkt triada i kraft forst efter den 31 december 1965. Sisom jag forut an-
givit kommer godkinnande som sker efter konventionens ikrafttradande att
trada i kraft tre manader efter deponering av féreskrivet instrument.

Under aberopande av vad sdlunda anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
métte foresla riksdagen

att godkinna 1960 ars internationella konvention om sé-
kerheten for méanniskoliv till sjoss.

Med bifall till vad foredraganden salunda med in-
stimmande av statsriddets Ovriga ledamdter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall
avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta pro-
tokoll utvisar.

Ur protokollet:
Lars Lindahl
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International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1960

‘The Governments of the Argentine
Republic, the Commeonwealth of Aus-
tralia, the Kingdom of Belgium, the
United States of Brazil, the People’s
Republic of Bulgaria, Cameroun, Ca-
nada, the Republic of China, the Re-
public of Cuba, the Czechoslovak Re-
public, the Kingdom of Denmark, the
Dominican Republic, the Republic of
Finland, the French Republic, the
Federal Republic of Germany, the
Kingdom of Greece, the Hungarian
People’s Republic, the Republic of
Iceland, the Republic of India, Ire-
land, the State of Israel, the Ttalian
Republic, Japan, the Republic of Ko-
rea, Kuwait, the Republic of Liberia,
the United Mexican States, the King-
dom of the Netherlands, New Zealand,
the Kingdom of Norway, Pakistan,
the Republic of Panama, the Republic
of Peru, the Republic of the Philip-
pines, the Polish People’s Republic,
the Portuguese Republic, the Spanish
State, the Kingdom of Sweden, the
Swiss Confederation, the Union of
Soviet Socialist Republics, the United
Arab Republic, the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ire-
land, the United States of America,
the Republic of Venezuela, and the
Federal People’s Republic of Yugo-
slavia, being desirous of promoting
safety of life at sea by establishing
in common agreement uniform prin-
ciples and rules directed thereto:

Considering that this end may best
be achieved by the conclusion of a
Convention to replace the Internation-
al Convention for the Safety of Life
al Sea, 1948:

Bilaga

Oversittning

1960 ars internationella konvention
om siikerheten for mianniskoliv
till sjoss

Regeringarna i Argentinska Repu-
bliken, Australiska Statsférbundet,
Konungariket Belgien, Brasiliens for-
enta stater, Folkrepubliken Bulga-
rien, Kamerun, Canada, Republiken
Kina, Republiken Cuba, Tjeckoslova-
kiska Republiken, Konungariket Dan-
mark, Dominikanska Republiken, Re-
publiken Finland, Franska Republi-
ken, Férbundsrepubliken Tyskland,
Konungariket Grekland, Ungerska
Folkrepubliken, Republiken Island,
Republiken Indien, Irland, Staten Is-
rael, Italienska Republiken, Japan,
Republiken Korea, Kuwait, Republi-
ken Liberia, Mexicos forenta stater,
Konungariket Nederlinderna, Nya
Zeeland, Konungariket Norge, Pakis-
tan, Republiken Panama, Republiken
Peru, Republiken Filippinerna,Polska
Folkrepubliken, Portugisiska Republi-
ken, Spanska Staten, Konungariket
Sverige, Schweiziska Edsforbundet,
De Socialistiska Radsrepublikernas
Union, Forenade Arabrepubliken,
Forenade Konungariket Storbritan-
nien och Nordirland, Amerikas for-
enta stater, Republiken Venezuela
och Federala Folkrepubliken Jugosla-
vien, vilka énska frimja sakerhet for
minniskoliv till sjoéss genom att i
samférstand faststalla harfér nodvan-
diga enhetliga principer och regler

och vilka anse detta iandamail bist
kunna vinnas genom att sluta en kon-
venlion, avsedd att ersitta 1948 ars
internationella konvention om siker-
heten £6r minniskoliv till sjoss,
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Have appointed their Plenipoten-
tiaries, namely: —

(Here follow the names of the
Plenipotentiaries.)

Who, having communicated their
full powers, found in good and due
form, have agreed as follows:—

Article 1

fa) The Contracting Governments
undertake to give effect to the provi-
sions of the present Convention and
of the Regulations annexed thereto,
which shall be deemed to constitute
an integral part of the present Con-
vention. Every reference to the pres-
ent Convention implies at the same
time a reference to these Regulations.

(b) The Contracting Governments
undertake to promulgate all laws,
decrees, orders and regulations and
to take all other steps which may be
necessary to give the present Conven-
tion full and complete effect, so as
to ensure that, from the point of view
of safety of life, a ship is fit for the
service for which it is intended.

Article II

The ships to which the present Con-
vention applies are ships registered
in countries the Governments of
which are Contracting Governments,
and ships registered in territories to
which the present Convention is ex-
tended under Article XIII.

Article III

Laws, Regulations

The Contracting Governments un-
dertake to communicate to and de-
posit with the Inter-Governmental
Maritime Consultative Organization
(hereinafter called the Organization) :

(a) a list of non-governmental
agencies which are authorised to act
in their behalf in the administration
of measures for safety of life at sea
for circulation to the Contracting

hava till sina befullmiktigade om-
bud utsett:

(hir folja de befullmiktigade om-
budens namn)

vilka, efter att hava delgivit var-
andra sina fullmakter, som befunnits
vara i god och behérig form, Gverens-
kommit om f6ljande bestimmelser:

Artikel 1

(a) De férdragsslutande regering-
arna férbinda sig att tillimpa be-
stimmelserna i denna konvention
och i de till densamma fogade reg-
lerna, vilka skola anses utgora en in-
tegrerande del av konventionen. Var-
je hinvisning till denna konvention
innebdr samtidigt en hinvisning till
dessa regler.

(b) De fordragsslutande regering-
arna forbinda sig att utfirda alla la-
gar, forordningar, kungérelser och
reglementen samt vidtaga alla andra
Atgirder, som méa erfordras for att
giva denna konvention full kraft och
verkan, allt i syfte att sikerstilla att
fartyg, vad betraffar sikerhet for
ménniskoliv, skola vara limpade for
avsedd anvindning.

Artikel II

De fartyg, 4 vilka denna konven-
tion dger tillimpning, utgoras av far-
tyg, registrerade i lander vilkas rege-
ringar bitriatt denna konvention, och
fartyg, registrerade i territorier vilka
enligt Artikel XIII omfattas av kon-
ventionen.

Artikel III

Lagar och reglementen

Varje férdragsslutande regering
forbinder sig att tillkinnagiva for och
deponera hos den Mellanstatliga rad-
givande sjoéfartsorganisationen (i det
foljande bendmnd organisationen):

fa) en forteckning o6ver sadana
icke-statliga representanter, vilka er-
héllit bemyndigande att handla & dess
végnar for vidtagande av atgirder till
skydd fér sdkerhet for manniskoliv
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Governments for the information of
their officers;

(b) the text of laws, decrees, or-
ders and regulations which shall have
been promulgated on the various
matters within the scope of the pres-
ent Convention;

(c) a sufficient number of speci-
mens of their Certificates issued
under the provisions of the present
Convention for circulation to the Con-
tracting Governments for the infor-
mation of their officers.

Article 1V

Cases of Force Majeure

(a) No ship, which is not subject
to the provisions of the present Con-
vention at the time of its departure
on any voyage, shall become subject
to the provisions of the present Con-
vention on account of any deviation
from its intended voyage due to stress
of weather or any other cause of force
majeure.

(b) Persons who are on board a
ship by reason of force majeure or in
consequence of the obligation laid
upon the master to carry shipwrecked
or other persons shall not be taken
into account for the purpose of ascer-
taining the application to a ship of
any provisions of the present Con-
vention.

Article V

Carriage of Persons in Emergency

(a) For the purpose of moving per-
sons from any territory in order to
avoid a threat to the security of their
lives a Contracting Government may
permit the carriage of a larger
number of persons in its ships than
is otherwise permissible under the
present Convention.

(b) Such permission shall not de-
prive other Contracting Governments
of any right of control under the
present Convention over such ships
which come within their ports.

(c) Notice of any such permission,

till sjoss, att tillstillas de férdragsslu-
tande regeringarna for deras tjanste-
mans kannedom;

(b) texten till lagar, férordningar,
kungoérelser och reglementen, vilka
utfardats rorande olika d&mnen inom
omradet fér denna konvention;

(c) ett tillrackligt antal formular
for dess enligt konventionen utfar-
dade certifikat att tillstéllas de for-
dragsslutande regeringarna for deras
tjansteméns kinnedom.

Artikel IV

Force majeure

(a) Fartyg, som vid tiden for pa-
borjandet av en resa icke ar under-
kastat konventionens bestimmelser,
skall ej pa grund av avvikelse fran
den tilltinkta resan bliva underkas-
tat desamma, dar avvikelsen &r for-
anledd av hirt vader eller annan
form av force majeure.

(b) Personer, vilka befinna sig om-
bord & ett fartyg pa grund av force
majeure eller till {oljd av befdlhava-
ren aliggande férpliktelse att med-
féra skeppsbrutna eller andra perso-
ner, skola icke medriaknas vid bedd-
mande av fraga, huruvida ndgon av
konventionens bestimmelser skall
aga tillampning & fartyget.

Artikel V

Transport av nédstillda personer

(a) 1 och for forflyttning av perso-
ner fran nagot omrade i syfte att av-
virja ett hot mot sikerheten for de-
ras liv ma fordragsslutande regering
tillata, att & dess fartyg medfores
storre antal personer dn vad denna
konvention eljest skulle medgiva.

(b) Sadan tillatelsc betager icke de
ovriga fordragsslutande regeringarna
nagon dem enligt konventionen till-
kommande ritt till kontroll 6ver dy-
lika fartyg, nir de komma till dessa
regeringars hamnar.

(c) Underrattelse om varje sadan
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together with a statement of the
circumstances, shall be sent to the

Organization by the Contracting
Government granting such per-
mission.

Article VI

Suspension in Case of War

(a) In case of war or other hos-
tilities, a Contracting Government
which considers that it is affected,
whether as a belligerent or as a neu-
tral, may suspend the operation of
the whole or any part of the Regula-
tions annexed hereto. The suspend-
ing Government shall immediately
give notice of any such suspension
to the Organization.

(b) Such suspension shall not de-
prive other Contracting Governments
of any right of control under the pres-
ent Convention over the ships of the
suspending Government when such
ships are within their ports.

(c) The suspending Government
may at any time terminate such sus-
pension and shall immediately give
notice of such termination to the
Organization.

(d) The Organization shall notify
all Contracting Governments of any
suspension or termination of suspen-
sion under this Article.

Article VII

Prior Treaties and Conventions

(a) As between the Contracting
Governments the present Convention
replaces and abrogates the Interna-
tional Convention for the Safety of
Life at Sea which was signed in
London on 10 June 1948.

(b) All other treaties, conventions
and arrangements relating to safety
of life at sea, or matters appertaining
thereto, at present in force between
Governments parties to the present
Convention, shall continue to have

tillatelse, jamte uppgift om de forelig-
gande omstindigheterna, skall av den
fordragsslutande regering, som med-
delat tillatelsen, tillstillas organisa-
tionen.

Artikel VI

Suspension vid krig

(a) I hindelse av krig eller andra
fientligheter ma foérdragsslutande re-
gering, som i egenskap av krigféran-
de eller neutral makt anser sig be-
rord av dessa héndelser, suspendera
samtliga eller vissa av de bifogade
reglerna. Regering, som anvinder sig
av denna befogenhet, skall omedel-
bart underratta organisationen om
varje sadan suspension.

(b) Sadan suspension skall icke
betaga de 6vriga fordragsslutande re-
geringarna nagon dem enligt konven-
tionen tillkommande ratt till kontroll
over den suspenderande regeringens
fartyg, nir dylika fartyg befinna sig
i deras hamnar.

(c¢) Den suspenderande regeringen
ma nir som helst hiva sddan suspen-
sion och skall omedelbart underritta
organisationen hiarom.

(d) Organisationen skall underrit-
ta alla fordragsslutande regeringar
om varje suspension eller hiivande av
suspension, som skett med tillimp-
ning av denna artikel.

Artikel VII

Féregdende fordrag och konventioner

(a) Denna konvention ersiitter och
upphiver de foérdragsslutande rege-
ringarna emellan den internationella
konvention om sikerheten fé6r minni-
skoliv till sjoss, som undertecknades
i London den 10 juni 1948.

(b) Alla 6vriga férdrag, konventio-
ner och overenskommelser rérande
sikerhet fér minniskoliv till sjéss
eller dirmed sammanhiingande fra-
gor, som fér nirvarande gilla mellan
de till denna konvention anslutna re-
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full and complete effect during the
terms thereof as regards:

(i) ships to which the present
Convention does not apply;

(ii) ships to which the present
Convention applies, in respect of
matters for which it has not expressly
provided.

(c) To the extent, however, that
such treaties, conventions or arrange-
ments conflict with the provisions of
the present Convention, the provi-
sions of the present Convention shall
revail.

(d) All matters which are not ex-
pressly provided for in the present
Convention remain subject to the
legislation of the Contracting Govern-
ments.

Article VIII

Special Rules Drawn up by
Agreement

When in accordance with the
present Convention special rules are
drawn up by agreement between all
or some of the Contracting Govern-
ments, such rules shall be com-
municated to the Organization for
circulation to all Contracting Govern-
ments.

Article IX

Amendments

(a) (i) The present Convention
may be amended by unanimous
agreement between the Contracting
Governments.

(ii) Upon the request of any Con-
tracting Government a proposed
amendment shall be communicated
by the Organization to all Contract-
ing Governments for consideration
and acceptance under this paragraph.

(b) (i) An amendment to the
present Convention may be proposed
to the Organization at any time by
any Contracting Government and
such proposal, if adopted by a two-
thirds majority of the Assembly of
the Organization (hereinafter called
the Assembly), upon recommendation

skola under avsedd tid

geringarna,
full kraft och verkan be-

forbliva vid
triffande

(i) fartyg, & vilka denna konven-
tion icke ager tillimpning,

(ii) fartyg, & vilka denna konven-
tion ager tillampning i vad avser fra-
gor, varom konventionen icke inne-
haller uttrycklig foreskrift.

(c)1de avseenden sadana fordrag,
konventioner eller overenskommelser
strida mot bestimmelserna i denna
konvention skola emellertid denna
konventions bestaimmelser gilla.

(d) Alla fragor, som icke uttryck-
ligen reglerats i denna konvention,
skola forbliva underkastade de for-
dragsslutande regeringarnas egen lag-
stiftning.

Artikel VIII

Séirskilda éverenskomna regler

Sarskilda regler, som i Overens-
stimmelse med denna konvention av-
talats mellan samtliga eller nagra av
de fordragsslutande regeringarna,
skola delgivas organisationen for
samtliga fordragsslutande regeringars
underrattande.

Artikel IX

Andringar

(a) (i) Denna konvention ma and-
ras av de fordragsslutande regering-
arna genom enhillig overenskommel-
se.
(ii) Foreslagen #ndring skall, pa
begiiran av fordragsslutande regering,
av organisationen delgivas samtliga
fordragsslutande regeringar  for
overviagande och godkiannande enligt
detta mom.

(b) (i) Fi')rdragsslutande regering
mA nar som helst hos organisationen
foresla dndring av konventionen. Om
forslaget antages med tva tredjede-
lars majoritet av organisationens for-
samling (i det foljande benamnd for-
samlingen) cfter att hava med tva
tredjedelars majoritet rekommende-
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adopted by a two-thirds majority of
the Maritime Safety Committee of the
Organization (hereinafter called the
Maritime Safety Committee), shall
be communicated by the Organiza-
tion to all Contracting Governments
for their acceptance.

(ii) Any such recommendation by
the Maritime Safety Committee shalil
be communicated by the Organiza-
tion to all Contracting Governments
for their consideration at least six
months before it is considered by the
Assembly.

(c) (i) A conference of Govern-
ments to consider amendments to the
present Convention proposed by any
Contracting Government shall at any
time be convened by the Organization
upon the request of one-third of the
Contracting Governments.

(ii) Every amendment adopted by
such conference by a two-thirds
majority of the Contracting Govern-
ments shall be communiecated by the
Organization to all Contracting
Governments for their acceptance.

(d) Any amendment communi-
cated to Contracting Governments
for their acceptance under paragraph
fb) or (c) of this Article shall come
into force for all Contracting Govern-
ments, except those which before it
comes into force make a declaration
that they do not accept the amend-
ment, twelve months after the date
on which the amendment is accepted
by two-thirds of the Contracting
Governments including two-thirds of
the Governments represented on the
Maritime Safety Committee.

(e) The Assembly, by a two-thirds
majority vote, including two-thirds
of the Governments represented on
the Maritime Safety Committee, and
subject to the concurrence of two-
thirds of the Contracting Govern-
ments to the present Convention, or
a conference convened under para-
graph (c) of this Article by a two-
thirds majority vote, may determine
at the time of its adoption that the

rats av organisationens sjofartssiker-
hetskommitté (i det féljande be-
nimnd sjofartssikerhetskommittén),
skall dndringsférslaget av organisa-
tionen delgivas samtliga férdragssiu-
tande regeringar fér godkiinnande.

(ii) Varje siddan rekommendation
av sjofartssikerhetskommittén skall
av organisationen delgivas samtliga
fordragsslutande  regeringar  for
overvigande minst sex manader fore
rekommendationens behandling i for-
samlingen.

{c) (i) En konferens mellan rege-
ringarna fér bedémande av dndringar
i konventionen, vilka féreslagits av
nagon férdragsslutande regering,
skall nir som helst pa begiiran av en
tredjedel av de fordragsslutande re-
geringarna sammankallas av organi-
sationen.

(ii) Varje 4ndring, som med tva
tredjedelars majoritet antagits av de
férdragsslutande regeringarna pa dy-
lik konferens, skall av organisationen
delgivas samtliga férdragsslutande
regeringar for godkannande.

(d) Varje idndring, som delgivits de
férdragssiutande regeringarna for
godkdnnande enligt denna artikels
mom. (b) eller (c), skall tolv ména-
der efter att den godkints av tva
tredjedelar av de férdragsslutande
regeringarna, hiri inbegripna tva
tredjedelar av de i sjéfartssikerhets-
kommittén representerade regering-
arna, trada i kraft for samtliga de
fordragsslutande regeringarna utom
for dem, som fére ikrafttradandet
forklarat sig icke godkénna iind-
ringen.

(e) Beslut om att denna #ndring
ar av saddan betydelse, att varje for-
dragsslutande regering, som avger
férklaring enligt mom. (d) av den-
na artikel och som icke inom en
tid av tolv ménader fran dagen foér
andringens ikrafttridande godkin-
ner densamma, skall vid utgingen av
denna tid upphéra att vara ansluten
till konventionen, kan vid dndringens
antagande fattas antingen av férsam-
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amendment is of such an important
nature that any Contracting Govern-
ment which makes a declaration
under paragraph (d) of this Article
and which does not accept the amend-
ment within a period of twelve
months after the amendment comes
into force, shall, upon the expiry
of this period, cease to be a party
to the present Convention.

(f) Any amendment to the present
Convention made under this Article
which relates to the structure of a
ship shall apply only to ships the
keels of which are laid after the date
on which the amendment comes into
force.

(g) The Organization shall inform
all Contracting Governments of any
amendments which come into force
under this Article, together with the
date on which such amendments shall
come into force.

(h) Any acceptance or declaration
under this Article shall be made by a
notification in writing to the Orga-
nization, which shall notify all Con-
tracting Governments of the receipt
of the acceptance or declaration.

Article X

Signature and Acceptance

(a) The present Convention shall
remain open for signature for one
month from this day’s date and
shall thereafter remain open for ac-
ceptance. Governments of States may
become parties to the Convention by:

(i) signature without reservation
as to acceptance;

(ii) signature subject to acceptance
followed by acceptance; or

(iii) acceptance.

(b) Acceptance shall be effected by
the deposit of an instrument with the
Organization, which shall inform all
Governments that have already ac-
cepted the Convention of each ac-
ceptance reccived and of the date of
its receipt.

lingen med tva tredjedelars majori-
tet, inbegripet tva tredjedelar av de
regeringar, som 4ro representerade i
sj6fartsséikerhetskommittén, och un-
der forutsattning av anslutning fran
tva tredjedelar av de till konventio-
nen anslutna regeringarna, eller ock
med tva tredjedelars majoritet av en
enligt mom. (¢) av denna artikel sam-
mankallad konferens.

(f) Varje enligt denna artikel gjord
andring av konventionen, som avser
fartygs konstruktiva delar, skall gil-
la allenast for fartyg, vilkas kol
strickts efter #andringens ikrafttra-
dande.

(g) Organisationen skall underrit-
ta samtliga fordragsslutande rege-
ringar om varje dndring, som trader
i kraft enligt denna artikel, och om
dagen fér ikrafttridandet.

(h) Varje godkinnande eller for-
klaring enligt denna artikel skall ske
skriftligen till organisationen, som
skall underritta samtliga fordrags-
slutande regeringar om att godkan-
nandet eller férklaringen mottagits.

Artikel X

Undertecknande och godkdnnande

(a) Denna konvention skall forbli-
va Gppen for undertecknande under
en manad, riknat fran denna dag,
och direfter forbliva éppen for god-
kinnande. Staters regeringar kunna
bliva anslutna till konventionen ge-
nom:

(1) undertecknande utan féorbehall
for godkannande;

(ii) undertecknande med forbehall
fér godkannande, foljt av godkannan-
de, eller

(iii) godkannande.

(b) Godkannande lidmnas genom
deposition av elt instrument hos or-
ganisationen, som skall underritta
alla regeringar, vilka redan godkint
konventionen, om varje mottaget god-
kannande och om dagen foér motta-
gandet.
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Article XI

Coming into Force

(a) The present Convention shall
come into force twelve months after
the date on which not less than fifteen
acceptances, including seven by coun-
tries each with not less than one
million gross tons of shipping, have
been deposited in accordance with
Article X. The Organization shall in-
form all Governments which have
signed or accepted the present
Convention of the date on which it
comes into force.

(b) Acceptances deposited after the
date on which the present Convention
comes into force shall take effect
three months after the date of their
deposit.

Article XII

Denunciation

(a) The present Convention may
be denounced by any Contracting
Government at any time after the
expiry of five years from the date
on which the Convention comes into
force for that Government.

(b) Denunciation shall be effected
by a notification in writing addressed
to the Organization which shall notify
all the other Contracting Governments
of any denunciation received and of
the date of its receipt.

{c) A denunciation shall take effect
one year, or such longer period as
may be specified in the notification,
after its receipt by the Organization.

Article XIII

Territories

(a) (i) The United Nations in cases
where they are the administering
authority for a territory or any Con-
tracting Government responsible for
the international relations of a terri-
tory shall as soon as possible consult
with such territory in an endeavour
to extend the present Convention to
that territory and may at any time

Artikel XI

Ikrafttridande

(a) Denna konvention skall trida i
kraft tolv ménader efter den tid-
punkt, dd minst femton godkinnan-
den, darav sju frian linder, ettvart
med en handelsflotta om minst en
miljon bruttoregisterton, hava depo-
nerats i enlighet med artikel X. Orga-
nisationen skall underritta alla rege-
ringar, som hava undertecknat eller
godkiant denna konvention, om dagen
for dess ikrafttridande.

(b) Godkinnanden, som hava de-
ponerats efter konventionens ikraft-
tradande, skola triada i kraft tre ma-
nader efter dagen fér depositionen.

Artikel XII

Uppsdigning
(a) Denna konvention ma uppsi-
gas av varje fordragsslutande rege-
ring nir som helst efter utgangen av
fem &r fran den dag, da konventionen
trader i kraft for regeringen i fraga.

(b) Uppsiigningen verkstilles ge-
nom ett skriftligt meddelande till or-
ganisationen, som skall underritta de
6vriga fordragsslutande regeringarna
om varje mottagen uppsiigning och
om dagen fér mottagandet.

(¢) En uppsigning skall trida i
kraft ett ar efter den dag, da organi-
sationen mottagit uppsiigningen, eller
vid den senare tidpunkt, som ma va-
ra angiven i meddelandet.

Artikel XIII

Territorier

(a) (i) Forenta Nationerna, vad
angar territorier under dess forvalt-
ning, eller varje fordragsslutande re-
gering, ansvarig for ett territoriums
internationella férbindelser, skall sa
snart som mdojligt rddgéra med sa-
dant territorium fér att séka utstric-
ka denna konvention till att gilla det-
ta territorium och ma genom skrift-
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by notification in writing given to the
Organization declare that the present
Convention shall extend to such terri-
tory.

(ii) The present Convention shall
from the date of the receipt of the
nolification or from such other date
as may be specified in the notification
extend to the territory named therein.

(b) (i) The United Nations or any
Contracting Government which has
made a declaration under paragraph
(a) of this Article, at any time after
the expiry of a period of five years
from the date on which the Conven-
tion has been so extended to any
territory, may by a notification in
writing given to the Organization de-
clare that the present Convention
shall cease to extend to any such
territory named in the notification.

(ii) The present Convention shall
cease to extend to any territory men-
tioned in such notification one year,
or such longer period as may be spe-
cified therein, after the date of receipt
of the notification by the Organiza-
tion.

(¢) The Organization shall inform
all the Contracting Governments of
the extension of the present Conven-
tion to any territories under para-
graph (a) of this Article, and of the
termination of any such extension
under the provisions of paragraph
(b), stating in each case the date
from which the present Convention
has been or will cease to be so ex-
tended.

Article XIV

Registration

(a) The present Convention shall
be deposited in the archives of the
Organization and the Secretary-
General of the Organization shall
transmit certified true copies thereof
to all Signatory Governments and to
all other Governments which accept
the present Convention.

(b) As soon as lhe present Conven-
tion comes into force it shall be reg-

ligt meddelande till organisationen
nar som helst forklara, att konven-
tionen skall omfatta dylikt territo-
rium.

(ii) Konventionen skall frAn dagen
for meddelandets mottagande eller
fran annan tidpunkt, som kan finnas
angiven i meddelandet, omfatta déri
omformalt territorinm.

(b) (1) Forenta Nationerna eller
en fordragsslutande regering, som av-
givit en forklaring enligt mom. (a)
av denna artikel, ma nar som helst
efter utgangen av fem &r fran den
dag, da konventionen sadlunda ut-
stracktes till att omfatta ett territo-
rium, genom skriftligt meddelande till
organisationen forklara, att konven-
tionen skall upphéra att omfatta i
meddelandet angivet territorium.

(i) Konventionen skall upphéra
att omfatta ett i sidant meddelande
omférmilt territorium ett ar efter
den dag, di organisationen mottog
meddelandet, eller vid den senare tid-
punkt, som kan finnas angiven i med-
delandet.

(c¢) Organisationen skall underratta
samtliga fordragsslutande regeringar
om konventionens utstrickande till
att omfatta ett territorium enligt
mom. (a) av denna artikel dvensom
om upphéorandet av dylikt utstrackan-
de enligt mom. (b), med angivande i
varje sirskilt fall av dagen for ut-
strickningens intride eller upphd-
rande.

Artikel XIV

Registrering

(a) Denna konvention skall depo-
neras i organisationens arkiv och or-
ganisationens generalsekreterare skall
Sverlamna bestyrkta avskrifter diarav
till alla regeringar, som undertecknat
konventionen, och tiil alla andra re-
geringar, som godkidnna densamma.

(b) Sa snart konventionen ftritt i
kraft, skall organisationen lita regi-
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istered by the Organization with the
Secretary-General of the United Na-
tions.

In witness whereof the undersigned
Plenipotentiaries have signed the
present Convention.

Done in London this seventeenth
day of June, 1960, in a single copy
in English and French, each text be-
ing equally authoritative.

The original texts will be deposited
with the Inter-Governmental Mari-
time Consultative Organization, to-
gether with texts in the Russian and
Spanish languages which will be
translations.

(Here follow the signatures).
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strera den hos Forenta Nationernas
generalsekreterare.

Till bekriftelse hirav hava under-
tecknade befullmiktigade ombud un-
dertecknat denna konvention.

Som skedde i London den 17 juni
1960 i ett enda exemplar pa engelska
och franska spriken, vilka bada tex-
ter dga lika vitsord. Originaltexterna
skola deponeras hos den Mellanstat-
liga radgivande sjofartsorganisatio-
nen tillsammans med texter pa ryska
och spanska spriken, vilka dro dver-
sittningar.

(Hir f6lja underskrifterna).
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Chapter 1. — General Provisions

Part A. — Application,
Definitions, &c.

Regulation 1
Application

(a) Unless expressly provided other-
wise, the present Regulations apply
only to ships engaged on international
voyages.

(b) The classes of ships to which
each Chapter applies are more pre-
cisely defined, and the extent of the
application is shown, in each Chapter.

Regulation 2
Definitions

For the purpose of the present
Regulations, unless expressly pro-
vided otherwise:—

(a) “Regulations” means the Re-
gulations referred to in Article I (a)
of the present Convention.

(b) “Administration” means the
Government of the country in which
the ship is registered.

(c) “Approved” means approved by
the Administration.

(d) “International voyage” means
a voyage from a country to which the
present Convention applies to a port
outside such country or conversely;
and for this purpose every territory
for the international relations of
which a Contracting Government is
responsible or for which the United
Nations are the administering au-
thority is regarded as a separate
country.

(e) A passenger is every person
other than:—

(i) the master and the members
of the crew or other persons employed
or engaged in any capacity on board
a ship on the business of that ship;
and

(ii) a child under one year of age.

(f) A passenger ship is a ship
which carries more than twelve
passengers.

Kapitel 1. Allminna bestimmelser

Del A. — Tillimpning, defini-
tioner etc.

Regel 1
Tillimpning
(a) Dar annat ej uttryckligen angi-

vits, gilla dessa regler endast for far-
tyg 4 internationella resor.

(b) Varje kapitel anger narmare de
slag av fartyg, & vilka kapitlet ager
tillimpning, &vensom omfattningen
av denna tillampning.

Regel 2
Definitioner

Vid tillampningen av dessa regler
giller, dir annat ej uttryckligen an-
givits, att

(a) uttrycket >reglers betecknar de
regler, som avses i denna konven-
tions artikel I (a);

(b) uttrycket »administration» be-
tecknar regeringen* i det land, dar
fartyget ir registrerat;

(c¢) »godkand» betyder godkand av
administrationen;

(d) »internationell resa» ir en resa
fran ett land, & vilket denna konven-
tion ager tillampning, till en hamn
utanfér samma land eller omvant;
harvid skall varje territorium, for
vars internationella férbindelser en
fordragsslutande regering svarar el-
ler som forvaltas av Forenta Natio-
nerna, anses vara ett sarskilt land;

(e) passagerare ir varje annan per-
son an

(i) befilhavaren och medlemmar-
na av besittningen eller andra per-
soner, i nagon egenskap anstillda el-
ler sysselsatta ombord for fartygets
behov, samt

(1i) barn under ett ars alder;

(f) passagerarfartyg ir ett fartyg,
som medfér flera an tolv passagera-
re;

* Hirmed far avses regeringen och/eller den

myndighet som regeringen bemyndigat vidta-
ga ifragakommande dtgirder.
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(g) A cargo ship is any ship which
is not a passenger ship.

(h) A tanker is a cargo ship con-
structed or adapted for the carriage
in bulk of liquid cargoes of an in-
flammable nature.

(i) A fishing vessel is a vessel used
for catching fish, whales, seals, wal-
rus or other living resources of the
sea.

(j) A nuclear ship is a ship pro-
vided with a nuclear power plant.

(k) “New ship” means a ship the
keel of which is laid on or after the
date of coming into force of the pres-
ent Convention.

(1) “Existing ship” means a ship
which is not a new ship.

{m) A mile is 6,080 feet or 1,852
metres.

Regulation 3

Ezxceptions
(a) The present Regulations, unless
expressly provided otherwise, do not
apply to:—
(i) Ships of war and troopships.

(ii) Cargo ships of less than 500
tons gross tonnage.

(iii) Ships not propelled by me-
chanical means.

(iv) Wooden ships of primitive
build, such as dhows, junks, &e.

(v) Pleasure yachts not engaged
in trade.

(vi) Fishing vessels.

(b) Except as expressly provided
in Chapter V, nothing herein shall
apply to ships solely navigating the
Great Lakes of North America and
the River St. Lawrence as far east as
a straight line drawn from Cap des
Rosiers to West Point, Anticosti Is-
land and, on the north side of Anti-
costi Island, the 63rd Meridian.

Regulation 4

Exemptions

A ship which is not normally en-
gaged on international voyages but
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(g) lastfartyg ar varje fartyg, som
icke ir passagerarfartyg;

(h) tankfartyg ar ett lastfartyg,
konstruerat for transport i bulk av
last, bestdende av brandfarlig vitska,
eller omédndrat dartill;

(i) fiskefartyg ar ett fartyg, som
anvindes for fangst av fisk, valar, sa-
lar, valrossar eller andra levande till-
gangar i havet;

(]) atomfartyg ar ett fartyg, utrus-
tat med atomreaktor;

(k) »>nytt fartyg» ir ett fartyg, vars
kol blivit striackt pa dagen for kon-
ventionens ikrafttriddande eller sena-
re;

(1) »existerande fartyg» ir ett far-
tyg, som ej ar ett nytt fartyg;

(m) en nautisk mil ar lika med
1 852 meter (eller 6 080 eng. fot).

Regel 3

Undantag

(a) Reglerna 4ga, dir annat ej ut-
tryckligen angivits, icke tillamp-
ning a:

(1) orlogsfartyg och trupptrans-
portfartyg;

(ii) lastfartyg, vars bruttodraktig-
het understiger 500 registerton;

(iii) fartyg, som saknar framdriv-
ningsmaskineri;

(iv) trafartyg av primitiv konstruk-
tion sdsom dhows, djonker etc.;

(v) lustfartyg, som icke nyttjas sa-
som handelsfartyg;

(vi) fiskefartyg.

(b) Med undantag foér de uttryck-
liga bestimmelserna i kapitel V skall
ingen bestimmelse i dessa regler dga
tilldimpning 4 fartyg, som uteslutan-
de befara Nordamerikas Stora Sjdar
och S:t Lawrencefloden i farvatten,
begrinsade i Oster av en rak linje
frAn Cap des Rosier till West Point,
Anticosti Island och, p4 nordsidan av
Anticosti Island, av 63:e meridianen.

Regel 4

Dispenser

Om ett fartyg, som i vanliga fall
icke nyttjas & internationella re-
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which, in exceptional cireumstances,
is required to undertake a single in-
ternational voyage may be exempted
by the Administration from any of
the requirements of the present Re-
gulations provided that it complies
with safety requirements which are
adequate in the opinion of the Ad-
ministration for the voyage which is
to be undertaken by the ship.

Regulation 5

Equivalents

(a) Where the present Regulations
require that a particular fitting, ma-
terial, appliance or apparatus, or type
thereof, shall be fitted or carried n
a ship, or that any particular provi-
sion shall be made, the Administra-
tion may allow any other fitting, ma-
terial, appliance or apparatus, or type
thereof, to be fitted or carried, or any
other provision to be made in that
ship, if it is satisfied by trial thereof
or otherwise that such fitting, mate-
rial, appliance or apparatus, or type
thereof, or provision, is at least as
effective as that required by the
present Regulations.

(b) Any Administration which so
allows, in substitution, a fitting, ma-
terial, appliance or apparatus, or type
thereof, or provision, shall communi-
cate to the Organization particulars
thereof together with a report on any
trials made and the Organization
shall circulate such particulars to
other Contracting Governments for
the information of their officers.

Part B. — Surveys and Certificates
Regulation 6

Inspection and Survey
The inspection and survey of ships,
so far as regards the enforcement of
the provisions of the present Regula-
tions and the granting of exemptions
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sor, pa grund av siarskilda forhal-
landen skall foretaga en enstaka in-
ternationell resa, maé administratio-
nen meddela eftergift betriffande far-
tyget fran vilken som helst av ford-
ringarna i dessa regler, under foérut-
sittning att det uppfyller sikerhets-
fordringar, vilka enligt administra-
tionens uppfattning aro tillrackliga
£6r den resa, som fartyget skall fore-
taga.

Regel 5

Likvdrdiga anordningar

(a) Dar det i dessa regler fordras,
att inrittning, material, redskap el-
ler apparat av nagot visst slag eller
typ darav skall anbringas 4 fartyg el-
ler finnas ombord eller att nigon sér-
skild anordning skall vidtagas, ma
administrationen medgiva att inratt-
ning, material, redskap eller apparat
av annat slag eller annan typ darav
far anbringas eller finnas eller annan
anordning vidtagas ombord i detta
fartyg, om administrationen efter
prov eller annorledes &vertygat sig
om att inrdttningen, materialet, red-
skapet eller apparaten eller typen
dirav eller anordningen &r minst lika
effektiv som dess i reglerna fordrade
motsvarighet.

(b) Varje administration, som sa-
lunda godkinner sisom utbyte inratt-
ning, material, redskap eller apparat
eller typ dérav eller anordning av an-
nat siag, skall tillstilla organisatio-
nen uppgift om de nirmare detaljer-
na med redogorelse for foretagna
prov. Organisationen skall 6verlimna
dessa uppgifter till 6vriga fordrags-
slutande regeringar for deras tjinste-
méans kinnedom.

Del B. — Tillsyn och certifikat
Regel 6

Inspelktion och besikining
Inspektion och besiktning av farty-
gen med avseende & iaktlagandet av
foreskrifterna i dessa regler och be-
viljande av undantag fran desamma



14

therefrom, shall be carried out by
officers of the country in which the
ship is registered, provided that the
Government of each country may en-
trust the inspection and survey either
to surveyors nominated for the pur-
pose or to organizations recognised
by it. In every case the Government
concerned fully guarantees the com-
pleteness and efficiency of the in-
spection and survey.

Regulation 7

Initial and Subsequent Surveys
of Passenger Ships

(a) A passenger ship shall be sub-
jected to the surveys specified below:

(i) A survey before the ship is
put in service.

(ii) A periodical survey once every
twelve months.

(iii) Additional surveys, as occa-
sion arises.

(b) The surveys referred to above
shall be carried out as follows:

(i) The survey before the ship is
put in service shall include a com-
plete inspection of its structure,
machinery and equipments, including
the outside of the ship’s bottom and
the inside and outside of the boilers.
This survey shall be such as to ensure
that the arrangements, material, and
scantlings of the structure, boilers
and other pressure vessels and their
appurtenances, main and auxiliary
machinery, electrical installation, ra-
dio installation, radiotelegraph in-
stallations in motor lifeboats, portable
radio apparatus for survival craft,
life-saving appliances, fire detecting
and extinguishing appliances, pilot
ladders and other equipments, fully
comply with the requirements of the
present Convention, and of the laws,
decrees, orders and regulations pro-
mulgated as a result thereof by the
Administration for ships of the ser-
vice for which it is intended. The
survey shall also be such as to ensure
that the workmanship of all parts of
the ship and its equipments is in all
respects salisfactory, and that the
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skall verkstillas av statstjdnstemin,
tillhorande det land i vilket fartyget
ar registrerat. Varje lands regering
mé dock anfortro inspektionen och
besiktningen antingen At inspektorer,
utsedda for dndamalet, eller at orga-
nisationer, som av regeringen god-
kéants. Under alla forhallanden svarar
vederbérande regering for inspektio-
nens och besiktningens fullstindighet
och effektivitet.

Regel 7

Firsta och efterféljande besiktningar
av passagerarfartyg

(a) Passagerarfartyg skall under-
kastas foljande besiktningar:

(i) besiktning innan fartyget sat-
tes i trafik;

(ii) periodisk besiktning en ging
var tolfte manad;

(iii) ytterligare besiktning nir an-
ledning dartill férekommer.

(b) Ovanniamnda besiktningar sko-
la utféras sdsom nedan angives:

(i) Besiktningen innan
fartyget sdttes i trafik
skall omfatta en fullstindig under-
sokning av fartygets konstruktiva de-
lar, maskineri och utrustning, vilken
undersékning skall avse jamvil ut-
sidan av fartygets botten samt ang-
pannorna in- och utvindigt. Denna
besiktning skall vara sadan, att viss-
het erhalles om att de konstruktiva
delarna, Angpannorna och andra
tryckkarl med deras tillbehér, huvud-
och hjilpmaskineriet, den elektriska
installationen, radioinstallationen, ra-
diotelegrafinstallationer i motorlivba-
tar, barbara radiostationer for liv-
batar och livflottar, birgningsred-
skapen, anordningarna fér upptic-
kande och slickning av brand, lots-
lejdare och all annan utrustning med
avseende &4 anordnande, material och
materialdimensioner helt uppfylla
fordringarna i denna konvention och
i de lagar, férordningar, kungérelser
och reglementen, som i anledning av
konventionen blivit av administratio-
nen utfirdade for fartyg i den an-
viandning, foér vilken de dro avsed-
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ship is provided with the lights,
means of making sound signals and
distress signals as required by the
provisions of the present Convention
and the International Collision Regu-
lations.

(i1) The periodical survey shall in-
clude an inspection of the structure,
boilers and other pressure vessels,
machinery and equipments, including
the outside of the ship’s bottom.
The survey shall be such as to ensure
that the ship, as regards the struc-
ture, boilers and other pressure
vessels and their appurtenances, main
and auxiliary machinery, electrical
installation, radio installation, radio-
telegraph installations in motor life-
boats, portable radio apparatus for
survival craft, life-saving appliances,
fire detecting and extinguishing ap-
pliances, pilot ladders and other e-
quipments, is in satisfactory condition
and fit for the service for which it is
intended, and that it complies with
the requirements of the present Con-
vention, and of the laws, decrees,
orders and regulations promulgated
as a result thereof by the Administra-
tion. The lights and means of making
sound signals and the distress signals
carried by the ship shall also be sub-
ject to the above-mentioned survey
for the purpose of ensuring that they
comply with the requirements of the
present Convention and of the Inter-
national Collision Regulations.

(iii) A survey either general or
partial, according to the circum-
stances, shall be made every time an
accident occurs or a defect is dis-
covered which affects the safety of
the ship or the efficiency or complete-
ness of its life-saving appliances or
other equipments, or whenever any
important repairs or renewals arc
made. The survey shall be such as to
ensiure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made,
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da. Besiktningen skall dven vara sa-
dan, att visshet erhélles, att utféran-
det av varje del av fartyget och dess
utrustning dr i alla avseenden till-
fredsstallande, och att fartyget ar for-
sett med de skeppsljus, de anordning-
ar for avgivande av ljudsignaler och
de nodsignaler, som fordras enligt be-
stimmelserna i denna konvention och
i de internationella sjévagsreglerna.

(ii) Den periodiska be-
siktningen skall omfatta under-
sokning av fartygets konstruktiva de-
lar, &ngpannor och andra tryckkarl,
maskineri och utrustning, vilken un-
dersokning skall avse jamvil utsidan
av fartygets botten. Besiktningen
skall vara sadan, att visshet erhdlles,
att fartyget med avseende & kon-
struktiva delar, Angpannor och andra
tryckkarl med deras tillbehor, huvud-
och hjilpmaskineri, elektrisk instal-
lation, Tradioinstallation, radiotele-
grafinstallationer i motorlivbatar,
barbara radiostationer for livbatar
och livflottar, bargningsredskap, an-
ordningar foér upptackande och slack-
ning av brand, lotslejdare och an-
nan utrustning ir i tillfredsstillande
skick och limpat for avsedd anvénd-
ning samt att fartyget uppfyller ford-
ringarna i denna konvention och i de
lagar, forordningar, kungérelser och
reglementen, som i anledning av den-
na konvention blivit av administratio-
nen utfirdade. Aven skeppsljus, an-
ordningar toér ljudsignaler och ndd-
signaler ombord skola omfattas av
ovannamnda besiktning, si att visshet
erhalles om att de helt uppfylla ford-
ringarna i denna konvention och i de
internationella sjovagsreglerna.

(iii) Besiktning, fullstan-
dig eller partiell beroende
pa omstindigheterna, skall forrattas
varje gang olycka intriffat eller en
skada, som berdr fartygets sikerhet
eller birgningsredskapens eller den
ovriga utrustningens effektivitet eller
fullstandighet, upptiickts eller nar
helst viktigare reparations- eller om-
byggnadsarbeten foretagits. Besikt-
ningen skall vara sadan, att visshet
erhalles, att erforderliga reparations-
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that the material and workmanship
of such repairs or renewals are in all
respects satisfactory, and that the
ship complies in all respects with the
provisions of the present Convention
and of the International Collision Re-
gulations, and of the laws, decrees,
orders and regulations promulgated
as a result thereof by the Administra-
tion.

(c) (i) The laws, decrees, orders
and regulations referred to in para-
graph (b) of this Regulation shall be
in all respects such as to ensure that,
from the point of view of safety of
life, the ship is fit for the service for
which it is intended.

(ii) They shall among other things
prescribe the requirements to be ob-
served as to the initial and subsequent
hydraulic or other acceptable alterna-
tive tests to which the main and
auxiliary boilers, connections, steam
pipes, high pressure receivers, and
fuel tanks for internal combustion
engines are to be submitted, including
the test procedures to be followed
and the intervals between two conse-
cutive tests.

Regulation 8

Surveys of Life-Saving A ppliances
and other Equipments of Cargo Ships

The life-saving appliances, except
a radiotelegraph installation in a mo-
tor lifeboat or a portable radio appa-
ratus for survival craft, and the fire
extinguishing appliances of cargo
ships to which Chapters II and III of
the present Regulations apply shall
be subject to initial and subsequent
surveys as provided for passenger
ships in Regulation 7 of this Chapter
with the substitution of 24 months
for 12 months in sub-paragraph (a)
(i) of that Regulation. The fire con-
trol plans in new ships and the pilot
ladders, lights and means of making
sound signals carried by new and
existing ships shall be included in
the surveys for the purpose of ensu-
ring that they comply fully with the
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eller ombyggnadsarbeten blivit full-
gjorda pa ett tillfredsstillande satt,
ait material och arbetsutférande vid
dessa reparationer och ombyggnads-
arbeten aro i alla avseenden tillfreds-
stillande samt att fartyget i alla hin-
seenden uppfyller fordringarna enligt
denna konvention och de internatio-
nella sjovigsreglerna samt de lagar,
forordningar, kungorelser och regle-
menten, som i anledning darav blivit
av administrationen utfardade.

(¢} (i) De lagar, férordningar, kun-
gorelser och reglementen, som omfér-
miélas i mom. (b) av denna regel, sko-
la i alla avseenden vara sadana, att
de sikerstilla att fartyget, med héan-
syn till sikerhet for manniskoliv, ar
Iampat for avsedd anvindning.

(ii) De skola bl. a. angiva de ford-
ringar, vilka skola iakttagas med av-
seende 4 saddana forsta och efterfol-
jande vattenprov eller andra godtag-
bara alternativa prov som huvud- och
hjialpdngpannor, anslutningar, &ng-
ror, hoégtryckkiarl och brinsletankar
for forbranningsmotorer skola under-
kastas, dvensom de provningsférfa-
randen, som skola anvindas, och ti-
den mellan tva pa varandra foljande
prov.

Regel 8

Besiktningar av bdrgningsredskap

och annan utrustning d lastfartyg

Birgningsredskap, med undantag
fér radiotelegrafinstallation i motor-
livbadt och barbar radiostation for
livbat och livflotte, d&vensom brand-
slackningsanordningar & lastfartyg, &
vilka kapitlen II och III i dessa reg-
ler aro tillaimpliga, skola underkastas
sddana forsta och efterféljande be-
siktningar, som for passagerarfartyg
foreskrivits i regel 7 i detta kapitel,
dock med utbyte av var tolfte manad
i punkten (a) (ii) mot var tjugofjar-
de ménad. Brandbekimpningssche-
man i nya fartyg dvensom lotslejda-
re, skeppsljus och anordningar for
ljudsignaler i nya och existerande
fartyg skola omfattas av besiktningen,
s& att visshet ernds om att de till alla
delar uppfylla fordringarna i denna
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requirements of the present Conven-
tion and, where applicable, the Inter-
national Collision Regulations.

Regulation 9

Surveys of Radio Installations
of Cargo Ships

The radio installations of cargo
ships to which Chapter IV of the
present Regulations applies and any
radiotelegraph installation in a motor
lifeboat or portable radio apparatus
for survival craft which is carried in
compliance with the requirements of
Chapter III of the present Regulations
shall be subject to initial and subse-
quent surveys as provided for passen-
ger ships in Regulation 7 of this
Chapter.

Regulation 10

Survey of Hull, Machinery and
Equipment af Cargo Ships

The hull, machinery and equip-
ment (other than items in respect of
which Cargo Ship Safety Equipment
Certificates, Cargo Ship Safety Radio-
telegraphy Certificates or Cargo Ship
Safety Radiotelephony Certificates
are issued) of a cargo ship shall be
surveyed on completion and there-
after in such manner and at such
intervals as the Administration may
consider necessary in order to ensure
that their condition is in all respects
satisfactory. The survey shall be such
as to ensure that the arrangements,
material, and scantlings of the struc-
ture, boilers and other pressure
vessels and their appurtenances,
main and auxiliary machinery, elec-
trical installations and other equip-
ments are in all respects satisfactory
for the service for which the ship is
intended.

Regulation 11

Maintenance of Conditions after
Survey
After any survey of the ship under
Regulations 7 or 8, 9 and 10 has been

konvention och i tillimpliga delar av
de internationella sjovagsreglerna.

Regel 9

Besiktningar av radioinstallationer
d lastfartyg

Lastfartygs radioinstallationer, &
vilka kapitel IV i dessa regler &r till-
lampligt, dvensom varje radiotele-
grafinstallation i motorlivbét och bér-
bar radiostation for livbat eller liv-
flotte, medférd pa grund av fordring-
arna i kapitel III i dessa regler, skola
underkastas siddana forsta och efter-
foljande besiktningar, som i detta ka-
pitels regel 7 stadgas for passagerar-
fartyg.

Regel 10

Besiktning av skrov, maskineri och
utrustning d lastfartyg

Lastfartygs skrov, maskineri och
utrustning (avseende andra detaljer
an de, for vilka utrustningssikerhets-
certifikat for lastfartyg, radiotele-
grafsikerhetscertifikat for lastfartyg
eller radiotelefonsikerhetscertifikat
for lastfartyg utfardats) skola besik-
tigas vid fardigstallandet och direfter
pa sidant satt och pa mellantider,
som administrationen anser nédvin-
diga for att sikerstilla, att deras till-
stand ar i alla avseenden tillfredsstil-
lande. Besiktningen skall vara sidan,
att den skapar visshet om att de kon-
struktiva delarna, angpannorna och
andra tryckkirl med deras tillbehor,
huvud- och hjalpmaskineri, elektris-
ka installationer och all annan ut-
rustning med avseende 4 anordnande,
material och dimensioner iro i alla
avseenden tillfredsstallande for den
anvindning, for vilken fartyget &ar
avsett.

Regel 11

Bibehdllande av standard efter
besiktning
Sedan fartyg underkastats besikt-
ning enligt regel 7 eller 8, 9 och 10
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completed, no change shall be made
in the structural arrangements, ma-
chinery, equipments, &c. covered by
the survey, without the sanction of
the Administration.

Regulation 12

Issue of Certificates

(a) (1) A certificate called a Passen-
ger Ship Safety Certificate shall be
issued after inspection and survey to
a passenger ship which complies with
the requirements of Chapters II, III
and IV and any other relevant re-
quirements of the present Regula-
tions.

(ii) A certificate called a Cargo
Ship Safety Construction Certificate
shall be issued after survey to a cargo
ship which satisfies the requirements
for cargo ships on survey set out in
Regulation 10 of this Chapter and
complies with the applicable require-
ments of Chapter II, other than those
relating to fire extinguishing ap-
pliances and fire control plans.

(ili) A certificate called a Cargo
Ship Safety Equipment Certificate
shall be issued after inspection to a
cargo ship which complies with the
relevant requirements of Chapters I1
and III and any other relevant re-
quirements of the present Regula-
tions.

(iv) A certificate called a Cargo
Ship Safety Radiotelegraphy Certifi-
cate shall be issued after inspection
to a cargo ship, filted with a radio-
telegraph installation, which complies
with the requirements of Chapter IV
and any other relevant requirements
of the present Regulations.

(v) A certificate called a Cargo
Ship Safety Radiotelephony Certifi-
cate shall be issued after inspection
to a cargo ship, fitted with a radio-
telephone installation, which complies
with the requirements of Chapter IV
and any other relevant requirements
of the present Regulations.

(vi) When an exemption is granted
to a ship under and in accordance
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far dndring i de konstruktiva anord-
ningar, maskineri, utrustning etc.,
som besiktningen omfattat, icke utan
administrationens medgivande fore-
tagas.

Regel 12

Uifdirdande av certifikat

(a) (i) Ett certifikat, kallat sidker-
hetscertifikat for passagerarfartyg,
skall efter inspektion och besiktning
utfiardas for passagerarfartyg, vilket
uppfyller fordringarna i kapitel II,
IIT och 1V och de o6vriga fordringar
enligt dessa regler, som m4a vara till-
lampliga.

(ii) Ett certifikat, kallat konstruk-
tionssakerhetscertifikat f6r lastfartyg,
skall efter besiktning utfardas for
lastfartyg, vilket uppfyller fordring-
arna for lastfartyg vid besiktning en-
ligt regel 10 i detta kapitel, och vil-
ket uppfyller tillampliga fordringar i
kapitel II andra 4n de fordringar,
som hava avseende a brandslack-
ningsredskap och brandbekidmpnings-
scheman.

(iii) Ett certifikat, kallat utrust-
ningssikerhetscertifikat for lastfar-
tyg, skall efter inspektion utfardas
for lastfartyg, vilket uppfyller till-
lampliga fordringar i kapitel II och
III och de ovriga fordringar enligt
dessa regler som mé vara tillampliga.

(iv) Ett certifikat, kallat radiotele-
grafsiakerhetscertifikat foér lastfartyg,
skall efter inspektion utfardas for
lastfartyg, utrustat med radiotelegraf-
installation, vilken uppfyller ford-
ringarna i kapitel IV och de dvriga
fordringar enligt dessa regler som
m4i vara tillampliga.

(v) Ett certifikat, kallat radiotele-
fonsikerhetscertifikat for lastfarlyg,
skall efter inspektion utfirdas foér
lastfartyg, utrustat med radiotelefon-
installation, vilken uppfyller ford-
ringarna i kapitel IV och de 6vriga
fordringar enligt dessa regler som
mai vara tillampliga.

(vi) Nér dispens beviljats for ett
fartyg med stdd av och enligt bestim-
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with the provisions of the present
Regulations, a certificate called an
Exemption Certificate shall be issued
in addition to the certificates pre-
scribed in this paragraph.

(vii) Passenger Ship Safety Certifi-
cates, Cargo Ship Safety Construction
Certificates, Cargo Ship Safety Equip-
ment Certificates, Cargo Ship Safety
Radiotelegraphy Certificates, Cargo
Ship Safely Radiotelephony Certifi-
cates and Exemption Certificates shall
be issued either by the Administra-
tion or by any person or organization
duly authorised by it. In every case,
that Administration assumes full re-
sponsibility for the Certificate.

(b) Notwithstanding any other pro-
vision of the present Convention any
certificate issued under, and in ac-
cordance with, the provisions of the
International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1948, which is
current when the present Convention
comes into force in respect of the
Administration by which the certifi-
cate is issued, shall remain valid until
it expires under the terms of Regula-
tion 13 of Chapter I of that Conven-
tion.

(c) A Contracting Government
shall not issue Certificates under, and
in accordance with, the provisions of
the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1948 or 1929,
after the date on which acceptance
of the present Convention by the
Government takes effect.

Regulation 13

Issue of Certificate by another
Government

A Contracting Government may, at
the request of the Administration,
cause a ship to be surveyed and, if
satisfied that the requirements of the
present Regulations are complied
with, shall issue certificates to the
ship in accordance with the present
Regulations. Any certificate so issued
must contain a statement to the effect
that it has been issued at the request
of the Government of the country in
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melserna i dessa regler, skall ett cer-
tifikat, kallat dispenscertifikat, utfar-
das utover de certifikat, som foreskri-
vits i detta moment.

(vii) Sakerhetscertifikat for passa-
gerarfartyg, konstruktionssidkerhets-
certifikat for lastfartyg, utrustnings-
sikerhetscertifikat for lastfartyg, ra-
diotelegrafsikerhetscertifikat for last-
fartyg, radiotelefonsikerhetscertifi-
kat for lastfartyg och dispenscerti-
fikat skola utfardas antingen av ad-
ministrationen eller av person eller
organisation, som blivit bemyndigad
dartill i behorig ordning. For varje
fall patager sig administrationen fullt
ansvar for certifikatet.

(b) Oavsett vad eljest i denna kon-
vention siigs, skall varje med stod av
och i enlighet med bestimmelserna i
1948 ars internationella konvention
om sikerheten fér minniskoliv till
sjoss utfirdat certifikat, som ar gal-
lande nir den nu ifrdgavarande kon-
ventionen triader i kraft med avseen-
de 4 den administration, som utfér-
dat certifikatet, fortfara att gilla in-
till dess giltigheten upphor enligt for-
utnimnda konventions kapitel I, re-
gel 13.

(c) Fordragsslutande regering far
icke utfirda certifikat med stod av
och enligt bestimmelserna i 1948 el-
ler 1929 ars internationella konven-
tion om sikerheten for manniskoliv
till sjoss efter den dag, da regeringens
godkidnnande av denna konvention
triader i kraft.

Regel 13

Utfirdande av certifikat genom
annan regering

Fordragsslutande regering maé pa
begiran av administrationen lata ett
fartyg undergd besiktning och, om
dirvid befinnes, att bestimmelserna i
reglerna iiro uppfyllda, utfirda certi-
fikat for fartyget i enlighet med des-
sa regler. Salunda utfardat certifikat
skall innehdalla foérklaring, att det ar
utfiardat pa begdran av regeringen i
det land, dar farlyget ar cller kom-
mer att bliva registrerat. Certifikatet

2 Bihang till riksdagens profokoll 1965. 1 saml. Nr 133
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which the ship is or will be registered,
and it shall have the same force and
receive the same recognition as a
certificate issued under Regulation 12
of this Chapter.

Regulation 14

Duration of Certificates

(a) Certificates other than Cargo
Ship Safety Construction Certificates,
Cargo Ship Safety Equipment Certifi-
cates and Exemption Certificates shall
be issued for a period of not more
than 12 months. Cargo Ship Safety
Equipment Certificates shall be issued
for a period of not more than 24
months. Exemption Certificates shall
not be valid for longer than the period
of the certificates to which they refer.

(b) If a survey takes place within
two months before the end of the pe-
riod for which a Cargo Ship Safety
Radiotelegraphy Certificate or a
Cargo Ship Safety Radiotelephony
Certificate issued in respect of cargo
ships of 300 tons gross tonnage and
upwards, but less than 500 tons gross
tonnage, was originally issued, that
certificate may be withdrawn, and a
new certificate may be issued which
shall expire 12 months after the end
of the said period.

(c¢) If a ship at the time when its
certificate expires is not in a port of
the country in which it is registered,
the certificate may be extended by
the Administration, but such exten-
sion shall be granted only for the pur-
pose of allowing the ship to complete
its voyage to the country in which
it is registered or is to be surveyed,
and then only in cases where it ap-
pears proper and reasonable so to do.

(d) No certificate shall be thus ex-
tended for a longer period than five
months, and a ship to which such ex-
tension is granted shall not, on its
arrival in the country in which it is
registered or the port in which it is
to be surveyed, be entitled by virtue
of such extension to leave that port
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skall dga samma kraft och verkan
som ett certifikat, utfirdat enligt re-
gel 12 i detta kapitel.

Regel 14

Giltighetstiden fér certifikat

(a) Andra certifikat dn konstruk-
tionssiakerhetscertifikat for lastfar-
tyg, utrustningssékerhetscertifikat
for lastfartyg och dispenscertifikat
skola utfiardas for en tid av hogst
tolv. manader. Utrustningssikerhets-
certifikat for lastfartyg ma utfardas
for en tid av hogst 24 manader. Dis-
penscertifikat skola icke hava ldngre
giltighetstid dn de certifikat, vilka de
avse.

(b) Om en besiktning dger rum in-
om tvd minader fére utgangen av den
tid, for vilken ett radiotelegrafsiker-
hetscertifikat for lastfartyg eller ett
radiotelefonsidkerhetscertifikat for
lastfartyg, avseende lastfartyg om
300 bruttoregisterton eller mera men
under 500 bruttoregisterton, ur-
sprungligen utfirdats, ma detta cer-
tifikat indragas och ett nytt certifikat
utfirdas, vars giltighet skall upphéra
tolv manader efter utgéngen av ovan-
namnda tid.

(c) Darest ett fartyg vid den tid-
punkt, da giltigheten for dess certifi-
kat upphor, icke befinner sig i hamn
i det land, dér fartyget ar registrerat,
ma tiden for certifikatets giltighet
forlingas av administrationen. Sadan
forlangning mé dock beviljas allenast
for att fartyget skall kunna fullborda
resa till det land, dir fartyget ar re-
gistrerat eller skall besiktigas, och
endast om sddan Aatgird 4r lamplig
och skilig.

(d) Giltighetstiden for ett certifi-
kat mi icke av sddan anledning fér-
langas for langre tid 4n fem manader
och fartyg, for vilket sidan forling-
ning medgivits, dger icke pi grund
hirav ratt att efter ankomsten till
det land, dar det dr registrerat, eller
den hamn, dir det skall besiktigas,
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or country without having obtained
a new certificate.

(e) A certificate which has not
been extended under the foregoing
provisions of this Regulation may be
extended by the Administration for
a period of grace of up to one month
from the date of expiry stated on it.

Regulation 15

Form of Certificates

(a) All certificates shall be drawn up
in the official language or languages
of the country by which they are
issued.

(b) The form of the certificates
shall be that of the models given in
the Appendix to the present Regula-
tions. The arrangement of the printed
part of the model certificates shall
be exactly reproduced in the certifi-
cates issued, or in certified copies
thereof, and the particulars inserted
in the certificates issued, or in certi-
fied copies thereof, shall be in Roman
characters and Arabic figures.

Regulation 16

Posting up of Certificates
All certificates or certified copies
thereof issued under the present
Regulations shall be posted up in a
prominent and accessible place in
the ship.

Regulation 17

Acceptance of Cerlificates

Certificates issued under the au-
thority of a Contracting Government
shall be accepted by the other Con-
tracting Governments for all purposes
covered by the present Convention.
They shall be regarded by the other
Contracting Governments as having
the same force as certificates issued
by them.

lJamna hamnen eller landet utan att
hava erhallit nytt certifikat.

(e) Ett certifikat, vars giltighet
icke blivit med stéd av de foregdende
bestimmelserna i denna regel for-
lingd, ma av administrationen givas
forlangd giltighet for en respittid av
hogst en manad, raknad fran sista
dagen for den ursprungliga giltighets-
tiden.

Regel 15

Form fér certifikat

(a) Alla certifikat skola avfattas pa
det eller de officiella spraken i det
land, dir desamma utfardas.

(b) Certifikatens formular skola
vara i 6verensstammelse med de fore-
bilder, som bifogats dessa Tegler.
Formulirens typografiska anordning
skall noggrant atergivas i utfirdade
certifikat och i bestyrkta avskrifter
av certifikaten. De uppgifter, vilka
inforas i certifikaten eller avskrifter-
na, skola vara utférda med latinska
bokstiver och arabiska siffror.

Regel 16

Anslag av certifikat
Alla certifikat, som utfiardats en-
ligt dessa regler, eller bestyrkta av-
skrifter av certifikaten skola anslds
pa vil synlig och 1att tillgénglig plats
ombord.

Regel 17

Godtagande av certifikat

Certifikat, som utfardats pd foran-
staltande av férdragsslutande rege-
ring, skola godtagas av ovriga for-
dragsslutande regeringar for alla i
denna konvention avsedda dndamél.
Certifikaten skola av de ovriga for-
dragsslutande regeringarna betraktas
sdsom likvirdiga med sidana certifi-
kat, som de sjalva utfardat.



Regulation 18

Qualification of Certificates

(a) If in the course of a particular
voyage a ship has on board a num-
ber of persons less than the total
number stated in the Passenger Ship
Safety Certificate and is in conse-
quence, in accordance with the provi-
sions of the present Regulations, free
to carry a smaller number of lifeboats
and other life-saving appliances than
that stated in the Certificate, an
annex may be issued by the Govern-
ment, person, or organization referred
to in Regulation 12 or 13.

(b) This annex shall state that in
the circumstances there is no in-
fringement of the provisions of the
present Regulations. It shall be an-
nexed to the Certificate and shall be
substituted for it in so far as the life-
saving appliances are concerned. It
shall be valid only for the particular
voyage for which it is issued.

Regulation 19

Control

Every ship holding a certificate
issued under Regulation 12 or Regula-
tion 13 is subject in the ports of the
other Contracting Governments to
control by officers duly authorised
by such Governments in so far as
this control is directed towards veri-
fying that there is on board a valid
certificate. Such certificate shall be
accepted wunless there are clear
grounds for believing that the condi-
tion of the ship or of its equipment
does not correspond substantially
with the particulars of that certifi-
cate. In that case, the officer carrying
out the control shall take such steps
as will ensure that the ship shall not
sail until it can proceed to sea with-
out danger to the passengers or the
crew. In the event of this control giv-
ing rise to intervention of any kind,
the officer carrying out the control
shall inform the Consul of the country
in which the ship is registered in
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Regel 18

Certifikats limpande efter vissa
forhdllanden

(a) Har ett fartyg pa en sarskild
resa mindre antal personer ombord
dn hela det i dess sakerhetscertifikat
for passagerarfartyg angivna antalet
och ar fartyget for den skull enligt
bestimmelserna i dessa regler ofér-
hindrat att medféra mindre antal liv-
batar och andra bargningsredskap an
det i certifikatet angivna, ma ett till-
liggsbevis utfirdas av den regering,
person eller organisation, som avses
i regel 12 eller 13.

(b) Detta tillaggsbevis skall angiva,
att under fér handen varande om-
stindigheter nagon &vertriadelse av
reglernas foreskrifter icke foreligger.
Namnda bevis skall bifogas certifika-
tet och, vad birgningsredskapen be-
traffar, ersdtta detsamma. Beviset
skall gélla endast under den sirskil-
da resa, for vilken det ir utfirdat.

Regel 19

Kontroll

Varje fartyg, som innehar ett certi-
fikat utfirdat i kraft av regel 12 eller
13, 4r i de Gvriga fordragsslutande
staternas hamnar underkastat kon-
troll genom dairtill av vederbdrande
regering bemyndigade férrittnings-
mén, i den man saddan kontroll avser
att faststilla, att gillande certifikat
finnes ombord. Dylikt certifikat skall
godtagas savida det icke finnes klar
anledning att antaga, att fartygets
tillstdnd eller dess utrustning i va-
sentliga avseenden icke svarar mot
uppgifterna i certifikatet. I sidant
fall skall forrittningsmannen vidtaga
erforderliga atgirder foér att hindra
fartyget att avgd innan det kan ga
till sjéss utan fara for passagerare
och besittning. Foér den hindelse
kontrollen ger anledning till inskri-
dande av nagot slag, skall forritt-
ningsmannen omedelbart skriftligen
underritta konsuln fér det land, dir
fartyget ar registrerat, om alla de
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writing forthwith of all the circum-
stances in which intervention was
deemed to be necessary, and the facts
shall be reported to the Organization.

Regulation 20

Privileges
The privileges of the present Con-
vention may not be claimed in favour
of any ship unless it holds appropri-
ate valid certificates.

Part C. Casualties
Regulation 21

Casualties

{a) Each Administration under-
takes to conduct an investigation of
any casualty occurring to any of its
ships subject to the provisions of the
present Convention when it judges
that such an investigation may assist
in determining what changes in the
present Regulations might be desir-
able.

(b) Each Contracting Government
undertakes to supply the Organiza-
tion with pertinent information con-
cerning the findings of such investiga-
tions. No reports or recommendations
of the Organization based upon such
information shall disclose the iden-
tity or nationality of the ships con-
cerned or in any manner fix or imply
responsibility upon any ship or per-
son.
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omstindigheter, som ansetts nédvéin-
diggora inskridandet, och sakférhél-
landena skola rapporteras till orga-
nisationen.

Regel 20

Férmadner
De formaner, vilka denna konven-
tion medfor, kunna icke aberopas for
ett fartyg, om det ej innehar veder-
borliga gallande certifikat.

Del C. — Olyckor
Regel 21

Olyckor

(a) Varje administration férbinder
sig att lata undersdka varje olycka,
som drabbar nagot dess fartyg, vara
denna konvention &r tillamplig,
nir den anser, att sadan undersdk-
ning kan bidraga till att faststalla
onskvirda forandringar i dessa reg-
ler.

(b) Varje fordragsslutande rege-
ring forbinder sig att forse organisa-
tionen med alla sakupplysningar om
resultaten av siddana undersokningar.
Rapport eller rekommendation, som
organisationen pa grundval av sada-
na uppgifter avgiver, ma ej avsloja
ifraigakommande fartygs identitet el-
ler nationalitet eller pa nagot sitt
faststalla eller antyda ansvar hos far-
tyg eller person.
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Chapter I11. — Construction
Part A. — General

Regulation 1
Application

(a) (i) Unless expressly provided
otherwise, this Chapter applies to
new ships.

(ii) In the case of existing passen-
ger ships and cargo ships the keels of
which were laid on or after the date
of coming into force of the Inter-
national Convention for the Safety of
Life at Sea, 1948, the Administration
shall ensure that the requirements
which were applied under Chapter II
of that Convention to new ships as
defined in that Chapter are complied
with. In the case of existing passenger
ships and cargo ships the keels of
which were laid before the date of
coming into force of that Convention,
the Administration shall ensure that
the requirements which were applied
under Chapter II of that Convention
to existing ships as defined in that
Chapter are complied with. As re-
gards those requirements of Chapter
II of the present Convention which
are not contained in Chapter II of
the 1948 Convention the Administra-
tion shall decide which of these re-
quirements shall be applied to exist-
ing ships as defined in the present
Convention.

(b) For the purpose of this Chap-
ter:—

(i) A new passenger ship is a
passenger ship the keel of which is
laid on or after the date of coming
into force of the present Convention,
or a cargo ship which is converted to
a passenger ship on or after that date,
all other passenger ships being de-
scribed as existing passenger ships.

(ii) A new cargo ship is a cargo
ship the keel of which is laid on or
after the date of coming into force
of the present Convention.
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Kapitel I1. Konstruktion
Del A. — Allmiint

Regel 1
Tillimpning

(a) (i) Dar annorlunda ej uttryck-
ligen stadgas, édger detta kapitel till-
lampning a4 nya fartyg.

(ii) Vad angar sddana existerande
passagerar- eller lastfartyg, vars ko-
lar blivit strickta pa dagen for ikraft-
tradandet av 1948 ars internationella
konvention om sdkerheten fér méin-
niskoliv till sjoss eller senare, skall
administrationen sikerstalla, att de
bestimmelser i nimnda konventions
kapitel II, vilka tillimpades & nya
fartyg, sdsom dessa dro definierade i
kapitlet, bliva uppfyllda. Vad angar
sddana existerande passagerar- eller
lastfartyg, vars kolar blivit striackta
fore ikrafttridandet av ndmnda kon-
vention, skall administrationen sa-
kerstilla, att de bestimmelser i
namnda konventions kapitel II, vilka
tillimpades & existerande fartyg, sa-
som dessa dro definierade i kapitlet,
bliva uppfyllda. Vad angar sadana
bestimmelser i denna konventions
kapitel II, vilka icke finnas i kapitel
IT i 1948 ars konvention, skall ad-
ministrationen avgéra, vilka av be-
stammelserna som skola tillimpas a
existerande fartyg, sdsom dessa iro
definierade i denna konvention.

(b) Vid tillampning av detta kapi-
tel skall gélla foljande:

(i) Nytt passagerarfartyg 4r ett
passagerarfartyg, vars kol blivit
strackt pA dagen fér denna konven-
tions ikrafttradande eller senare, el-
ler ock ett lastfartyg, som némnda
dag eller senare dndrats till passage-
rarfartyg. Alla 6vriga passagerarfar-
tyg benimnas existerande passage-
rarfartyg.

(ii) Nytt lastfartyg dr ett lastfar-
tyg, vars kol blivit strickt pa dagen
for denna konventions ikrafttradande
eller senare.
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(¢) The Administration may, if it
considers that the sheltered nature
and conditions of the voyage are such
as to render the application of any
specific requirements of this Chapter
unreasonable or unnecessary, exempt
from those requirements individual
ships or classes of ships belonging to
its country which, in the course of
their voyage, do not proceed more
than 20 miles from the nearest land.

(d) In the case of a passenger ship
which is permitted under paragraph
(c) of Regulation 27 of Chapter III
to carry a number of persons on board
in excess of the lifeboat capacity pro-
vided, it shall comply with the special
standards of subdivision set out in
paragraph (e) of Regulation 5 of this
Chapter, and the associated special
provisions regarding permeability in
paragraph (d) of Regulation 4 of this
Chapter, unless the Administration is
satisfied that, having regard to the
nature and conditions of the voyage,
compliance with the other provisions
of the Regulations of this Chapter is
sufficient.

(e) In the case of passenger ships
which are employed in the carriage
of large numbers of unberthed pas-
sengers in special trades, such, for
example, as the pilgrim trade, the
Administration, if satisfied that it is
impracticable to enforce compliance
with the requirements of this Chap-
ter, may exempt such ships, when
they belong to its country, from those
requirements on the following condi-
tions:—

(i) That the fullest provision which
the circumstances of the trade will
permit shall be made in the matter
of construction.

(ii) That steps shall be taken to
formulate general rules which shall
be applicable to the particular circum-
stances of these trades. Such rules
shall be formulated in concert with
such other Conlracting Governments,
if any, as may be directly interested
in the carriage of such passengers in
such trades.
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(c) Administrationen m&, om den
med hansyn till resvagens skyddade
beskaffenhet och de forhallanden, un-
der vilka resan dger rum, finner till-
lampning av nagon viss bestimmelse
i detta kapitel vara oskailig eller ono-
dig, frdn denna bestimmelse undan-
taga vissa fartyg eller grupper av far-
tyg, hemmahdorande i det egna landet,
darest fartygen i fraga under resa
icke avligsna sig mer dn 20 nautiska
mil fran nidrmaste land.

(d) Passagerarfartyg, vilket enligt
kapitel III, regel 27, mom. (c) tillates
medfora storre antal personer an det
f6r livbatarna medgivna, skall upp-
fylla de sirskilda fordringar & rums-
indelning, som angivas i detta kapi-
tels regel 5, mom. (e), och tillhéran-
de sirskilda bestimmelser betridffan-
de fyllbarhet i detta kapitels regel 4,
mom. (d), dock att detta icke fordras
om administrationen, med hansyn till
resviigens beskaffenhet och de férhél-
landen, under vilka resan ager ruim,
ar overtygad om att det ar tillrack-
ligt att fartyget uppfyller de &vriga
bestimmelserna i reglerna i foreva-
rande kapitel.

(e) Betraffande passagerarfartyg,
vilka medfora stort antal dackspassa-
gerare 1 sarskild trafik, sisom t. ex.
i pilgrimstrafiken, mé vederborande
administration, dir den finner sig
icke kunna fordra att bestimmelser-
na i detta kapitel uppfyllas, darifran
undantaga i det egna landet hemma-
horande fartyg, under villkor:

(i) att de foreskrifter, som avse
fartygets konstruktion, tillimpas i s
stor utstrickning som férhallandena
medgiva; samt

(ii) att Atgarder vidtagas for att
faststilla allminna foreskrifter, gil-
lande for de siarskilda forhallandena i
denna trafik. Sadana foreskrifter
skola faststdllas i samrad med andra
fordragsslutande regeringar, som
kunna vara direkt intresserade av
ifrigavarande passagerartrafik.
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Notwithstanding any provisions of
the present Convention, the Simla
Rules, 1931, shall continue in force
as between the parties to those Rules
until the rules formulated under sub-
paragraph (e) (il) of this Regulation
shall come into force.

Regulation 2

Definitions
For the purpose of this Chapter,
unless expressly provided other-
wise:—
(a) (1) A subdivision loadline is a
waterline used in determining the
subdivision of the ship.

(ii) The deepest subdivision load-
line is the waterline which corres-
ponds to the greatest draught per-
mitted by the subdivision require-
ments which are applicable.

(b) The length of the ship is the
length measured between perpendic-
ulars taken at the extremities of the
deepest subdivision loadline.

(c) The breadth of the ship is the
extreme width from outside of frame
to outside of frame at or below the
deepest subdivision loadline.

(d) The draught is the vertical
distance from the moulded base line
amidships to the subdivision loadline
in question.

(e) The bulkhead deck is the
uppermost deck up to which the
transverse watertight bulkheads are
carried.

(f) The margin line is a line drawn
at least 3 inches (or 76 millimetres)
below the upper surface of the bulk-
head deck at side.

(g) The permeability of a space is
the percentage of that space which
can be occupied by water.

The volume of a space which ex-
tends above the margin line shall be
measured only to the height of that
line.

(h) The machinery space is to be
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Utan hinder av bestimmelserna i
denna konvention skola, intill dess
foreskrifter utarbetade enligt punk-
ten (e) (ii) av denna regel trida i
kraft, Simlareglerna av ar 1931 fort-
fara att gilla mellan de déirtill an-
slutna linderna.

Regel 2

Definitioner

Vid tillampningen av detta kapitel
skall, dir annorlunda ej uttryckligen
angives, gilla féljande:

(a) (i) Indelningsvattenlinje ir en
vattenlinje, som anvindes wvid be-
stimmandet av fartygets indelning i
vattentita rum.

(ii) Djupaste indelningsvattenlin-
jen dr den vattenlinje, som svarar
mot det storsta djupgiende, som
medgives i de bestimmelser rérande
rumsindelningen, som é&ro tillimp-
liga.

(b) Fartygets lingd ar lingden
mellan perpendiklarna genom ytter-
punkterna av den djupaste indel-
ningsvattenlinjen.

(c) Fartygets bredd ar storsta bred-
den pa ytterkant av spant, mitt i el-
ler under den djupaste indelningsvat-
tenlinjen.

(d) Djupgdendet ar det lodrita av-
stdndet fran den mallade baslinjen
midskepps till ifrigakommande in-
delningsvattenlinje.

(e) Skottddcket ar det &versta
dick, till vilket de vattentita tvir-
skeppsskotten dro uppdragna.

(f) Marginallinjen ir en linje, dra-
gen minst 76 millimeter (eller tre
eng. tum) under 6vre ytan av skott-
dicket bordvarts.

(g) Fyllbarheten f6r ett rum Aar
den del, 1 procent riknat, av rummets
rymd, som kan fyllas med vatten.

Rymden av ett rum, som nar ovan
marginallinjen, beriknas endast upp
till denna linje.

(h) Maskineriavdelningen skall be-
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taken as extending from the moulded
base line to the margin line and be-
tween the extreme main transverse
watertight bulkheads bounding the
spaces containing the main and aux-
iliary propelling machinery, boilers
serving the needs of propulsion, and
all permanent coal bunkers.

In the case of unusual arrange-
ments, the Administration may define
the limits of the machinery spaces.

(i) Passenger spaces are those
which are provided for the accom-
modation and use of passengers, ex-
cluding baggage, store, provision and
mail rooms.

For the purposes of Regulations 4
and b of this Chapter, spaces provided
below the margin line for the accom-
modation and use of the crew shall
be regarded as passenger spaces.

(j) In all cases volumes and areas
shall be calculated to moulded lines.

Part B. — Subdivision and Stability

(Part B applies to passenger ships
only, except that Regulation 19 also
applies to cargo ships)

Regulation 3

Floodable Length

(a) The floodable length at any
point of the length of a ship shall be
determined by a method of calcu-
lation which takes into consideration
the form, draught and other charac-
teristics of the ship in question.

(b) In a ship with a continuous
bulkhead deck, the floodable length
at a given point is the maximum
portion of the length of the ship,
having its centre at the point in
question, which can be flooded under
the definite assumptions set forth in
Regulation 4 of this Chapter without
the ship being submerged beyond the
margin line.

(c}) (i) In the case of a ship not

2%
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riknas som om den nidde frin den
mallade baslinjen till marginallinjen
samt strickte sig mellan de yttersta
vattentita huvudtvarskeppsskott, vil-
ka begriansa de rum, som inrymma
framdrivningsmaskineri, hjilpmaski-
neri och angpannor erforderliga for
framdrivningen, samt alla permanen-
ta kolrum.

Dir fraga d4r om anordningar av
ovanligt slag, mé administrationen
bestamma, hur maskineriavdelning-
ens granser skola berdknas.

(i) Passagerarrum 4ro de rum, som
aro inrittade till bostader it passa-
gerarna och for annat deras bruk;
dock med undantag for resgods-, for-
rads-, proviant- och postrum.

Vid tillampning av reglerna 4 och 5
i detta kapitel skola alla rum, vilka
iro beligna under marginallinjen och
avsedda till bostider at besitiningen
och for annat deras bruk, anses sé-
som passagerarrum.

(j) Rymder och ytor skola alltid
beriknas till mallade linjer.

Del B. — Rumsindelning och stabilitet

(Del B ager tillimpning endast 4 pas-
sagerarfartyg; regel 19 dger dock till-
lampning dven & lastfartyg)

Regel 3

Fyllningslingd

(a) Fyllningslingden vid varje
punkt av fartygets lingd skall be-
stimmas medelst ett berikningssatt,
som tager hinsyn till fartygets form,
djupgaende och ovriga egenskaper.

(b) 1 fraga om ett fartyg, som ar
forsett med ett genomgiende skott-
dick, ar fyllningslingden i en given
punkt lika med lingden av den stors-
ta del av fartyget, som har sin mitt-
punkt i den givna punkten och som
kan vattenfyllas under de i regel 4
i detta kapitel gjorda antagandena,
utan att marginallinjen i ndgon
punkt kommer under vattenytan.

(¢) (i) I frdga om ett fartyg, som

Bihang till riksdagens protokoll 1965. 1 saml. Nr 133
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having a continuous bulkhead deck,
the floodable length at any point may
be determined to an assumed con-
tinuous margin line which at no point
is less than 3 inches (or 76 milli-
metres) below the top of the deck
(at side) to which the bulkheads
concerned and the shell are carried
watertight.

(ii) Where a portion of an as-
sumed margin line is appreciably
below the deck to which bulkheads
are carried, the Administration may
permit a limited relaxation in the
watertightness of those portions of
the bulkheads which are above the
margin line and immediately under
the higher deck.

Regulation 4

Permeability

(a) The definite assumptions re-
ferred to in Regulation 3 of this
Chapter relate to the permeabilities
of the spaces below the margin line.

In determining the floodable length,
a uniform average permeability shall
be used throughout the whole length
of each of the following portions of
the ship below the margin line:—

(1) the machinery space as defined
in Regulation 2 of this Chapter;

(ii) the portion forward of the
machinery space; and

(iii) the portion abaft the ma-
chinery space.

(b) (i) The uniform average per-
meability throughout the machinery
space shall be determined from the
formula—

85 + 10 (a;C)

where:—

a = volume of the passenger
spaces, as defined in Regulation 2 of
this Chapter, which are situated be-
low the margin line within the limits
of the machinery space.

¢ = volume of between deck spaces
below the margin line within the lim-
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icke ar forsett med genomgaende
skottdick, méa fyllningslangden i var-
je punkt bestdmmas i férhallande till
en tinkt genomgéende marginallinje,
vilken icke p& nigon punkt ligger
mindre in 76 millimeter (eller tre
eng. tum) under den évre ytan (bord-
varts) av det dick, till vilket skotten
i friga och bordliggningen iro vat-
tentita.

(i1) Ddr en del av en tinkt margi-
nallinje gar avsevirt under det dick,
till vilket skotten dro uppdragna, ma
administrationen medgiva en viss be-
gransad minskning i krav pa vatten-
tiathet for de delar av skotten, som be-
finna sig ovan marginallinjen och
omedelbart under det dvre dicket.

Regel 4

Fyllbarhet

(a) De i detta kapitels regel 3 om-
formilda antagandena avse fyllbar-
heten for de under marginallinjen be-
lagna rummen.

Vid bestimmandet av fyllnings-
lingderna skall en och samma me-
delfyllbarhet anvindas for hela ling-
den av envar av féljande, upptill av
marginallinjen begrinsade delar av
fartyget, nimligen:

(i) maskineriavdelningen sadan
denna &r definierad i regel 2 i detta
kapitel;

(ii) den fér om maskineriavdel-
ningen beligna delen; och

(iii) den akter om maskineriav-
delningen beldgna delen.

(b) (i) Medelfyllbarheten for hela
maskineriavdelningen skall beriknas
enligt féljande formel:

- a—c
85+ 10 (——V )

1 vilken

a = rymden av passagerarrum, si-
dana dessa aro definierade i regel 2
i detta kapitel, vilka dro beldgna un-
der marginallinjen och inom maski-
neriavdelningens begrinsningar;

¢ = rymden av mellandicksrum,
vilka dro beligna under marginallin-
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its of the machinery space which
are appropriated to cargo, coal or
stores.

v — whole volume of the machinery
space below the margin line.

(ii) Where it is shown to the satis-
faction of the Administration that
the average permeability as de-
termined by detailed calculation is
less than that given by the formula,
the detailed calculated value may be
used. For the purpose of such calcu-
lation, the permeabilities of passen-
ger spaces, as defined in Regulation
9 of this Chapter, shall be taken as
95, that of all cargo, coal and store
spaces as 60, and that of double
bottom, oil fuel and other tanks at
such values as may be approved in
each case.

(¢) Except as provided in para-
graph (d) of this Regulation, the uni-
form average permeability through-
out the portion of the ship before
(or abaft) the machinery space shall
be determined from the formula—

- a

where:

a == volume of the passenger
spaces, as defined in Regulation 2 of
this Chapter, which are situated be-
low the margin line, before (or abaft)
the machinery space, and

v = whole volume of the portion
of the ship below the margin line
before (or abaft) the machinery
space.

(d) In the case of a ship which is
permitted under paragraph (c) of
Regulation 27 of Chapter 1II to carry
a number of persons on board in
excess of the lifeboat capacity pro-
vided, and is required under para-
graph (d) of Regulation 1 of this
Chapter to comply with special pro-
visions, the uniform average perme-
ability throughout the portion of the
ship before (or abaft) the machinery
space shall be determined from the
formula—
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jen och inom maskineriavdelningens
begransningar samt avsedda for last,
kol eller férrad; och

v == totala rymden av maskineri-
avdelningen under marginallinjen.

(ii) Dar foér administrationen till-
fredsstillande styrkes, att den genom
en i detalj utférd berdkning erhallna
medelfyllbarheten 4r mindre &n den,
som erhalles enligt ovannimnda for-
mel, ma det sidlunda i detalj beridk-
nade virdet anvéandas i stallet for det
enligt formeln erhéllna. vid dylik
berakning skall fyllbarheten for pas-
sagerarruminen, sadana dessa dro de-
finierade i regel 2 i detta kapitel, sat-
tas till 95, fyllbarheten for alla last-,
kol- och foérradsrum till 60 och fyll-
barheten for dubbelbotten, briannolje-
och andra tankar till tal, som fast-
stilles i varje sdrskilt fall.

(c) Med undantag for de fall, som
avses i mom. (d) av denna regel, skall
medelfyllbarheten for hela den del av
fartyget, som ligger for (eller akter)
om maskineriavdelningen, berdknas
enligt foljande formel:

63 -+ 35

4|

i vilken

a = rymden av passagerarrum, sa-
dana dessa dro definierade i regel 2
i detta kapitel, vilka dro belidgna un-
der marginallinjen och for (eller ak-
ter) om maskineriavdelningen; och

v = totala rymden av den del av
fartyget, som ligger under marginal-
linjen och for (eller akter) om maski-
neriavdelningen.

(d) Betraffande fartyg, vilket en-
ligt kapitel III, regel 27, mom. (c)
tillates medfora storre antal personer
an det for livbatarna medgivna, och
vilket enligt mom. (d) av regel 1 i
detta kapitel skall uppfylla vissa sar-
skilda villkor, skall medelfyllbarhe-
ten for hela den del av fartyget, som
ligger for (eller akter) om maskineri-
avdelningen berdknas enligt foljande
formel:
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95—35—b—
v

where:

b = the volume of the spaces below
the margin line and above the tops
of floors, inner bottom, or peak tanks,
as the case may be, which are ap-
propriated to and used as cargo
spaces, coal or oil fuel bunkers, store
rooms, baggage and mail rooms, chain
lockers and fresh water tanks, before
(or abaft) the machinery space; and

v = whole volume of the portion
of the ship below the margin line
before (or abaft) the machinery
space.

In the case of ships engaged on
services where the cargo holds are
not generally occupied by any sub-
stantial quantities of cargo, no part
of the cargo spaces is to be included
in calculating “b”.

(e) In the case of unusual arrange-
ments the Administration may allow,
or require, a detailed calculation of
average permeability for the portions
before or abaft the machinery space.
For the purpose of such calculation,
the permeability of passenger spaces
as defined in Regulation 2 of this
Chapter shall be taken as 95, that of
spaces containing machinery as 85,
that of all cargo, coal and store spaces
as 60, and that of double bottom, oil
fuel and other tanks at such value
as may be approved in each case.

(f) Where a between deck compart-
ment between two watertight trans-
verse bulkheads contains any passen-
ger or crew space, the whole of that
compartment, less any space com-
pletely enclosed within permanent
steel bulkheads and appropriated to
other purposes, shall be regarded as
passenger space. Where, however, the
passenger or crew space in question
is completely enclosed within per-
manent steel bulkheads, only the
space so enclosed need be considered
as passenger space.
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95 —35 b
v
i vilken

b = rymden av sidana for (eller
akter) om maskineriavdelningen be-
ligna utrymmen under marginallin-
jen och over odverkanten av botten-
stockar, innerbotten resp. piktankar,
vilka dro avsedda for och anvidnda
som lastrum, kolrum, brinnoljetan-
kar, forrads-, resgods- eller postrum,
kittingboxar eller farskvattentankar;
och

v = totala rymden av den del av
fartyget, som ligger under marginal-
linjen och fér (eller akter) om ma-
skineriavdelningen.

Betraffande fartyg, som nyttjas i
sAdan trafik, att nagon vasentlig last-
mangd i allménhet icke féres i last-
rummen, skall icke ndgon del av last-
utrymmena inrdknas i rymden »bs.

(e) Dir fridga ar om anordningar
av ovanligt slag, ma administrationen
medgiva eller fordra en detaljerad
berikning av medelfyllbarheten for
de for eller akter om maskineriavdel-
ningen beldgna delarna. Vid sédan
berdkning skall fyllbarheten for pas-
sagerarrum, sddana dessa aro definie-
rade i regel 2 i detta kapitel, sittas
till 95, fyllbarheten fér avdelningar
inrymmande maskineri till 85, fyll-
barheten fér alla last-, kol- och for-
rddsrum till 60 samt fyllbarheten for
dubbelbotten-, brinnolje- och andra
tankar till tal, som faststélles i varje
sarskilt fall.

(f) Dar passagerar- eller besitt-
ningsrum &r inrymt i ett av tva vat-
tentdta tvarskeppsskott begriinsat
mellandicksrum skall hela detta mel-
landacksrum, med undantag for var-
je rum, som ér fullstindigt begrinsat
av permanenta skott av stil och som
anviandes till annat 4ndamal, anses
sdsom passagerarrum. Direst emel-
lertid det ifrdgakommande passage-
rar- eller besittningsrummet ar full-
stindigt begrinsat av permanenta
skott av stil, behéver endast det sa-
lunda begriansade rummet anses si-
som passagerarrum.
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Regulation 5

Permissible Length of Compartments

(a) Ships shall be as efficiently
subdivided as is possible having re-
gard to the nature of the service for
which they are intended. The degree
of subdivision shall vary with the
length of the ship and with the ser-
vice, in such manner that the highest
degree of subdivision corresponds
with the ships of greatest length,
primarily engaged in the carriage of
passengers.

(b) Factor of Subdivision.—The
maximum permissible length of a
compartment having its centre at any
point in the ship’s length is obtained
from the floodable length by multi-
plying the latter by an appropriate
factor called the factor of subdivision.

The factor of subdivision shall
depend on the length of the ship, and
for a given length shall vary ac-
cording to the nature of the service
for which the ship is intended. It
shall decrease in a regular and con-
tinuous manner—

(i) as the length of the ship in-
creases, and

(ii) from a factor A, applicable to
ships primarily engaged in the
carriage of cargo, to a factor B,
applicable to ships primarily engaged
in the carriage of passengers.

The variations of the factors A and
B shall be expressed by the following
formulae (I) and (I1I) where L is the
length of the ship as defined in
Regulation 2 of this Chapter:

L in feet

rpg e S
L in metres

A= '1% + 18 iﬁ::fdls)arf )
L. in feet

B= 17101%8 B S;;azf(&)and
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Regel 5

Tillaten rumsldingd

(a) Fartyg skall indelas i vatten-
tata rum sa effektivt som mojligt
med hinsyn till den anvindning, for
vilken fartyget ar avsett. Indelnings-
graden skall variera med fartygets
lingd och den trafik, for vilken det-
samma ar avsett, pa sa sitt, att den
hégsta indelningsgraden giller for sa-
dana fartyg med storsta lingd, som
huvudsakligen iro avsedda for be-
fordran av passagerare.

(b) Indelningsfaktor. Den storsta
tillatna lingden av ett rum, vars mitt
ir beligen i vilken som helst punkt
av fartygets langd, erhalles genom att
multiplicera fyllningslingden i sam-
ma punkt med en konstant, kallad
indelningsfaktor.

Indelningsfaktorn ar beroende av
fartygets langd och varierar for en gi-
ven langd av fartyget allt efter karak-
tiaren av den trafik, for vilken farty-
get ar avsett. Denna faktor minskas
pa ett regelbundet och kontinuerligt
satt:

(i) 1 méan, som fartygets lingd
Okas, och

(ii) fran en faktor A, som giller
for fartyg, vilka huvudsakligen iro
avsedda for transport av last, till en
faktor B, som giller for fartyg, vilka
huvudsakligen aro avsedda for be-
fordran av passagerare.

Variationerna med avseende pa
faktorerna A och B erhéllas enligt
foljande formler (I) och (ID), i vilka
L ar fartygets lingd, sidan denna ér
definierad i regel 2 i detta kapitel:

L i meter

58,2
A =p—gp T %18 (L =131 och
dardver)
L i eng. fot
19
A =L—_?—@+ 0,18 (L = 430 och
darover)..... (N
L. i meter
30,3
B —m+0,18 (L =79 och

déarover).
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L in melres

_30-3 (L=79 and
B= L—42 - upwards) . .(II)

(c) Criterion of Service—For a
ship of given length the appropriate
factor of subdivision shall be de-
termined by the Criterion of Service
Numeral (hereinafter called the Cri-
terion Numeral) as given by the
following formulae (III) and (IV)
where:—

C, = the Criterion Numeral;

L. =length of the ship, as defined
in Regulation 2 of this Chapter;

M = the volume of the machinery
space, as defined in Regulation 2 of
this Chapter; with the addition there-
to of the volume of any permanent oil
fuel bunkers which may be situated
above the inner bottom and before or
abaft the machinery space;

P = the whole volume of the
passenger spaces below the margin
line, as defined in Regulation 2 of
this Chapter;

V = the whole volume of the ship
below the margin line;

P; = KN where:—

N = number of passengers for
which the ship is to be certified, and

K has the following values:—
Value of K
Length in feet and vo-

lumes in cubic feet .. -6L.
Length in metres and

volumes in cubic

metres ............ -056L

Where the value of KN is greater
than the sum of P and the whole
volume of the actual passenger spaces
above the margin line, the figure to
be taken as P, is that sum or 24 KN,
whichever is the greater.

When P, is greater than P—
_ M+-2P,
Cs—72 m .............. (III)
and in other cases—
M2
C,=72 M12P )

W e
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L i eng. fot

- L;O??E 40,18 (L = 260 och
— dirdver)..... (II)

(c) Trafikkaraktir. For ett fartyg
med en given lingd bestidmmes den
tillimpliga indelningsfaktorn av ett
tal (i det efterféljande kallat karak-
tarstalet), vilket ar karakteristiskt
for den trafik, vari fartyget nyttjas,
och vilket erhilles ur formlerna (III)
och (1V), i vilka:

C., = karaktarstalet;

L = fartygets langd, sidan denna
ar definierad i regel 2 i detta kapitel;

M = maskineriavdelningens rymd,
sddan denna ir definierad i regel 2
i detta kapitel, 6kad med rymden av
alla permanenta briannoljetankar, vil-
ka idro beldgna éver dubbelbotten och
for eller akter om maskineriavdel-
ningen;

P = totala rymden av passagerar-
rummen under marginallinjen, sada-
na dessa dro definierade i regel 2 i
detta kapitel;

V = fartygets totala rymd under
marginallinjen; och

P, = KN, dir

N = det antal passagerare, for vil-
ket fartyget 4r avsett att erhalla cer-
tifikat, och

K har ettdera av féljande virden:

Virde av K

Lingden i meter och

rymden i kubikmeter .

Liangden i eng. fot och

rymden i eng. kubikfot ..

. 0,056 L
0,6 L

Ar virdet av KN stérre i&n sum-
man av P och totala rymden av de
ifrdigakommande passagerarrummen
over marginallinjen, skall P; givas det
storsta varde, som erhdlles vid jam-
férelse mellan ndmnda summa och
2/3 KN.

Dar P, &r stérre in P, ar:
—79 M + 2P,
V+P,—-P

och i annat fall ar:

.M 4 2P
Cs =/2—+V— ..............

Cs
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For ships not having a continuous
bulkhead deck the volumes are to be
taken up to the actual margin lines
used in determining the floodable
lengths.

(d) Rules for Subdivision of Ships
sther than those covered by para-
graph (e) of this Regulation

(i) The subdivision abaft the fore-
peak of ships 430 feet (or 131 metres)
in length and upwards having a cri-
terion numeral of 23 or less shall be
governed by the factor A given by
formula (I); of those having a cri-
terion numeral of 123 or more by
the factor B given by formula (ID);
and of those having a criterion
numeral between 23 and 123 by the
factor F obtained by linear interpola-
tion between the factors A and B,
using the formula:—

(A—B)(C.—23)

S 100

s )

Nevertheless, where the criterion
numeral is equal to 45 or more and
simultaneously the computed factor
of subdivision as given by formula
(V) is -65 or less, but more than -50,
the subdivision abaft the forepeak
shall be governed by the factor -50.

Where the factor F is less than -40
and it is shown to the satisfaction of
the Administration to be impracti-
cable to comply with the factor F in
a machinery compartment of the ship,
the subdivision of such compartment
may be governed by an increased
factor, which, however, shall not ex-
ceed -40.

(ii) The subdivision abaft the fore-
peak of ships less than 430 feet (or
1831 metres) but not less than 260
feet (or 79 metres) in length having
a criterion numeral equal to S,
where—
S_9,382—20L

- 34
_3,574—25L
o 13

(L in feet) =

(L. in metres)
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I friga om fartyg, som icke aro
forsedda med genomgdende skott-
dick, skola rymderna beriknas upp
till den marginallinje, som anvindes
vid bestimmandet av fyllningsléang-
derna.

(d) Bestimmelser rérande rumsin-
delning fér fartyg, som icke avses i
mom. (e) av denna regel.

(i) Rumsindelningen akter om for-
piken i fartyg, vilkas lingd ar 131
meter (eller 430 eng. fot) och dardver
bestimmes, om karaktirstalet ar 23
eller dirunder, genom faktorn A, som
erhilles enligt formeln (I); om ka-
raktirstalet ar 123 eller dardver, ge-
nom faktorn B, som erhilles enligt
formeln (II); och om karaktirstalet
ligger mellan 23 och 123 genom fak-
torn F, som erhalles genom linjir in-
terpolation mellan faktorerna A och
B enligt formeln:

(A — B) (Cs — 23)

F=A- 100

V)

Det oaktat skall, diar karaktarstalet
ar lika med 45 eller ddréver och den
beriknade indelningsfaktorn erhéllen
enligt formeln (V) samtidigt 4r 0,65
eller darunder men stérre dn 0,50,
rumsindelningen akter om fdrpiken
bestimmas genom en faktor lika med
0,50.

Dar faktorn F ir mindre @n 0,40
och det fér administrationen tillfreds-
stallande styrkes, att det ar omdjligt
att anvianda faktorn F i friga om ett
maskinerirum i fartyget, ma rumsin-
delningen fo6r maskinerirummet be-
stimmas genom anvindande av en
storre faktor, dock icke overstigande
0,40.

(ii) Rumsindelningen akter om
forpiken i fartyg, vilkas ldngd &r
mindre dn 131 meter (eller 430 eng.
fot) men icke mindre dn 79 meter
(eller 260 eng. fot), skall, om karak-
tarstalet ar lika med S, dir

g _BU—BL
BERE

9382 —-20 L

T

(L i meter) =

(L. i eng. fot)
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shall be governed by the factor unity;
of those having a criterion numeral
of 123 or more by the factor B given
by the formula (II); of those having
a criterion numeral between S and
123 by the factor F obtained by linear
interpolation between unity and the
factor B using the formula:—

(1—B)(G—S)
© o 123—S

(iii) The subdivision abaft the fore-
peak of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 260
feet (or 79 metres) in length and
having a criterion numeral less than
S, and of all ships less than 260 feet
(or 79 metres) in length shall be
governed by the factor unity, unless,
in either case, it is shown to the satis-
faction of the Administration to be
impracticable to comply with this
factor in any part of the ship, in
which case the Administration may
allow such relaxation as may appear
to be justified, having regard to all
the circumstances.

F=1—

(iv) The provisions of sub-para-
graph (iii) of this paragraph shall
apply also to ships of whatever length,
which are to be certified to carry a
number of passengers exceeding 12
but not exceeding—

L? (in feet) _ L (in metres)

7,000 = 850 r 50,
whichever is the less.
(e) Special Standards of Sub-

division for Ships which are per-
mitted under paragraph (c) of Re-
gulation 27 of Chapter III to carry a
number of persons on board in excess
of the lifeboat capacity provided and
are required under paragraph (d) of
Regulation 1 of this Chapter to com-
Ply with special provisions.

(1) (1) In the case of ships prima-
rily engaged in the carriage of passen-
gers, the subdivision abaft the fore-
peak shall be governed by a factor of
50 or by the factor determined ac-
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bestimmas genom en faktor lika med
ett; om karaktirstalet ar 123 eller
diaréver genom faktorn B, som erhal-
les enligt formeln (II); om karaktars-
talet ligger mellan S och 123 genom
faktorn F, som erhilles genom linjir
interpolation mellan talet ett och
faktorn B enligt formeln:

1—B) G -9
123 -5

F=1-—

(iti) Rumsindelningen akter om
forpiken i fartyg, vilkas lingd &r
mindre 4n 131 meter (eller 430 eng.
fot) men icke mindre in 79 meter
(eller 260 eng. fot) och vilkas karak-
tarstal 4r mindre 4n S, dvensom i alla
fartyg, vilkas lingd 4r mindre an 79
meter (eller 260 eng. fot), bestimmes
genom en faktor lika med ett, for
sd vitt ej i nagot fall f6r administra-
tionen tillfredsstillande styrkes, att
det betriffande nagon del av fartyget
ir omdjligt att anvinda denna fak-
tor, i vilket fall administrationen ma
medgiva sadana ldtinader, som kun-
na befinnas befogade med hinsyn ta-
gen till alla féreliggande omstandig-
heter.

(iv) Bestammelserna i punkten
(iii) av detta mom. skola gilla dven
fér sddana fartyg av vilken langd
som helst, vilka aro avsedda for be-
fordran av passagerare till ett antal
overstigande tolv men icke §versti-
gande det minsta av féljande tal:

L? (imeter)  L? (ieng.fot) eller 50.
650 ~ 7000

(e) Sdrskilda bestimmelser for
rumsindelning i fartyg, vilka enligt
kapitel 111, regel 27, mom. (c) till-
ldtes medféra stérre antal personer
dn det for livbdtarna medgivna och
vilka enligt mom. (d) av regel 1 i
detta kapitel skola uppfylla sdarskilda
fordringar.

(i) (1) Betriffande fartyg huvud-
sakligen nyttjade till befordran av
passagerare skall rumsindelningen
akter om forpiken bestimmas genom
en faktor lika med 0,50 eller genom
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cording to paragraphs (c) and (d)
of this Regulation, if less than -50.

(2) In the case of such ships less
than 300 feet (or 915 metres) in
length, if the Administration is satis-
fied that compliance with such factor
would be impracticable in a compart-
ment, it may allow the length of that
compartment to be governed by a
higher factor provided the factor
used is the lowest that is practicable
and reasonable in the circumstances.

(ii) Where- in the case of any ship
whether less than 300 feet (or 915
metres) or mnot, the necessity of
carrying appreciable quantities of
cargo makes it impracticable to
require the subdivision abaft the
forepeak to be governed by a factor
not exceeding -50, the standard of
subdivision to be applied shall be
determined in accordance with the
following sub-paragraphs (1) to (5),
subject to the condition that where
the Administration is satisfied that
insistence on strict compliance in any
respect would be unreasonable, it
may allow such alternative arrange-
ment of the watertight bulkheads as
appears to be justified on merits and
will not diminish the general effec-
tiveness of the subdivision.

(1) The provisions of paragraph
(c) of this Regulation relating to the
criterion numeral shall apply with
the exception that in calculating the
value of P, for berthed passengers K
is to have the value defined in para-
graph (¢) of this Regulation or 125
cubic feet (or 355 cubic metres),
whichever is the greater, and for
unberthed passengers K is to have
the wvalue 125 cubic feet (or 3:55
cubic metres).

(2) The factor B in paragraph (b)
of this Regulation shall be replaced
by the factor BB delermined by the
following formula:—

L. in feet
57.6 (L—180 and
=200 _ 4 .9
BB= g © %0 upwards)
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en faktor faststilld enligt mom. (¢)
och (d) i denna regel, om denna sena-
re faktor ar mindre an 0,50.

(2) Har dylikt fartyg en lingd un-
derstigande 91,5 meter (eller 300 eng.
fot), ma administrationen, om den
finner att en dylik faktor icke gar
att tillimpa i nagot rum, medgiva, att
lingden av detta rum bestammes ge-
nom en stoérre faktor, vilken dock
skall vara den minsta, som kan anses
anviandbar och skilig med hinsyn till
foreliggande omstindigheter.

(ii) Dar nodvindigheten att fora
jamforelsevis stora lastmingder gor
det omdjligt att fordra, att rumsin-
delningen akter om férpiken bestam-
mes genom en faktor icke Gverstigan-
de 0,50, skall, oberoende av om far-
tygets lingd understiger 91,5 meter
(eller 300 eng. fot) eller ej, rums-
indelningen bestdmmas i Overens-
stammelse med de efterfoljande
punkterna (1) till och med (5), var-
vid administrationen dock, i de fall
den finner fordran pa string over-
ensstimmelse i nigot avseende vara
oskilig, ma tillata sadant annat till-
fredsstillande anordnande av de vat-
tentita skotten som synes befogat och
icke minskar rumsindelningens all-
ménna effektivitet.

(1) Bestimmelserna betraffande
karaktirstalet i mom. (¢) av denna
regel skola tillimpas med det undan-
taget, att, vid berdkning av vardet av
P,, K skall, dar fradga ar om passage-
rare med sovplats, hava det stérsta av
de bada virdena 3,55 kubikmeter (el-
ler 125 eng. kubikfot) och det i mom.
(¢c) av denna regel angivna virdet
eller, dar fraga ar om passagerare
utan sovplats, hava vardet 3,55 ku-
bikmeter (eller 125 eng. kubikfot).

(2) Faktorn B i mom. (b) av den-
na regel skall ersittas med faktorn
BB, bestimd enligt féljande formel:

L i meter
17,6 (L. = 55 och
BB = "33+ 0,20 gariver)



36

L in metres

176 (L=>55 and
BB=7-33 + 20 | pwards)

(3) The subdivision abaft the fore-
peak of ships 430 feet (or 131 metres)
in length and upwards having a cri-
terion numeral of 23 or less shall be
governed by the factor A given by
formula (I) in paragraph (b) of this
Regulation; of those having a criteri-
on numeral of 123 or more by the fac-
tor BB given by the formula in sub-
paragraph (ii) (2) of this paragraph;
and of those having a criterion
numeral between 23 and 123 by the
factor F obtained by linear interpola-
tion between the factors A and BB,
using the formula:—

(A—BB) (C.—23)
100

F=A—

except that if the factor F so obtained
is Iess than -50 the factor to be used
shall be either -50 or the factor calcu-
lated according to the provisions of
subparagraph (d) (i) of this Regu-
lation, whichever is the smaller.

(4) The subdivision abaft the fore-
peak of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 180 feet
(or 55 metres) in length having a
criterion numeral equal to S, where—
shall be governed by the factor unity;

1,950 — 4L

e [ (L in feet)
S, = §’712—132£ (L in metres)

of those having a criterion numeral
of 123 or more by the factor BB given
by the formula in sub-paragraph (ii)
(2) of this paragraph; of those having
a criterion numeral between S, and
123 by the factor F obtained by linear
interpolation between unity and the
factor BB using the formula:—
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L i eng. fot
57,6 (L =180 och
BB = 1708 T 020 gargver)

(3) Rumsindelningen akter om for-
piken i fartyg med en lingd av 131
meter (eller 430 eng. fot) eller dar-
over skall bestdmmas, om fartygets
karaktarstal 4r 23 eller mindre, med
anviandande av faktorn A, som erhal-
les enligt formeln (1) i mom. (b) av
denna regel; om karaktirstalet dr 123
eller mera, med anvindande av fak-
torn BB, som erhdlles enligt formeln
i punkten (ii) (2) i detta moment,
och, om karaktirstalet ligger mellan
23 och 123, med anvindande av fak-
torn F, som erhélles genom linjar in-
terpolation mellan faktorerna A och
BB enligt formeln:

(A — BB) (Cs — 23)
100

F=A-—

dock skall, om den salunda erhallna
faktorn F ir mindre 4n 0,50, den fak-
tor anvidndas, som &4r minst av de
bada faktorerna 0,50 och den enligt
bestimmelserna i punkten (d) (i) av
denna regel beriknade.

(4) Rumsindelningen akter om fér-
piken i fartyg, vilkas lingd ir mindre
an 131 meter (eller 430 eng. fot) men
icke mindre 4n 55 meter (eller 180
eng. fot), skall, om karaktirstalet ar
lika med S,, dar

Si= 3’121% (L i meter)
S, — 19501*0_414 (L i eng. fot),

bestdmmas med anvindande av en
faktor lika med ett: #4r karaktirs-
talet 123 eller didréver, skall bestim-
ningen ske med anvindande av fak-
torn BB, som erhélles enligt formeln
i punkten (ii) (2) av detta moment;
ligger karaktirstalet mellan S, och
123, skall bestdmningen ske med an-
vindande av faktorn F, som erhalles
genom linjér interpolation mellan ta-
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_ (L=BB) (C.—8)

F=1 193 — S,

except that in either of the two latter
cases if the factor so obtained is less
than -50 the subdivision may be
governed by a factor not exceeding
-50.

(5) The subdivision abaft the fore-
pealk of ships less than 430 feet (or
131 metres) but not less than 130 feet
(or 55 metres) in length and having
a criterion numeral less than S; and
of all ships less than 180 feet (or 55
metres) in length shall be governed
by the factor unity, unless it is shown
to the satisfaction of the Administra-
tion to be impracticable to comply
with this factor in particular com-
partments, in which event the admin-
istration may allow such relaxations
in respect of those compartments as
appear to be justified, having regard
1o all the circumstances, provided that
the aftermost compartment and as
many as possible of the forward
compartments (between the forepeak
and the after end of the machinery
space) shall be kept within the flood-
able length.

Regulation 6
Special Rules Concerning Subdivision

(a) Where in a portion or portions
of a ship the watertight bulkheads are
carried to a higher deck than in the
remainder of the ship and it is desired
to take advantage of this higher ex-
tension of the bulkheads in calcula-
ting the floodable length, separate
margin lines may be used for each
such portion of the ship provided
lthat—

(i) the sides of the ship are cx-
tended throughout the ship’s length
to the deck corresponding to the
upper margin line and all openings
in the shell plating below this deck
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let ett och faktorn BB enligt for-
meln:
. (1 —BB)Cs —S)
F=1 95— S,

dock ma i de bada senare fallen, om
den salunda erhallna faktorn ar
mindre an 0,50, rumsindelningen be-
stimmas genom en faktor, som icke
ar stérre an 0,50.

(5) Rumsindelningen akter om for-
piken i fartyg, vilkas langd &r mindre
in 131 meter (eller 430 eng. fot) men
icke mindre an 55 meter (eller 180
eng. fot) och vilkas karaktarstal ar
mindre dn S;, samt i alla fartyg, vil-
kas lingd dr mindre &n 55 meter (el-
ler 180 eng. fot), skall bestimmas
genom en faktor lika med ett, for
sa vitt ej foér administrationen till-
fredsstillande styrkes, att denna fak-
tor icke gir att tillimpa for vissa
rum, i vilket fall administrationen
mé limna sddana eftergifter betrif-
fande dessa rum, som finnas befoga-
de med hinsyn tagen till alla férelig-
gande omstandigheter; dock under
villkor att det akterligaste rummet
och si manga som mdjligt av de for-
liga rammen (mellan forpiken och
akterkanten av maskineriavdelning-
en) skola ligga inom fyllningslang-
den.

Regel 6

Sdirskilda bestammelser rérande
rumsindelningen

(a) Aro inom nigon eller nigra de-
lar av ett fartyg de vattentiita skotten
dragna upp till ett hogre dick &n i
de 6vriga delarna av fartyget och 6ns-
kar man vid berdkning av fyllnings-
lingden tillgodordkna denna hogre
uppdragning av skotten, ma sirskilda
marginallinjer anvindas for varje sa-
dan del av fartyget under villkor att

(i) fartygssidorna utefter fartygets
hela lingd #ro uppdragna till det
dick, till vilket den hogst beldgna
marginallinjen hénfér sig, och alla
oppningar i bordliggningen under



38

throughout the length of the ship are
treated as being below a margin line,
for the purposes of Regulation 14 of
this Chapter; and

(ii) the two compartments adja-
cent to the “step” in the bulkhead
deck are each within the permissible
length corresponding to their respec-
tive margin lines, and, in addition,
their combined length does not exceed
twice the permissible length based on
the lower margin line.

(b) (i) A compartment may exceed
the permissible length determined by
the rules of Regulation 5 of this
Chapter provided the combined length
of each pair of adjacent compart-
ments to which the compartment in
question is common does not exceed
either the floodable length or twice
the permissible length, whichever is
the less.

(ii) If one of the two adjacent
compartments is situated inside the
machinery space, and the second is
situated outside the machinery space,
and the average permeability of the
portion of the ship in which the
second is situated differs from that
of the machinery space, the combined
length of the two compartments shall
be adjusted to the mean average
permeability of the two portions of
the ship in which the compartments
are situated.

(iii) Where the two adjacent com-
partments have different factors of
subdivision, the combined length of
the two compartments shall be de-
termined proportionately.

(c) In ships 330 feet (or 100
metres) in length and upwards, one
of the main transverse bulkheads
abaft the forepeak shall be fitted at
a distance from the forward perpen-
dicular which is not greater than the
permissible length.

(d) A main transverse bulkhead
may be recessed provided that all
parts of the recess lie inboard of
vertical surfaces on both sides of the
ship, situated at a distance from the
shell plating equal to one-fifth the
breadth of the ship, as defined in
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detta dick ulefter fartygets hela
langd vid tillampningen av regel 14
i detta kapitel betraktas sasom lig-
gande under en marginallinje; och

(ii) vart och ett av de tvd rummen
intill avsatsen i skottdicket ligger in-
om den tillditna rumslangd, som hin-
for sig till resp. marginallinje, och
dessutom rummens sammanlagda
lingd icke Gverstiger tva ganger den
tillditna rumsldngd, som hinfér sig
till den ligre marginallinjen.

(b) (i) Liangden av ett rum ma
overstiga den tilldtna rumslingden,
sddan denna ir bestimd enligt regel
5 1 detta kapitel, under villkor att den
sammanlagda lingden av det ifraga-
varande rummet och vilket som helst
av de bida angrinsande rummen icke
Overstiger vare sig fyllningslingden
eller tvd ganger den tilldtna rums-
lingden.

(1) Dar det ena av de tva angran-
sande rummen #4r beliget inom ma-
skineriavdelningen och det andra
utanfor densamma samt medelfyll-
barheten fér den avdelning av farty-
get, i vilken det senare rummet ir
beldget, avviker fran medelfyllbarhe-
ten for maskineriavdelningen, skall
den sammanlagda lingden av de tva
rummen korrigeras genom anvindan-
de av medelfyllbarheten for de tva av-
delningar av fartvget, i vilka de tva
rummen &ro beligna.

(iii) Dar de tva angriansande rum-
men hava olika indelningsfaktorer,
skall den sammanlagda lingden av
de tvd rummen bestammas i forhal-
lande hartill.

(¢) I fartyg, vilkas langd ar 100 me-
ter (eller 330 eng. fot) eller diréver,
skall ett av huvudtvirskeppsskotten
akter om férpiken anbringas pé ett
avstind fran den férliga perpendi-
keln, som icke ma vara stérre an den
tilldtna rumslingden.

(d) Ett huvudtvirskeppsskott méa
vara forsett med recess under villkor,
att recessen helt och hallet ligger in-
nanfér vertikalplan pa vardera sidan
av fartyget, beligna pa ett avstand
frdn bordliggningen "lika med en
femtedel av fartvgets bredd, sadan
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Regulation 2 of this Chapter, and
measured at right angles to the centre
line at the level of the deepest sub-
division loadline.

Any part of a recess which lies out-
side these limits shall be dealt with
as a step in accordance with para-
graph (e) of this Regulation.

(e) A main transverse bulkhead
may be stepped provided that it meets
one of the following conditions:—

(i) the combined length of the two
compartments, separated by the bulk-
head in question, does not exceed
either 90 per cent. of the floodable
length or twice the permissible
length, except that in ships having
a factor of subdivision greater than
-9, the combined length of the two
compariments in question shall not
exceed the permissible length;

(ii) additional subdivision is pro-
vided in way of the step to maintain
the same measure of safety as that
secured by a plane bulkhead;

(iii) the compartment over which
the step extends does not exceed the
permissible length corresponding to
a margin line taken 3 inches (or 76
millimetres) below the step.

(f) Where a main transverse bulk-
head is recessed or stepped, an equi-
valent plane bulkhead shall be used
in determining the subdivision.

(g) If the distance between two
adjacent main transverse bulkheads,
or their equivalent plane bulkheads,
or the distance between the trans-
verse planes passing through the
nearest stepped portions of the bulk-
heads, is less than 10 feet (or 3-05
melres) plus 3 per cent. of the length
of the ship, or 35 feet (or 1067
metres) whichever is the less, only
one of these bulkheads shall be re-
garded as forming part of the sub-
division of the ship in accordance
with the provisions of Regulation 5
of this Chapter.

(h) Where a
waterlight

lransverse
contains

main
compartment
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denna #r definierad 1 regel 2 i detta
kapitel, samt mitt i rit vinkel mot
centerlinjen i hjd med den djupaste
indelningsvattenlinjen.

Varje del av en recess, som ligger
utanfér denna begransning, skall be-
handlas som en avsats i enlighet med
mom. (e) av denna regel.

(e) Ett huvudtvirskeppsskott mi
forses med avsats under forutsatt-
ning att det uppfyller ett av féljande
villkor:

(i) den sammanlagda lingden av
de tva genom det ifrdgakommande
skottet avskilda rummen mé icke
overstiga vare sig 90 procent av fyll-
ningslingden eller tva ginger den
tillatna rumslangden, varvid i fartyg,
vars indelningsfaktor o&verstiger 0,9,
den sammanlagda lingden av de tva
ifrigavarande rummen dock icke ma
overstiga den tillaitna rumslingden;

(ii) ytterligare rumsindelning in-
vid avsatsen skall utféras sa, att
samma grad av sidkerhet ernds, som
skulle erhallits genom plant skott;

(iii) det rum, over vilket avsatsen
stricker sig, ma icke 6verskrida den
tillatna rumsldngd, som hanfér sig
till en marginallinje, dragen 76 milli-
meter (eller tre eng. tum) under av-
satsen.

(f) Dar ett huvudtvirskeppsskott
ar forsett med recess eller avsats,
skall detsamma vid bestdimmandet av
rumsindelningen tdnkas vara ersatt
med ett motsvarande plant skott.

(g) Dar avstandet mellan tva néar-
liggande huvudtvarskeppsskott eller
mellan mot dessa svarande tdnkta
plana skott, eller avstiandet mellan de
tvarskeppsplan, som sammanfalla
med de narmaste avsatserna i skot-
ten, ir mindre in 3,05 meter (eller 10
eng. fot) plus 3 procent av fartygets
lingd och dven mindre dn 10,67 me-
ter (eller 35 eng. fot), skall endast
ett av dessa skott tagas i betraktande
vid bestimmandet av fartygets rums-
indelning enligt regel 5 i detta kapi-
tel.

(h) Dir ett vatlentdtt huvudtviir-
skeppsrum ér uppdelat i mindre rum



40

local subdivision and it can be shown
to the satisfaction of the Administra-
tion that, after any assumed side
damage extending over a length of
10 feet (or 3-056 metres) plus 3 per
cent. of the length of the ship, or 35
feet (or 10-67 metres) whichever is
the less, the whole volume of the
main compartment will not be
flooded, a proportionate allowance
may be made in the permissible
length otherwise required for such
compartment. In such a case the
volume of effective buoyancy as-
sumed on the undamaged side shall
not be greater than that assumed on
the damaged side.

(i) Where the required factor of
subdivision is -50 or less, the com-
bined length of any two adjacent
compartments shall not exceed the
floodable length.

Regulation 7

Stability of Ships in Damaged
Condition
(a) Sufficient intact stability shall
be provided in all service conditions
so as to enable the ship to withstand
the final stage of flooding of any one
main compartment which is required
to be within the floodable length.

Where two adjacent main com-
partments are separated by a bulk-
head which is stepped under the
conditions of sub-paragraph (e) (i)
of Regulation 6 of this Chapter the
intact stability shall be adequate to
withstand the flooding of those two
adjacent main compartments.

Where the required factor of sub-
division is -50 or less but more than
-33 intact stability shall be adequate
to withstand the flooding of any two
adjacent main compartments.

Where the required factor of snb-
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och det f6r administrationen tillfreds-
stallande styrkes, att i héindelse av
skada & endera fartygssidan med en
utstrickning i langskeppsled ej Gver-
stigande den minsta av de bada lang-
derna, 3,05 meter (eller 10 eng. fot)
plus 3 procent av fartygets lingd eller
10,67 meter (eller 35 eng. fot), hu-
vudrummets hela rymd icke vatten-
fylles, ma en i forhallande dértill ska-
lig 6kning medgivas betriffande den
tilldtna rumsldngd, som eljest ir fore-
skriven for sadant vattentidtt rum. I
sidant fall ma dock for den oskadade
sidan ej antagas stbrre effektiv flyt-
kraft 4n som antagits fér den skadade
sidan.

(i) Diar den fordrade indelnings-
faktorn ar 0,50 eller mindre ma den
sammanlagda lingden av vilka som
helst av tva till varandra grinsande
rum icke oOverstiga fyllningsliangden.

Regel 7
Stabilitet hos fartyg i skadat skick

(a) Fartyget skall i oskadat skick
under alla nyttjandeférhallanden #ga
tillracklig stabilitet foér att kunna
motstd slutskedet av instrémning av
vatten fran sjon i vilken som helst
huvudavdelning, som enligt géllande
bestimmelser ligger inom fyllnings-
langden.

Dar tvé till varandra griansande hu-
vudavdelningar dro skilda genom ett
skott, som ar forsett med avsats pa
ett satt, som uppfyller villkoren i
punkten (e) (i) av regel 6 i detta ka-
pitel, skall fartygets stabilitet i oska-
dat skick vara tillricklig for att kun-
na motstd instrémning av vatten fran
sjon 1 dessa tva till varandra grin-
sande huvudavdelningar.

Dir den fordrade indelningsfak-
torn ar 0,50 eller mindre men storre
dn 0,33 skall stabiliteten i oskadat
skick vara tillricklig for att fartyget
skall kunna motstd instrdmning av
vatten frdn sjon i tva vilka som helst
till varandra griansande huvudavdel-
ningar.

Dir den fordrade indelningsfak-
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division is -33 or less the intact
stability shall be adequate to with-
stand the flooding of any three adja-
cent main compartments.

(b) (i) The requirements of para-
graph (a) of this Regulation shall be
determined by calculations which are
in accordance with paragraphs (c),
(d) and (f) of this Regulation and
which take into consideration the
proportions and design characteris-
tics of the ship and the arrangement
and configuration of the damaged
compartments. In making these cal-
culations the ship is to be assumed
in the worst anticipated service con-
dition as regards stability.

(ii) Where it is proposed to fit
decks, inner skins or longitudinal
bulkheads of sufficient tightness to
seriously restrict the flow of water,
the Administration shall be satisfied
that proper consideration is given to
such restrictions in the calculations.

(iii) In cases where the Adminis-
tration considers the range of stabil-
ity in the damaged condition to be
doubtful, it may require investiga-
tion thereof.

(c) For the purpose of making
damage stability calculations the vol-
ume and surface permeabilities shall
be in general as follows:

Spaces Permeability
Appropriated to Cargo, Coal

or Stores .............. 60
Occupied by Accommodation 95
Occupied by Machinery.... 85
Intended for Liquids...... 0 or 95+

* Whichever results in the more severe requi-
rements.

Higher surface permeabilities are
to be assumed in respect of spaces
which, in the vicinily of the damage
waterplane, contain no substantial

4]

torn dr 0,33 eller mindre skall stabi-
liteten i oskadat skick vara tillrack-
lig f6r att fartyget skall kunna mot-
sta instromning av vatten fran sjon
i tre vilka som helst till varandra
gransande huvudavdelningar.

(b) (i) Fordringarna i mom. (a)
av denna regel skola faststdllas ge-
nom berakningar, vilka verkstillas
enligt mom. (c), (d) och {(f) av den-
na regel, och taga hansyn till sivil
fartygets proportioner och konstruk-
tionsdata som ock till de skadade
rummens lige, form och innehéll. Vid
utférande av dessa beridkningar skall
fartyget antagas vara nyttjat pa sa-
dant sitt som med héinsyn till stabi-
liteten ar det simsta tankbara.

(ii) Dar det 4r avsett att anbringa
dick, innerbordliggning eller ling-
skeppsskott, som utan att vara vat-
tentita dock dro av beskaffenhet att
visentligt fordréja vattenfyllning,
skall fér administrationen tillfreds-
stillande styrkas, att vid berdkning-
arna vederborlig hénsyn tagits hér-
till.

(iii) I de fall dar administrationen
anser stabiliteten i det skadade skic-
ket vara tvivelaktig, ma den fordra
undersékning ddrom.

(¢) Berdkning av stabiliteten for
fartyget i skadat skick, skall i regel
ske med anvidndande av foljande vér-
den 4 volym- och ytfyllbarheterna:

Utrymme Fyllbarhet
avsett for last, kol el-

ler férrad ........ 60
innehallande  hosti-

der .... ........ 95
innehallande maski-

neri ............ 85
avsett for viatskor .. 0 eller 95*

* Det av dessa virden som innebir de stridngas-
te fordringarna.

Hoégre ytfyllbarheter skola forut-
siittas betriffande utrymmen, som i
nirheten av den beriknade skade-
vattenlinjen icke innehilla bostiader
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quantity of accommodation or ma-
chinery and spaces which are not
generally occupied by any substantial
quantity of cargo or stores.

(d) Assumed extent of damage
shall be as follows:—

(i) longitudinal extent: 10 feet (or
3-05 metres) plus 3 per cent. of the
length of the ship, or 35 feet (or
10-67 metres) whichever is the less.
Where the required factor of sub-
division is -33 or less the assumed
longitudinal extent of damage shall
be increased as necessary so as to
include any two consecutive main
transverse watertight bulkheads;

(ii) transverse extent (measured
inboard from the ship’s side, at right
angles to the centre line at the level
of the deepest subdivision load line):
a distance of one-fifth of the breadth
of the ship, as defined in Regulation
2 of this Chapter; and

(iii) vertical extent: from the base
line upwards without limit.

(iv) If any damage of lesser extent
than that indicated in sub-paragraphs
(1), (ii) and (iii) of this paragraph
would result in a more severe condi-
tion regarding heel or loss of meta-
centric height, such damage shall be
assumed in the calculations.

(e) Unsymmetrical flooding is to
be kept to a minimum consistent
with efficient arrangements. Where
it is necessary to correct large angles
of heel, the means adopted shall,
where practicable, be self-acting, but
in any case where controls to cross-
flooding fittings are provided they
shall be operable from above the
bulkhead deck. These fittings together
with their controls as well as the
maximum heel before equalisation
shall be acceptable to the Administra-
tion. Where cross-flooding fittings
are required the time for equalisation
shall not exceed 15 minutes. Suitable
information concerning the use of
cross-flooding fittings shall be sup-
plied to the master of the ship.
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eller maskineri i stérre omfattning,
och betriffande utrymmen, som i all-
méanhet icke dro upptagna av last el-
ler férrad i stérre omfattning.

(d) Skadan skall antagas hava fol-
jande utstriackning:

(i) i langskeppsled: den minsta av
de bAda langderna: 3,05 meter (eller
tio eng. fot) plus tre procent av far-
tygets langd och 10,67 meter (eller
35 eng. fot). Dar den fordrade indel-
ningsfaktorn ar 0,33 eller mindre,
skall den antagna skadans utstrick-
ning i langskeppsled 6kas s4 mycket
som ir nodvindigt for att omfatta tva
pA varandra fo6ljande vattentita hu-
vudtvarskeppsskott;

(ii) i todrskeppsled (mitt inom-
bords fran fartygssidan i rit vinkel
mot fartygets centerlinje i héjd med
den djupaste indelningsvattenlinjen) :
en lingd motsvarande en femtedel av
fartygets bredd, sddan denna ir de-
finierad i regel 2 i detta kapitel; och

(iii) i héjdled: fran baslinjen och
uppat utan begransning.

(iv) Om en skada av mindre ut-
striackning 4n den i punkterna (i),
(ii) och (iii) av detta mom. angivna
skulle resultera i ett allvarligare
kringningslidge eller en storre forlust
av metacenterhdjd, skall berdakningen
grunda sig pa dylik skada.

(e) Osymmetrisk vattenfyllning
skall genom lampliga anordningar i
mojligaste man foérebyggas. Dar det
iar nodvandigt att korrigera stora
krangningsvinklar, skola anordning-
arna hirfér, darest mojligt, vara
sjilvverkande; i varje fall skola kon-
trollorganen till anordningar fér vat-
tenoverforing i tvarskeppsled, dir sa-
dana finnas, vara manévrerbara fran
plats ovan skottdicket. Dessa anord-
ningar med kontrollorgan liksom ock
storsta kringning fore intagandet av
jamviktslage skola kunna godki