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Nr 85

Av herr Nilsson, Ferdinand, m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts

framstillningar om anslag till enskilda vdgar.
(Lika lydande med motion nr 112 i Andra kammaren)

I arets statsverksproposition hiinvisas med all ritt till den utveckling
motorismen fatt och in mer kommer att fi i detta de manga milens land.
Busstrafik, lastbilstrafik liksom anvindande av personbilar har vuxit och
kommer att fa allt storre omfattning. Kravet pa snabbare framkomstméj-
ligheter liksom pa vigar som aret runt erbjuder erforderlig trafiksidkerhet
har ocksa i samband hiirmed skirpts. En med jimna mellanrum férmerad
beskattning av fordon, bensin och brinnolja har ocksa stillt storre ekono-
miska resurser till disposition in som myndigheterna ansett sig ha anvind-
ning for. I nuvarande lige saknas salunda icke erforderliga resurser for en
upprustning av vigvisendet i enlighet med stigande krav.

Givet ir att det allménna vigvisendet i forsta hand kommit i fraga. Vissa
delar dirav har ju alldeles sirskilt utsatts for de stegrade pafrestningarna.
I propositionen anféres exempel, visande att inom det allminna vagnitet,
som vid ingingen av ar 1964 omfattar ca 96 000 vigkilometer, var da 35
procent forsett med beliggning eller oljegrus. Ett axeltryck av minst 8 ton
och ett boggitryck av minst 12 ton tillits under 1964 pa 88 procent av
landsbygdens allminna vigar, mot ca 48 procent under 1960. Vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen meddelar dven att for vigunderhallet pa dessa vagar
under budgetaret 1963/64 férdelar sig kostnaderna med 47 procent pé
servicearbeten, 31 procent pa egentligt vigunderhall och 22 procent pa
forstirkt vigunderhall. Av intresse ar dven att observera papekandet att
med den allt intensivare trafiken uppstar pa grusvigrenarna ett avsevirt
slitage invid vigbeliggningens ytterkant, som medfér uppenbara trafikris-
ker. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har darfor anmodat vagférvaltning-
arna att planmissigt forstirka viigrenar genom beliggning helt eller delvis.

Betriffande resurserna anférs foljande siffror: 1 proposition avseende
budgetéaret 1963/64 foreslogs anslaget for underhdll av allmdnna vdgar till
440 milj. kr. och i arets proposition féreslds hirfor 490 milj. kr. Motsvarande
siffror betriffande anslag for byggande av riks- och ldnsvdgar var for
1963/64 477 milj. kr. och for 1965/66 554 milj. kr. Medan séledes ékningen
av anslaget for underhallet av allminna végar for denna tid var femtio
milj. kr. upptages i arets proposition som anslag for bidrag till underhall av
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enskilda vdgar 37,5 milj. kr. Okningen betriffande anslagskraven fér
byggande av riks- och linsvigar var sasom siffrorna visar 77 milj. kr. men
till byggande av enskilda vigar upptages i ar ett anslag av 20 milj. kr.

Anslagsokningen for de allménna vdgarna ar aktningsviard och vittnar
om att medel icke trutit. Aven for de enskilda vigarna har beloppen hojts.
Vad som faller i 6gonen ar proportionen, de olika standardkraven. De all-
minna vigarna uppskattades omfatta ca 96 000 vigkilometer. Myndighe-
ternas intresse for de enskilda viagarna belyses av att ndgon uppgift om
vaglingden ens ungeférligen helt saknas. Endast i en statlig utredning for
ett antal ir sedan avseende vintervighallningen siiges helt allmint att de
enskilda vigarna representerar ett antal vigkilometer som icke ir kortare
an de allménna vigarnas lingd. Emellertid siges i arets statsverkspropo-
sition att de enskilda vigar som erhiller underhéllsbidrag av statsmedel
har en lingd av ca 57 000 kilometer. De enskilda viagar som skall under-
héllas med hjilp av statsanslag pa 37,5 milj. kr. dr saledes mer 4n 60 procent
av det allminna vignit som skall kosta 490 milj. kr. Det anslag som vi-
sentligen torde ha till uppgift att upprusta enskilda vigar — bade sadana
som nu ir statsbidragsberattigade som inte hiller numera aktuella krav och
saddana som inte ens kvalitativt nar upp till hittillsvarande standardkrav for
underhallsbidrag — 4r 20 milj. kr., medan hir jimférda allméinna vigar skall
rustas med 554 milj. kr.

Det dr angeliget att understryka att trafikbelastning och upprustnings-
behov ir olika for olika vagar. Detta dr emellertid nagot som galler bade
inom det allminna vignitet och i fraga om enskilda viagar. Man har emel-
lertid svart att godtaga att den avviigning mellan allminna och enskilda
vagar, som vid utformande av forslagen till denna avvigning skett, verk-
ligen skulle vara i alla avseenden den riktiga. Motorismens expansion ar en
faktor att rikna med inte bara i friga om de stora trafiklederna utan dven
nar det giller smivigarna. Trafikbelastningen har ékat dven pa ganska
sma genomfartsviigar. Avfolkningen i glesbygderna gar ut over en trafik
som ofta var ganska liten. Men resorna till de uppvixande mindre titorter-
na — liksom éaven till storre — har blivit flera fér dem som bor kvar i
gamla bostider, mer eller mindre forbittrade, darfor att de trivs dar eller
oftare dirfor att de inte far bostad i titorten. Manga tycker vil ocksa, att
de moderna bostiderna i tatorten ar fér dyra. Resor har tillkommit for
andra, som har mer eller mindre sisongbetonat arbete ute i markerna, och
— sist men alltmer vixande — kommer skaror av fritidsfolket fran tit-
orterna, bade de kringdrivande, som séker sig ut i naturen, och de statio-
nira, som soker sin veckoslutsbostad eller sin sommarstuga. Hirtill kom-
mer de stora transporterna av produkter frin glesbygden och av férné-
denheter, som vil sa ofta gir den motsatta vigen. Slutsatsen blir att mo-
torismens méinniskor, som betalar automobilskatten, inte lir vara villiga
att acceptera den stora skillnaden i vigstandard och dirmed férenad ligre



Motioner i Forsta kammaren, nr 85 ar 1965 15

trafikhastighet pa vigen och de olycksrisker som trafikvanorna fran all-
méanna vigar skapar nér de tillimpas pd smavigarna.

Det ar uppenbart att vi har star infér ett problem, som icke loses av en
eller annan miljons anslagsforhdjning for enskilda vigar. Problemet maste
bedémas i stort. Den takt med vilken intagning till allmint underhall av
enskilda vigar sker synes icke heller inge férhoppningar, att man under
férhandenvarande férhallanden skulle kunna l16sa fragan om glesbygdernas
viigar och den expanderande motorismen péa den vigen. Redan nu ir trafiken
pa enskilda viigar sa stor att det skulle innebidra ett ganska omfattande
forstatligande. Innan man slar in pa den vigen synes man bdra omprova
huruvida icke ett nytt system, med glidande malsittning angéende okad
standard pa allménna och enskilda vigar och ett darefter avpassat bidrags-
system som engagerar motorismen for de kostnader den vallar, skulle kunna
genomforas och vara forbundet med ligre kostnader én ett mera omfat-
tande viagforstatligande.

Darfér att vi vill att de hirmed sammanhingande fragorna utredas har
vi ingen anledning att resignerat avvakta resultaten hirav. De i arets stats-
verksproposition upptagna anslagen for underhall, upprustning och ny-
byggnad av enskilda vigar ir, sasom framgar av vad som tidigare anforts,
fullstindigt otillrickliga for att lsa problemet i stort. Yrkanden om for-
bittringar maste emellertid anpassas till viagférvaltningarnas personella
resurser nir det giller enskilda végar. Icke minst giller detta personalresur-
ser for projektering, arbetskontroll osv. vid upprustning for att en vag
skall kunna fa underhallsbidrag. PA samma sitt har det i flera vagforvalt-
ningar varit, nir nyuppskattning av underhallskostnader forekommit i
storre skala. D& har andra arbeten mangenstides fatt sta tillbaka. Nar man
utifrin si ogynsamma utgangspunkter tager stillning till propositionens
anslagsiaskanden framstar de medelsbehov som ldnsstyrelserna och deras
vigforvaltningar framfért som en realistisk malsittning for ogonblicket.

I anslutning till deras berikningar har viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen hemstillt om bidrag till underhall av enskilda viagar m. m. av 41 milj.
kr. for budgetaret 1965/66. Diarav beriknas underhdll erhélla bidrag med
ungefir tre fjirdedelar och ungefir en fjardedel ga till istandsattningsbi-
drag. Departementschefen har i sitt forslag stannat vid 37,5 milj. kr., vilket
innebir en nedprutning med 3,5 milj. kr.

Betriffande bidrag till byggande av enskilda vigar ridknar linsstyrelserna
med en icke ringa eftersldpning utifran preliminara berikningar. Fér kom-
mande budgetar har av dem behovet anslagits till 32,9 milj. kr. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har emellertid i sin framstillning icke végat
g4 s langt utan hemstillt att anslaget skall upptagas till 25 milj. kr. Men
departementschefen har — under hiinvisning till att pa grund av Okade
ansprak pa bidrag fran detta anslag — foreslagit att anslaget skall upptagas
till 20 milj. kr., vilket ér 2,4 milj. kr. mer &n under foregiende budgetar.
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Starka skil talar uppenbarligen for att riksdagen i frigan om dessa
anslag icke skall gi ligre dn vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forordat.
Eventuella av ekonomiska skil motiverade prutningar bér uppenbarligen
goras pa poster dir vilviljan flédat rikligare.

Darfor féreslas,

att till Bidrag till underhdll av enskilda vigar m. m. fér
budgetaret 1965/66 anvisas ett reservationsanslag av 41
milj. kr. att avriknas mot automobilskattemedel;

att till Bidrag till byggande av enskilda vdgar f6r budget-
aret 1965/66 anvisas ett reservationsanslag av 25 milj. kr. att
avriknas mot automobilskattemedel; samt

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méitte hemstilla,
att vid utarbetande av nya planer for viagviasendets upprust-
ning beaktas, att den férbattrade vigstandard, som motoris-
mens utveckling erfordrar och av denna betalas, matte
komma iven de enskilda vigarna till del genom visentligen
okade bidrag for upprustning och underhdll av mera trafi-
kerade genomfartsvigar, eventuellt genom sadana vigars
intagande till allmént underhall i betydligt 6kad omfattning.

Stockholm den 21 januari 1965

Ferdinand Nilsson
i Kungsingen

Eric Carlsson Ivar Johansson Herbert Hermansson
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