14 Motioner i Andra kammaren, nr 741 ar 1965

Nr 741

Av herrar Petersson och Nordgren, : anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 14, med forslag till forordning angdende indrad
lydelse av 4 § 1 mom. och 10 § 1 mom. férordningen den
26 juli 1947 (nr 576) om statlig inkomstskatt, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 14 foreslas bl.a. att riksdagen méatte besluta
om indrad lydelse i forordningen om bensinskatt, innebiarande en hdjning av
den sirskilda bensinskatten med 5 ore per liter fr.o. m. den 1 juli 1965.

Denna skattehojning motiveras uteslutande med att bensinen inte drabbas
av den hojning av den allminna omsittningsskatten som foreslas i samma propo-
sition. I resonemanget maste da ligga den tanken att bensinen kommer att fi en
ur allmin skattesynpunkt gynnad stillning, som bl. a. kan komma att innebira
att konsumtion flyttas 6ver till det omrade, dvs. huvudsakligast automobil-
trafiken, dir skattetrycket blir forhallandevis ligre in pa andra konsumtions-
omréden. I sjilva verket torde den beskattning som redan drabbar bensinen
vara alldeles tillrickligt hog for att uppfylla hogt stillda krav pa detta slags
»skatterittvisas. I ett bensinpris i viss zon av exempelvis 81 ore per liter ingir
redan nu bensinskatt med 38 ore per liter, vartill kommer energiskatt med 9 ore
per liter. Bensinbeskattningen uppgir alltsd till 1389, och foreslds, vid ett
antaget pris av 86 ore, komma att uppga till 153 %.

Skatteh6jningen skulle mojligen kunna tolereras om den drabbade en utprig-
lad lyxartikel. Sa ir ingalunda fallet. I sjilva verket drabbar den en fér méanga
oumbirlig vardagsvara.

Den yrkesméissiga motortrafiken kommer givetvis att betrakta den hojda ben-
sinskatten som en okning av sina omkostnader och forsoka kompensera sig
genom hojda taxor. Skatten drabbar alltsi alla dem som behdver anlita den
yrkesmissiga bensindrivna trafiken. For de enskilda motortrafikanterna blir
skattehojningen i de flesta fall nirmast en hojning av en ofrankomlig levnads-
omkostnad. Detta giller i sirskild grad alla dem, som for sin forsérjning ar
beroende av att med motorfordon dagligen firdas mellan bostaden och arbets-
platsen. I den man si ir méjligt kommer den enskilde trafikanten att séka kom-
pensera sig for fordyringen, och resultatet blir att stora delar av den héjda
skatten slas ut som en allmin fordyring av varor och tjanster.

Ménga, mojligen trafikforetag men framfor allt enskilda, kommer emellertid
inte att kunna kompensera sig for de 6kade omkostnaderna. Detta giller i forsta
hand ménniskor i vara glesbygder. For dessa invdnare i vart land &r bilen ett
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oumbirligt medel for att 6vervinna avstinden. Deras mojligheter att komma i
atnjutande av samhillelig, kulturell och kommersiell service ar ofta helt bero-
ende pa innehav av motorfordon. Varje atgiard som 6kar besviren for dessa mén-
niskor medfor att allt fler av dem soker sig till stader och titorter.

Ar 1964 beslot riksdagen antaga riktlinjer fér den framtida lokaliseringspoli-
tiken. For att lokaliseringspolitikens malsittning skall kunna uppnis maste
ocksa kommunikationsfragorna beaktas. Den nu féreslagna héjningen av ben-
sinskatten kommer att betyda bade en allmin kostnadsstegring och' en speciell
kostnadsstegring for alla dem' som for sitt dagliga arbete och fér sina kontakter
av skilda slag ar beroende av motorfordon. Att 6ka skattetrycket pa bilismen ar
att motverka den av riksdagen beslutade lokaliseringspolitiska malsittningen
och i stillet paskynda glesbygdernas utarmning.

Under hédnvisning till det ovan anférda hemstélles,

att riksdagen méatte avslda Kungl. Maj:ts proposition nr 14 i
vad avser dér foreslagen hojning av bensinskatten.

Stockholm den 9 februari 1965

Per Petersson Hans Nordgren



