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Nr 535

Av herr Hedlund m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ts framstdillningar
om anslag till vigvdsendet.

(Lika lydande med motion nr 447 i Forsta kammaren)

Utvecklingen inom transportsektorn domineras av bilismens tillvixt och
dvertagande av allt storre del av personresor och godsbefordran. Under &ren
1958—1963 har trafiken okat med i genomsnitt 60 % p& riksviigarna och 50 %o
pé lansvidgarna. Aven om okningen varit stérst inom storstadsregionerna, har
den idndock varit betydande inom hela landet. Karakteristiskt for trafikutveck-
lingen under dessa &r har varit, att personbilarna ensamma svarat fér 6kningen
av personresorna, medan moped- och motorcykeltrafik stagnerat och busstra-
fiken knappast haft ndgon 6kning. Lastbilstransporterna dr foremal for en fort-
gdende rationalisering med 6vergang till tyngre fordon med béttre prestationer.

Under pagéende strukturférindringar inom jordbruket och skogsbruket er-
fordras en aktiv lokaliseringspolitik fér att stodja niringslivet pd landsbygden
och inom de mindre titorterna. Vignitets upprustning spelar hirvid en patag-
lig roll med hinsyn till ofta langa arbetsresor och till 6kande antal ink{psresor
genom detaljhandelns koncentration till tdtorterna. Jordbruket och skogsbruket
ar i hég grad beroende av ett vittutgrenat och bérkraftigt vagnéat for alla sina
varutransporter.

Insatserna pa vidgomradet har varit betydande pd senare &r. For ndarvarande
ir ungefir tredjedelen av vigarna belagda eller oljegrusbehandlade. Axel-
trycket har héjts till 8 ton fran tidigare 6 ton pd ungefir 90 % av vigarna,
vilket avsevirt bidragit till att férbittra trafikekonomien. Andock har viignitet
stora brister. Tjidlskadorna innebir att 30 & 40%o av de allminna vigarna i
vissa lidn tidvis maste avstingas for trafik med lastbilar. Trafiken och nirings-
livet beriknas gora arliga forluster pa minst 10 a 15 milj. kr. hdrigenom. Tredje-
delen av riksvigarna och ungefiar tvd tredjedelar av de genomgiende lins-
vagarna har pévisats vara i behov av snar ombyggnad. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen utreder fér ndrvarande kvaliteten pd ldnsvdgarna i §vrigt, dvs.
fér ca 759%0 av hela viagnitet. Man torde knappast kunna rékna med att upp-
rustningsbehovet ir mindre &n f6r de genomgdende ldnsvigarna. Sirskilt an-
mirkningsvird dr den ojamna standarden, som fridmst kénnetecknar ldnsvig-
nitet, och detta pdverkar menligt trafiksikerheten. Vi anser dirfér, att vig-
upprustningen méste intensifieras.
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Vigplanen och den faktiska utvecklingen

Sakkunniga tillkallades 1964 for att gora en oversyn av 1957 ars viégplan.
Det dr icke nu ként, nir utredningens resultat kan féreligga. Under tiden maste
vigupprustningen bedémas med ledning av nu gillande végplan och vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens kdnnedom om utbyggnadsbehoven. I detta samman-
hang vill vi framhé&lla, att man i vigplanen riknade med att tdcka ca 40 %o av
det totala utbyggnadsbehovet under dren 1958-—1967. Betydligt storre insatser
skulle darfor goras under den efterfoljande perioden fram till omkring 1975.
Detta forhallande 4r icke ovisentligt, ndr man beddmer den 6kningstakt i in-
vesteringarna, som erfordras for att fullfélja vdgplanen.

Under 1959 och 1960 utfordes beredskapsarbeten for ca 250 milj. kr. vartdera
dret. Detta medforde ett relativt stort forsprang framfor viagplanen. For de
efterféljande &ren har det varit obetydligt, och for 1965 berdknas efterslidp-
ningen péd landsbygden bli 109 milj. kr. Statsverkspropositionens tabell 6ver
utfallet 1958—1965 visar pa ett forsprang framfér vigplanen vid 1965 ars utging
om 298 milj. kr., om savil landsbygden som stiderna medridknas. Aret férut
var det 422 milj. kr. Av redovisningen framgar dessutom, att i beredskaps-
arbeten legat underhédllsarbeten for drygt 170 milj. kr., varfér forspranget vid
1965 &rs slut ej dr 298 milj. kr. utan ca 120 milj. kr. Det hade hidr varit rimligt
att ocksd ta hinsyn till att beredskapsarbetena haft nigot ligre effekt dn ordi-
narie arbeten. Kostnadsokningar borde ocksd ha beaktats. Det synes dérfor
knappast vara riktigt att ett forsprang foreligger framfor vidgplanen.

Under dessa forhéllanden dr den sedan ett par ar tillbaka angivna rikt-
punkten med 100 milj. kr. i 6kning av de egentliga viganslagen -— allts§ for
savil byggande som underhdll av allminna och enskilda vigar och gator —
otillrdcklig for vigviasendets behov. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens dskan-
den har ocksd gatt ut pa stérre dkningar.

Statsbidrag for kollektiv trafik

En prelimindr overenskommelse har traffats i december 1964 for att 16sa den
kollektiva trafiken i stockholmsregionen. Staden och landstinget samarbetar
for att bilda AB Storstockholms lokaltrafik (SL). Forslaget innebir utbyggnad
av olika tunnelbanegrenar fram till 1980, for vilket statsbidrag skall utgd med
95 %/ av kostnaderna for underbyggnad och marklosen. Medel hirfér skall an-
visas frdn anslagen till vig- och gatubyggandet och inrymmas inom ramen for
eljest normal ¢kning av vig- och gatuanslagen fér Stockholm med omnejd.

En samordning av stockholmsregionens kollektivtrafik med ett enhetligt taxe-
system kommer givetvis att fridmja transportférsérjningen och den samhiélls-
ekonomiska utvecklingen inom hela omradet. Att staten bidrager hartill synes
ocksa vara berittigat.

Den tidigare utredningen om stidernas vighallning (SOU 1959: 19) avvisade
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tanken pa bidrag av automobilskattemedel till tunnelbanor. Departements-
chefen anférde ocksd i proposition 81/1960 att nigon definitiv stdllning till
denna bidragsfraga icke kunde tagas utan nidrmare utredning.

Riksdagen stélls nu infor ett principbeslut vars verkningar och konsekvenser
icke nu kan overblickas. Ansprik kan komma att stdllas inte bara pa tunnel-
banor utan &ven sparvigar, och det dr heller icke sidkert att de begrinsas till
stockholmsregionen.

Att tillkomsten av en tunnelbana minskar behovet av yttrafikleder dr riktigt,
men det dr naturligtvis vanskligt att avgéra i vilken man sd sker. Visst bidrag
av automobilskattemedel kan dock vara berittigat.

Storleken av bidragen till tunnelbanorna i Stockholm med omnejd har icke
redovisats men torde uppgé till flera hundra miljoner kronor for tiden fram
till omkring 1980. Den Arliga belastningen pa gatu- och viganslagen maste
salunda bli avsevidrd. En osidkerhet foreligger i det att den normala tkningen
for gatu- och vigbyggnadsverksamheten icke har preciserats. Ehuru stockholms-
regionen far en betydande andel av de totala vidg- och gatubyggnadsanslagen
kan man befara att bidragen till tunnelbanorna kan beskidra det planerade
yttrafikledsprogrammet mer &n som &r tillrddligt med hénsyn till den stora
trafiken. I sa fall foreligger risk for att tunnelbanebyggandet paverkar medels-
tilldelningen dven f6r andra delar av landet.

Med hdnsyn hértill anser vi det vara nédvindigt att fore riksdagens still-
ningstagande till ett kommande férslag om férfattningsbestimmelser f4 nér-
mare uppgifter om den planerade investeringsutvecklingen f6r stockholms-
omradet och hur bidragen till tunnelbanorna paverkar trafikledsbyggandet i
ovrigt. Utredningen bor avse dtminstone ndrmast kommande flerarsplaneperiod
och kan ldmpligen anfortros at vdgplaneutredningen.

Héjningen av bensinskatten

Den fdreslagna hdjningen av bensinpriset férdyrar biltransporterna, och vi
ar vdl medvetna om oldgenheterna av den allmént prisférdyrande verkan, som
okade transportkostnader medfdr. Ur olika synpunkter hade det ocksid varit
rimligt att den allménna varuskatten och bensinen hdojts lika, procentuellt
berdknat.

Vi motsédtter oss emellertid icke att bensinpriset hdojs med 5 6re per liter.
Skatten redovisas pa bilskattemedlens specialbudget, som didrmed fir en in-
komstforstirkning med 125 milj. kr. Med departementschefens foreslagna vig-
anslag tillfores budgetutjamningsfonden ett dverskott som berdknas till 63 milj.
kr. I motsats till departementschefen anser vi inte att nigon 6kning av budget-
utjamningsfondens medel nu bér komma i fraga. Med foreliggande angeldgna
vigbehov for savil underhall som byggande anser vi det nédvindigt att an-
slagen till vighallningen dkas med ungefdr samma belopp som annars skulle
fonderas.
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Anslagen till de alilmiinna viigarna

Prutningen pa dskandet till underhdllet av allminna vidgar gar bl. a. ut 6ver
det forstirkta vidgunderhallet, varigenom &tgidrderna fér att forstirka tjdl-
kédnsliga vigar icke blir utforda i beridknad omfattning. Detta medfor oldgen-
heter foér transporterna framst i skogslinen. Med hinsyn till att oljegrus-
behandlade och belagda vigbanor ar starkt forslitna bor icke underhillet ytter-
ligare eftersidttas. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har beriknat de automa-
tiska kostnadsékningarna fér underhillet till 23 milj. kr., men departements-
chefen foreslir, att anslaget 0kas med endast 20 milj. kr. Detta betyder ett
forsamrat vidgunderhall, vilket vi anser kommer att f4 en menlig inverkan
framst pa liansvignitet. Anslaget boér didrfor dkas med 30 milj. kr. och enligt
dskande av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utgd med 520 milj. kr.

De ordinarie viganslagen har pa de senaste dren 6kats med 60 milj. kr. mot
nu féreslagna 50 milj. kr. Aven i detta fall anser vi det nédvindigt att bifalla
vig- och vattenbyggnadsstyrelsens dskande. De olika delanslagen bor fordelas
pa det sdtt som styrelsen foreslagit. Anslaget till byggande av allmédnna vigar
bor alltsd utga med tillhopa 620 milj. kr.

Bidraget till gatubyggandet

Departementschefen har uppgivit, att de stora byggnadsforetagen i Stockholm
och Goteborg berdknas kunna fullf6ljas planenligt. Storstiderna krdver sa
betydande insatser att anslagsprutningen méste innebéra stora svarigheter for
de medelstora och mindre stdderna. Det &r didrfér nddvindigt att forstdrka
anslaget med ytterligare 15 milj. kr. till 285 milj. kr.

Bidrag till enskilda viigar

De enskilda vighéallarna maste vidkdnnas ckade kostnader for sin vighall-
ning bl. a. genom fritidstrafikens tillvixt. De anslag som hittills limnats for
byggande och underhall har varit klart otillrdckliga, och berittigade krav fore-
ligger for en fortsatt utokning av det statsbidragsberittigade enskilda vignitet.
For jordbruket och skogsbruket liksom for fritidstrafiken utgor detta vignit ett
ndédvindigt komplement till det allminna vignitet och har en synnerligen viktig
funktion att fylla for landsbygdens befolkning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens dskanden om bidrag till underhill och
byggande av de enskilda vidgarna foreslas sinkta med sammanlagt 8,5 milj. kr.
Detta forsdmrar avsevidrt mdjligheterna till att ldamna byggnads- och istand-
sattningsbidrag, och det bidragsberittigade nitet kan ddrfor knappast utdkas i
normal omfattning. Riksdagen har for ett par ar sedan fattat beslut om héjning
av bidragsprocenten for underhallet (70 %o resp. 85 %o i sdrskilda fall). Under
saddana forhallanden befarar vi att tillrdckliga medel icke star till forfogande,
om anslagsidskandet nedbantas enligt departementschefens forslag. Detta kan
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ev. ha den verkan att vidgar som skulle erhilla den hégre bidragsprocenten,
motiverad av stor frimmande trafik, i stidllet far ndja sig med den léigre.

Det enskilda bidragsberittigade viagnétet omfattar 6ver 50 000 km, och stats-
bidragen d4r mattliga med tanke pd skétseln av denna stora viglangd. Sidker-
ligen kan ocksa vitsordas att vigsamfilligheter och vagféreningar skéter sina
vigar utmirkt. Kostnadsokningarna genom allmin trafik dr emellertid sa kdnn-
bara f0r vidghallarna att dskade bidrag &r mer dn vil motiverade.

Med hir framlagda forslag foreslds att bidragen till vighédllningen 6kas med
féljande belopp i forhallande till departementschefens forslag
Anslag till allmidnna véagar

Underhall + 30 milj. kr. till 520 milj. kr.

Byggande av riksvégar + 10 w o o 300,

Byggande av ldnsvégar + 4 w o o 218

Byggande av storbroar — 4 noonwo w40,
Bidrag till stdderna

Byggande av gator + 15 w o 285,
Bidrag till enskilda viagar

Underhall + 35 , ., ., 41 .,

Byggande + 5 wo w20,

Summa 63,5 milj. kr.

Med hinvisning till vad som ovan anférts hemstélles,
I. att riksdagen vid sin behandling

a) av Vigunderhdllet under sjéitte huvudtiteln fér budget-
4ret 1965/66 méitte anvisa ett reservationsanslag av 520 milj.
kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

b) av Byggande av riksvdgar under sjidtte huvudtiteln fér
budgetiret 1965/66 méatte anvisa ett reservationsanslag av 350
milj. kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

c) av Byggande av linsvdgar under sjédtte huvudtiteln for
budgetiret 1965/66 matte anvisa ett reservationsanslag av 218
milj. kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

d) av Byggande av storbroar under sjidtte huvudtiteln fér
budgetiret 1965/66 mAitte anvisa ett reservationsanslag av 40
milj. kr., att avriknas mot automobilskattemedlen,

e) av Bidrag till byggande av vigar och gator under sjitte
huvudtiteln for budgetdret 1965/66 matte anvisa ett reserva-
tionsanslag av 285 milj. kr., att avriknas mot automobilskatte-
medlen,
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f) av Bidrag till underhdll av enskilda vdgar m.m. under
sjitte huvudtiteln fér budgetiret 1965/66 matte anvisa ett
reservationsanslag av 41 milj. kr., att avriknas mot automobil-
skattemedlen, samt

g) av Bidrag till byggande av enskilda vigar under sjitte
huvudtiteln fér budgetiret 1965/66 matte anvisa ett reserva-
tionsanslag av 25 milj. kr., att avriknas mot automobilskatte-
medlen;

II. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla
om nirmare preciseringar, nir det giller disponerande av
automobilskattemedel for bidrag till byggande av tunnel-
banor, pa i motionen anférda grunder.

Stockholm den 27 januari 1965

Gunnar Hedlund Nils G. Hansson S. G. W. Wahlund
i Skegrie
Sven Vigelsbo John Eriksson Harald Larsson
i Bickmora i Hedeniset
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