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Nr 44

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende handliggningen av frdgor om lokala trafik-
foreskrifter m. m., dels ock i dmnet vickta ino-
tioner.

Genom en den 16 okiober 1964 dagtecknad proposition, nr 176, vilken
hanvisats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskoltet, har Kungl.
Maj:t under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden velat

dels foresla riksdagen att antaga vid propositionen fogat forslag till lag
om trafiknamnder,

dels inhamta riksdagens yttrande 6ver vid propositionen fogade forslag
till

1) forordning om andring i vigtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) forordning om indring i féorordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framlagges forslag om utskiftande pa andra organ av
vissa uppgifter, som enligt vagtrafikférordningen och férordningen om yr-
kesmaissig trafik tillkommer poliskammare, magistrat och kommunalborg-
mistare. Uppgifterna avser frimst dessa institutioners befattning med loka-
la trafikforeskrifter och med tillstdndsgivningen rorande drosktrafiken i sta-
derna. Forslagen foranledes nidrmast av forslaget i den till hostsessionen
uppskjutna prop. 1964: 163 att magistrats- och kommunalborgmastarinsti-
tutionerna skall avvecklas den 1 januari 1965. Vidare foreslas att drendena
i friga skall handliggas i samma ordning pa landsbygden som i stiderna.

Den lokala trafikregleringen skall enligt forslaget savil i stad som pa
landsbygd ankomma pa sérskilt inrdttade trafiknidmnder - i princip en
for varje kommun — bestdende av polischefen i orlen sadsom ordférande
och tvd av kommunen valda ledamoéter. Lansstyrelserna skall emellertid
dven framgent bestimma om hastighetsbegransningar och om véags karak-
tdr av motorvig eller huvudled. Med hinsyn sarskilt till betydelsen for den
tunga genomgicnde trafiken av si langt mojligt enhetliga bestimmelser

1 Bihang till riksdagens protokoll 1964, 9 sam!. 3 avd. Nr 4t
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skall lansstyrelse fdven generellt utfirda vissa andra lokala foreskrifter,
bland annat angdende fordons axeltryck och bruttovikt.

Tillstindsgivningen i frdga om bestillningstrafik med personbil f6r per-
sonbefordran foreslds ocksa bade i stad och pa landsbygd 6verflyttad pa tra-
fikndmnderna.

Forslag framlagges, forutom till vissa dndringar i vagtrafikférordningen
och i forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m., till en
sirskild lag om trafiknidmnder. Enligt forslaget skall drende, vari ordféran-
den 4 ena och kommunens representanter 4 andra sidan kommer till skilda
meningar, hdnskjutas till linsstyrelsen fér avgérande. Trafikndmnd skall
kunna delegera beslutanderitten i visst eller vissa drenden till ordféranden.

De foreslagna forfattningarna skall enligt propositionen triada i kraft den
1 januari 1965.

Forfattningsforslagen

De vid propositionen fogade forfattningsforsiagen har féljande lydelse.
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Forslag
till
Lag

om trafiknamnder

Hiarigenom foérordnas som féljer.

18.

I varje kommun skall finnas en trafiknimnd foér den befattning med
lokala trafikféreskrifter och drenden angiende yrkesmissig trafik varom
sarskilda bestimmelser meddelas.

Ingé delar av samma kommun i olika polisdistrikt skall finnas en {rafik-
nidmnd fér varje sidan kommundel.

2 8.

Trafiknamnd utgores av ordférande och ytterligare tva ledaméter.

Ordforande ar polischefen i det polisdistrikt vari kommunen eller, i fall
som avses i 1 § andra stycket, kommundelen ingar.

Ovriga ledamoter viljas av kommunens fullmiktige. For varje sddan leda-
mot utses minst en suppleant, Valjas fér nigon ledamot flera suppleanter,
skall tillika bestimmas den ordning i vilken suppleanterna skola inkallas
till tjanstgoring.

3 §.

Valbar till ledamot eller suppleant i trafiknimnd 4r envar svensk med-
borgare som ar bosatt inom polisdistriktet och har uppnétt tjugotre ars 4l-
der samt ej dr omyndig eller i konkurstillstand.

Till ledamot eller suppleant bor endast den viljas som ar val fortrogen
med de lokala férhillandena i friga om samhaéllsplanering och trafikregle-
ring.

Kommer ledamot eller suppleant efter valet i den stillning att han icke
lingre ar valbar enligt forsta stycket, frantrider han omedelbart sitt upp-
drag.

Har kommun utsett ledamot eller suppleant som éir bosatt inom kom-
munen och flyttar denne till annan kommun inom polisdistriktet, m4 han
entledigas frian uppdraget.

Den som uppnéatt sextio ars dlder mé avsidga sig uppdrag att vara leda-
mot eller suppleant. Eljest ma ej nigon avsidga sig sidant uppdrag, med
mindre han uppger hinder som godkénnes av den viljande myndigheten.

4 §.

Ledamoéter och suppleanter i trafiknidmnd valjas for fyra ar, rdknade
fran och med den 1 januari iret efter det, di valet skett. Valet skall for-
rattas i december manad iret nast efter det, dd allminna val av fullmiktige
agt rum.
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Avgar ledamot under den fér honom bestimda tjanstgoringstiden, an-
stilles fyllnadsval for den aterstdende delen av denna tid.

Sker dndring i rikets kommunala indelning, dger linsstyrelsen férordna
om nytt val till trafiknimnd.

5 §.

Underriattelse om val till trafikndmnd skall oférdréjligen sindas till ldns-
styrelsen for att intagas i lanskungérelserna.

6 §.

Trafikndmnd dger infordra de yttranden och upplysningar fran statliga
och kommunala myndigheter och befattningshavare som fordras for nimn-
dens verksambhet.

7 8.

Trafikndmnd sammantrader pa plats och tid som ordféranden bestim-
mer. Kallelse till sammantride utfirdas av ordféranden.

Suppleant som ej kallas till sammantride skall erhalla underrittelse om
sammantradet. Han dger nidrvara och deltaga i 6verliggningarna men ej i
besluten.

8 §.

Trafikndmnd &dger uppdraga at ordféranden att pA namndens vignar
fatta beslut i visst drende eller vissa grupper av drenden, vilkas beskaffen-
het skall nirmare anges i nimndens beslut. Beslut som fattas pa grund av
sddant férordnande skall anmilas vid nimndens niista sammantrade.

Arende som ej enligt forsta stycket ankommer pa ordféranden ma icke
avgoras utan att nimnden ar fulltalig. Sdsom nimndens beslut giller den
mening som bitrddes av ordféranden och minst en av 6vriga ledaméter. Vin-
nes ej sddan anslutning fér nagon mening, skall nimnden med eget yttran-
de, vari de skilda meningarna anges, hianskjuta fragan till linsstyrelsen for
avgbrande. For uppdrag enligt forsta stycket fordras enhillighet.

Ledamot ma ej deltaga i behandling av drende som personligen rér ho-
nom eller ndgon honom nirstiende som sidgs i 4 kap. 13 § 2 rittegangs-
balken.

9 §.

Lansstyrelses beslut i drende som hinskjutits fran trafiknamnd skall
omedelbart delges nimnden. Handlingarna i drendet skola tillstillas nimn-
den, sedan beslutet vunnit laga kraft.

10 §.
Polismyndigheten tillhandahaller lokal och kansli fér trafiknidmndens
verksamhet. Nimndens handlingar ingé i polismyndighetens arkiv.
Uppbérd och redovisning av avgifter for trafiknimnds expeditioner jaim-
te den befattning med stimplar som dirmed har samband ombesdrjes av
polismyndigheten.
11 §.
Betriaffande ersattning till vald ledamot och suppleant i trafikndmnd aga
kommunallagens bestimmelser om ersittning till ledamot av kommuns
styrelse eller annan kommunal ndmnd motsvarande tillimpning.

Denna lag trdder i kraft den 1 januari 1965.
Val av ledamoéter och suppleanter i trafiknimnd skall forsta gangen aga
rum ar 1964 samt avse aren 1965-—1967.
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Forslag
till

forordning om &ndring i vigtrafikférordningen den 28 september
1951 (nr 6438)

Harigenom forordnas, dels att 61 § 6 mom. viagtrafikférordningen den 28
september 1951 skall upphdora att gilla, dels att till 1 § férordningen skall
fogas ett nytt moment, betecknat 10 mom., av nedan angiven lydelse, dels att
5 § 2 mom, 35 §, 61 § 1 och 3 mom., 62 §, 63 § 1 mom., 64 § 4 mom. och 76 §

samma férordning! skola erhdlla dndrad lydelse pa sédtt nedan angives.

{Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18§.

2 mom. Vid faird — — — — — —

D4 skal dartill provas foreligga,
dger, sdvitl angdr stads omradde,
stadsmyndighet, som nedan angives,
och eljest linsstyrelsen foérordna,
att bestimmelserna i foregdende
stycke skola vinna tillimpning dven
betraffande viss enskild vidg. Sadant
forordnande skall bekantgoras i den
ordning vederbérande myndighet
bestdmmer.

Med stadsmyndighet avses i detta
moment poliskammare eller, ddr sd-
dan saknas, magistrat eller kommu-
nalborgmdstare.

35

Har férare vid fird med motor-
drivet fordon &dagalagt grov vards-
loshet eller visat uppenbar likgil-

10 mom. Att drende, som en-
ligt denna forordning ankommer pd
trafikndmnd, i vissa fall av-
gores av ldnsstyrelse framgdr av la-
gen om trafikndmnder. Sddant be-
slut av linsstyrelsen skall vid for-
ordningens tillimpning anses med-
delat av trafikndmnden.

tillkopplat fordon.

D4 skal dartill provas foreligga,
ager trafikndmnden férordna, att be-
stdimmelserna i foregdende stycke
skola vinna tillimpning &ven be-
traffande viss enskild vdg. Sadant
forordnande skall bekantgéras i1 den
ordning ndmnden bestimmer.

.

Har foérare vid fird med motor-
drivet fordon adagalagt grov véards-
Ioshet eller visat uppenbar likgil-

! Senaste lydelse av 5 § 2 mom., 35§, 61 § 3 mom. och 64§ 4 mom. se 1958; 222 samt av

61 § 1 mom. se 1961: 299,

1t Bihang till riksdagens protokoll 196%. 9 saml. 3 avd. Nr 44



(Nuvarande lydelse)

tighet for andra manniskors liv el-
ler egendom eller foretett tydliga
tecken pa paverkan av starka dryc-
ker eller annat imne, eller har fo-
rare till foljd av sjukdom, skada
eller dylikt forlorat féormagan att
fora korkortspliktigt fordon pa ett
trafiksikert satt, skall i Stockholm
vederbérande poliskommissarie och
i évriga delar av riket polismyndig-
het skyndsamt besluta om korkor-
tets omhandertagande. Samma skyl-
dighet avilar aklagare, som vid be-
slut om &atal finner att forhallande,
som nu sagts, r fér handen.
Misstiankes forare
Beslut, som
Beslut om
Beslut om
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(Féreslagen lydelse)

tighet for andra maéanniskors liv el-
ler egendom eller foretett tydliga
tecken pa paverkan av starka dryec-
ker eller annat amne, eller har f6-
rare till foljd av sjukdom, skada el-
ler dylikt forlorat formagan att fo-
ra korkortspliktigt fordon pa ett
trafiksdkert sitt, skall polismyndig-
heten skyndsamt besluta om kor-
kortets omhandertagande. Samma
skyldighet avilar aklagare, som vid
beslut om atal finner att foérhéallan-
de, som nu sagts, ir fér handen.

forstnamnda lagrum.

meddelat beslutet.
foranlett &tgérden.
korkortspliktigt fordon.

61 §.

1 m om. Det tillkommer ldnssty-
relsen att betrdffande viss allméin
viag, gata eller annan allmin plats
eller betraffande samtliga dylika vé-
gar inom visst omrade meddela er-
forderliga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skrankning i trafiken betriaffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, korriktning samt

provkérning eller 6vningskorning
med fordon;
b) parkering eller — — — — — —

¢) fardhastighet;

d) medgivande till stérre axel-
tryck eller bruttovikt d fordon eller
storre bredd a fordon och last dn
som tillates i 54 §;

e) att viss

Sdvitt angdr stads omrdde tillkom-
mer det stadsmyndighet, som angi-
ves i 6 mom., att meddela erforder-
liga foreskrifter i de fall, som under
a), b), d) och g) sags.

Liansstyrelsen dger

1 m o m. Belrdiffande viss allméin
vig, gata eller annan allmén plats
eller betraffande samtliga dylika vi-
gar inom visst omride md erforder-
liga foreskrifter meddelas, avseende

a) forbud mot trafik eller in-
skriankning i trafiken betriffande
korriktning och provkérning eller
6vningskorning med fordon;

av fordon;

d) inskrdnkning i trafiken belrdf-
fande fordon av visst slag eller for-
don med last av viss beskaffenhet
eller medgivande av storre eller in-
skrdankning till mindre axeliryck el-
ler bruttovikt eller bredd & fordon
och last 4n som tillates i 54 §;

av trafiken.

Foreskrifter, som avses under a),
b) och g), meddelas av trafikndmn-
den. Ovriga foreskrifter meddelas
av ldnsstyrelsen.

lagre hastighet.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

vigma — — — — — — vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

3 mom. Det aligger linsslyrelse
eller stadsmyndighet, vilken medde-
lat foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfore-
skrift) att inféra foreskriften i en
for dndamalet avsedd liggare samt
att underritta viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen om féreskriftens inne-
hall. Om féreskriften icke skall till-
kdnnagivas genom vigmairke, skall
densamma skyndsamt inféras i lans-
kungérelserna eller, om den utfar-
dats av stadsmyndighet, i den eller
de tidningar, vari kommunala med-
delanden fér staden inforas,

3 mom. Det aligger lansstyrelse
eller frafikndmnd, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf
avses (lokal trafikfére-
skrift) att inféra foreskriften i en
for dndamalet avsedd liggarc samt
att underritta viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen om féreskriftens inne-
hall. Om féreskrift av trafiknimnd
skall linsstyrelsen omgdende under~
rdtlas. Foreskrift, som icke skall till-
kdnnagivas genom vigmirke, skall
skyndsamt inféras i ldnskungérei-
serna eller, om den utfirdats av tra-
fiknimnd, i den eller de tidningar,
vari kommunala meddelanden for
orten inforas.

62 §.

1 mom. Det aligger lansstyrelse
avensom stadsmyndighet, som angi-
ves 1 61 § 6 mom., att fére mars ma-
nads utgidng varje ar utfirda kun-
gorelse om vigar och géllande lokala
trafikféreskrifter enligt de nirmare
grunder vag- och vattenbyggnadssty-
relsen bestimmer. Vad nu sagts om
lansstyrelse skall dock icke gdlla
overstdthdllardmbetet.

Kungoérelsen, vilken skall mot er-
sdttning tillhandahallas allminhe-
ten, skall 6versidndas till vdg- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt che-
fen for férsvarsstaben. Av stadsmyn-
dighet utfardad kungérelse skail
dirjamte insindas till linsstyrelsen.

2 mom. For allmidnheten skall i
Stockholm hos poliskammaren och
cljest hos lansstyrelsen hallas till-
ganglig en i lamplig skala upprattad
karta, vara, enligt de nirmarc grun-
der viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen bestimmer, upptagits de allmin-
na vigar inom lédnet, vilka #ro till-
lilna for trafik med motordrivna
fordon.

Kopia av - —

I moin. Det aligger lanssiyrelse
att fore mars manads utgang varje
ar utfarda kungoérelse om viigar och
gallande lokala trafikféreskrifter
inom linet enligt de nirmare grun-
der vag och vattenbyggnadsstyrelsen
bestimmer. Vad nu sagts om lins-
styrelse skall i Stockholm gdlla tra-
fikndmnden.

Kungoérelsen, vilken skall mot er-
sittning tillhandahéallas allminhe-
ten, skall 6versindas till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt che-
fen fér forsvarsstaben. Av trafik-
nadmnden i Stockholm utfirdad kun-
gorelse skall dirjamte insdndas till
overstdthdllardmbetet.

2 mom. For allminheten skall i
Stockholm hos polismyndigheten
och eljest hos lansstyrelsen hallas
lillganglig en i lamplig skala upp-
rattad karta, vara, enligt de nirma-
re grunder vig- och vattenbyggnads-
styrelsen bestimmer, upptagits de
allménna végar inom linet, vilka dro
tillitna for trafik med motordrivna
fordon.

- — — vara tillfyllest,
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(Foreslagen lydelse)

63 §.

1 m o m. Om sirskilda skal dértill
iro, dger, sdvitt angdr stads omrd-
de, stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., och eljest linsstyrel-
sen att for visst andamél medgiva
undantag {ran bestimmelserna i
54 § 1 och 2 mom., 55 § 1 mom. och
56 § 1—3 mom. avensom fran lo-
kal trafikforeskrift, som meddelats
av myndigheten.

Undantag, som ovan sigs, ma ock
meddelas, om trafiken beror sdval
stad som landsbygd inom visst lin,
av lansstyrelsen samt, om trafiken
berér mer an ett lin, av vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

4 m om. Anbringande och — — —

I den man sa erfordras ma fore-
skrifter om uppsidttandet av vig-
mirken meddelas, sdvitt angdr stads
omrdde, av stadsmyndighet, som
angives i 61 § 6 mom., och eljest av
ldnsstyrelsen.

1 m o m. Om sirskilda skal dartill
aro, md for visst andaméal undantag
medgivas fran bestimmelserna i 54 §
1 och 2 mom., 55 § 1 mom. samt
56 § 1—3 mom. dvensom fran lokal
trafikforeskrift. Undantag meddelas
i fraga om lokal trafikféreskrift av
den myndighet, som utfdrdat! fore-
skriften, och eljest av trafikndmn-
den.

Undantag, som ovan sigs, ma ock
meddelas, om trafiken berér mer dn
en trafikndmnds verksamhetsomrd-
de inom visst lan, av ldnsstyrelsen
samt, om trafiken berér mer an ett
lin, av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen.

—- — —- finnas uppsatta.

I den man sa erfordras ma fore-
skrifter om wuppsittandet av vig-
marken meddelas av trafikndmn-
den.

Det ankommer — — — — — — viagmairkens uppsittande.

76 §.

Emot beslut, som pd grund av den-
na férordning meddelas av lanssty-
relse eller polismyndighet, md be-
svdr anféras inom tid, som dr be-
stimd for éverklagande av forval-
tande myndigheters och dmbelsverks
beslut. Sddant beslut skall utan hin-
der av besvir linda till efterrittelse,
intill dess annorlunda kan bliva for-
ordnat. Beslut om aterkallelse eller
omhindertagande av korkort eller
om aterkallelse av tillstind, varom
i denna forordning formales, dr dock
icke gillande, forridn den, som av-
ses med beslutet, erhillit del av
detta.

Talan mot beslut av polismyndig-
het eller trafikndmnd enligt denna
forordning fores hos linsstyrelsen
genom besvdr. Mot beslut av lins-
styrelse med stéd av forordningen
eller i drende angdende lokal trafik-
foreskrift, vilket frdan trafiknamnd
hanskjutits till ldnsstyrelse, fores
talan hos Konungen genom bGesvdr.
Beslut, som nu sagts, skall utan hin-
der av besvir linda till efterrittelse,
intill dess annorlunda kan bliva for-
ordnat., Beslut om aterkallelse eller
omhindertagande av korkort eller
om aterkallelse av tillstand, varom i
denna forordning férméles, ar dock
icke gallande, férran den, som avses
med beslutet, erhallit del av detta.
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Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1965.

Lokal trafikféreskrift, som galler vid férordningens ikrafttradande, skall
alitjamt adga giltighet. Detsamma géller férordnande, som meddelats enligt
5 § 2 mom. andra stycket eller 6 § 4 mom. tredje stycket vigtrafikfoérord-
ningen, undantag, som medgivits enligt 63 § 1 mom. férsta stycket samma
férordning och foéreskrift som utfardats enligt 64 § 4 mom. andra stycket
vigtrafikforordningen.

Behorighet att medgiva undantag enligt 63 § 1 mom. férsta stycket vig-
trafikforordningen skall i fraga om lokal trafikféreskrift, som giller vid
de nya bestimmelsernas ikrafttradande, tillkomma myndighet, som dérefter
ager utfirda motsvarande foreskrift.

Arende, som ej ar avgjort vid denna férordnings ikrafttrddande, skall i
forekommande fall 6verlamnas till myndighet, som enligt de nya bestdm-
melserna har att handldgga sddant drende.
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Forslag

till

forordning om éndring i forordningen den 25 oktober 1940 (ur 910)

angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Hiérigenom férordnas, att 5 §, 9 § 3 mom., 15 §, 25 § 1 och 5 mom., 29 §
1 mom. samt 39, 41 och 44 §§ forordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmiéssig automobiltrafik m. m.! skola erhilla dndrad lydelse pa sitt

nedan angives.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

5 §.
Yrkesmaissig trafik — — — tillstdnd (trafiktillstdand).
Trafiktillstind skall, — — - sldpfordon befordras.
Slapfordon, som — — — — — — — yrkesmissig trafik.
Tillstand att — — — — — — av biltrafiknamnden.

Tillstind att med personautomo-
bil stationerad i stad bedriva bestill-
ningstrafik fér personbefordran
meddelas av polismyndigheten i sta-
den.

Tillstdind att med personautomo-
bil bedriva bestillningstrafik fér per-
sonbefordran meddelas av den tra-
fiknamnd, inom vars verksamhets-
omrdde stationsorten skall férldg-
gas

I 6vriga —— — — — — skall forliggas.

9 §.

3 mom. Vad i 1 mom. ir stadgat
skall ock i tillampliga delar iaktta-
gas betraffande behandling av ansé-
kan om sadant trafiktillstand, vars
meddelande ankommer pa polis-
myndighet i stad.

3 mom. Vad i 1 mom. ir stadgat
skall ock i tillampliga delar iaktta-
gas betriffande behandling av ansé-
kan om sadant trafiktillstind, vars
meddelande ankommer pa ftrafik-
namnd.

15 §.
Har biltrafikndmnden — — — — — — ar beliget,

Har biltrafiknamnden — — — —
Har ldnsstyrelse — — — — — —

Av polismyndighet i stad medde-
lat beslut om trafiktillstand skall
delgivas biltrafiknimnden och lidns-
styrelsen. I Stockholm skall dock s&-
dant meddelande icke tillstdllas
overstathallarambetet.

— beslutet angar.

4 stationsorten.

Av trafikndmnd meddelat beslut
om trafiktillstdnd skall delgivas bil-
trafiknimnden och lidnsstyrelsen. I
Stockholm skall dock sadant med-
delande icke tillstdllas Overstathdl-
lardmbetet.

Vad salunda — — — — — — i trafiktillstand.

Om anslag — — — — — — i44 §.

* Senaste lydelse av 5 §, 29 § 1 mom. och 41 § se 1964: 103, av 15 § se 1948: 753 samt

av 25 § 1 och 5 mom. se 1957: 474.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

25 §.
1 mom. Automobil ma — — — — eller slipfordonet.

For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkidnnas allenast, da sirskilda for-
hallanden déartill féranleda. Dirvid
skola for trafiken péakallade anord-
ningar 4 lastautomobilen godkinnas
av ldnsstyrelsen eller i fraga om tra-
fik, wvartill tillstind meddelats av
polismyndighet, av denna. Tillika
skall bestammas det hogsta antal
passagerare, som mé befordras med
fordonet.

For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkinnas allenast, d& sirskilda
forhallanden dértill foranleda. Dar-
vid skola for trafiken pakallade an-
ordningar & lastautomobilen god-
kidnnas av linsstyrelsen eller i fraga
om trafik, vartill tillstind medde-
lats av trafikndmnd, av denna. Till-
lika skall bestimmas det hogsta an-
tal passagerare, som mé& befordras
med fordonet.

Efjmg ———————— forsakringsplikten fullgjorts.

Godkannande, varom — — — — —

5 mom. Om beslut, varigenom
linsstyrelse godkant automobil eller
slapfordon for anvidndning i sidan
yrkesmissig trafik for personbeford-
ran, vartill tillstind meddelats av
biltrafikndmnden, sd ock om hirut-
innan beslutade andringar skall
linsstyrelsen underrdtta nidmnden.
Motsvarande underrittelse skall av
polismyndighet, som godkint for-
don for anvédndning i sadan trafik,
lamnas ldnsstyrelsen i det lian, dér
fordonet skall anses hava sin hem-
ort.

— — — myndighet aterkallas.

5 mom. Om beslut, varigenom
lansstyrelse godkint automobil eller
sldpfordon for anvindning i sddan
yrkesmissig trafik fér personbeford-
ran, vartill tillstdnd meddelats av
biltrafikndmnden, s4 ock om héirut-
innan beslutade dndringar skall lins-
styrelsen underritta nimnden. Mot-
svarande underriittelse skall av tra-
fikndmnd, som godkint fordon fér
anviandning i sadan trafik, lamnas
linsstyrelsen i det ldn, dir fordonect
skall anses hava sin hemort.

Om beslut, — — — — — — meddelat trafiktillstandet.
29 §.

1 mom. Utoévare av yrkesméssig
trafik skall vara underkastad de be-
stimmelser rérande taxa, som fast-
stéllas

i frdga om trafik, vartill polis-
kammaren i Stockhollm meddelat
tillstand, av éverstdthdllarimbetet,

i frdga om Dbestdllningstrafik for
personbefordran med personauto-
mobil stationerad i annan stad pd
sdatt § 23 i ordningsstadgan fér ri-
kets stdder den 2% mars 1868 angi-
ver

samt i ovriga fall av myndighet,
som meddelat trafiktillstindet.

Vad nu — -

1 mom. Utdvare av yrkesmissig
trafik skall vara underkastad de be-
stimmelser rorande taxa, som fast-
stallas

I fraga om bestillningstrafik for
personbefordran med personauto-
mobil pa sdtt 25 § allmdnna ord-
ningsstadgan angiver,

i frdga om annan trafik, vartill
trafikndmnden i Stockholm medde-
lat tillstand, av éverstathallardambe-
tet

samt i ovriga fall av myndighet,
som meddelat trafiktillstindet.

- stycket 1).
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Finner biltrafiknimnden, — — — — — — i drendet.

Biltrafiknimnden fger med iakt-
tagande av stadgad besvirstid under
vederborande besvirsinstans’ prov-
ning draga beslut, som av linsstyrel-
se eller polismyndighet enligt denna
forordning meddelats.

Biltrafikndmnden ager med iakt-
tagande av stadgad besvirstid under
vederbérande besvarsinstans’ prov-
ning draga beslut, som av ldnssty-
relse eller trafikndmnd enligt denna
forordning meddelats.

41 §.
Uttryckenvdg— — — — — — i vagirafikférordningen.

Med traktortdg

Med polismyndighet fér-
stds i denna forordning: fér stad,
dir poliskammare finnes, denna, for
ovriga stdder magistrat eller kom-
munalborgmdstare och fér landet
polischefen i orten.

Den befattning med drenden an-
giaende bestallningstrafik fér gods-
befordran och uthyrningsrorelse,
som enligt denna férordning till-
kommer ldnsstyrelse, skall i Stock-
holm i stillet tillkomma poliskam-
maren.

~— tillkopplat sliapfordon.

Att drende, som enligt denna fér-
ordning ankommer pd trafik-
namnd, i vissa fall avgéres av
ldnsstyrelse framgdr av lagen om
trafikndmnder. Sddant beslut av
ldnsstyrelse skall vid forordningens
tillimpning anses meddelat av tra-
fikndamnd.

Den befattning med édrenden an-
giende bestillningstrafik foér gods-
befordran och uthyrningsrorelse,
som enligt denna foérordning till-
kommer ldnsstyrelse, skall i Stock-
holm i stillet tillkomma trafikndmn-
den.

44 §.

Emot beslut, som pd grund ao
denna forordning meddelas av bil-
trafikndmnden, ldnsstyrelse eller po-
lismyndighet, md besvir anforas
inom tid, som fér overklagande av
férvaltande myndigheters och dm-
betsverks beslut dr bestimd; dock
gdlle beslutet med nedan angivna
undantag utan hinder av besvir, in-
till dess annorlunda kan bliva veder-
borligen férordnat.

Talan mot beslut av trafikndmnd
enligt denna forordning féres hos
ldnsstyrelsen genom besvdr. Mot be-
slut av biltrafiknimnden eller lins-
styrelse med stéod av [érordningen
och mot ldnsstyrelses beslut i drende
angdende yrkesmdssig trafik, vilket
fran trafikndmnd hdnskjutits till
lansstyrelse, féres talan hos Konung-
en genom besvdr. Beslut, som nu
sagts, skall, med nedan angivna un-
dantag, gdlla utan hinder av besvdr,
intill dess annorlunda férordnas.

Beslut, som — — — — — beslutets dag.
Beslutom — — — — — — erhéallit del.

Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1965.
Trafiktillstdnd, som géller vid férordningens ikrafttridande, skall allt-

jimt dga giltighet.
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Anmilan eller ansékan till eller delgivning med tillstindsmyndigheten
i tillstindsidrende skall efter forordningens ikraftirddande ske med den
myndighet som enligt de nya bestimmelserna har att meddela tillstind av
motsvarande slag, 4ven om tillstindet meddelats av annan myndighet.

Arende, som ej dr avgjort vid férordningens ikrafttridande, skall i fore-
kommande fall 6verlimnas till myndighet, som enligt de nya bestimmel-
serna har att handligga sddant drende.

Motioner

I samband med propositionen har utskottet behandlat féljande i anled-
ning av densamma vickta motioner, namligen

dels i forsta kammaren nr 843 av herr Nilsson, Hjalmar, m. fl. samt i
andra kammaren nr 1039 av herr Anderson i Sundsvall m. fl,,

dels i andra kammaren nr 1040 av herr Bérjesson i Falkoping m. fL,

dels ock i andra kammaren nr 1041 av herr Wiklund och fru Forsling.

I motionerna 1: 843 och 11: 1039, som &r likalydande, hemstiélles

»att riksdagen vid behandling av proposition nr 176/1964 ville med &nd-
ring av propositionens forslag om trafikndmnder besluta

i férsta hand att den angivna befogenheten att meddela lokala trafikfére-
skrifter m. m. skall tillkomma kommunens styrelse, samt

i andra hand att, om lokala trafikndmnder likval anses béra inréttas,
dessa far den sammansittning och beslutanderidtt som ovan angivits och
som ansluter sig till de allménna riktlinjerna for kommunala ndmnder och
styrelser».

I motionen II: 1040 hemstiller motiondrerna »att riksdagen vid sin be-
handling av proposition nr 176 méatte besluta

I. att i trafikndmnd utdver de av departementschefen foreslagna ma ingé
statsplaneringskunnig person;

II. att hos Kungl. Maj:t begidra utredning av fragan om enhetliga normer
for lokalt beslutade trafikforeskrifter, som icke utmirkes genom vigmairke;

ITI. att hos Kungl. Maj:t begira utredning betraffande frigan om info-
rande av lokal trafikféreskriit i linskungorelserna;

1V. att hos Kungl. Maj:t begéira utredning dels betraffande fragan om be-
myndigande &t jourhavande polisbefdl att omhéndertaga korkort till foljd
av rattfylleri, dels betraffande fragan om &klagares skyldighet i samman-
hanget; samt

atl riksdagen i 6vrigt beaktar vad i motionen anfértss.

Slutligen foreslds i motionen II: 1041

»att 6 § i den foreslagna lagen om trafiknimnder kompletteras med en
bestammelse, enligt vilken trafiknidmnd fére meddelande av lokal trafik-
foreskrift skall bereda trafiknimnderna i angransande kommuner, som kan
beroras av verkningarna av foreskriften, samt trafikantorganisationerna
inom kommunen tillfille att avgiva yttrande; samt

atl vederborande utskott utarbetar erforderlig laglexts.

2t Bihang till riksdagens protokoll 1964. 9 saml. 3 and. Nr 44
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Betraffande det huvudsakliga innehéllet i motionerna far utskottet héin-
visa till det nedan intagna avsnittet »Motionernas.

Inledning

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Skoglund, anfér i
propositionen inledningsvis féljande.

Med st6d av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallades den 18 april 1961
hovrittspresidenten Knut Elliot, ordférande, radmannen Birger Brandt, lag-
mannen Olof Engqvist, hiradshévdingen Eric Stangenberg, numera {. f. ex-
peditionschefen Harriet Stangenberg och dverdirektéren Paul Tammelin sa-
som sakkunniga for att overse domkretsindelningen fér underritterna i ri-
ket. Den 29 december 1961 utvidgades de sakkunnigas uppdrag till att avse
en allmin 6versyn av domstolsvisendet.

Sasom experter 4t de sakkunniga foérordnades hovréttsassessorn Leif
Brundin, hovrittsridet Ingvar Henkow, byrachefen Folke Lyberg, numera
lagmannen Bengt Sandstréom och numera byradirektéren Ivar Tiby. Till le-
daméter av en rddgivande ndmnd it de sakkunniga utsags ledaméterna av
riksdagens forsta kammare redaktoren Birger Andersson och hemmansiga-
ren Erik Svedberg, ledaméterna av riksdagens andra kammare férbundsju-
risten Astrid Kristensson, hemmansigaren Erik Larsson, expeditionsfore-
stindaren Eric Nelander, redaktéren Olaus Nyberg och hemmanségaren
Gustaf Svensson, ddvarande ledamoten av forsta kammaren f. d. folkskole-
inspektoren Ragnar Bergh dvensom professorn Per Olof Ekelof, direktoren
Styrbjérn von Feilitzen, stadsfiskalen Erik Gamstedt och advokaten Holger
Wiklund.

De sakkunniga, som antagit benimningen domstolskommittén, har avgi-
vit ett den 1 oktober 1963 dagtecknat delbetinkande, benamnt sRA&dhusrat-
ternas forstatligande». Betinkandet bestir av tre delar, av vilka en forelig-
ger i tryck (SOU 1963: 56) och de bada 6vriga ir stencilerade. I betinkandet
framlidgges forslag om forstatligande av de kommunala domstolarna, rad-
husrétterna. I samband hirmed foéreslas, att magistrats- och kommunaltborg-
miéstarinstitutionerna skall avvecklas och att de uppgifter som foér nérva-
rande dvilar dem — bland annat i fraga om lokala trafikforeskrifter och vis-
sa arenden rorande yrkesmissig trafik — skall utskiftas pd andra myndig-
heter.

Domstolskommitténs betinkande har efter en omfattande remissbehand-
ling lagts till grund for tva propositioner till innevarande ars riksdag. Be-
handlingen av dessa har jamlikt beslut av riksdagen uppskjutits till host-
sessionen. 1 prop. 1964: 156 foreslar Kungl. Maj:t, att radhusritterna skall
forstatligas den 1 januari 1965 och framligger vissa forslag angaende rad-
husritternas personal m. m. Prop. 1964: 163 ror avveckling av magistrats-
och kommunalborgmaistarinstitutionerna och innehaller forslag till utskif-
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lande pa andra organ av dessa institutioners nuvarande statliga forvalt-
ningsuppgifter. Fragan om o6verférande pa4 annan myndighet av magistra-
ternas och kommunalborgmaistarnas befattning med lokala trafikféreskrif-
ter och med vissa drenden rérande yrkesmissig trafik har emellertid ej
upptagits till behandling i sammanhanget.

Over domstolskommitténs betdnkande savilt ror sistnamnda friga har re-
missytiranden avgivits av justitiekanslersimbetet, statspolisintendenten,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens biltrafikndmnd, statens trafik-
sikerhetsrad, kommerskollegium, éverstathallardmbetet, samtliga linsstyrel-
ser, magistraterna i Sodertélje, Nykoping, Motala, Kalmar, Kristianstad,
Landskrona, Varberg, Uddevalla, Vanersborg, Ostersund, Ume& och Skel-
lefted, samtliga poliskamrar, linsforvaltningsutredningen, parkeringskom-
mittén, polisberedningen, Féreningen Sveriges hiradshovdingar, Féreningen
Sveriges kommunalborgmistare, Féreningen Sveriges kommunala férvalt-
ningsjurister, Foreningen Sveriges landsfiskaler, Foreningen Sveriges polis-
maéstare, Foreningen Sveriges stadsdomare, Foreningen Sveriges stadsfiska-
ler, Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande, Svenska kommun-
forbundet, Svenska stadsforbundet, Sveriges advokatsamfund, Sveriges ju-
ristforbund och Sveriges kommunaltjanstemannaférbund.

Kommerskollegium har 6verlimnat yttranden fran samtliga handelskam-
rar i riket. Overstathallarimbetet och ldnsstyrelserna har ingivit yttranden
fran ett stort antal lokala myndigheter och sammanslutningar.

Sedan berdrda fraga ytterligare beretts inom kommunikationsdeparte-
mentet, anhaller jag att nu fa taga upp den till behandling. Jag vill darvid
erinra om den forestdende reform av polisvisendet om vars nirmare ut-
formning statsmakterna nyligen beslutat (prop. 1964: 100; SU 114; rskr
259; prop. 1964: 101; LU 28; rskr 291; SFS 317—335) och som innebéar for-
statligande och omorganisation fran den 1 januari 1965. Genomférandet av
denna reform ir forutsatt i domstolskommitténs betinkande.

Lokala trafikforeskrifter
Gillande bestimmelser

Betriffande innehallet i gillande bestimmelser far utskottet héinvisa till
propositionen s. 16.

Stadsdomstolsutredningen m, m.

Forslag om avveckling av magistrats- och kommunalborgméstarinstitu-
tionerna och om utskiftande av dessa institulioners uppgifter pa andra or-
gan har tidigare framlagts av stadsdomstolsutredningen i samband med att
denna i sitt betdnkande »Underratterna» (SOU 1961: 6) forordade, att sta-
ten skulle 6vertaga kostnaderna fér stadsdomstolarna.
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Stadsdomstolsutredningens forslag innebar i friga om den lokala trafik-
regleringen, att beslutanderitten i alla stider skulle forliggas till stadens
styrelse (dritselkammare eller stadskollegium) med skyldighet for styrelsen
att inhdmta yttrande fran den lokala polismyndigheten samt att polismyn-
dighet skulle tillerkénnas ratt att anfora besvar Gver besluten.

Utredningen anforde, att de lokala trafikforeskrifterna maste samordnas
med den planering av byggnadskvarter, gator och andra allminna platser
som ankommer pa stiderna sjilva. Forutsittningarna foér en sédan samord-
ning 6kas, om ett och samma organ blir i tillfille att leda och &vervaka ba-
de stadsplaneringen och den lokala trafikregleringen. Vidare borde enligt
utredningen beaktas, att de anordningar stiderna maste vidtaga for att till-
godose den vixande trafikens behov medfdr avsevarda kostnader for flerta-
let stider. Utredningen ansag det darfor onskvirt, att stiderna far okat in-
flytande 6ver utformningen av de lokala trafikféreskrifterna, men fann det
4 andra sidan uppenbart, att polisen i egenskap av trafikovervakare och nar-
mast ansvarig fér ordning och sikerhet i trafiken maste deltaga i den loka-
la trafikregleringen. Utredningen anség, att genom dess forslag en lamplig
avvigning mellan stidernas och polisens inflytande skulle vinnas,

Forslaget har féranlett Svenska stadsférbundet att i skrivelse den 2 juni
1961 till Kungl. Maj:t hemstilla, att frigan om kommunal bestimmanderatt
i trafikregleringsfragor matte upptagas till sirskild behandling vid sidan av
stadsdomstolsutredningens dvriga forslag och i huvudsaklig dverensstam-
melse med stadsdomstolsutredningens forslag 16sas sa, att den beslutande-
ritt i friga om lokala trafikfoéreskrifter m. m. i stad som for narvarande en-
ligt vagtrafikférordningens 61—64 §§ tillkommer dir angiven stadsmyndig-
het dverflyttas pa stadens styrelse med yttranderdtt — dock ej besvarsratt —
for polismyndigheten. Forbundet har vidare ifragasatt, om inte befogenhe-
ten att utfarda lokala trafikforeskrifter m. m. i képingar och landskommu-
ner borde overflyttas fran linsstyrelse till kommunstyrelse i den omfatt-
ning befogenheten i stad tillkommer stadsmyndighet. Till stéd for sin hem-
stillan har férbundet andragit bl. a. féljande synpunkter.

Aven trafikregleringsatgérder, som kan ségas vara av kortsiktig natur, har
ofta langsiktiga konsekvenser, som polisorganen saknar mojlighet att 6ver-
blicka. Genom trafikreglerande atgirder kan exempelvis i centrala stadspar-
tier kollektivtrafiken béra frimjas och det kan vara utomordentligt viktigt
att i tid understddja den stadsbyggnadspolitiskt riktiga utvecklingen av tra-
fikvanorna. Signalregleringar, enkelriktningar, férbud mot svingande tra-
fik, parkeringsférbud, stoppforbud, placeringen av kollektivtrafikens hall-
platser och av droskstationer bor ske i sitt trafikpolitiska sammanhang for
att befrimja en dndamaélsenlig trafikférdelning och en god lokalisering av
arbetsplatser och bostider. Atgarderna har ofta direkta aterverkningar for
affirslivet och annan verksamhet. Ibland kan ett butiksstrdk behéva av-
stingas for biltrafik, vilket kan fi lingtgiende konsekvenser for ett helt
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stadsparti. Hur parkeringsfragan tillgodoses och styrs genom avgiftsbelagg-
ning kan fa vittgdende betydelse fran stadsbyggnads- och investeringssyn-
punkt. Polisorganen har inte tillrackliga mojligheter att géra en allsidig be-
démning av sddana problem. Inte heller ar de utrustade med sidan teknisk
expertis att de kan bedéma sidana rent tekniska fragor som exempelvis an-
gar hogsta tilldtna hjultryck.

A andra sidan maste, menar férbundet, stadsplaneringen ofta ske under
férutsittning att trafikapparaten utnyttjas pa visst siatt. Overhuvudtaget
traffar stiderna i olika sammanhang avgoéranden, som langsiktigt bestimmer
trafiken. Forbundet anser det darfor successivt ha blivit alltmer angelaget,
att samma instanser ocksd har det avgérande inflytandet dver I6pande om-
regleringar av trafiken, si att dessa koordineras med den pa lingre sikt ef-
terstravade utvecklingen.

Forbundet framhaller, att dess instillning inte skall tolkas sa att erfaren-
heterna av nuvarande ordning generellt sett skulle vara daliga. Tvirtom
torde det vara regel att polismyndigheternas avgoranden triffas i gott sam-
forstand med de ansvariga kommunala myndigheterna. A andra sidan sak-
nas det enligt forbundet inte exempel pa att regleringsingripanden foretagits,
som ej overensstimt med vad man fran kommunal synpunkt ansett vara
god trafikpolitik, eller att vederborande myndighet avhojt att vidtaga atgar-
der, som man fran kommunalt hall ansett motiverade. Man har ocksa fran
allmint trafikpolitiska och stadsbyggnadspolitiska synpunkter tyckt sig
sakna konsekventa linjer i regleringsatgirderna och en sddan samordning
av olika atgirder som kan vara avgoérande for helhetsresultatet.

De yttranden som efter remiss avgivits dver hiar nimnda forslag aterspeg-
lar mycket delade meningar. For ett 6verférande av bestimmanderéatten till
stidernas styrelser i linje med stadsdomstolsutredningens och stadsférbun-
dets forslag yttrar sig den Gvervigande delen av horda myndigheter i och
representanter fér stiderna, medan de flesta lansstyrelser och samtliga
representanter for polisen och aklagarna uttalar sig till forman for att be-
fogenheten i fraga bor ligga hos lokal polismyndighet eller linsstyrelse eller
delas mellan dessa myndigheter.

Domstolskommittén

Med hianvisning till vissa bestimmelser rérande den lokala férordnings-
makten, bl. a. i allmdnna ordningsstadgan och hélsovardsstadgan, framhél-
ler kommittén, att beslut om lokal foreskrift av allmén karaktir enligt gil-
lande lagstiftning skall utfirdas av kommunens fullmiktige — med undan-
tag att byggnadsndmnd 4ger antaga tomtindelning och, p4 uppdrag av full-
miktige, stadsplan — samt att sidana beslut skall understillas linsstyrelsen
fér godkdnnande. Skulle beslutanderatten i trafikirendena i enlighct med
stadsdomstolsutredningens forslag forldggas till stadens styrelse, kommer
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man att i tvd hinseenden bryta mot nu gallande principer f6r den lokala
férordningsmaktens utdvande. Dels skulle beslutet fattas av kommunens
styrelse och ej av dess fullmiiktige och dels skulle féreskrifterna gélla utan
att forst understallas linsstyrelsens préovning. Kommittén ifragasétter, om
ett sidant fringdende av de regler som giller p4 andra omraden av den kom-
munala férvaltningen ar motiverat.

Domstolskommittén finner for sin del, att stadsdomstolsutredningen och
Svenska stadsforbundet overdrivit den betydelse de lokala trafikféreskrif-
terna har for stadsplanering, bebyggelseutveckling, lokalisering av arbets-
platser och bostider m. m. Trafikféreskrifternas uppgift dr, anfé6r kommit-
tén, att mojliggdra, att redan befintliga gator och allminna platser utnytt-
jas pa basta sitt. Trafikforeskrifterna foljer stadsplaneringen; inte tvirt
om. Trafikreglerande atgérder av beskaffenhet att for staden medféra kost-
nader kan komma under diskussion i samband med stadsplanering och
projektering av gator och vigar. Genom de trafikféreskrifter, som avses i
vagtrafikférordningen, kan staden inte alaggas andra utgifter an kostnader
for vigmarken.

Ett vigande skil mot att 6verlimna beslutanderatten i drenden av dessa
slag till stadens styrelse finner kommittén vara, att den provning som
ifrigakommer visentligen giller ordnings- och trafiksidkerhetssynpunkter,
dir de polisiira hinsynen méaste beaktas i sddan grad att polismyndigheten
nédvindigtvis maste fa ett avgérande inflytande pa fragornas 16sning. En
siarskild besvirsritt for polismyndigheten kan enligt kommittén ej anses
innefatta en tillfredsstidllande l6sning och skulle under alla férhéllanden
medfoéra, att det slutliga avgérandet efter besvar forlades till statlig myn-
dighet, i foérsta hand till linsstyrelsen.

Kommittén utgar fran att polischeferna i den nya polisorganisationen
kommer att ha samma férutsattningar att bedéma trafikfragor som polis-
mistarna i de nuvarande poliskammarstiderna och framhaller, att anméark-
ning inte riktats mot det sdtt pa vilket drendena dar handlagts. Inom po-
lismyndigheten forvéntas tillrdcklig sakkunskap komma att féreligga for
bedémningen av de tekniska fragor som i vissa fall kan uppkomma.

Domstolskommittén férordar pa anférda skil, att den befattning med de
lokala trafikbestimmelserna som enligt nuvarande regler ankommer pé
magistrat eller kommunalborgmistare 6verlimnas till polismyndigheten i
orten, varigenom vinnes dverensstimmelse med vad som f6r nirvarande
giller betraffande stider med poliskammare. I samband hiarmed foreslas
sddan é4ndring i nu gillande bestdmmelser att polismyndigheten, vars
distrikt ofta omfattar savil stad som landsbygd, inte far olika férvaltnings-
uppgifter inom olika delar av distriktet utan far 6verta beslutanderitten
ocksd savitt angir landsbygden. Beslutanderitten decentraliseras hirmed,
anfor kommittén, till den myndighet som under alla férhiallanden maste
yttra sig, innan beslut fattas i huvuddelen av trafikregleringsfragorna.
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Lansstyrelsen kommer emellertid likvil att ha det avgdrande inflytandet pa
de for landsbygden viktigaste trafikforeskrifterna, eftersom ldnsstyrelsen
avses skola bibehallas vid sina nuvarande uppgifter betrdffande hastighets-
bestimmelser samt huvudleds- och motorvagsforklaringar. Kravet pa sam-
ordning och enhetlig planering av 6vriga trafikféreskrifter inom lénet kan,
siger kommittén, tillgodoses genom lénspolischefens forsorg.

Det dr enligt kommittén uppenbart, att vederbérande kommunala myn-
dighet bor horas fore meddelande av lokal trafikforeskrift, nar denna ar
av storre allméant intresse eller eljest sdrskilda skal foreligger. Ett intimt
samarbete i dessa fragor har etablerats mellan den beslutande myndig-
heten, 4 ena, samt kommunala organ och foretridare fér kdpmanna- och
trafikantintressen, 4 andra sidan. D& samarbetsformerna utvecklats olika
pa skilda hall, finner kommittén ingen anledning att nu limna sarskilda
toreskrifter harom.

Domstolskommittén lagger i anslutning till det anférda fram férslag till
vissa dndringar i 61 § 1 mom. forsta och andra styckena samt 3 mom., 62 §
1 mom., 63 § 1 mom. divensom 64 § 4 mom. andra stycket vigtrafikférord-
ningen.

Forfattningsforslagen innebdr bl. a. vissa &ndringar ocks& betraffande
sittet for kungdrande av lokala trafikforeskrifter. Sdledes skall foreskrifter
som ej tillkinnages genom vagmairke inféras, i den man de utfirdas av po-
lismyndighet och avser stads omride, i den eller de tidningar, i vilka kom-
munala meddelanden fér orten inféres, och eljest i linskungérelserna. Vi-
dare skall skyldigheten att utfirda sadan arlig kungorelse, varom stadgas i
62 § 1 mom. vigtrafikférordningen, i Stockholms stad ankomma pa polis-
myndigheten men i dvrigt helt avila linsstyrelserna. Erforderliga foreskrif-
ter om uppsittande av vigmirke skall alltid meddelas av polismyndighet.

Remissyttrandena

I denna del hiinvisar utskottet till propositionen s. 20—26.

Departementschefen

Regleringen av den lokala trafiken har, sirskilt inom stider och andra
storre samhillen, blivit en allt mer grannlaga och betydelsefull uppgift. In-
tresset av goda framkomst- och uppstallningsmdjligheter for fordonen be-
gransar sig inte till den enskilde bildgaren. Motorfordonstrafiken har blivit
en integrerande del i samhillets ekonomiska liv. Utformningen av de
lokala trafikféreskrifterna ir ocksi i hég grad en trafiksikerhetsfraga som
ror alla slag av lrafikanter. Under det intensifierade arbetet pa 6kad trafik-
sakerhet har det klart visat sig, att trafikolyckornas antal kan pétagligt
nedbringas genom lokalt genomforda sirskilda Atgarder i frdga om trafik-
miljé och trafikreglering,
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Grundldggande for trafikregleringen ar givetvis stads- och byggnadspla-
neringen, som maste inrymma trafiktekniska synpunkter pa utformning av
gator och broar samt 6verviganden rorande den kollektiva trafiken, parke-
ringsfragor och fragor om méjlighet till en dndamalsenlig trafikdirigering
och trafikdvervakning. De lokala trafikféreskrifterna — huvudsakligen be-
stimmelser om hastighet, vigs egenskap av motorvig eller huvudled, in-
skrankningar i trafiken fér vissa fordon eller i fraga om korriktning samt
parkering och annan uppstillning av fordon — maste ansluta sig till denna
planering. I sig sjélva har de nirmast ordnings- och sikerhetskaraktir.
Otvivelaktigt kan de emellertid ocksa, som bl. a. Svenska stadsférbundet hiv-
dar, i viss man utformas si att de tiligodoser trafikpolitiska syften, sasom
framjande av visst slag av trafik framfér annan, och s& att de far aterverk-
ningar foér bebyggelseregleringen exempelvis di det galler lokalisering av
aftdrs- och bostadskvarter.

Uttardandet av lokala trafikforeskrifter ankommer med nuvarande reg-
ler pa linsstyrelser, poliskammare, magistrater och kommunalborgmaista-
re. Denna ordning gillde redan fére tillkomsten av 1951 &ars viagtrafikfor-
ordning. Linsstyrelserna handhar helt den lokala trafikregleringen pa lan-
det. I stiderna bestimmer linsstyrelsen om hastighet och om vigs egen-
skap av motorvig eller huvudled.

Fragan om avveckling av magistrats- och kommunalborgmastarinstitu-
tionerna och dirmed fragan om en ny ordning fér bl. a. meddelande av lo-
kala trafikféreskrifter har varit aktuell sedan lang tid tillbaka. Som framgar
av den tidigare redogorelsen har i den allminna diskussionen asikterna
starkt brutits. Sdrskilt fran kommunalt hall har havdats, att foreskrifter-
nas trafikpolitiska och stadsbyggnadspolitiska funktion dr si dominerande
att bestimmanderitten helt bér tillkomma kommunerna. Fran andra hall
har betonats reglernas ordnings- och sikerhetskaraktir, som naturligen
gor dem till en polisidr angeligenhet. Domstolskommitténs nu framlagda
torslag ansluter till den senare uppfattningen. Enligt kommitténs mening
bér polismyndigheten, sddan den organiseras fr. o. m. den 1 januari 1965,
overta beslutanderitten i savél stad som landsbygd i fraga om alla andra
lokala foreskrifter &n dem som angar hastighetsbegriansningar samt huvud-
leds- och motorvigsférklaringar, dir linsstyrelserna fortfarande bér vara
beslutande.

Majoriteten av remissinstanserna tillstyrker kommittéforslaget. Aven
bland representanterna fér kommunerna férekommer nu — i motsats till
de ganger frigan senast remissbehandlats — atskilliga som menar att po-
lismyndigheterna ar nirmast till att handha den lokala trafikregleringen.
Fortfarande ger sig emellertid kommunernas intresse av att sjdlva fa be-
slutanderiitten starkt tillkdnna i flera yttranden.

De kommunala och polisidra énskemilen om inflytande éver utform-
ningen av de lokala trafikféreskrifterna har hittills pa ett i stort sett till-
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fredsstillande sitt kunnat tillgodoses genom ett formlost samradsférfaran-
de. Med hinsyn till utvecklingen pa stadsplaneringens omrade och tili bilis-
mens expansion vixer emellertid uppgiften i betydelse och omfattning. En-
ligt min mening kan man inte nu ga forbi niigondera partens krav pa ett
storre inflytande i dessa fragor 4n vad ett fritt samradstorfarande kan ge.
Manga remissorgan har varit inne pa denna linje. Nagra foreslar en lagfast
skyldighet till samrad, andra anser att besvirsritt eller vetoritt bor tiller-
kidnnas den part som inte ges beslutanderétten. Fér min del finner jag éver-
vagande skl tala for att, sasom parkeringskommittén foreslagit, ett sarskilt
organ med representanter foér savdl kommun som polis bor tillskapas f6r
andamaélet. En sddan l6sning innefattar enligt min upptattning den bista
forutsittningen f6r sammanjamkning, i den mén intressemotsittningar upp-
star mellan de tva parterna. En vetoritt fér den icke beslutande parten ir
ocksd ett alternativ, som ligger néra till hands, men skulle, som justitie-
kanslern papekat, forutsatta ett skriftligen fardigstalit forslag fran den be-
slutande myndigheten. Utsikterna till en smidig samférstdndslosning maste
darigenom antas bli mindre 4n om férslag framligges vid en muntlig for-
handling. Kan trots férhandlingar enighet inte uppnas mellan de olika in-
tressena forefaller det skiligt, att avgorandet inte ldgges i endera partens
hand utan direkt ankommer p& hégre myndighet. Sadana fragor bor dartor
enligt min mening utan nigot beslut av den férsta instansen hinskjutas till
linsstyrelsen.

Mot bakgrund av det anférda foreslar jag, att i princip f6r varje kommun
skall inrittas en sdrskild nimnd, limpligen kallad trafiknimnd. Ordféran-
de i trafikndmnd bor vara polischefen i orten och fér vederbérande kom-
mun bor lampligen viljas tva representanter, som &r val fértrogna med de
lokala forhillandena i fraga om samhaillsplanering och trafikreglering. Dom-
stolskommitténs tanke, att ordningen fér den lokala trafikregleringen bor
vara enhetlig for stad och landsbygd finner jag riktig. En riktlinje for den
nya indelningen av riket i polisdistrikt har varit att sa langt méjligt till ett
distrikt sammanféra omraden — oberoende av om de ingar i stad eller
landsbhygd -— vilka av ekonomiska, kommunikationstekniska och andra
skél naturligen hér samman. Polischefens befattning med trafikregleringen
inom hela distriktet ger goda foérutsattningar fér en 6nskvird enhellighet
samtidigt som genom kommunrepresentanterna den ofta ndédvindiga mer
utpriglat lokala anknytningen erhalles.

For de fall olika forsamlingar inom en kommun ingar i skilda polisdistrikt
maste gélla endera att en sirskild trafikndmnd skall finnas for varje saddan
del eller ocksa att ordforandeskapet skall tillkomma den ene av pohsche-
ferna i frdga. Med hdnsyn bland annat till vad jag nyss anfért om grun-
derna for distrikisindclningen har jag stannat {f6r den férra 16sningen.

Liksom domstolskommittén finner jag, att linsstyrelserna bor bibehallas
vid befogenheten alt generellt besluta om hastighetshegridnsningar och vigs
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karaktir av motorvig eller huvudled. Fran flera hall har vid remissbe-
handlingen péapekats ndédvindigheten av stérsta moéjliga samordning och
enhetlighet ocksa i friga om siddana fér den genomgaende tunga trafiken
betydelsefulla bestimmelser som foéreskrifter om axeliryck och bruttoviki.
Ocksd genom motioner i riksdagen vid flera tillfillen och i olika fram-
stallningar till Kungl. Maj:t eller kommunikationsdepartementet har otill-
fredsstillande forhallanden i denna fraga patalats och 6nskemdl uttryckts
om en dndrad ordning. Berérda myndigheter har sedan linge uppmirk-
sammat problemet och arbetal pa att s& langt mdojligt tillmotesgd den
tunga trafiken i detta hinseende. Jag anser det betydelsefullt, att den storre

overblicken i denna fraga garanteras genom att beslutanderitten — sdsom
hittills varit fallet pa landsbygden — tillkommer ldnsstyrelserna. Forutom
angdende fordons axeltryck och bruttovikt bér ldnsstyrelserna —- givetvis

efter horande av vederbérande intressenter — av samma skal generellt be-
sluta om inskridnkning i trafiken betrdffande sédrskilda slag av fordon samt
om vad som lokalt skall tillatas i fraga om fordons bredd eller last.

61 § 1 mom, vigtrafikférordningen bér dndras i 6verensstimmelse med
vad jag nu sagt.

Trafiknidmnderna bér, var inom sitt omrade, besluta om tillimpning be-
triffande viss enskild viag av bestimmelserna om traktor i 5 § 2 mom. fors-
ta stycket och om slapfordon eller efterfordon i 6 § 4 mom. andra stycket
viagtrafikforordningen. Vidare bor det tillkomma trafiknimnd att medge
dispens for sarskilt &ndamal fran de bestimmelser i vagtrafikférordningen
som uppriknas i 63 § 1 mom. forsta stycket samma forordning. Dispens
fran lokal trafikforeskrift bér som hittills i princip meddelas av den myn-
dighet som utfirdat féreskriften. Darvid bor ldnsstyrelses foreskrift i dren-
de som enligt det forut sagda hianskjutits fran trafiknimnd anses utfirdad
av nimnden. Erforderliga foreskrifter om uppsittande av vigmirken torde
alltid béra ankomma pa trafiknamnderna att utfirda. Det nu anférda foran-
leder vissa dndringar i 5 § 2 mom., 63 § 1 mom. och 64 § 4 mom. vagirafik-
féorordningen.

Kungorande av de lokala trafikforeskrifter som ej tillkinnages genom
vigmarken boér ske pa ett for allmidnheten latt tillgangligt och overskad-
ligt satt. Tillkdnnagivandet bor ske fortldpande, i fraga om trafiknamnder-
nas foreskrifter — dari jag innefattar foreskrifter som meddelats av lans-
styrelse i hdnskjutet drende — genom att dessa infores i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelanden fér orten intages, samt betritfande
bestammelser, meddelade av linsstyrelse, i andra fall 4n nyss sagts, i lins-
kungorelserna. En samlad 6verblick dver gillande lokala trafikforeskrifter
i ett lan boér underlittas genom arliga linskungorelser. Detta forutsatter, att
lansstyrelserna erhaller vederborliga underrittelser fran trafikndmnderna.
I Stockholm bér motsvarande sammanfattande kungorelse utfirdas av tra-
fikndmnden. De forfattningséindringar som angar tillkinnagivandet av lokala
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trafikforeskrifter berér 61 § 3 mom. och 62 § 1 mom. vagtrafikférord-
ningen.

I 35 § vagtrafikforordningen bor genomforas den dndring som féranledes
av att riatten for annat polisbefdl 4n polischet att besluta pa polismyndig-
hets vignar regleras i annan ordning i anslutning till bestimmelserna i 2 §
lagen den 29 maj 1964 (nr 320) om vad som avses med polismyndighet.

I 76 § vagtrafikférordningen erfordras med mitt forslag dels en ny fére-
skrift om fullféljd av talan mot trafikndmnds beslut, dels en besvirsregel
i frdga om beslut, som ldnsstyrelsen meddelat i drende som hidnskjutits dit
fran trafiknamnd. Jag foreslar vidare, att i sammanhanget bestimmelsen
angdende tid for anforande av besvir far utga. Besvirstiden kommer da att
regleras av bestimmelserna i lagen den 4 juni 1954 (nr 355) om besvirs-
tid vid talan mot férvaltande myndighets beslut. I vrigt bér 76 § utformas
enligt numera gingse monster.

Jag har tidigare berort, att drenden som i forsta hand skall prévas av
trafikndmnd i vissa fall bor hinskjutas till lansstyrelsen for avgérande. Det
synes inte nodvindigt att nimna detta i varje enskilt stadgande om namn-
dens aligganden. Jag foreslar, att i stillet ett allmdnt uttalande hidrom in-
tages i ett nytt moment av 1 §. I detta bér ocksd anges, att beslut av lins-
styrelse i sadant drende vid férordningens tillimpning skall anses meddelat
av trafiknimnden. Hirigenom forenklas avfattningen av stadgandena i 61 §
3 mom. och 63 § 1 mom.

Medan trafiknimndens uppgifter i friga om den lokala trafikregleringen
och besvirsforfarandet saledes skall framga av vigtrafikforordningen, fore-
slar jag, med hinsyn till de forpliktelser som aldgges kommunerna, att er-
forderliga bestimmelser om ndmnderna och deras verksamhet upptages i en
sarskild lag om trafiknimnder.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rattats forslag till lag om trafiknimnder och till férordning om &ndring i
vagtrafikférordningen. Forslagen torde fa fogas till statsradsprotokollet i
detta drende. Om det ndrmare innehdllet i lagférslaget vill jag anféra fol-
jande.

Enligt 2 § skall trafikniimnd besta av polischefen i det distrikt, vari kom-
munen — eller kommundelen — ingar, sdsom ordférande, samt tva andra
ledamoter, valda av kommunens fullméktige. Ordférandeskapet ankommer
som ett tjinstedliggande pa polischefen personligen eller den som férrattar
hans tjianst. Fér envar av kommunens representanter skall viljas en eller
flera suppleanter. Déirvid skall i férekommande fall bestimmas ordningen
fér suppleanternas inkallande till tjdnstgoring.

Om valbarhet och ritt till avsigelse ges bestimmelser i 3 §. Dar anges
bl. a., att den som viljes skall vara bosatt inom polisdistriktet. Anknytes
bostadskravet pa detta satt till distriktet och ej till kommunen, 6ppnas méj-
ligheter for samma person att tjinstgéra i flera trafiknamnder inom distrik-
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tet. Fér mindre kommuner eller kommuner med sirskilda forutsidttningar
for en samordnad trafikplanering torde en gemensam trafiknimnd i minga
fall vara att rekommendera. Bestimmelserna om valbarhetsvilikoren i 6v-
rigt, valbarhetens upphérande och ritten att avsiiga sig givet uppdrag har
utformats i huvudsak efter moénster av kommunallagens regler om kom-
muns styrelse, diarvid jag emellertid ej anser det pdkallat att upptaga fore-
skrifter motsvarande dem som enligt nimnda lag géller om hinder for val
av vissa sirskilda dmbets- och tjinsteman. Kommun, som 6nskar uppratt-
halla krav pa bostad inom kommunen och som foérréttat val i enlighet har-
med, bor ha ritt att entlediga den, som avflyttar till annan kommun inom
polisdistriktet. Ocksa en regel hirom éaterfinnes i 3 §.

Reglerna i 4 § om mandattid, tid for vals forridttande och fyllnadsval
motsvarar kommunallagens stadganden i samma hinseenden sdviit géller
kommuns styrelse. Sker fordndring i kommunindelningen, skall lansstyrelsen
dga forordna om nyval till trafikndmnd.

Underrittelse om val av ledamot eller suppleant i trafiknimnd skall en-
ligt 5 § — i likhet med vad som vanligen giller for kommunala nimnder —
oversandas till lansstyrelse for intagande i linskungdrelserna.

Utlatanden fran sakkunniga statliga eller kommunala befattningshavare
eller instanser maste ofta vara en forutsittning for att nimnderna skall
kunna pa ett riktigt sitt fullgéra sina uppgifter. En foreskrift om ritt for
trafiknimnd att infordra sddana utlatanden har upptagits i 6 §. Polischefen
4 sin och de kommunalvalda ledamdterna & sin sida ar givetvis oférhindrade
att med anlitande av for dem tillgdngliga medel inférskatfa den ytterligare
utredning de kan finna erforderlig.

Det bor ankomma pa ordféranden att nidrmare bestdimma om tid och
plats f6r sammantride och att utfirda kallelser. Suppleanterna bor ges till-
falle att folja forekommande drenden. De bor dirfér alltid erhédlla under-
rattelse om utsatt sammantride. Bestimmelser i angivna hinseenden upp-
tages i 7 §.

Det torde vara till térdel om né@mndens overliggningar kan 4dga rum i
helt obundna former. Om beslutforhet erfordras emellertid sdrskilda regler.
Dessa ges i 8 §. For beslutférhet méaste nimnden vara fulltalig. Jag anser
det dock nédvindigt 6ppna mdjlighet fér namnden att 6verldmna &t ord-
féranden att ensam besluta i siarskilda fragor. Ordféranden handlar i sidant
uppdrag pa nidmndens vidgnar och kan sjdlvfallet inte i sin tur 6verlimna
beslutanderatten. Som exempel pa en grupp av drenden, dir delegation av
beslutanderitten lampligen kan ske, vill jag anféra frdgor om dispens jam-
likt 63 § vagtrafikférordningen fran lokal trafikféreskrift som nidmnden
utfardat. Arende, i vilket ordféranden ensam fattat beslut, bor anmailas vid
niastkommande sammantride. Som jag tidigare ndmnt bor avgorandet i
drenden, diar kommunala och polisidra intressen inte kan forenas, d. v. s.
dar ordféranden 4 ena och de tva ledaméterna 4 andra sidan stannar i olika
mening, tillkomma ldnsstyrelsen.
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En javsregel, motsvarande den i 16 § forsta stycket kommunallagen, har
med tanke sirskilt pa drenden om yrkesmaissig trafik ocksa upptagits i 8 §.

Lansstyrelses beslut i drende som hénskjutits enligt 8 § bor omgdende
tillstillas trafiknimnden. I drenden angdende lokal trafikféreskrift dr detta
bl. a. nédvindigt for att nimnden skall kunna fullgéra sin skyldighet att
kungora beslutet. Det synes mig vidare lampligt, att de drenden vars prov-
ning i forsta hand ankommer pa trafikndmnd arkiveras gemensamt. Léins-
styrelse, som avgjort siadant drende, bor darfor tilistilla ndmnden hand-
lingarna i detta. 9 § innehaller foreskrifter i enlighet med det nu sagda.

Nagon egen kansliorganisation fér trafiknimnderna finner jag inte er-
torderlig. 1 10 § foreslas en foreskrift att polismyndighetens lokaler och
kansli skall fa utnyttjas av ndimnden. Detta innebér bl. a., att kostnader fér
skrivhjalp, kontorsmateriel, kungorelser och liknande stannar pi statsver-
ket. Arkivering av nimndens handlingar skall enligt forslaget ombesdrjas
av polismyndigheten. Dirigenom blir allménna arkivstadgans bestimmelser,
vilka avser arkiv hos statsmyndighet, utan sérskilt stadgande géillande be-
traffande trafiknamnds arkiv. Genom stadgandet i andra stycket blir de
bestimmelser om stidmplar och expeditioner som har avseende pa statlig
myndighet direkt tillAmpliga i frdga om trafikndmnds expeditioner.

Enligt 11 § skall bestimmelserna om ersittning till ledamoéter i kom-
munens styrelse och 6vriga nimnder 4ga motsvarande tillimpning ifrdga
om vald ledamot av trafikndmnd och suppleant fér sddan ledamot. Hirmed
asyftas stadgandena i 46 § kommunallagen och motsvarande foreskrifter
i kommunallagen for Stockholm. Nagon ersidttning av kommunala medel
till ordféranden skall ej utgd. Dennes uppdrag i nimnden ingdr som nimnts
i tjansten som polischef.

Forfattningarna angdende avveckling av magistrats- och kommunalborg-
méstarinstitutionerna, varom forslag som tidigare &r namnt framlagts i
prop. 1964: 163, avses skola — liksom lagstiftningen med anledning av {or-
statligandet och omorganisationen av polisvisendet — tridda i kraft den 1
januari 1965. Under forutsittning att sa blir fallet bér de av mig foreslagna
forfattningsdndringarna trida i kraft samma dag. Dessférinnan bor val ske
av ledaméter och suppleanter i trafikndmnd s& att nimnderna omedelbart
kan oOvertaga pd dem ankommande uppgifter. Ett uttryckligt stadgande i
sistnAmnda hinseende foreslas som overgdngsbestimmelse till lagen om
trafiknimnder. Med hinsyn till den i 4 § lagen om trafiknimnder foreslagna
mandattiden b6ér dari ocksd upptagas en foreskrift om begransning till
tre ar av tjinstgdringstiden for de foérsta gingen valda ledamoéterna och
suppleanterna.

Den foéreslagna férordningen om édndring i vagtrafikforordningen néd-
viandiggor sirskilda 6vergangsbestimmelser. Mitt férslag hirtill torde inte
kriva nirmare motivering.
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Vissa trafiktillstand

Gillande bestimmelser

I denna del far utskottet hinvisa till propositionen s. 32—33.

Stadsdomstolsutredningen m. m.

Enligt stadsdomstolsutredningens forslag i dess férutnimnda betinkande
av 4r 1961 skulle i stad med poliskammare denna bibehallas vid sina nu-
varande uppgifter i fraga om trafiktillstinden samt i 6vriga stider linssty-
relsen overtaga den pa magistrat och kommunalborgméstare ankommande
provningen av vissa trafiktillstind. Magistrats och kommunalborgmaistares
aliggande att yttra sig i drenden som biltrafikndmnden eller linsstyrelsen
avgor samt uppgiften att utfirda intyg, som erfordras for erhallande av
trafikkort, borde enligt utredningen ankomma pa polismyndighet.

Det stora flertalet av de remissinstanser som yttrade sig 6ver delta for-
slag tillstyrkte detsamma. P4 sina hall betonades emellertid vikten av kin-
nedom om de lokala férhallandena, varjimte framstilldes énskemal om att
kommunal myndighet skulle fa tillfille yttra sig i d&rendena. I nigra remiss-
yttranden férordades, att lansstyrelsen skulle ges beslutanderitten i alla
stader. Dérvid 4beropades dels principiella skil, dels att dirigenom storre
enhetlighet skulle ernas.

Domstolskommittén

Domstolskommittén limnar till en bérjan féljande referat av foredragan-
de departementschefens uttalande vid tillkomsten av bestimmelserna om
tillstdndsgivningen (prop. 1940: 115 s. 76 ff):

Fragan huruvida tillstindsgivning genom en central myndighet eller ge-
nom en lokal myndighet ér att féredraga, synes béra bedémas uteslutande
med hénsyn till de praktiska férdelar, som den ena eller andra organisa-
tionsformen kan vantas medféra, och det synes icke vara till nytta, att till
en central myndighet 6verflytta handliggning av fragor om tillstand till sa-
dan trafik, som huvudsakligen ar avsedd att tillgodose ett lokalt begrinsat
trafikbehov, eftersom en dylik centralisering skulle medféra icke bara oné-
dig tidsutdrikt och okat arbete vid tillstandsfragornas behandling, utan
dven att den centrala myndigheten i regel skulle komma att sakna den kin-
nedom om lokala férhallanden, som ofta nog finnes hos en lokal myndighet
eller som utan svarighet kan dar inhdmtas. Vidare 4r verkan av lokala myn-
digheters beslut och atgéranden inom persontrafiken endast i ringa grad
méirkbar utom det lokala omradet, enér drosktrafik och annan bestillnings-
trafik for personbefordran har en utpriglat lokal karaktir och i regel icke
stracker sig utom ett tdmligen begrinsat omrade omkring stationsorten.
Ett dndamalsenligt ordnande sirskilt av sddan drosktrafik, som férekom--
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mer i stdder och stérre samhéllen, kriver i regel en fortlépande tillsyn och
icke sillan forekommande tillfalliga dispositioner, varfoér en centralisering
av tillstdndsgivningen for denna trafik skulle komma att dventyra atskilliga
visentliga fordelar, som varit férenade med det tidigare systemet. Till nytta
for utvecklingen av detta slags trafik har &ven varit den kdnnedom, som den
tillstindsgivande myndigheten 4gt om kvalifikationerna hos personer, som
sOkt tillstdnd, dessa myndigheters mdéjligheter att sérja for en réttvis be-
fordran av férare, som under en ldngre tid dgnat sig at yrket, samt mojlig-
heten att vidtaga lokala atgirder i fraga om ordnandet av uppstillnings-
platser, vakthdllningsturer, uniformering m. m. liksom att i ovrigt sérja
for att trafiken pa bidsta sitt tiligodoser de lokala behoven.

Kommittén finner de av departementschefen salunda gjorda uttalandena
alltjamt ha aktualitet och tala mot att beslutanderitten centraliseras till
lansstyrelsen. I stillet talar enligt kommittén flera skil for att besluten skall
meddelas av lokal polismyndighet. I stider med poliskammare har dessa
drenden hittills utan anméarkning handlagts av poliskammaren. I den fram-
tida polisorganisationen torde polismyndigheten regelmissigt bli lika vl
kvalificerad for sina uppgifter som de nuvarande polisméstarna. Aven for
landsbygdens del ar bestillningstrafik for personbefordran huvudsakligen
en lokal angeldgenhet. De praktiska férdelarna med lokal provning av dessa
drenden ar si stora att tillstAndsprévningen dven pa landsbygden bér Gver-
flyttas till den lokala polismyndigheten. Kommunerna torde i denna angeli-
genhet huvudsakligen vara intresserade av att tillgdngen pa droskbilar blir
tillracklig. Darest kommunal myndighet eller invidnare i kommunen anser,
att antalet droskrittigheter inom kommunen bér 6kas, lar framstéllning har-
om kunna goras till polismyndigheten, och det kan antagas, att en saklig sa-
dan framstillning icke kommer att limnas obeaktad. Sérskilda regler i det-
ta hinseende torde darfor ej erfordras.

Foérutom den 4ndring i 5 § femte stycket férordningen angiende yrkes-
maissig automobiltrafik m. m. som féranledes av det nyss sagda foéreslar
kommittén, att 41 § tredje stycket samma férordning upphives, varigenom
begreppet polismyndighet blir att bestimma enligt polismyndighetslagen.
Kommitténs forslag till forfattningstext innefattar ocksa viss andring i for-
ordningens 9, 15 och 29 §§.

Remissyttrandena

Betrdaffande innehdllet i remissyttrandena hénvisas till propositionen s.
34—36.

Departementschefen

Av den foregdende redogorelsen framgar, att poliskammare, magistrat
och kommunalborgmaistare har viss befattning med drenden som anges i
forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m. Tillstandsgiv-
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ningen i frdga om drosktraftik i stad och vad dirmed sammanhénger an-
kommer pa endera av dessa myndigheter. I egenskap av polismyndighet i
torordningens mening skall myndigheterna ocksa yttra sig i vissa tillstinds-
drenden och utfirda intyg fér erhallande av trafikkort.

Domstolskommittén intar hidr samma principiella instillning som i sitt
torslag angdende lokala trafikforeskrifter och anser saledes, att tillstinds-
drendena i frdga om drosktrafiken generellt — alltsd d4ven pa landsbygden
— skall 6vertagas av polismyndigheterna. Som framgar av vad jag an{ért un-
der avsnittet om lokala trafikforeskrifter 4r den nya indelningen av riket
i polisdistrikt genomfoérd s& att dessa omfattar omraden, vilka far
anses vil lampade fér en samordnad reglering av fragor om tillstind till
bestidllningstratik. Poliskamrarna i stider, dir sidana finnes, har hittills
sdvitt kdnt utan anméirkning handhaft ifrdgavarande drenden. Polismyn-
digheterna i den nya polisorganisationen kan, som domstolskommittén
framhaller, forvantas bli lika vil kvalificerade for uppgiften. Tillskapas
emellertid, pi sidtt jag for annat dndamail férordat i det féregdende, sir-
skilda trafikndmnder med polischefen i orten som ordfoérande och med tva
av kommunen valda ledaméter, anser jag att drendena med férdel kan anfor-
tros dem. Jag beaktar hirvid, att provningen i viss utstrickning omtattar
fragor av intresse fran kommunalpolitiska synpunkter.

Jag foreslar darfor, att b § yrkestrafikforordningen dndras sa att tillstands-
givningen i friga om ritt att med personbil bedriva bestédllningstratik for
personbefordran skall ankomma pé trafiknimnden i den kommun eller
kommundel dir stationsorten skall forldggas. Detta forslag foranleder dnd-
ringar ocksd i 9, 15, 25, 29, 39, 41 och 44 §§ samma foérordning. P4 samma
sitt som jag foérordat betraffande vagtrafikforordningen torde vid utform-
ningen av de sirskilda stadgandena i férenklande syfte béra bortses fran
lansstyrelsernas befattning med de drenden som i forsta hand ankommer
PA trafikndmnderna. En hinvisning motsvarande den i 1 § 10 mom. vig-
trafikférordningen kan lampligen intagas i 41 § tredje stycket. Regeln att
lansstyrelses beslut i hinskjutet drende vid forordningens tillimpning skall
anses meddelad av trafiknamnd far betydelse for tolkningen av 15 §, 25 §
1 mom. och 29 § 1 mom.

Som framgir av redogorelsen for gillande bestimmelser foljer med till-
stdndsgivningen en rad uppgifter som inte aterspeglas i forfattningsférsla-
get. De stadganden som har ar aktuella syftar enligt sin lydelse pa till-

standsgivande myndighet och blir dirmed i férekommande fall — alltsa
aven da lansstyrelse beslutat i hinskjutet drende — tillaimpliga pa trafik-
namnd.

Mitt forslag om dndrad lydelse av 29 § yrkestrafikférordningen innebéir
en dndring ocksa sa tillvida som &6verstathallardmbetet vid bestimmande av
taxa for drosktrafik i Stockholm — i likhet med lansstyrelserna i fraga om
sadan taxa i 6vriga kommuner — skall hora fullmiktige pa sétt stadgas i 25
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§ allmdnna ordningsstadgan. Sdrbestimmelsen i nu géllande regler har
uppenbarligen sin grund i 23 § férut gillande ordningsstadga av ar 1868.
Dér foreskrevs att taxa skulle upprittas av vederbérande magistrat och
understillas ldnsstyrelsen, medan i Stockholm overstathallarambetet —
som i sin dmbetsbefattning hade att fullgéra sadana pa magistrat eljest
ankommande dligganden — dgde omedelbart utfirda dessa taxor. Da den
motsvarande bestimmelsen i nu gillande ordningsstadga i stéllet for magi-
stratens befattning med taxorna foéreskriver horande av kommunens full-
miktige, synes alltsd nagon sirskild regel for 6verstiathallardmbetet i fraga
om drosktaxorna ej lingre vara motiverad.

Besvirsregeln i 44 § yrkestrafikférordningen bor omarbetas efter grun-
der motsvarande dem som foranlett mitt forslag till dndrad lydelse av 76 §
viagtrafikférordningen. Jag hanvisar till vad jag tidigare anfoért darom.

Den skyldighet poliskammare, magistrat och kommunalborgmastare har
att avge yttranden i tillstindsidrenden, som avgores av biltrafiknidmnden
eller linsstyrelserna, boér, liksom &liggandet att utfirda vissa intyg {or er-
héllande av trafikkort, enligt min mening 6verflyttas pa polismyndigheten.
D4 den sirskilda definitionen pa polismyndighet i 41 § yrkestrafikforord-
ningen med mitt forslag utgar, féranleder det nu sagda ingen ytterligare
forfattningsdndring. Termen polismyndighet i férordningen kommer, da
dndringarna trider i kraft, att anknyta till lagen den 29 maj 1964 om vad
som avses med polismyndighet.

Ikrafttradandet av de féreslagna dndringarna bdr uppenbarligen ske sam-
tidigt med Ovriga av mig foreslagna férfattningsindringar, d. v. s. den 1
januari 1965. Forfattningsforslaget innehaller vidare vissa bestimmelser
som synes erforderliga i samband med Overgdngen till den nya ordningen.

Betriffande trafiknimndernas handliggning av de uppgifter jag hir be-
rort torde till alla delar bora gélla samma regler som jag tidigare férordat
betraffande nimndernas befattning med lokala trafikforeskrifter. Arenden,
i vilka polischefen sdsom ordférande i nimnden & ena och de bada kommu-
nalvalda ledamoéterna 4 andra sidan stannar i olika uppfattning, skall med
dessa regler hinskjutas till linsstyrelsen fér avgérande. Vidare vill jag er-
inra om, att enligt mitt forslag till lag om trafiknimnder nimnden skall 4ga
delegera beslutanderitt till ordféranden. Aven i friga om drenden angiende
yrkesmissig trafik torde en sidan mdjlighet inte minst av praktiska skil
bora utnyttjas. Silunda synes bl. a. befogenheten att godkdnna fordon jam-
likt 25 § 1 mom. yrkestrafikférordningen och att meddela dispenser enligt
kungoérelsen den 16 maj 1958 (nr 257) angiende mellanvigg av splitterfritt
glas & vissa i yrkesmadssig trafik anvianda personbilar i allminhet med for-
del kunna anfértros nimndens ordférande.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rattats forslag till forordning om dndring i férordningen angiende yrkes-
missig automobiltrafik, vilket torde f& fogas till protokollet.
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Motionerna

Motionerna I: 843 och II: 1039

Enligt motionirernas mening talar starka skil fér att befogenheten att
fatta beslut om lokala trafikforeskrifter bor tilliggas kommunens styrelse
med yttranderitt for polismyndigheten. Motioniirerna anser darvid att de i
olika sammanhang fran kommunalt hall framférda stadsbyggnads- och tra-
fikpolitiska synpunkterna bér tillmitas avgérande betydelse. Om det likvil
anses pakallat att inrdtta sirskilda trafiknamnder bor dessas sammansétt-
ning och beslutanderitt folja de allminna riktlinjer som giller fér kom-
munala styrelser och ndmnder. Om si sker anser motionirerna intet i och
for sig vara att erinra mot att en sarskild representant fér den lokala polis-
myndigheten ingir som sjalvskriven ledamot i trafiknimnden.

I frigan om beslutanderitten har i motionerna framhallits féljande.

Fér trafiknimndens befogenhet att sjilv fatta beslut om lokala trafik-
foreskrifter m. m. erfordras att beslutet bitrides av ordféranden-polische-
fen. De tvi kommunvalda ledamoéterna kan séledes aldrig éverrdsta polis-
chefen. Vad som sker i ett fall dir de kommunvalda representanterna gar
emot polischefen ir att fragan hanskjutes till linsstyrelsen fér avgorande
Om man siledes exempelvis vill enkelrikta en gata eller utfirda forbud mot
trafik eller meddela parkeringsforeskrifter kan polischefen genom sin veto-
ratt forhindra ett beslut pa det lokala planet. Alldeles bortsett fran att
dessa beslutsregler klart skiljer sig fran regler som tillimpas vid besluts-
forfarandet inom kommunala ndmnder och styrelser kan det icke anses till-

fredsstillande att det kommunala inflytandet skulle bli si uttunnat som nu
foreslagits.

Motionen II: 1040

I motionen understrykes till en bérjan vikten av att i trafiknimnden in-
gar en stadsplaneringskunnig person, vilken bor utses av dritselkammare
respektive kommunalndmnd. Vid lika roéstetal bor ordféranden ha utslags-
rost.

Vidare ges i motionen uttryck at den meningen att av lokal myndighet
beslutad trafikforeskrift, som icke utmirkes genom vigmairke, bor vara en:
hetlig for hela landet; dock avses hirvid icke foreskrift som giller yrkes-
massig trafik. SaAlunda bor t. ex. bestaimmelserna om den s. k. datumparke-
ringen tillimpas enligt generella regler pa sadant sitt att samma regler
galler pa alla orter. Betriffande lokala trafikforeskrifter bér enligt motioni-
rernas mening dessa inféras i linskungorelserna sa att de blir tillgingliga
for en stérre allmanhet. Linskungérelserna bér vidare innehalla kartor
over tiatbebyggda omriden med angivande av trafikinskrinkningar. Kun-
gorelserna bor utkomma fran trycket senast den 1 mars, varfér lokal tra-
fiktoreskrift bor vara ldnsstyrelsen till handa senast den 1 decemer fore-
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gdende ar. Vad slutligen giller fragan om omhindertagande av korkort till
f6ljd av rattfylleri anser motionirerna att det bor overvigas om inte jour-
havande polisbefal bor tillerkdnnas befogenhet att besluta om sddant om-
handertagande. Det framhdlles att det torde vara bade littare och sidkrare
att bygga ett beslut om siddan koérkortsindragning pa en okulédrbesiktning
in pa en féredragning i drendet. Betraffande aklagarens skyldighet i sam-
manhanget synes det motionirerna limpligast att denna skyldighet ankny-
ter till atalets innehall pa sadant sitt att i det fall atal t. ex. f6r vardsloshet
i trafik eller rattfylleri beslutas korkortet ocksa omhindertages.

Motiondrerna hemstiller om utredning betriaffande de i foregaende stycke
berérda fragorna.

Motionen II: 1041

Motiondrerna framhaller i fraga om onskvdrt samrdd mellan trafik-
nimnder i angrinsande kommuner foéljande.

D4 det giller trafikplanering (och i anslutning dartill utfirdande av lo-
kala trafikforeskrifter liksom handldggning av vissa drenden angiende yr-
kesmissig trafik, d. v. s. de uppgifter de foreslagna kommunala trafik-
nimnderna skall dgna sig at) ir samrad mellan kommnner inom en region
inte sdllan angeldgen, eftersom effekten av en lokal trafikfoéreskrift inom
en viss kommun ofta striacker sig till angrinsande kommuner. Sirskilt gil-
ler detta regioner diar nagon storstadskommun ingir. Vi finner det darfor
nodvandigt att det foreskrives att trafikndmnd fére utfirdande av lokal
trafikforeskrift skall bereda trafiknimnderna i angrinsande kommuner,
som kan komma att beréras av verkningarna av nagon féreslagen trafik-
foreskrift, tillfille att avgiva yttrande. Ett visst genom en dylik foreskrift
framkallat medinflytande av detta slag for grannkommuner bér med andra
ord garanteras genom komplettering av texten till den féreslagna trafik-
nimndslagen. Pa s. 30 i propositionen uttalas visserligen i anslulning till en
kommentar till valbarhetsbestimmelserna att for »mindre kommuner eller
kommuner med sirskilda forutsattningar for en samordnad trafikplane-
ring» en gemensam trafiknidmnd i ménga fall torde vara att rekommende-
ra. I lagforslaget finnes dock inga bestimmelser om hur sadana for flera
kommuner gemensamma trafiknamnder skall kunna tillsittas och ej heller
nigon reglering av deras befogenheter. Enligt tillfrigad expertis pi kom-
munallagstiftning synes ej heller i allminna bestimmelser angiende den
kommunala verksamheten lagstéd finnas for tillsittande av gemensambhets-
nimnder for trafikfrigor av nu ifrdgavarande slag. Vi anser darfér behov
av en bestimmelse om hérande av grannkommuners trafiknidmnder, da en
viss kommuns trafiknimnd foérbereder nagon lokal trafikfoéreskrift, fore-
ligger.

Motiondrerna gor vidare gillande att trafikantintressets medverkan vid
utfardande av lokala trafikforeskrifter bor uttryckligen garanteras genom
en bestimmelse om att trafikantorganisationerna inom kommunen (fore-
tradande bdde yrkes- och privatbilismen) skall beredas tillfédlle att yttra sig,
innan lokal trafikfoéreskrift meddelas.
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Utskottet

Enligt gallande bestammelser dr befogenheten att meddela lokala trafik-
foreskrifter uppdelad pa lansstyrelse och stadsmyndighet, varmed i detta
sammanhang avses poliskammare, magistrat eller kommunalborgmastare.
Niamnda stadsmyndighet meddelar ocksa tillstind att med personbil, som
ar stationerad i stad, bedriva bestillningstrafik fér personbefordran. Pa
grund av frimst det forhallandet att magistrats- och kommunalborgmastar-
institutionerna skall avvecklas den 1 januari 1965 har genom férevarande
proposition framlagts forslag om utskiftande pa andra organ av vissa pa
bl. a. dessa institutioner och pa poliskammare ankommande drenden. Sa-
lunda féreslas i framlagt férslag till lag om trafiknimnder att sivil den
lokala trafikregleringen som tillstindsgivningen i friga om drosktrafiken
skall bade i stad och pa landsbygden framgent ankomma pé sarskilt inrit-
tade trafikndmnder. I princip skall for varje kommun finnas en sadan
namnd, bestdende av polischefen i orten som ordférande och tvad av kom-
munen valda ledamoéter. Enligt forslaget skall som namndens beslut gilla
den mening, som bitrades av ordféranden och minst en av kommunens
representanter. Kan sadan enighet ej uppnés skall drendet hianskjutas till
lansstyrelsen for avgorande. I frdga om de lokala trafikreglerna skall ldns-
styrelsen liksom hittills bestimma om hastighetsbegriansningar och om viigs
karaktir av motorvig eller huvudled. Med hansyn sarskilt till betydelsen
for den tunga genomgdaende trafiken av s langt mojligt enhetliga bestim-
melser foreslds lansstyrelse dven fa befogenhet att generellt utfirda vissa
andra lokala foreskrifter, bl. a. angdende fordons axeltryck och bruttovikt.

I motionerna I: 843 och II: 1039 gores gillande att befogenheten att be-
sluta om Iokala trafikforeskrifter bor tillaggas kommunens styrelse med
vttranderatt for polismyndigheten. Motiondrerna aberopar dirvid stads-
byggnads- och trafikpolitiska synpunkter och anser dessa béra tillmitas
avgérande betydelse i fragan. Om sarskilda trafiknimnder likval inrittas,
bor deras sammansittning och beslutanderétt enligt motionarerna félja de
allménna riktlinjer som géller fé6r kommunala styrelser och namnder. Un-
der hanvisning till att de kommunala representanterna aldrig kan over-
rosta polischefen sasom ordférande kritiserar motionérerna vidare de fore-
slagna beslutsreglerna som férmenas innebdra att det kommunala infly-
tandet i hithérande fragor uttunnas pa ett icke tillfredsstillande satt. Mo-
tionarerna hemstiller om andring i lagforslaget enligt de sadlunda angivna
riktlinjerna.

Av den foregdende redogdrelsen framgar att fragan om en lamplig ny-
ordning pa forevarande omrade varit foremél for delade meningar. A ena
sidan har i anslutning till vad stadsdomstolsutredningen anfort sarskilt
fran kommunalt hall hévdats att stadsbyggnads- och trafikpolitiska syn-
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punkler pa sitt motionirerna nu goér gillande bor leda till att bestamman-
deritten tilligges kommunerna med besvars- eller yttranderitt fér polis-
myndigheten. A andra sidan har fran flera hall i éverensstimmelse med
domstolskommitténs férslag framhallits de lokala foreskrifternas betydelse
fran ordnings- och sikerhetssynpunkt, till f6ljd varav bestimmanderitten
ansetts béra ankomma pa polismyndigheten. I likhet med departements-
chefen finner utskottet att ingendera partens krav pa ett reellt inflytande
i dessa fragor kan férbigas. Sdsom departementschefen framhailit, far till-
skapandet fér dandamaélet av ett sirskilt organ med representanter for saval
kommun som polis anses innebira en 16sning som ger den bista férutsatt-
ningen foér sammanjimkning, i den man intressemotsittningar uppstar
mellan de tva parterna. Utskottet tillstyrker déarfor att trafikndmnder in-
rittas i enlighet med departementschefens forslag. Betriffande beslutande-
1atten vill utskottet till en bérjan erinra om att avgérandet betriffande
lokala trafikforeskrifter f. n. dr fordelat mellan linsstyrelse och poliskam-
mare, magistrat eller kommunalborgmaistare, vilka samtliga i princip har
en i forhallande till kommunen fri och oavhingig stillning. Visserligen kan
kommunerna med avseende pa de mera kommunalt férankrade magistrats-
och kommunalborgmistarinstitutionerna anses i vixlande grad ha haft
visst inflytande. Trots detta forhallande innebir forslaget allmént sett 6kad
insyn och medverkan i avgérandet fér kommunens del. Det torde kunna
foérvintas att enighet mellan polischefen, & ena, samt de kommunala re-
presentanterna, 4 andra sidan, i allmidnhet kommer att kunna vinnas. Pa
grund av det anférda avstyrker utskottet den av motionirerna férordade
dndringen i beslutsreglerna.

I motionen If: 1040 yrkas att i trafiknimnd skall ingd som ytterligare
ledamot en stadsplaneringssakkunnig person. Utskottet delar uppfattningen
alt sidan sakkunskap bor vara foretriadd inom namnden. Emellertid fore-
skrives i 3 § andra stycket lagférslagel att till ledamot eller suppleant i ndmn-
den endast den bor viljas som idr vil fortrogen med de lokala férhallan-
dena i fraga om samhéllsplanering och trafikreglering, D4 motionarernas
dnskemal saledes far anses ha i huvudsak tillgodosetts genom Kungl. Maj:ts
{orslag, avstyrker utskottet bifall till férevarande motionsyrkande.

I motionen II: 1041 foreslas komplettering av 6 § lagforslaget med en
bestiimmelse, enligt vilken trafikndmnd, innan lokal trafikféreskrift med-
delas, skall bereda {rafiknimnderna i sidana angrinsande kommuner som
kan berdras av foreskriften dvensom trafikantorganisationerna inom kom-
munen tillfille att yttra sig i drendet. Eftersom verkningarna av en lokal tra-
fikforeskrift ofta stricker sig éver kommunens grinser, ir det enligt ul-
skottets mening angeldget alt samrad mellan trafiknidmnderna iger rum
i erforderlig omfattning. Att lagstifta i &mnet framstar likvil for utskottet
som mindre limpligt med hansyn sarskilt till drendenas skiftande beskaf-
fenhet, Utskottet vill ocksa framhalla att polischefen, da friga ir om storre
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polisdistrikt omfattande flera kommuner, i sin egenskap av ordférande i
samtliga namnder inom distriktet kan sérja fér viss samordning. Sasom
departementschefen papekat ir vidare trafikniamnd oférhindrad att utéver
de utlitanden som avses i 6 § inforskaffa erforderlig utredning i forekom-
mande drenden. Det torde kunna férutsittas, att yttrande dirvid ocksa, om
sa befinnes pakallat, inhidmtas fran trafikantorganisation inom kommu-
nen. Ehuru utskottet siledes finner motionens syfte fortjina beaktande,
anser utskottet med héinsyn till det sagda att motionsyrkandet ej bor bi-
fallas.

Utskottets granskning av de sirskilda bestimmelserna i det framlagda
lagforslaget har ej heller eljest givit anledning till anmarkning. Utskottet
tillstyrker darfor att riksdagen med avslag 4 motionerna I: 843 och II: 1039
samt II: 1040 och II: 1041, i vad diri yrkats dndring i lagforslaget, for sin
del antager samma férslag. Mot de foreslagna dndringarna i végtrafikfér-
ordningen och i férordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.,
vilka har samband med nu behandlade lagstiftningsfraga, har utskottet
icke funnit anledning till erinran.

Utskottet vill slutligen behandla &terstiende i motionen II: 1040 berérda
frdgor. Motionirerna hemstéller till en bérjan om utredning av fragan om
enhetliga normer for lokalt beslutade trafikféreskrifter, som icke utmairkes
genom vagmairke. Utskottet, som erinrar om vad i det foregiende anforts om
mojligheterna att skapa likformighet pA omradet, finner motionirernas hem-
stillan ej bora foranleda nagon riksdagens atgard.

Motiondrerna hemstiller vidare om utredning av fragan om inférande av
lokal trafikforeskrift i linskungorelserna. Utskottet hanvisar till att bestim-
melser i &mnet aterfinnes i 61 och 62 §§ vigtrafikférordningen och finner
darfor motionirernas yrkande ej bora féranleda nagon riksdagens atgard.

Slutligen hemstiller motionirerna om utredning av fragor dels om be-
myndigande at jourhavande polisbefil att omhéindertaga kérkort till f5ljd
av rattfylleri, dels om aklagares skyldighet i sammanhanget. I dessa hiinse-
enden vill utskottet hianvisa till bestimmelser i 35 § forsta stycket vigtrafik-
forordningen och 4 § femte punkten i kungoérelsen den 9 oktober 1964 om
handliggning av vissa polischefsuppgifter. DA nagon Oversyn av dessa be-
stimmelser ej kan anses pakallad, finner utskottet att nagon riksdagens
atgard ej heller erfordras i anledning av nu behandlade motionsyrkande.

P4 grund av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
A. att riksdagen matte med avslag 4 féljande motioner,
nimligen
1. I: 843 och II: 1039,
2. 11: 1040 samt
3. 11: 1041,
savitt i motionerna yrkats éndring i den féreslagna lagtex-
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ten, for sin del antaga det vid forevarande proposition, nr
176, fogade forslaget till lag om trafiknidmnder;

B. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
mila att riksdagen icke funnit anledning till erinran mot
vid propositionen fogade forslag till

1. forordning om &ndring i vagtrafikférordningen den 28
september 1951 (nr 648);

2. forordning om éndring i forordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesméssig automobiltrafik m. m.;

C. att foljande motioner, namligen

1. 1I: 843 och II: 1039,

2. II: 1040 samt

3. 11: 1041,

i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort och hemstillt, icke matte féranleda nagon riksdagens
atgard.

Stockholm den 24 november 1964

Pa tredje lagutskottets vagnar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson, Ebbe
Ohlsson, Knut Johansson*, Jonasson, Akesson, Erik Jansson och Herbert

Larsson;

frin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Wachtmeister,
fru Torbrink, herrar Johansson i Ockers, Svenning, Mattsson och Tobé.

* Ej nidrvarande vid utlitandets justering.

Reservation

av herr Tobé, som ansett
dels att det avsnitt av utskottets utldtande, som bérjar pa s. 33 med orden
»I likhet med» och slutar med »anledning till erinrans, bort ha féljande ly-

delse:

Ulskottet finner att sivil kommunerna som polismyndigheten har berittiga-
de krav pa inflytande 6ver den lokala trafikregleringen. Vid en bedémning av
frdgan om vilken av parterna som bor ha beslutanderitten éver de lokala tra-
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fikforeskrifterna méste emellertid de stadsbyggnads- och trafikpolitiska syn-
punkterna tillmétas den storsta betydelsen, Tatorternas ntveckling och bilis-
mens expansion har medfort att reglering av trafik och parkering blivit ett
problem av betydande riackvidd. De lokala regleringsatgiarderna ingar som
led i en bestimd, 1angsiktig kommunal trafikpolitik. De trafikpolitiska at-
garderna har pi olika sétt betydelse féor kommunerna, saval generellt for
kommunens utveckling som praktiskt och ekonomiskt f6r den kommunala
forvaltningen och for kommunikationsféretagen inom kommunen. De olika
regleringsatgirderna—— aven saddana som ytligt sett forefaller ordnings- och
trafiksikerhetsbetonade -— bor ses i ett trafikpolitiskt sammanhang. Dérige-
nom framjas en dndamalsenlig trafikférdelning och en god lokalisering av
arbetsplatser och bostider.

Forslaget om inrattande av sirskilda trafikndmnder med representanter
for sdvil polismyndigheter som kommunerna har sagts skola utgéra en sam-
manjimkning av de bigge parternas intressen. I den féreslagna utformning-
en synes emellertid inte kommunerna fa ett tillrackligt reellt inflytande i
trafiknimnderna, dérigenom att f6r beslut i trafiknamnden erfordras in-
stammande av ordféranden -— polischefen. Friga om kommunalorgan med
inblandning av representanter for statliga organ eller med sjilvskrivna leda-
moter utéver de fortroendevalda har under senare ar diskuterats i flera sam-
manhang. Tredje lagutskottet anférde hirom vid behandling av dndringar i
byggnadslagstiftningen vid 1959 ars héstriksdag bl. a. foljande (tredje lag-
utsk. utl. 26/1959, s. 116).

Nir den nuvarande kommunallagen kom till, uttalades av saval foredra-
gande departementschefen (prop. 210/1953 s. 53) som vederbérande riks-
dagsutskott (konstitutionsutskottet nr 22/1953 s. 8) att man vid kommande
reformer av lagar med kommunalrittsligt innehall borde tillse, att bestim-
melserna om kommunernas férvaltningsorgan anpassades efter den nya
kommunallagen och diarigenom fick en enhetligare karaktir, Detta far anses
innebira att speciella kvalifikationsgrunder for medlemskap i kommunalt
organ om mojligt bor utmoénstras ur forfattningarna. I enlighet med dessa

grundsatser har bestimmelserna om socialndmndens och hilsovardsnamn-
dens sammansittning utformats.

Numera ir ocksd socialndmnd, hélsovidrdsnamnd, byggnadnidmnd och
barnavardsnidmnd helt kommunalvalda nimnder fastin de i viss utstrick-
ning kan sigas utéva statliga funktioner.

P4 grund av det anférda avstyrker utskottet nu det forslag om inrattandet
av en sirskild trafiknidmnd som framlagts av departementschefen. Da ett
stirkande av det kommunala inflytandet dver den lokala trafikregleringen
synes onskvirt, vill utskottet foresla att med utgangspunkt fran férstahands-
yrkandet i motionerna I: 843 och II: 1039, befogenheten att meddela lokala
trafikforeskrifter skall tillkomma kommunalt organ genom att de upp-
gifter som enligt gillande ratt aligger s. k. stadsmyndighet overfores till
kommunen. Hirigenom ges mdjlighet for kommunens fullmiktige att till
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kommunens styrelse eller fér dndamalet inridttad namnd 6éverlimna beslu-
tanderatten betriffande de lokala trafikforeskrifterna m. m. Kravet pa poli-
siart inflytande 6ver den lokala trafikregleringen bér tillgodoses genom att
det beslutande kommunala organet alagges att samrada med den lokala po-
lismyndigheten.

I konsekvens med att utskottet avstyrkt propositionens férslag om inrét-
tandet av trafiknimnder kan utskottet icke heller tillstyrka de motionsyr-
lkanden som har samband med forslaget om inriattande av sddana nimnder.
Utskottet vill emellertid i detta sammanhang papeka att det ligger i sakens
natur att det kommunala trafikorganet samriader med angrinsande kom-
muner betriffande trafikforeskrifter som berdér dessa dvensom med trafi-
kantorganisationen inom kommunen. Sddant samrad med angransande kom-
muner torde inom kommunblocken kunna ske genom kommunblockens sam-
arbetsnidmnder.

dels att utskottet bort hemstélla:

A. att riksdagen i anledning av motionerna I: 843 och
II: 1039 matte avsla forevarande proposition, nr 176;

B. att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte an-
halla att de uppgifter pa den lokala trafikregleringens om-
ride som enligt gillande ratt aligger stadsmyndighet 6ver-
fores till kommun;

C. att foljande motioner, namligen

1. I: 843 och II: 1039,

2. 11: 1040 samt

3. 1I: 1041,

i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet ovan
anfort och hemstillt, icke matte féranleda nagon riksdagens
atgard.

Stockholm 1964. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 640143



