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Nr 39

Utldtande i anledning av vdickta motioner angdende dels stopp-
plikt vid jarnvdgsovergding, d els varnings- och sdiker-
hetsanordningar vid jirnvdgsévergdng, m. m.

Tredje lagutskottet har behandlat féljande inom riksdagen vackta, till lag-
utskott hinvisade motioner, nidmligen

a) nr 348 i forsta kammaren av herr Lundstrém m. fl. och nr 396 i andra
kammaren av herr Jénsson i Ingemarsgirden m. fl., i vilka motioner, som ar
likalydande, hemstalles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj :t mitte an-
halla om utredning och forslag senast till nista ars riksdag angiende inféran-
de av stopplikt f6r fordon vid plankorsning mellan vig och jirnvig — endera
generellt eller vid vissa jirnvigskorsningar»,

b) nr 608 i forsta kammaren av herr Sundin m. fl. och nr 737 i andra kam-
maren av herr Gustafsson i Karby m. fl., i vilka motioner, som avenledes ar
likalydande, hemstilles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t mitte an-
hélla om skyndsam utredning angiende 6versyn av bestimmelserna angen-
de varnings- och sidkerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jarnvig
och vig samt av foreskrifterna angdende vagtrafikants skyldighet vid passe-
rande av siddana korsningars.

Betriffande grunderna fér motionsyrkandena fir utskottet, i den man
redogorelse ej ldimnas nedan, hdnvisa till motionerna I: 348 och II: 737.

Over motionerna har utskottet pa sitt foreskrives i § 46 riksdagsordningen
inhimtat yttrande fran statspolisintendenten, jirnvigsstyrelsen, viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen samt statens trafiksidkerhetsrdd. P& begidran av
utskottet har yttrande darjamte avgivits av Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation (MSD).

Gillande bestimmelser

A. Foreskrifter vid passerande av jirnviigekorsning

Jamlikt 42 § 1 mom. vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 skall
viagtrafikant, som é@mnar passera korsning i samma plan mellan vidg och
jirnvig, oavsett forekommande sidkerhetsanordningar genom uppmérksam-
het pa jarnvigen forvissa sig om huruvida tag nalkas. Vid fard med fordon
skall dirvid hdllas en med hiansyn till omstéindigheterna tillrackligt 1ag has-
tighet. Inom 50 meter fran korsningen bér hastigheten ej overstiga 40 kilo-

1 — Bihang till riksdagens protokoll 1964. 9 saml. 3 avd. Nr 39
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meter i timmen. I 2 mom. stadgas, att, da av signal eller annat férhallande
framgar, att t4g nalkas, korsningen inte far passeras forridn signalen upp-
hort eller, om signal ej givits, taget kort forbi. Enligt 3 mom. far omkérning
av annat fordon ej ske strax fore eller i korsning av samma plan mellan vag
och jarnvag. I andra fall 4n 1 2 mom. sigs far icke jimlikt 4 mom., utan att
trafikférhallandena det foranleder, fordon pa vig stannas eller uppstillas
inom ett avstind av 30 meter frdn korsande jirnviags nirmaste skena. Med
tag likstdlles i paragrafen varje anordning pa hjul, vilken léper pa jirn-
vigsskenor, och bestimmelserna dger motsvarande tillampning pa plankors-
ning mellan vig och sparvig med sirskild banvall.

B. Foreskrifter angaende kryssmiirken och siikerhetsanordningar vid
jirnviigekorsning

Enligt 1 § kungérelsen den 20 februari 1959 angdende kryssmdrken och
sakerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jdrnvdig och wvdg (SFS
50/1959) aligger det innehavare av jarnvig att vid korsning i samma plan
mellan jarnvigen och vdg (plankorsning) anbringa och underhalla kryss-
miérken och sikerhetsanordningar pa 6mse sidor om jarnviigen samt att ord-
na viss i kungorelsen nirmare angiven bevakning. Det nu anférda har emel-
lertid icke avseende 4 frigan, vem som slutligen skall vidkidnnas kostnader-
na for dessa atgirder. Med vig avses i kungorelsen dven gata eller annan all-
min plats. Under beteckningen jirnvag inbegripes sparvig med sarskild ban-
vall. For innehavare av jirnvig, som icke ar upplaten fér allmin trafik, eller
av sparvig skall enligt 2 § ovannidmnda skyldighet foreligga endast i den
man kryssmirken och sdkerhetsanordningar av sirskild anledning prévats
erforderliga. Detsamma giller innehavare av annan jdrnviag i friga om
plankorsning med saddan enskild viig, som icke dr allménneligen befaren. Vid
plankorsning med allminneligen befaren enskild vdg, vara trafiken ar av
endast ringa omfattning, erfordras enligt 3 § icke sédkerhetsanordningar, om
fri sikt finnes pa 6mse sidor om korsningen. Fri sikt anses foreligga om vag-
trafikant, var han dn befinner sig inom ett avstind av 25 meter, mitt lings
vigen fran nirmaste ralsstring, kan vid klart vider se tag, var det d&n méa
befinna sig inom ett avstand fran korsningen som, uttryckt i meter, ar lika
med sex ginger talet for den pa platsen tillAtna stoérsta taghastigheten ut-
tryckt i kilometer i timmen. Om flera spar korsar végen, skall det sistndmn-
da avstindet kas med 5 procent for varje pabérjad meter av avstindet mel-
lan de yttersta sparens mittlinjer, méatt lings vagen. Vid plankorsning, som
avses i 3 §, skall dock sidkerhetsanordningar finnas, om vigen korsas av flera
jarnviagsspar med stark trafik eller den storsta taghastigheten vid korsningen
ar hogre an 90 kilometer i timmen eller det betingas av sarskilda férhallanden
pa platsen.
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Betriaffande hamnspar, industrispar och darmed jamforliga spar, kan efter
provning i varje sirskilt fall befrielse medges fran skyldigheten att uppsatta
och underhailla kryssmérken och sakerhetsanordningar. Lamnas dylikt med-
givande i friga om sakerhetsanordningar, skall i samband dirmed foreskri-
vas atgirder, narmare angivna i kungorelsen (4 §).

Enligt § 5 skall kryssméarken vara av utseende, som framgir av en till
kungérelsen fogad bildbilaga. Sdkerhetsanordningar vid plankorsning skall
enligt 6 § utgoras av

antingen helbommar jamte endera ljussignaler eller ljus- och ljudsignaler
(helbomsanléaggning)

eller halvbommar jamte endera ljussignaler eller ljus- och ljudsignaler
(halvbomsanliggning)

eller enbart ljus- och ljudsignaler,

eller enbart ljussignaler,

eller ock enbart ljudsignaler.

Jamlikt andra stycket i sistndmnda paragraf skall helbomsanliggning an-
ordnas vid plankorsning mellan jarnvag och vig med stark gang- eller cykel-
trafik samt vid sidan plankorsning dir andra sidkerhetsanordningar eljest
med hidnsyn till vigtrafikens art och omfattning eller forhallandena i ovrigt
icke lampligen bor komma i fraga. Halvbomsanlaggning skall anordnas vid
plankorsning med stark motorfordonstrafik, vid plankorsning mellan dubbel-
sparig jarnvag och allmin vag samt vid plankorsning pa bangérd, dar vax-
ling ofta sker, allt under forutsiattning att icke helbomsanlaggning anses pa-
kallad. T 6vriga fall anvindes enbart ljus- och ljudsignaler i férening eller
var for sig; enbart ljudsignaler ma dock anvindas blott vid plankorsning
med ringa motorfordonstrafik.

Kungérelsen innehaller vidare utforliga bestimmelser om beskaffenheten
av de med kungorelsen avsedda siakerhetsanordningarna (7—11 §§).

Betriffande tag som nalkas plankorsning, dir sikerhetsanordning provats
icke vara erforderlig, foreskrives att vid tillfalligt nedsatt sikt pa grund av
dimma, nederbérd, rok eller dylikt upprepade signaler skall ges fran an-
nalkande tdg med boérjan pa visst avstand fran korsningen (12 §).

Enligt 14 § far kryssmarke eller sikerhetsanordning ej utan sirskilt med-
givande indragas eller ersittas med annan anordning.

Jarnvagsstyrelsen samt vag- och vattenbyggnadsstyrelsen skall i samrad
vaka over tillampningen av bestimmelserna i kungérelsen. Beslut, som pa-
kallas av dessa meddelas betriffande statens jarnvigar av jarnvagsstyrelsen
i samrad med vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen samt betridffande enskild
jarnvag av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Avser frigan indragande av
befintligt kryssmirke ecller befintlig sikerhetsanordning skall samrad ske
jamvil med vederborande lénsstyrelse. Ar jarnvigsstyrelsen samt vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen av olika mening eller uttalar lansstyrelsen sklljaktlg
mening, skall drendet hinskjutas till Kungl. Maj:t (15 §).
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Med dndring eller komplettering av kryssmirke eller sikerhetsanordning,
som uppsatts fore ifrAgavarande kungorelses ikrafttridande den 1 juli 1959
och icke star i fverensstimmelse med dari meddelade foreskrifter, samt med
uppsittande av de ytterligare sikerhetsanordningar, som erfordras enligt
kungorelsen, ma enligt overgangsbestimmelserna ansta langst till den 1 juli
1969, dar icke annat pikallas av forhallandena eller bestimmes i den ordning,
som sags i 15 §.

Historik

A. Foreskrifter vid passerande av jirnvigskorsning

I det betinkande, som lag till grund for véagtrafikférordningen (SOU
1948: 34), overvigde 1944 drs trafikférfattningssakkunniga, huruvida i for-
ordningen borde upptagas generella bestimmelser om skyldighet att stanna
fore jarnvigskorsning. Forslag harom framlades dock inte. Till motivering
anforde de sakkunniga:

Enligt vad de sakkunniga erfarit har férekommit, att en bilforare stannat
sitt fordon foére jarnvigskorsning, gatt upp p& banan och lyssnat om tag
kunde horas samt, di detta ej varit fallet, gatt tillbaka till bilen, satt i gang
denna och di han dérefter skolat korsa banan blivit pakérd av tag. Den tid,
som Atgatt for att dtervinda till bilen, satta den i gdng och kora in pa banan,
hade varit tillrickligt ldng for att taget skulle hinna fram. Om féraren i
detta fall fortsatt dver banan utan att stanna, hade han med all sannolikhet
undgétt pakoérningen. Hade foraren haft tillfille sinda annan tillférlitlig
person att soka utrona, huruvida tdg nalkades, kunde kanske olyckan ha
undvikits. Tillging till sidan hjilp torde dock ej alltid finnas. Vidare mé
beaktas, att om bil stannar, buller i regel uppkommer vid fordonets iging-
sattande, vilket jimte forarens bestyr med manévreringen minskar hans
mdjligheter att uppméirksamma annalkande tag. I atskilliga fall torde stan-
nande fore jirnviagskorsning ej vara erforderligt for det avsedda syftet,
t. ex. i fall da klar sikt rader och banan ar fullt 6verskadlig pa betryggande
avstind. I sAdana fall lirer knappast kunna férvintas, att bestimmelser om
skyldighet att stanna bilen bliva efterlevda, varigenom respekten for be-
stimmelserna kommer att avtrubbas. Vid tit trafik & vig, som korsar jarn-
vag, kan ldtt uppstd stagnation eller stérning i trafiken, om varje fordon
skall stannas fore korsningen.

Emellertid torde i vissa sarskilda fall med hinsyn till foreliggande ter-
ring- och siktférhallanden kunna vara pakallat, att fordonsférare stannar
fore jarnvigskorsning for att forvissa sig om att denna kan passeras utan
fara. De sakkunniga anse lampligt, att man i dylika fall genom sirskilt
stopptecken, som uppsittes fore korsningen, aldgger forare att iakttaga
ifragavarande forsiktighetsatgérd.

De sakkunniga foreslog en bestimmelse av innebdrd, att trafikant, som
imnade passera plankorsning, oavsett forekommande sikerhetsanordningar
skulle vara skyldig att genom uppmirksamhet pa jirnvigen foérvissa sig om
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huruvida tag nalkades. Da av signal eller annat forhallande framgick, att
tdg nalkades, skulle trafikant stanna pa betryggande avstind fére kors-
ningen och fore ljussignal, om sadan fanns. Férelag inte forhillande som nu
sagts, skulle korsningen passeras s skyndsamt som méjligt.

Icke heller i propositionen (nr 30) till 1951 ars riksdag med for-
slag till vagtrafikforordning m. m. upptogs bestimmelse om stopplikt vid
jarnvigsovergang. Foredragande departementschefen anférde i dmnet, att
den av de sakkunniga forordade bestimmelsen torde innefatta dven skyl-
dighet att helt stanna fordonet, dir omstindigheterna pdkallade det, och att
det, med hinsyn till de manga skiftande fall som férekom, borde 6verlamnas
it forarens omdome att avgbra, niar han borde stanna. I det for riksdagen
framlagda forslaget till vagtrafikférordning upptogs, utéver vad de sakkun-
niga foreslagit, ett stadgande av innebdrd, att fordonsférare, som dmnade
passera plankorsning, skulle héilla en med hiansyn till omstindigheterna till-
rackligt 1ag hastighet.

I motioner (1: 321 och 11: 419) hemstélldes, att det dessutom matte fore-
skrivas, att forare av motorfordon vid passerande av plankorsning skulle
vixla ned eller stanna; i varje fall borde detta gilla, om korsningen var obe-
vakad och sikten dér var dalig eller om dimma eller snéyra rddde.

Andra lagutskottet tog i sitt av riksdagen godkinda utldtande (nr 30) av-
stind bade fran tanken pa generell stopplikt vid jarnvigsovergang och fran
motionsforslaget samt yttrade bl. a.:

I atskilliga fall — exempelvis da klar sikt rader och banan ar fullt 6ver-
skadlig pa betryggande avstind — torde det ej vara erforderligt att vaxla
ned eller stanna fore plankorsning. I siddana fall larer knappast kunna for-
vantas, att bestimmelserna om skyldighet att vixla ned eller stanna bli
efterlevda. Hiarigenom skulle respekten fér en bestimimelse om skyldighet
hiarutinnan avtrubbas. Vid tat trafik & vdg, som korsar jarnvig, kan dess-
utom latt uppsta stagnation eller stérning i trafiken, om varje motordrivet
fordon skall nedvixlas eller stannas fére korsningen.

Med hiansyn hiértill och da propositionens foreskrift — sdsom ock fore-
dragande departementschefen framhallit - ldrer innefatta skyldighet for
foraren att vixla ned eller helt stanna fordonet, dir omstandigheterna det
pakalla, finner utskottet — som likvil vill betona vikten av sdrskilt stor for-
siktighet vid plankorsningar -— sig icke bora fororda nigon generell regel
av det i motionerna angivna innehallet.

I vissa sirskilda fall torde det emellertid med hansyn till terrdng- och
siktforhallandena kunna vara pékallat, att féraren alltid stannar framfor
jarnvagskorsning for att forvissa sig om att denna kan passeras utan fara.
I dylika fall bor fore korsningen uppsittas sarskilt stopptecken, som alagger
foraren att iakttaga forsiktighetsatgiarden i fraga.

I fortsittningen uttalade utskottet, att snabba atgarder borde vidtagas for
astadkommande av sidkerhetsanordningar vid de obevakade plankorsningar,
diir sadana anordningar saknades, och att dessulom arbetet med anord-
nande av skenfria korsningar borde paskyndas i all den omfattning férhal-
landena kunde medgiva.

l‘
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1953 drs trafiksdkerhetsulredning upptog {rigan om stopplikt vid jarn-
vigsovergang till behandling i sitt férsta betinkande, Trafiksikerhet I (SOU
1954: 38). Inte heller denna utredning fann skil att férorda sadan stopp-
plikt. I stillet férordade utredningen en regel om att fordonsférare, som
nalkades korsning, inte skulle f4 féra sitt fordon med hégre hastighet dn
45 km/tim pa en kortare stricka framfoér korsningen. Sdsom motivering
anforde utredningen:

Det visentliga syftet med stoppskyldigheten, vare sig den féreskrives att
gilla foére infart pd huvudled, fore passerande av jirnvagskorsning eller

annorstides, ar att tvinga féraren att besinna sig infor de trafikrisker, som
kunna uppsta, och ge honom tilifille att 6vertyga sig om huruvida tag eller

fordon nalkas. — Utredningen har icke ansett sig boéra foresla en generell
skyldighet for forarna att stanna sina fordon fére jidrnvigskorsning och
detta har — — — sin grund bland annat déri, att stannandet skulle kunna

innebdra vissa riskmoment, sarskilt med hidnsyn till att korsningarnas pro-
filférhallanden ofta ar sadana, att om stoppskyldighet foreskreves, for-
donet efter stannandet ofta komme att igangsittas i uppforslut, vilket kunde
leda till motorstopp, da fordonet befunne sig pa sparet.

Den skidrpta uppmérksamhet och forsiktighet, som &syftas med stopp-
skyldigheten, hinfor sig emellertid inte endast till sjidlva stannandet. Aven
den foregiende insaktningen ar ett incitament till stérre vaksamhet. En
regel om nedsatt hastighet fére passerande av jirnvagskorsning skulle alltsa
komma att till stor del tillgodose samma syfte som en stoppskyldighet. Savil
i den svenska som i den utlindska trafiklagstiftningen finnas regler som
foreskriva sirskild hastighetsanpassning vid jarnvigskorsningar. I viigtra-
fikférordningen stadgas salunda, att fordonsforare, d4 han nalkas jarnvigs-
korsning, skall halla en med hinsyn till omstindigheterna tillrickligt lag
hastighet. Utredningen har emellertid, med hénsyn till betydelsen av en ritt
hastighetsanpassning i sidana situationer och med kinnedom om att for-
donen ofta féras med mycket hoga hastigheter, ansett sig bora fororda, att
bestimmelse meddelas om en i siffror maximerad hastighet inom viss vig-
stricka fore korsningen eller med andra ord att en generellt bestimd hastig-
hetszon infores fore varje korsning.

Forslag, utarbetade pa grundval av nimnda betinkande, f6érelades 195 5
ars riksdag genom proposition (nr 172). Icke heller denna upptog fér-
slag om generell stopplikt vid jarnvigsovergang. Propositionen tog dven
avstind frdn utredningens forslag om hastighetsbhegrinsning, och i stillet
forordades en foreskrift overensstimmande med den nu géillande om att
hastigheten inom 50 meter fran korsningen inte bor overstiga 40 kilometer
i timmen. Féredragande departementschefen anforde:

Vad angir utredningens férslag om en hastighetszon fére plankorsning
mellan jarnvag och viig kan de faromoment, som gor sig géillande vid passe-
rande av dylik korsning, i forstone synas vara i viss man likartade med dem,
som foreligger vid infart pa huvudled. En viktig skillnad foreligger emeller-
tid i det hiéinseendet, att jarnvigsévergingar 4 allmidnncligen befarna vigar
i regel dr forsedda med goda sidkerhetsanordningar i form av signaler m. m.
Reglerna for trafikanternas upptridande vid sadana jarnviagsovergangar far
darfor visentligen karaktdren av foreskrifter om skyldighet att respektera
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signalerna. 1 friga om jarnvidgskorsningar utan signalanordningar ir en
analogi med huvudledskorsning mera befogad. Aven hir foreligger emeller-
tid den olikheten, att tagféraren till skillnad fran en férarc av fordon pa
huvudled i regel icke kan genom sitt handlande i avsevird min piverka en
uppkommen hotande situation.

Till grund for reglerna om vigtrafikanters upptridande vid korsning med
jirnvig bor uppenbarligen ligga den redan nu i végtrafikférordningen stad-
{fasta principen, att envar, som dmnar passera korsningen, skall oavsett
forekommande sikerhetsanordningar dgna sirskild uppméirksamhet it jarn-
véigen samt férvissa sig om huruvida tag nalkas och att férare av fordon
skall halla en med hiinsyn till omstindigheterna tillrackligt lag hastighet.
Vad nu sagts innebir i sjilva verket blott en ndrmare utveckling av den all-
ménna regeln, att viigtrafikant skall iakttaga den omsorg och varsamhet,
som till férekommande av trafikolyckor betingas av omstandigheterna.

Lika sjalvfallen ir icke den nu féreslagna skirpning av bestimmelserna,
vilken gar ut pa faststillande av viss maximihastighet for strackan narmast
fore korsningen. Mot en dylik regel kan invindas, bl. a., att en forare visser-
ligen bor nedbringa hastigheten sa, att han far tid till nédiga observationer
och kan bringa fordonet att stanna, om ett tag skulle nalkas, men att han a
andra sidan bor sa skyndsamt som mojligt passera korsningen, sedan han
fastslagit, att banan ar fri. Hastighetsbegrdnsningen borde dirfor strangt
taget icke gilla strickan nidrmast intill korsningen utan hellre en stracka
eller en punkt pa nigot avstand fran densamma. Det kan vidare 6vervagas,
om icke skyldighelen att nedbringa hastigheten snarare bor taga form av en
skyldighet att helt stanna fordonet pa lamplig plats, varifran god sikt rader
langs jarnviagen. En foreskrift om stoppskyldighet inger emellertid ganska
stora betéinkligheter eftersom den skulle leda till en 6kning av tiden {6r pas-
serande av korsningen. Dirtill kommer att bestimmelsen skulle pa vissa
vigar leda till besvirande trafikstockningar.

En annan synpunkt, som kom till synes bl. a. i det utlatande (nr 30), som
andra lagutskottet ar 1951 avgav i samband med tillkomsten av de nuva-

rande bestimmelserna i amnet, dr att det i atskilliga fall — exempelvis da
klar sikt rader och banan ir dverskadlig pa langt avstand - - ej torde vara

erforderligt att minska farten cller stanna fére korsningen och att man i
sidana fall knappast kan férvianta, att bestimmelscrna om skyldighet att
minska farten eller att stanna blir efterlevda. Respeklen for bestimmelsen
skulle dirigenom avtrubbas.

Efter overviigande av de nu anférda skélen har jag kommit till den slut-
satsen, att en absolut fartgrins i anslutning till jairnvigsovergiang ej dr att
tillrada men att det dndock kan vara lampligt att i forfattningen angiva viss
hastighet, vilken i regel icke hir overskridas. Jag foreslar dirfor att i an-
slutning till del nyss omnimnda stadgandet i 42 § 1 mom. vaglrafikiérord-
ningen inlages en f{oreskrift om alt fordonsforare, som avser att passera
plankorsning med jarnvég, icke bor pa vigstrackan inom 50 m frin kors-
ningen hilla hogre hastighet én 40 km i timmen. Underlatenhet att jakitaga
bestimmelsen kommer séledes icke alt straffbeliggas 1 viglrafikforord-
ningen men kan uppenbarligen inverka pi bedéomandet om en forare janlikt
trafikbrottslagen skall anses ha forfarit oaktsaml.

[ motioner (1: 507 och I[: 625) foreslogs, att den fakullativa haslighels-
grinsen skulle siltas vid 50 km/tim i stillel for 40 ki, tim.
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Andra lagutskottet (utl. nr 34) anslét sig till propositionens férslag och
anforde bl. a.:

En jamforelse mellan de atgirder en férare bor vidtaga vid infart 4 hu-
vudled och vid passerande av jarnvigskorsning ligger nira till hands. Pa de
av departementschefen angivna skélen avvisar utskottet emellertid, att gene-
rell stopplikt infores dven vid passerande av jirnvigskorsning. Ett i viasent-
liga delar motsvarande resultat kan man emcllertid hir vinna genom att
tillse, att foraren nedbringar farten da han nalkas korsningen. En icke allt-
for obetydlig minskning av hastigheten kan nidmligen bidraga till att utlésa
en skiarpt uppmirksamhet. Om féraren nedbringar hastigheten far han
givetvis dessutom lingre tid att reagera och handla och dirmed 6kade moj-
ligheter att undvika en sammanstétning. Fran dessa synpunkter tillstyrker
utskottet en regel om att hastigheten vid passerande av jirnvigskorsning
skall vara lag. Enkelheten kan synas tala for att —— som i motionerna I: 507
och II: 625 foreslagits — samma hastighetsgrins viljes som vid fard inom
tittbebyggt omrade. A andra sidan forlorar regeln i effekt, om hastighets-
gransen viljes sa, att foraren icke tvingas nedbringa hastigheten betydligt.
For det stora antal fall diar hastigheten — beroende pa vig, fordon eller
forare — ligger blott nagot hégre 4n 50 km i timmen, 4r darfoér en hastighet
vid passerandet av jarnvigskorsning av 40 km i timmen att féredraga. Ut-
skottet ansluter sig till propositionens forslag och kan alltsa icke tillstyrka
motionerna.

Riksdagen godtog vad utskottet anfort (skr. nr 351).

Friagan om stopplikt vid jarnvigsovergang évervigdes pa nytt vid 1958
drs A-riksdag. I proposition (nr 69) framlades foérslag till vissa dnd-
ringar i trafiklagstiftningen, grundade i huvudsak pa 1953 ars trafiksaker-
hetsutrednings 4r 1957 framlagda betinkande Trafiksikerhet II (SOU
1957: 18). Utredningen hade icke lagt fram forslag om siddan stopplikt, men
fragan dirom hade viickts i vissa remissyttranden. Aven statsmakterna tog
emellertid avstand fran tanken pa stopplikt. IFéredragande departements-
chefen anforde i &mnet:

Med avseende a s. k. bevakade 6vergangar giller redan nu, jamlikt 42 §
2 mom. vigtrafikférordningen, skyldighet att stanna da av signal eller annat
forhallande framgar, att tag nalkas. Savitt angar denna kategori av jarn-
vigsovergingar torde en dylik bestimmelse vara {illfyllest. Didremot vore
det enligt min mening dgnat att gagna trafiksakerheten, om generell stopp-
skyldighet, liknande den som géller vid infart pa huvudled, kunde féreskri-
vas betridffande obevakade jarnvigsovergangar. Att inféra en sddan bestam-
melse moter emellertid betydande svarigheter, bl. a. med hansyn till forhal-
landena vid vissa korsningar inom tatorter mellan gata eller vig och sadan
sparvig, om framgar pa sirskild banvall. Hértill kommer, att en stopp-
skyldighet, om sadan inféres, enligt internationella regler, som Sverige bi-
tratt, maste konsekvent utmiirkas genom stoppmirken pa bada sidor om
jarnvigsovergangen. Eftersom antalet jirnviagsovergangar, om vilka nu ar
fraga, betydligt overstiger 30 000, skulle atgidrden medféra stora praktiska
svarigheter och draga betydande kostnader. Jag kan darfor icke férorda en
generell bestimmelse i &mnet. Didremot anser jag lampligt, att stoppskyldig-
het successivt infores genom lokala foreskrifter och stoppmirken i forsta
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hand vid mera trafikerade jarnvigsdvergingar och i man av tillgingliga
resurser dven vid mindre trafikerade sidana. Ett sadant forfarande mojlig-
gores dven betriffande enskilda, icke allminneligen befarna vigar genom de
forfattningsandringar, som jag nyss forordat. Nar huvudparten av de jarn-
vagsovergangar, vid vilka trafik med motorfordon férekommer, silunda
blivit forsedda med stoppmirken, kan fragan om inforandet av en allmén
regel om stoppskyldighet vid jarnvigsovergang mahinda tagas upp till for-
nyad provning.

I motioner (1:337 och II: 436) yrkades sddan dndring av 42 § vagtrafik-
forordningen, att motorfordonets hogsta hastighet vid passerande av jarn-
viagskorsning skulle faststillas till 30 km/tim.

Andra lagutskottet yttrade i sitt utldtande (nr 20):

Vad departementschefen uttalat till belysning av fragan om skyldighet for
fordonsforare att stanna fore passerandet av jarnvigsévergang kan utskot-
tet i stort ansluta sig till. Utskottet vill dock framhalla, att meningarna torde
vara delade om i vad mén inférande av stopplikt framfor jarnviagsovers
gangar i varje enskilt fall leder till storre sakerhet.

Det i motionerna I1: 337 och II: 436 framfoérda forslaget om inférande av
en absolut hastighetsgrins om 30 kilometer i timmen vid passerandet av
jarnvigskorsning avstyrker utskottet redan pa den grunden att ett realise-
rande av férslaget skulle nodviandiggora att hastighetsbegrinsningsskyltar
uppsattes vid alla sddana korsningar.

Riksdagen godkiinde utskottets utlatande (skr. nr 233).

Vid 1959 ars riksdag vicktes Anyo en molion, 11: 84, om inforande
av stopplikt vid jarnvigsovergang. Andra lagutskottet avstyrkte bifall till mo-
tionen i sitt av riksdagen godkinda utlatande nr 20 och anférde till stod
harfor foljande.

Utskottet kan fortfarande i huvudsak ansluta sig till vad féredragande de-
partementschefen yttrade i propositionen till 1958 ars A-riksdag. En lamp-
lig viig att ytterligare nedbringa antalet olyckor vid jarnvidgskorsningar ar
salunda enligt utskottets mening att genom lokala foreskrifter infora stopp-
plikt vid sadana korsningar, som bedomes vara farliga. Givetvis ar det ocksa
onskvirt, att arbetet med att férse jirnviagskorsningar med sikerhetsanord-
ningar och med att atstadkomma planskilda korsningar fortskrider.

Under remisshehandlingen har ifragasatts, att den nuvarande radgivande
regeln om att hastigheten nirmast fore jarnvigskorsning inte bor 6verstiga
40 km/tim skall bytas ut mot ctt uttryckligt forbud att halla hogre hastighet.
Forslag i denna riktning har framforts tidigare, senast genom motioner till
1958 ars A-riksdag, enligl vilka hastighetsgrinsen dock skulle ga vid 30
knvtim. Dessa motioner behandlades av andra lagutskottet i samband med
den forut nimnda propositionen. Utskottet avstyrkte motionerna »redan
pa den grunden» att ett realisecrande av forslaget skulle nodvéandiggora alt
hastighetsbegransningsskyltar uppsalttes vid alla jidrnvidgskorsningar.

Vad utskottet anférde i denna fraga under fjolaret har fortfarande giltig-
het. Dessutom vill utskottet ifragasitta, om cn enhetlig och obligatorisk be-
gransning av hastigheten vid alla jarnvigskorsningar skulle vara niamnvirt
elffektivare 4n den nuvarande ordningen med en radgivande regel. Storre
verkan skulle troligen uppnis genom lokala, efter de sirskilda forhillan-
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dena anpassade farlbegrinsningar. Nagot hinder att inféra siddana finns
inte; bestimmelserna i vigtrafikférordningen om lokala trafikforeskrifter
ger mojlighet for vederborande myndigheter att féorordna darom.

Genom skrivelser ar 1961 foreslog vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen samt
jdrnvdgsstyrelsen berérda myndigheter att genom lokala trafikféreskrifter
inféra stoppskyldighet vid oskyddade korsningar med enskild, icke all-
minneligen befaren viig i storre utstriackning an dittills varit fallet. Enligt
vad jdrnovdgsstyrelsen uppger har stopplikt darefter inforts vid ea 250 kors-
ningar. I skrivelserna fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen papekades att
det med hénsyn till risken for motorstopp och de svarigheter som i vissa
fall kunde finnas fér fordon, som stannat framfér korsningar att ater kom-
ma 1 rorelse, exempelvis vid halt viglag, kunde vara erforderligt att hos
jarnviagsforvaltningen pakalla forbétiring av vigprofilen intill korsningar.

I'devid 1962 ars riksdag viackta motionerna, I: 490 och II: 568,
hemstilldes att foreskriften om den i 42 § vagtrafikférordningen rekommen-
derade hastigheten av hiogst 40 kilometer i timmen borde utga. Motionéirerna
ansig bestimmelsen leda till en skonsmassig och skiftande bedémning fran
trafikovervakande myndigheters sida och medféra osidkerhet hos trafikan-
terna om vad de har att iaktta for att undga ansvar. Genom upphivande av
den sirskilda hastighetsanvisningen skulle, menade motionérerna, fragan
overlatas till de lokala myndigheternas avgoérande och diarmed de fall, dar
fri hastighet ej kan tillatas vid jirnvidgskorsning, komma att bekantgéras
genom sedvanliga vigmirken.

Tredje lagutskottet uttalade i sitt av riksdagen godkinda utldfande nr 22
féljande.

Den pitalade foreskriften i 42 § vagtrafikférordningen tillkom, som tidi-
gare angivits, ar 1955 som en regel dgnad att nedbringa antalet olyckor vid
jarnvigskorsningar, sedan fran savial Kungl. Maj:ts som riksdagens sida
tanken pa inférandet av stopplikt eller generell fartbegrinsning &4 sidana
platser avvisats. I anledning av vad som anforts i yttrandena fran statens
trafiksikerhetsrad och statspolisintendenten vill utskottet hir ange vissa
skil som kan tala emot inforandet av en i dessa yttranden férordad allmin
hastighetsbegrinsning vid jarnvigskorsningar. Det siikerligen betydande
antal fall d4 en sddan regel med hansyn till férhallandena pa platsen skulle
framstd som omotiverad ger siledes anledning till antagande att respek-
ten for regeln ej skulle kunna uppritthallas. Med nuvarande trafikévervak-
ningsresurser skulle regelns efterlevnad knappast heller kunna évervakas i
erforderlig utstrickning. De starkt varierande férhallandena fran plats till
plats medfér vidare svirigheter att bestimma en lamplig generell hastig-
hetsgrins. Ett stort antal Korsningar torde pakalla betydligt ligre hastig-
het dn den foreslagna 40 kilometer i timmen och siittes griansen for hogt
synes en allmin hastighetsbegransning kunna skapa samre forhallanden én
om ingen absolut regel galler. Slutligen moter svarigheten att konstruera
cn generell hastighetsregel, som ej hindrar att en korsning passeras med
storsta mojliga skyndsamhet, sedan vil kunnat konstateras att banan fér
tilifallet ar fri.
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Den siarskilda hastighetsregeln torde vil formellt sett ej utesluta att lans-
styrelse med stod av 61 § vagtrafikforordningen féreskriver viss maximi-
hastighet & vigstriacka intill jairnvigskorsning och dirvid faststaller annan
hastighelsgrins dn 40 kilometer i timmen. Sidana enbart av korsningar
betingade foreskrifter synes emellertid ej forekomma. Det torde ockséi vara
olimpligt med sddana lokala foreskrifter annat &n om bestammelser ges
for alla korsningar, dér fri hastighet ej bor tillatas. Trafikanterna kan cljest
~ atminstone om foéreskrifter utfiardas i storre utstrickning — bibringas
uppfattningen att sirskild fartgrans befunnits onédig i fraga om korsningar
som saknar skyltar om hastighetsbegriansning.

Eit {ullt utbyggt system av lokala, med vigmirken angivna och efter de
sirskilda foérhallandena anpassade hastighetsbestimmelser for alla kors-
ningar, dir sidana bestimmelser befinnes pakallade, skulle vil i och for
sig 1 hogre grad dn nuvarande regler vara dgnat att dka trafiksdkerheten
vid jarnviigskorsningarna. Emot en sadan 16sning av problemet har emel-
lertid viig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttalat att kungorandet med vag-
mirken av varierande lokala hastighetsbestimmelser skulle vara foérenat
med kostnader av en sadan storleksordning att atgiarden dven med beaktan-
de av fordelarna ej kan anses forsvarlig. Det bor i sammanhanget anmaérkas
att, savitt kan bedomas av de tidigare redovisade statistiska uppgifterna, de
med sikerhetsanordningar av olika slag utrustade korsningarna ej torde
boéra uteslutas, darest sidan bestimmelser skulle meddelas. Trots den ar
1955 genomférda skirpningen av reglerna om trafikanternas skyldighet att
efterkomma ljud- och ljussignaler vid jarnvigsovergangar synes namligen
ett anmirkningsviirt stort antal olyckor alltjamt intriffa i sddana Kors-
ningar.

Privningen huruvida underlatenhet att iakttaga den rekommenderade
fartgransen skall anses innebiira oaktsamhet eller ej, ankommer i sista
hand pa domstolarna. Argumentet att nuvarande bestimmelser utlimnar
trafikanterna at en skénsmissig bedémning av polismyndigheterna kan dér-
tor inte Aberopas till stod for upphidvande av den patalade regeln.

Viss kritik kan vil riktas mot en regel som den férevarande. Det torde
emellertid kunna hallas for visst att bestimmelsen har en ej obetydlig
hastighetsbegrinsande effekt. I beaktande av de hoga olyckssiffror som tidi-
gare redovisats kan utskottet ej tillstyrka en andring i végtrafikférordning-
en, varigenom kraven pa aktsamhet av motorforare vid passerande av jarn-
vigskorsning minskas. Ett upphidvande av regeln kan darfér enligt utskot-
tets mening ej komma i fraga, darest ej samtidigt vidtages atgirder med
minst samma cffekt fér trafiksikerheten. Som framgir av vad utskottet ti-
digare redovisat kan vdgande skidl anforas savil mot att generell hastig-
hetshegriansning stadgas for korsning som mot att frigan loses genom
lokala trafikforeskrifter. Utskottet dr darfoér ej berett att fororda nigot av
dessa alternativ framfér de nu gillande reglerna och kan saledes ej tillstyr-
ka bifall till motionerna.

Det torde emellertid vara limpligt att, sasom vig- och vattenbyggnads-
styrelsen foreslagit, motionerna overlimnas till svenska ledamoterna av
Nordisk vigtrafikkommitté, att évervigas vid kommitténs arbete pa en sam-
nordisk vigtrafiklagstiftning.

Angiende interpellationssvar vid arets riksdag om atgéarder for att minska
risken for olyekor vid korsning mellan vig och jirnviig, se nedan.
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Fragor rorande bl. a. bestimmelserna vid passerandet av jarnvagskorsning
ar f. n. under utredning inom Nordisk vdgtrafikkommitté. Enligt uppgift
raknar kommittén med att mot sommaren 1965 avge ett forslag om enhetliga
trafikregler for de nordiska landerna. Under forsta delen av sagda ar avser
kommittén att ligga fram forslag rorande enhetliga vigmarken.

B. Varnings- och siikerhetsanordningar vid jirnviigskorsning

1) Utredningar pi4 omradet

Den 26 juni 1933 utfirdades en kungdérelse angdende varningsmdirken
och sdkerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jérn-
vig och vdg. Icke lang tid efter utfardandet befanns denna kungdrelse vara
i behov av 6versyn. Redan ar 1935 fick silunda vig- och vattenbyggnads-
styrelsen i uppdrag att i samrad med jirnviagsstyrelsen och Svenska jarn-
vigsforeningen verkstilla utredning i vissa fragor rorande trafiksikerhe-
tens héjande vid plankorsningar. Utredningen, som avlimnades den 30 de-
cember 1936 (SOU 1937: 15), foranledde dock ingen &tgird.

Problemet om trafiksikerheten vid jirnvigskorsningar upptogs av 1937
ars sakkunniga rérande trafiksikerheten till fé6rnyad provning. Nar de sak-
kunniga ir 1939 pa egen begiran entledigades fran uppdraget, forelag fran
dem en redogorelse for de fragor, som enligt deras mening i forsta hand
borde bli foremal for utredning och forslag, diribland fragan om sikerhets-
anordningar vid jarnvigskorsningar. De sakkunnigas sekreterare, at vilken
uppdrogs att fortsitta utredningen, har i sitt principbetinkande i trafiksa-
kerhetsfragan (SOU 1940: 33) idven berort hithérande problem. Hans pa
grundval av de sakkunnigas program utarbetade férslag om anbringande
av sikerhetsanordningar (ljussignaler) i stor skala kom av statsfinansiella
skil aldrig till utférande.

Fragan om férbittrad lagstiftning p4 omradet togs 4nyo upp ar 1948, da
Kungl. Maj:t uppdrog &t civilingenjoren Bo Casten Carlberg att verkstalla
utredning rérande vissa fragor betriffande sikerhetsanordningar vid plan-
korsningar mellan jarnvig och viag. Resultatet av denna utredning redovisa-
des i ett av 1948 ars utredning angiende jarnvagskorsningar avgivet be-
tinkande med forslag till skyddsanordningar vid korsningar i plan mellan
jarnvag och vig m. m.

Tio ar senare verkstilldes ytterligare en utredning i dmmnet, denna gang
av delegationen for korsningar jarnvag—vig. Pa grundval av delegationens
forslag utfardade Kungl. Maj:t den nu gallande kungérelsen den 20 januari
1959 angiende kryssmirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar
mellan jarnvig och vig.

2) Bidrag till trafiksdkerhetsframjande atgir-
der vid jarnvigskorsningar
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Enligt den i denna del av riksdagen godtagna statsverkspropositionen har
till bidrag till trafiksikerhetsfrimjande atgirder vid jarnvigskorsningar
for budgetaret 1964/65 anvisats ett reservationsanslag av 4 250 000 kronor
att avriknas mot automobilskattemedlen. Departementschefen har medgivit
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ritt att for sagda budgetar utbetala stats-
bidrag om sammanlagt hogst 5 500 000 kronor.

I 6vrigt hdnvisas betriffande sagda bidrag till statsutskottets utlatande
nr 6 ar 1964 s. 31—33.

3) Interpellation

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsriadet Skoglund, besva-
rade den 10 mars 1964 herr Svanstréms interpellation om &tgéirder for att
minska risken for olyckor vid korsning mellan vag och jarnvig. Statsradet
anforde foljande (riksdagens protokoll, férsta kammaren, nr 11/1964 sid. 13).

Olyckorna vid plankorsningar, som tyvarr ofta leder till personskador av
allvarligaste art, ir ett stindigt aktuellt problem. Antalet olyckor vid kors-
ning mellan vdg och jarnvag har — trots den starkt expanderande motor-
trafiken — under den senaste tiodrsperioden inte 6kat, detta mycket tack
vare de atgiarder som fran myndigheternas sida vidtagits for att eliminera
olycksfallsriskerna. Situationen dr dock langt ifran tillfredsstallande och
arbetet med att 6ka sikerheten méste fortgd och kommer att intensifieras.
Det stricker sig over ett brett register — byggande av planskilda korsning-
ar, avstingning av trafikfarliga plankorsningar i kombination med trafik-
omlédggning till trafiksikrare korsningar, férbittring av befintliga siikerhets-
anordningar och uppsiittande av ytterligare sadana samt propaganda, upp-
lysning och undervisning, for att nu ge en liten katalog pa de atgiirder som
maéste vidtagas och fullféljas.

Som exempel pa vad som atgjorts kan jag nimna att sikerhetsanord-
ningar i nigon form numera finns vid alla plankorsningar mellan jarnvig
och allmén vig och allménneligen befaren enskild vig i de fall da fri sikt
saknas. Aven de korsningar vid allmidnna vigar dir fri sikt finnes men dar
sikerhetsanordningar saknas kommer att inom de nidrmaste aren forses
med sadana anordningar.

Sarskilt intresse dgnas f.n. plankorsningarna vid enskilda ej allminne-
ligen befarna vigar, vilka i stort sett saknar sikerhetsanordningar. Bl. a.
inféres betriffande en del siadana korsningar obligatorisk stoppskyldighet.
Kryssmirken uppsittes i samband hirmed och i manga fall férbittras sikt-,
plan- och profilférhallandena.

Foérhallandena vid de skyddade plankorsningarna staller likvil stora krav
pé viagtrafikanternas vaksamhel. I syfte att crinra hirom har SJ och NTF
gemensamt utgivit och distribuerat broschyren »Se! Lyssna!s> Vidare har
SJ och NTF latit spela in tva filmer om passage vid jiarnvigskorsningar,
vilka i dagarna visas i TV,

Avslutningsvis vill jag nimna att i arets statsverksproposilion framlagts
forslag innebidrande dels en utvidgning av mdéjligheterna att erhalla stats-
bidrag till sikerhetsanordningar vid jirnviigskorsningar, dels enhetliga be-
stimmelser {6r bidrag till saidana anordningar och till trafiksikerhetsfrim-
jande atgirder, dels en forenklad handliggning av bidragsirendena.
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Vad i interpellationssvaret upplyses angaende det arbete som f. n. bedrives
{or att begrinsa olycksfallsriskerna vid plankorsning mellan vdg och jirn-
vig aterfinnes i en inom kommunikationsdepartementet upprittad P.M. an-
gdende trafiksikerhetsarbetet under varen 1964.

4) Av statsutskottet under varsessionen 1964 be-
handlad motioni d4mnet

I en vid arets riksdag inom andra kammaren av herr Bérjesson i Glom-
minge vickt motion (II:642) hemstilldes att riksdagen méatte besluta att i
skrivelse till Kungl. Maj:t begira att statens jarnvagar fir i uppdrag att
underséka om genomférandet av vissa i motionen féreslagna atgirder — in-
nebidrande anbringandet av dubbla alarmklockor vid jarnvigsévergangar
— kan forebygga olyckor vid dessa 6vergangar.

I anledning av motionen anférde statsutskottet foljande i sitt av riksda-
gen godkinda utldtande nr 6.

Enligt vad utskottet erfarit har férslag av liknande beskaffenhet redan
tidigare provats av jarnvigsstyrelsen, som aven till Kungl. Maj:t redovisat
sitt stidllningstagande i fragan. Med hinsyn hirtill och da utskottet anser
sig kunna forutsitta att styrelsen med stérsta uppmirksamhet féljer ut-
vecklingen pd foérevarande omrade samt vidtager i anledning dirav eventu-
ellt erforderliga atgiarder kan utskottet icke finna det motiverat att pa sitt
motionéren foreslagit en sarskild framstillning i Amnet gores fran riksda-
gens sida. Motionen i friga avstyrkes f6ljaktligen.

Remissyttrandena
A. Statistiska uppgifter m.m.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen lamnar betraffande statens jarnvigar
foljande uppgifter angiende plankorsningar samt vid sadana intraffade
olyckshiindelser férorsakade av kollision mellan tdg och motorfordon.

Vid SJ fanns ar 1963 drygt 32 000 plankorsningar med allminna och en-
skilda vigar. Av dessa var 2 299 utrustade med manuellt skdtta eller auto-
matiska grindar, bommar eller halvbommar, 1 902 med ljus- och ljudsignaler
(ett fatal dock med enbart ljus-eller ljudsignaler) och 2 824 med enbart kryss-
mirken (vid 92 av dessa fanns s. k. fri sikt). Vid omkring 25 000 korsningar
fanns silunda varken sikerhetsanordningar eller kryssmirken. Det bor
emellertid observeras, att det helt 6verviigande antalet av sddana oskyddade
korsningar utgdres av mycket obetydliga enskilda vigar med ringa trafik
till &krar o. dyl. och huvudsakligen befares av trafikanter, som kan férmo-
das vara vil fortrogna med férhallandena pa platsen.

Vid plankorsningar pa SJ intriffade 1963 sammanlagt 145 kollisioner
mellan vagfarande och jarnviigsfordon, varvid 49 personer dédades och 20
skadades. Av kollisionerna intriffade sju vid korsningar med grindar,
bommar eller halvbommar, 34 vid ljus- och/eller ljudsignalférsedda kors-
ningar och 104 vid korsningar med enbart kryssmirken eller helt utan mir-
ken och anordningar. Under tioarsperioden 19541963 intriffade vid kors-
ningar utan sikerhetsanordningar 1154 kollisioner, vilket utgjorde ca 2/s
av samtliga vid plankorsningar under nimnda tid timade olyckor (1 683 st.).
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen konstaterar direfter i anslutning till
ett vid remissyttrandet fogat diagram betriffande aren 1952—1963 att av det-
samma kan utldsas att utvecklingen i vad avser olyckshindelser vid plan-
korsningar visar en relativt gynnsam bild i det att en tendens till fortgdende
minskning av antalet olyckor samt dédade och skadade personer kan for-
mairkas. Detta bor enligt styrelsen ses mot bakgrunden av att motorfordons-
bestindet och vigtrafiken under nimnda tid mer én férdubblats och att an-
talet vid samtliga vagtrafikolyckor dédade och skadade personer kat med
ca 50 procent. Styrelsen fortsiitter:

Antalet kollisioner mellan vigtrafikanter och jarnviagsfordon har under
senare ar utgjort mindre &n 3 %/ av totala antalet av polisen rapporterade
vigtrafikolyckor. Antalet vid sddan kollisioner dédade har dock utgjort
ca 4 % av totala antalet vid viagtrafikolyckor dodade, vilket belyser det all-
varliga foérlopp som s&dana olyckor i allménhet far.

Sammanfattningsvis kan alltsd séigas, att antalet olyckshindelser vid
jarnvidgskorsningar utgdér en mycket liten del av det totala antalet trafik-
olyckor. Omkring tva tredjedelar av plankorsningsolyckorna intriffar vid

korsningar, som saknar sidkerhetsanordningar och vilkas antal ir mycket
stort (ca 25 000).

Betriaffande de faktiskt intriaffade plankorsningsolyckorna uppger trafik-
siikerhetsrddet att, enligt prelimindra uppgifter, antalet kollisioner var
1961 133, 1962 184 och 1963 143. Antalet dédade och allvarligt skadade vid
sddana kollisioner var 1961 37 respektive 22, 1962 35 respektive 24 och
1963 49 respektive 18.

B. Stopplikt vid jirnviigsovergang m.m.

Motiondrernas férslag i denna del har fatt ett blandat mottagande av re-
missorganen. Salunda har statspolisintendenten och trafiksdkerhetsrddet
tillstyrkt utredning pi omradet, under det att jdrnuvdgsstyrelsen och MSD
ansett skil icke foreligga for ett inforande av ifrdgavarande stopplikt. Vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, som icke yttrat sig om behovet av den foére-
slagna utredningen, har ansett att en eventuell foreskrift om stoppskyldig-
het méste fa ett pa ett eller annat sétt begrinsat giltighetsomrade.

Fragan om inférande av generell eller i nagon form be-
grinsad stopplikt vid jarnvidgsodvergiang har upptagits till
diskussion av flera remissinstanser. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
darvid anfort foljande.

Ett generellt inférande av stopplikt framfér samtliga jarnvigskorsningar
i plan torde ej vara praktiskt mojligt. En saddan foreskrift skulle pa vigar
med livligare trafik kunna orsaka hastigt vixande kobildningar som spe-
ciellt under ogynnsamma sikibelingelser kunde alstra synnerligen riskabla
trafiksituationer. Det ir dirfor troligt att en cventuell féreskritt om stopp-
skyldighet maste fd ett pa ell eiler annat sitt hegrinsatl giltighetsomrade.
En naturlig sadan begrinsning vore att foreskriften endast skulle giilla sa-
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dana korsningar, vid vilka inga som helst siakerhetsanordningar eller vid
vilka endast kryssmirken féorekommer.

Om en siddan 16sning viljes blir nidsta fraga huruvida sadan stoppskyl-
dighet skall utmirkas, pa vilket sitt sadan utmirkning skall ske och vem
som skall bekosta utmirkningen. Om utmirkning med férbudsmirke (fig.
31 i bildbilagan till VMK) férutsiittes, skulle ca 56 000 sadana mirken be-
hova sittas upp for en kostnad av storleksordningen 4 miljoner kronor.
Med tanke pa att den helt vervigande delen av hir ifrAgavarande kors-
ningar ar beldgna pa enskilda vidgar med mycket ringa trafik maste det —
i beaktande av polisens begriinsade resurser att pa saddana viagar Overvaka
foreskriftens efterlevnad — anses tveksamt om stoppskyldigheten i reali-
teten skulle iakttagas av flertalet trafikanter. Det kan dirfor ifragasittas
om de kostnader, som siddan utmirkning skulle medféra, kan anses férsvar-
bara.

Jarnvdgsstyrelsen andrager foljande i denna fraga.

Jarnvagsstyrelsen anser, att nya bestimmelser i avsikt att héja trafik-
sikerheten vid plankorsningar inte bor inféras, forran bittre kinnedom
vunnits om de psykologiska faktorer, som styr vigtrafikanternas beteende
vid passage av plankorsning. Det har t. ex. konstaterats, att viagmairken inte
uppméirksammas sia som borde ske.

Styrelsen anser det silunda inte vara tillradligt att generell stopplikt in-
fores f. n. P4 sina hall foreligger ocksa vissa svarigheter. Minga korsningar
ligger ndmligen pa mindre vagar, vilka mynnar i en stérre vig, som gar
parallellt med jirnvdgen och pa mycket litet avstand fran denna. Stopp-
plikt vid en sadan plankorsning skulle medféra, att ett stoppat vigfordon
skulle hindra trafiken pa den stdrre vigen och dirigenom 6ka riskerna
for vigolyckor. Dessutom ir vigprofilen vid dylika korsningar ofta otill-
fredsstillande och kan inte heller forbittras till rimliga kostnader pa grund
av det korta avstidndet mellan den storre viigen och jarnviigen.

Jarnvigsstyrelsen sidger sig slutligen nu 6verviga hur man liampligen
skall kunna fi nirmare kidnnedom om det antydda problemet angéende
trafikanternas reaktioner.

Sedan trafiksdikerhetsradet framhallit, att plankorsningarna torde erbju-
da olika riskmoment med hiinsyn till den varierande férekomsten av goda
eller daliga siktférhéllanden och tillfredsstillande eller otillrackliga var-
ningsanordningar, uttalar radet féljande.

Understundom skulle det silunda kunna anses férsvarligt att tillata
passage av en jarnvigskorsning med hogre hastighet dn angivna 40 km/tim,
medan i andra fall en sidan hastighet kunde tinkas vara for hog.

Nir i de nu aktuella motionerna foreslas utredning angiaende mojlighe-
ten att infora stopplikt fér fordon vid plankorsning mellan viag och jarn-
vig, torde i stort sett motsvarande synpunkter kunna anliggas som nyss
angivits ifrdga om hastigheten vid passerande av korsningen. Skil kunna
salunda tala for att stopplikt ej bér foreskrivas vid korsning, dir goda sikt-
forhallanden och tillfredsstillande varningsanordningar aro fér handen.
A andra sidan kunna skil tala fér inférande av stoppskyldighet vid kors-
ning, dar siktférhallandena iro daliga eller varningsanordningarna otill-
rackliga.
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Trafiksikerhetsradet anser sig for ndrvarande icke bora taga stillning
till fridgan, om stopplikt bor inforas generellt eller ej vid plankorsningar;
bland annat borde, innan denna fraga slutgiltigt besvaras, nirmare utredas
forutsittningarna for faststillande av viss hogsta tilliten hastighet vid
passerande av jarnvigsovergang. Radet anser emellertid goda skal fore-
ligga for verkstillande av utredning och férslag — eventuellt i samband
med sddan utredning angiende hastigheten som nyss nimnts — angaende

inforande av stopplikt vid jarnvidgskorsning och bitrider dirfér yrkandet i
nu berdérda motioner.

I frAgaom 6vervakningen av att bestimmelsen i 42 § 1 mom. vig-
trafikforordningen angiende hastigheten f6ljs vid passerandet av jarnvigs-
overgdng har statspolisintendenten yttrat foljande.

I likhet med motionirerna anser statspolisintendenten att den nuvarande
avfattningen av 42 § 1 mom. vigtrafikférordningen icke ar limplig. Vid
overvakningen har den vaga formuleringen av férfattningsbestimmelsen
medfoért stora svirigheter. Dessa bestar icke endast i att bedéma vilken
hastighet som i varje sirskilt fall kan tillditas med hinsyn till siktférhal-
landena, vigars beskaffenhet, viglaget m. m. Det kan ocksa vara svart att
avgora var hastigheten limpligen bor métas. I forfattningen angives visser-
ligen att hastigheten ej bor 6verstiga 40 kilometer i timmen inom 50 meter
frin korsningen, men sedan fordonet kommit s& nira korsningen att fora-
ren kan konstatera att inget tig nalkas torde det i allménhet icke kunna
pastas att foraren genom att halla hogre hastighet gjort sig skyldig till ovar-
samhet.

Vid hastighetskontroll vid jarnvigskorsning miter statspolisen nu-
mera fordonets hastighet vid den punkt pa vigen, varifrin det kan bedo-
mas huruvida korsningen kan passeras riskfritt. Om fordonsféraren déir
haller s hog hastighet att han icke kan stanna fére korsningen om sa skul-
le erfordras rapporteras saken till dklagare som vardsloshet i trafik jamlikt
1 § trafikbrottslagen. Det bor emellertid framhallas att samma mojlighet
att ingripa torde foreligga med stéd av de allmidnna bestdmmelserna om
hastighetsanpassning i 46 § VTF alldeles oavsett rekommendationen i 42 §.
Till f6ljd av bevisningssvirigheter kommer i regel endast de mest uppen-
bara fallen av bristande hastighetsanpassning att medféra rittslig atgird.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen synes en lampligt avpassad, in-
tensiv upplysnings- och propagandaverksamhet vara det
bista medlet for att astadkomma en snabb och brett férankrad uppryckning
av vigtrafikanternas insikt om och respekt fér de faror som passerandet av
en jirnvigskorsning innebidr. Med en limpligt utformad information om
dessa risker och en undervisning om de olika metoder som kan anviindas
for att eliminera riskerna torde enligt styrelsen stérre mojlighet finnas att
né ett verkligt resultat in genom inférande av en mer eller mindre generell
foreskrift, som ej kan forutsittas vinna stérre anklang hos allminheten.

C. Varnings- och siikerhetsanordningar

[ denna del har statspolisintendenten, trafiksikerhetsradet och MSD ill-
styrkt den i motionerna I: 608 och II: 737 begiirda ulredningen angiende



18 Tredje lagutskottets utlitande nr 39 ar 1964

varnings- och siakerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jirnvig och
vag. Jarnvdgsstyrelsen har funnit det icke vara limpligt att nu omarbeta
eller utoka gillande bestimmelser i dmnet. Vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen har icke direkt tagit stillning till fragan om utredning ar erforderlig
eller ej.

I frigan om kostnaderna foér erforderliga siakerhets-
anordningar uttalar vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foljande.

Den effektivaste atgirden for att hija sédkerheten vid en viss plankorsning
ar uppséttande av signalanordningar. En ljus- och ljudsignalanliggning av
det utférande som nu tillimpas, kostar ca 30 000 kronor att anligga, vartill
kominer érliga drifts- och underhéllskostnader som i kapitaliserat virde
kan uppskattas till ca 15 000 kronor, eller sammanlagt 45 000 kronor. Om
man skulle gora antagandet att signalanordningar skulle uppsittas vid ett
mycket stort antal korsningar — sag 10 000 st. eller omkring hilften av de
nu oskyddade korsningarna — kan man ridkna med att en stor del av de
olyckshindelser som annars skulle intrdffa kan férebyggas. Hur stort det-
ta antal skulle bliva dr svart att avgdra, och mdjligen kan hilften av de na-
got 6ver 100 kollisioner med ca 25 dédade personer som Aarligen intriffar
vid korsningar av detta slag elimineras. Kostnaderna fér de nya sikerhets-
anordningar som erfordras for att nid denna effekt skulle uppga till 450
miljoner kronor.

Om motsvarande belopp i stillet anvindes till forbittring av viignitet ha-
de slora vinster i form av bl. a. minskat antal trafikolyckor kunnat erhal-
las. Man hade exempelvis kunnat ombygga ca 200 km av de mest olycks-
falls- och trafikbelastade riksvégarna till motorviigsstandard och dirmed
vunnit en &rlig minskning av antalet olyckor av storleksordningen 500 a
1000 och antalet doda med 10 a 20. Hartill kommer en visentlig férbéttring
av framkomligheten och transportekonomien.

Exemplet visar hur stora investeringar i sidkerhetsanordningar som skul-
le krivas for att nigon mera djupgaende effekt pa antalet olyckor vid jirn-
vagskorsningar skulle erhallas pa detta sdtt. Samtidigt uppstar frigan om
det ur allmin trafiksikerhetssynpunkt ar berittigat att nedligga sa stora
belopp p& jarnvdgskorsningar, nar en stérre paverkan pa sikerheten kan
crhillas genom andra investeringar.

Savil vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen som jirnvdigssiyrelsen limnar i
sina remissyttranden redogorelser for de atgidrder som vidtages
under den i 1959 ars kungérelse stadgade 6vergiangs-
tiden till den I juli 1969. Jdrnvdgsstyrelsen andrager hirutinnan féljande.

Nir den nuvarande kungorelsen inférdes medgavs en Overgangstid till
den 1 juli 1969 for genomférandet av kungorelsens dndringar. En stor del
av dessa 4r numera genomforda.

Av frisiktskorsningar med allmédnna végar aterstir 53 st, som dnnu sak-
nar sikerhetsanordningar. Fér 22 st. av dem har beslut nyligen fattats om
att automatiska ljus- och ljudsignaler skall sittas upp. Aterstdende 31
korsningar dr endera beligna pa industrispar eller p& sidana trafiksvaga
bandelar, som kan beridknas bli nedlagda fore den 1 juli 1969.

Utbyte av ljussignaler och kryssmirken mot sddana av den nya typen,
uppséttning av reflexer och lyktor p4 bommar samt §vriga dndringar i an-
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ledning av SFS 50/1959 kommer att slutféras i samband med adndringarna
for inforande av hégertrafik och kan dérigenom beriknas vara avslutade
senast ar 1967. Hiarigenom avkortas évergangstiden med minst iva ar. Ytter-
ligare avkortning synes inte erforderlig och torde inte heller gi att genom-
fora utan att andra for trafiksikerheten viktigare arbeten kommer att efter-
sittas. Andringar av dldre anldggningar och mirken, vilka skall utféras en-
ligt SFS 50/1959, utgér nimligen endast en mindre del av nu pagaende ar-
beten for héjande av trafiksdkerheten vid plankorsningar. Av ovriga atgir-
der kan féljande nimnas.

1. Avstingning av korsningar.

2. Forbittring av korsningarnas plan-, profil- och siktférhallanden.

3. Undersékning av behovet av sikerhetsanordningar vid korsningar med
ej allminneligen befarna enskilda végar. Efter prévning forses atskilliga
sadana korsningar hirigenom fortlépande med sikerhetsanordningar ochy/
eller kryssmirken.

4. Uppsittning av bommar vid sidana korsningar, dir befintliga ljus-
och ljudsignaler icke anses tillfyllest.

5. Utbyte av manuellt manévrerade helbommar och grindar mot auto-
matiska sidkerhetsanordningar, varigenom fel pa grund av den minskliga
faktorn elimineras.

6. Effektivisering av befintliga 4ldre sikerhetsanordningar.

Genomférandet av alla dessa atgirder har under de senaste aren intensi-
fierats. Hela bandelar inventeras i ett sammanhang, varigenom behoven vid
de olika plankorsningarna kan bedémas mera enhetligt.

Med tanke pa att 1933 ars kungoérelse fortfarande ar tillimplig under en
overgangsperiod fram till den 1 juli 1969 finner MSD att gillande bestim-
melser icke ir anpassade till den moderna trafiken. MSD fortsitter:

Under de trettio ar som foérflutit sedan kungorelsen tillkom har vagtra-
fiken undergitt en enorm expansion. Utvecklingen for jarnvigarnas del
har icke varit av samma storleksordning. Det kan diarfor ifragasattas om
icke tiden nu ir mogen att radikalt omvirdera jarnviagens skyldigheter néar
det géller siikerheten vid plankorsningar. De hittillsvarande bestimmelser-
na har framst syftat till att genom olika bestimmelser reglera vigtrafikan-
ternas upptriadande vid plankorsningarna. Jirnvigen har icke varit {6remél
for liknande restriktioner. Med tanke pa den stora trafikvolymen pa vigar-
na kan det icke anses orimligt att jirnvigen aliggs att antingen vidtaga er-
forderliga sikerhetsanordningar vid samtliga korsningar i plan cller tagen
vid passerandet av korsningarna maiste iakttaga samma f{6rsiktighet som
nu avilar vagtrafikanten.

Jdrnvagsstyrelsen anser att effektivare 6 vervakning av ait viigtra-
fikforordningens foreskrifter efterfoljs vore onskvirt ochh anfér som grund
hirfor f6ljande.

Ett stort anlal av olyckorna vid plankorsningar lorde nimligen bero pa
att giallande besltimmelser och viigmirken inte respekteras. Som exempel
kan nimmnas, att av tolalt 115 olyckshiindelser ar 1963 vid plankorsningar
vid SJ intriffade inle mindre éin 41 st. vid korsningar forsedda med siker-
hetsanordningar. T intet av dessa 41 fall har nagra felaktigheler 1 sdker-
hetsanordningarna kunnat konstaleras.
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Sedan trafiksdkerhetsrddet erinrat om att genom de nuvarande bestim-
melserna angdende varnings- och siakerhetsanordningar vid jarnvigséver-
gang flera ur trafiksikerhetssynpunkt betydelsefulla férbittringar astad-
kommits, finner radet bestimmelserna likvil i en del avseenden dnnu icke
kunna anses tillgodose trafiksikerhetsintressena. Radet uttalar fortsittnings-
vis foljande.

Trafiksikerhetsradet har i utlatande den 21 oktober 1957 ver ett av de-
legationen fér fragor rérande skyddsanordningar vid korsningar i samma
plan mellan jidrnvig och vig den 6 maj 1957 avldmnat férslag till kungs-
relse angdende kryssmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsning-
ar i samma plan mellan jiarnvig och vig anfért vissa synpunkter, som en-
ligt rAdets mening dgde — och alltjamt Ziga — betydelse ur trafiksikerhets-
synpunkt. Vid utformningen av nu gillande kungorelse angdende kryss-
mirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jiarnvig och
viig ha flera av dessa synpunkter beaktats.

Bland de synpunkter, som icke beaktats, finnas atskilliga som enligt ra-
dets mening dga ett aktuellt trafiksikerhetsintresse, t. ex. férekomsten av en-
bart ljussignaler pa vig med motorfordonstrafik och férvarningstiden ifraga
om ljud- och ljussignaler. Aven pa andra punkter torde skill kunna anféras
tor en dversyn av angivna bestiammelser, diribland vad i kungérelsen stad-
gats angiende den 6vergingstid, varunder dldre foreskrifter om kryssmir-
ken och sdkerhetsanordningar ma gilla.

En undersokning av modjligheterna att minska det stora antalet plan-
korsningar torde icke i och for sig omfattas av yrkanden i nu ifrigavarande
motioner. Frigan om mdjligheterna hartill dger dock mycket nira sam-
band med spérsméilet om de atgirder i 6vrigt, som kunna vidtagas till hé-
jande av trafiksdkerheten vid passerande av jirnvdg. En reducering av den
stora méngden plankorsningar torde ndmligen vara det enda verkligt effek-
tiva séttet att nedbringa antalet olyckor i f6ljd av sammanstdtningar med
jarnvégsfordon. Utredning bor darfor enligt radets uppfattning komma till
stand angiende méjligheterna att pa detta sdtt minska antalet olyckor vid
jarnvagskorsning.

P3 grund av det anfoérda tillstyrker trafiksikerhetsridet att en dversyn
sker av bestimmelserna rérande varnings- och sikerhetsanordningar vid
plankorsningar mellan jiarnvidg och vig, i samband varmed eventuellt diven
b6r utredas vilka atgarder som kunna vidtagas for att nedbringa antalet
plankorsningar.

Trafiksikerhetsridet framhaller slutligen, med héinsyn till 6nskvérdhe-
ten av enhetlighet i trafikreglerna betraffande sarskilt de nordiska landerna,
virdet av att de nu tillstyrkta utredningarna, om sidana kommer till stand,
sker med erforderligt beaktande av vunna erfarenheter fran arbetet inom
den nordiska vagtrafikkommittén. Dérest dndringar betrdffande férhallan-
dena vid jirnviigskorsningar befinnes skola vidtagas, synes dessa enligt
trafiksikerhetsradets mening bora ske samtidigt med atgiirder som betingas
av den forestdende 6vergangen till hégertrafik.
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Utskottet

Sasom framgatt av remissyttrandena fanns ar 1963 drygt 32 000 korsningar
i samma plan mellan jarnvig och vidg. Av dessa plankorsningar var cirka
2 300 utrustade med manuellt skotta eller automatiska grindar och bommar,
cirka 1900 med ljus- och ljudsignaler samt cirka 2800 med enbart kryss-
mirken.

Ar 1963 intriffade vid plankorsningar sammanlagt 145 kollisioner mellan
vigfarande och jirnvigsfordon. Dirvid dodades 49 personer och skadades
20 allvarligt. Betraktas utvecklingen under perioden 1952—1963 kan dock,
sasom framgar av ett till viig- och vattenbyggnadsstyrelsens remissyttrande
fogat diagram, en tendens till fortgdende minskning av antalet olyckor samt
dodade och skadade vid forevarande kollisioner konstateras, oaktat motor-
fordonsbestandet och vigtrafiken samt antalet vid samtliga vigtrafikolyckor
dodade och skadade personer visat en visentlig 6kning under denna tid.
Verkningarna av olyckorna vid jarnviagskorsningar ar emellertid i allméanhet
av ytterst allvarligt slag. Till belysning av detta forhillande ma namnas, att
antalet kollisioner mellan vigtrafikanter och jarnvigsfordon under senare
ar har utgjort mindre in 3 %o av antalet av polisen rapporterade vigtrafik-
olyckor, under det att antalet vid siddana kollisioner dodade utgjort cirka
1 % av totala antalet vid vagtrafikolyckor dodade.

Mot bakgrund av dessa svarartade olyckor har i forevarande motioner upp-
tagits frigor om dels dndrade foreskrifter vid passerandet av plankorsningar,
framst genom inférande av en foreskrift om stopplikt vid sddan korsning,
dels 6versyn av bestimmelserna om varnings- och sikerhetsanordningar vid
plankorsning. Sasom utskottet i olika sammanhang understrukit ar det ange-
laget att tillvarataga alla mojligheter att forebygga trafikolyckor, icke minst
olyckor av den allvarliga art det hir ar fraga om. Vad pa sitt nedan redovisas
motionédrerna i detta syfte foreslar ar enligt utskottets mening fortjant av
beaktande. Genom den pagaende nedlaggningen av trafiksvaga jarnvégar
kommer visserligen atskilliga av de nuvarande plankorsningarna att efter
hand foérsvinna, men & andra sidan tillkommer nya sadana korsningar, bl. a.
vid det under utbyggnad varande nitet av skogshilvigar. Det dr av stor vikt
att de kvarblivande korsningarna, som avser jarnviagar med relativt stark
trafik, gores sa trafiksiékra som mojligt.

I viagtrafikforordningens bestimmelser om védgtrafikants skyl-
digheter vid passerande av plankorsning foreskrives bl. a.
att viagtrafikant, som dmnar passera sadan korsning, skall oavsett forekom-
mande sikerhetsanordningar genom uppmirksamhet pa jarnvigen forvissa
sig om huruvida tag nalkas. Vid fird med fordon skall dirvid hallas en med
hiansyn till omstindigheterna tillrickligt 1ag hastighet. Vidare giller att has-
tigheten inom 50 meter fran korsningen ej bor Gverstiga 40 kilometer i tim-
men.
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I'motionerna I: 608 och I1: 737 ifragasittes nu om icke trafiklagstiftningen
pa detta omrade bor revideras, eventuellt i den riktningen att stopplikt in-
fores vid korsningar med begrinsad siki. Till st6d harfér aberopas vissa av
trafiksikerhetsradet ar 1957 redovisade undersékningar, av vilka skulle
framga att manga vagtrafikanter sitter sig over vigtrafikférordningens
foreskrifter savitt giller jarnvagskorsningar, och att det fran trafiksiker-
hetssynpunkt vore onskvart med bittre utformade bestimmelser och en
effektivare 6vervakning av deras efterlevnad. Med anledning hirav begir
motiondrerna Oversyn av bestimmelserna om vagtrafikants skyldigheter i
forevarande hianseende.

Motionerna 1: 348 och II: 396 behandlar framst frigan om inférande av
stopplikt. I dessa ségs att det utan en narmare granskning av de lokala om-
standigheterna i olika fall kan vara svart att avgéra om en stopplikt bor ut-
formas generellt eller gilla lokalt. Under alla férhallanden bor emellertid
enligt motionirerna en utredning féretas betriffande dessa fragor om stopp-
pliki, och motionirerna féreslar att en sadan kommer till stand.

Sasom framgatt av den tidigare redogérelsen har fragan om stopplikt vid
jarnvigsévergang varit foremal for allsidig behandling under de sista tva
decennierna i savil betinkanden som propositioner och utskottsutlatanden.
Skél har dock icke vid nagot tillfille ansetts féreligga for ett inférande av
generell stopplikt. Det har darvid bl. a. gjorts gillande att vid tit trafik
pa vdg som korsar jirnvig stagnation eller stockning i trafiken latt kan
uppsta, om varje fordon skall stanna fore korsning. Vidare har aberopats det
forhallandet att stoppskyldighet maiste enligt av Sverige bitradda internatio-
nella regler konsekvent utmirkas genom stoppmirken pa bada sidor om
overgangen. Eftersom antalet aktuella jarnviigsovergangar overstiger 25 000
skulle atgirden medfora praktiska svirigheter och enligt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens uppfattning draga betydande kostnader, f. n. uppgaende
till cirka 4 miljoner kronor. De nu anférda synpunkterna anser utskottet
fortfarande dga giltighet. En lamplig vdg att nedbringa antalet olyckor vid
jarnvigskorsningar synes emellertid utskottet vara att genom lokala fore-
skrifter successivt inféra stopplikt vid sddana plankorsningar, som bedomes
vara farliga och som icke pa effektivare sitt kan skyddas genom andra siker-
hetsanordningar. Som av det foregiende framgar ger gillande bestimmelser
mojlighet att utfarda dylika foreskrifter. Det ar med tillfredsstillelse utskot-
tet konstaterar att enligt vad kommunikationsministern uppger sirskilt in-
tresse dgnas at dessa korsningar och att obligatorisk stoppskyldighet inféres
betriffande en del sadana. Utskottet forutsitter att arbetet hirmed fortsitter
och vid behov intensifieras. Fragan om stopplikt liksom hastigheten vid pas-
serandet av jarnvigsoverging samt 6vriga dirmed sammanhiingande spors-
mal $verses emellertid av Nordisk vigtrafikkommitté inom ramen fér kom-
mitténs uppdrag att utarbeta forslag till gemensamma nordiska trafikregler.
Mot bakgrund hirav och med hénsyn till det tidigare antérda anser utskot-
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tet att nagon riksdagens atgird med anledning av de forslag som framférts
i motionerna i denna del ej ar pakallad.

I kungérelsen den 20 februari 1959 angaende kryssméarken och
sikerhetsanordningar vid plankorsningar mellan jarnvag och vig
aterfinnes utforliga bestimmelser om bl. a. beskaffenheten och placeringen
av de med kungorelsen avsedda anordningarna. Dessa bestimmelser innebir
i jamforelse med tidigare gillande foreskrifter skirpta krav pa anordningar-
nas effektivitet och vidgad skyldighet att anbringa sikerhetsanordningar.
Enligt kungorelsen ma med édndring eller komplettering av sidana anord-
ningar, som uppsatts fore dennas ikrafttridande den 1 juli 1959 och icke
star i 6verensstimmelse med diri meddelade bestimmelser, samt med upp-
sittande av de ytterligare sikerhetsanordningar, som erfordras enligt kun-
gorelsen, i princip ansta langst till den 1 juli 1969.

I motionerna I: 608 och I1: 737 hemstilles om dversyn av forevarande be-
stimmelser angiende varnings- och sidkerhetsanordningar, varvid enligt
motionidrerna synes bora omprovas om gillande foreskrifter ar tillrackliga
och om de ej bér genomforas snabbare dn under den i kungérelsen medgivna
overgangstiden om tio ar.

Enligt en inom kommunikationsdepartementet upprittad promemoria
angiende trafiksikerhetsarbetet under varen 1964 ignas sarskild uppmérk-
samhet 4t mojligheterna att begriansa olycksfallsriskerna vid plankorsningar
mellan vig och jarnvig. Sdsom framgar av jimvil det ovan redovisade inter-
pellationssvaret samt jarnviigsstyrelsens och vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens remissyttranden stricker sig arbetet 6ver ett brett register. Det omfattar
bl. a. byggande av planskilda korsningar, avstingning av trafikfarliga plan-
korsningar i kombination med trafikomliggning till trafiksidkrare kors-
ningar samt forbittring av korsningarnas plan-, profil- och siktférhéallanden.
I anledning av bestimmelserna i 1959 ars kungorelse forbittras vidare
befintliga sikerhetsanordningar och ytterligare sadana upprittas. Arbetet
med dessa anordningar avses, enligt vad jiarnvigsstyrelsen uppger, komma
att slutfoéras i samband med inforandet av hogertrafik i landet och kan be-
riknas vara genomfort senast ar 1967. Hiarigenom avkortas évergingstiden
med minst tva ar. Vad slutligen betraffar dessa anordningars effektivitet
uppges fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sida, att de i detta hinseende
star pa hog niva, och att de ej kan anses vara i behov av 6versyn.

Utskottet, som understryker vikten av att alla rimliga atgirder vidtages for
att utvidga skyddet vid plankorsningarna, finner det sirskilt angeliget att de
méangenstides forekommande bristfélliga sikt- och profilférhallandena vid
korsningarna i méjligaste man forbattras. Pa grund av vad ovan upplysts an-
ser sig utskottet emellerlid kunna forutsitta, att de med trafiksdkerheten pa
féorevarande omrade forenade sporsmalen égnas erforderlig uppméirksamhet.
Vid sadant foérhallande och di motionernas syfte i fraga om overgingstiden
far anses vara i huvudsak tillgodosett genom att de i kungorelsen foreskriv-
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na Atgdrderna forutskickas skola vara slutforda ar 1967, finner utskottet att

nagon riksdagens atgird i anledning av motionerna I:608 och II: 737 ej
heller i denna del ar pakallad.
Utskottet far siledes hemstilla,

att forevarande motioner, namligen
a) 1:348 och II: 396 samt
b) 1:608 och II: 737,

icke matte foranleda nigon riksdagens atgard.
Stockholm den 3 november 1964

Pa tredje lagutskottets vagnar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin fo6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Ebbe Ohlsson, Svante
Kristiansson, Jonasson, Akesson, Erik Jansson och Lennart Geijer*;

frAn andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, Wacht-
meister, fru Torbrink, herrar Greback, Hamrin i Kalmar och fru Ekroth.

* Ej nérvarande vid utlatandets justering.
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