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Nr 32

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med férslag
till forordning om dndring i vdgtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648), m. m.

Genom en den 20 mars dagtecknad proposition, nr 132, vilken hinvisats
till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under
Aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver kom-
munikationsirenden,

dels inhamtat riksdagens yttrande 6ver vid propositionen fogade forslag
till

1) forordning om andring i vagtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr 648);

2) forordning om édndring i forordningen den 5 maj 1960 (nr 134) om
mopeder; och

3) forordning om édndring i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmaissig automobiltrafik m. m.,

dels ock berett riksdagen tillfalle att avgiva yttrande &ver vad foredra-
gande departementschefen anfért angdende tillimpningen framdeles av 56 §
4 mom. vigtrafikférordningen.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag till andringar i vigtrafikférordningen
med anledning av den foregdende ar beslutade reformen om arlig besikt-
ning av vissa fordon.

Enligt forslaget skall den nya sakerhetskontrollen inordnas bland nu f6-
reskrivna kontrollbesiktningar. Den skall, liksom fordonsbesiktningarna i
ovrigt utom typbesiktningarna, utforas inom det fér dndamalet bildade Ak-
tiebolaget Svensk Bilprovning. I vigtrafikforordningen skall upptagas den
beslutade huvudregeln om érlig besiktning av minst tre &r gamla registre-
rade motorfordon och slipvagnar. For att mojliggora en successiv utbygg-
nad av verksamheten och en anpassning till erfarenheterna under utbygg-
nadstiden skall Kungl. Maj:t kunna férordna om inskrinkning i besikt-
ningsskyldighetens omfattning och meddela regler om tider for fordonens
instéllelse. Avsikten ar att besiktningsskyldighet till en bérjan skall forelig-
ga endast for fordon av 1960 ars och dldre modell.

Vid kontrollbesiktning skall fordonet godkinnas eller, om det inte kan
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ske, foreldggande ges om ny besiktning eller korforbud meddelas. Den som
underlater att instidlla fordon skall inte som nu démas till boter utan i stél-
let skall kérférbud automatiskt intridda. Korforbud skall kunna meddelas
av besiktningsmannen vid sjilva besiktningen. Lénsstyrelserna skall inte
langre prova korforbudsfragor.

Uppfoljningen av att reglerna om kontrollbesiktning efterkommes skall
ske med hjalp av mirken pa fordonen och genom att besiktningsinstrument
och typintyg alltid skall medforas vid fird. Kungl. Maj:t skall kunna for-
ordna om att sirskild vagnbok skall for dndamalet kunna ersitta besikt-
ningshandlingen.

Skyldigheten att instilla fordon for besiktning foreslas trada i kraft den
1 januari 1965. For varje fordon — utom slipvagnarna — kommer att gil-
la en sirskild instillelseminad, som beror av slutsiffran i fordonets regist-
reringsnummer. Mgjlighet kommer att 6ppnas till viss frivillig besiktning
under sista halvaret 1964 med giltighet for ar 1965.

I propositionen behandlas vidare fragan om tillfdlliga hastighetsbegrans-
ningar i motortrafiken. Sddana begransningar har genom 1961 &rs trafik-
sikerhetskommittés undersékningar befists vara ett effektivt medel att
nedbringa antalet trafikolyckor, sarskilt svara olyckor. Detta instrument bor
darfor enligt propositionen i fortsattningen utnyttjas i trafiksdkerhetens
intresse.

Slutligen bor enligt propositionen foreskrivas utrustning med backspe-
gel for vissa trehjuliga motorcyklar.
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Forslag
till
forordning om iindring i viigtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648)

Hirigenom forordnas dels att i foljande stadganden i vagtrafikférord-
ningen! den 28 september 1951 ordet »besiktningsmans eller former av det-
ta ord skola ersiattas med ordet sbilinspektor» eller motsvarande former
harav, ndmligen 3 § 6 mom. forsta stycket, 12 § 2 mom. femte stycket, 23 a
§ forsta, andra och fjirde styckena, 27 § 4 mom. sjitte stycket, 29 § 4 mom.,
31 § 1 mom. forsta stycket och 2 mom., 36 § 1 mom. andra stycket, 3 mom.
forsta och fjarde styckena, 4 mom. forsta och tredje styckena samt 8 mom.
andra stycket, 37 § 2 mom. sjunde stycket, 40 § 2 mom. andra stycket, 57 §
2 mom. fjarde stycket, 65 § 7 mom. forsta stycket samt 74 §, dels att 1 § 9
mom., 4 § 1 mom., 10 § 4 och 6 mom., 12 § 1 och 4 mom., 13 § 1 och 4 mom,,
14 § 1 mom., 22, 23, 24 och 24 a §§ samt 65 § 2, 5 och 6 mom. ndmnda for-
ordning? skola erhélla indrad lydelse pa sitt nedan angives, dels ock att i
samma forordning till 20 § skall fogas ett nytt moment, betecknat 6 mom,,
och till 21 § skall fogas ett nytt moment, betecknat 4 mom., av nedan an-

given lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
18§.

9 mom. Besiktning och annan for- 9 mom. Om bilinspektér
rdttning, som i denna férordning av- och besiktningsman, som i
ses, verkstdilles, ddr ej annorlunda denna férordning sdgs, samt om des-
dr angivet, av sdrskilda besik!- sa befattningshavares verksamhet
ningsmdn. meddelas ndrmare foreskrifter av

Ndrmare féreskrifter angdende be- Konungen eller av Konungen forord-
sikiningsmdnnen och deras verk- nad chefsmyndighet.
samhet meddelas av Konungen eller
av Konungen foérordnad chefsmyn-
dighet.

4 8.
1 mom. Motorcykel skall — — -- — — — svarande anordningar.
Motorcykel pd tre hjul, vilken dr
forsedd med férarhytt eller slutet
karosseri, skall hdrjimte vara for-
sedd med backspegel, sd placerad,

! Senaste lydeilse av 3 § 6 mom. se SFS 1961:297; av 31 § 1 mom., 36 § ¢ mom. och
38 § 8 mom. se SFS 1958: 222; samt av 40 § 2 mom. se SFS 1957:356; 23 a § och 65§ 7
mom. inférda genom SFS 1963: 652.

1 Senaste lydelse av 4 § 1 mom. och 10 § 6 mom. se SFS 1955:313; av 14 § 1 mom. se
SFS 1953: 300; av 24 § 1 mom. se SFS 1958:222; 65 § 2 och 6 mom. se SFS 1961: 297;
24 a § inférd genom SFS 1961: 297.
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(Nuvarande lydelse)

Vad i -

(Foreslagen lydelse)

att foraren med densamma kan iakt-
taga den bakomvarande trafiken.

— — — — — for motoreykel.

10 §.1

4 mom. Sasom villkor fér fordons
upptagande i bilregister skall gilla,
att fordonet inom ett &r fore ingi-
vandet av registreringsansokan an-
tingen godkénts vid registreringsbe-
siktning enligt 14 § eller ock upp-
tagits i typintyg enligt 15 §, samt att
fordonet icke dérefter underkastats
sddan Aandring, att det ej ldngre
6verensstimmer med uppgifterna i
utfardat besiktningsinstrument eller

typintyg.

4 mom. Sasom villkor f6ér fordons
upptagande i bilregister skall galla,
att fordonet inom ett ar fore ingi-
vandet av registreringsansékan an-
tingen godkénts vid registreringsbe-
siktning enligt 14 § eller upptagits i
typintyg enligt 15 § eller ock, om
fordonet dr reservregistrerat, god-
kdnts vid kontrollbesiktning enligt
24 §, samt att fordonet icke darefter
underkastats sadan dndring, att det
ej langre 6verensstaimmer med upp-
gifterna i utfardat besiktningsin-
strument eller typintyg.

Skall fordon — — — — — — - angiven tid.

Med andring — — — — — - - —

6 mom. Vid fdird med lastbil skall
for fordonet gillande besiktningsin-
strument eller typintyg eller styrkt
avskrift eller fotografisk kopia hdr-
av medforas och pa tillsdgelse upp-
visas for besiktningsman eller polis-
man. Handlingen skall vara i sadant
skick, att den utan svarighet kan la-
sas.

an forut.

6 mom. For fordon gillande be-
siktningsinstrument eller typintyg
skall vid fird medféras och pa till-
sigelse uppvisas for bilinspektor el-
ler polisman. Handlingen skall vara
i sddant skick, att den utan svarig-
het kan lasas.

Har for visst fordon enligt bestim-
melser, som meddelas av Konungen,
utfirdats sdrskild vagnbok, skall
vad i férsta stycket sdgs i stdllet gdl-
la denna.

1 mom. Utan hinder — — - - — — — . 21 § 1 mom.; samt

3. att fordonet inom ett ar fére
brukandet antingen godkints vid re-
gistreringsbesiktning eller ock upp-
tagits i typintyg, samt att fordonet
icke darefter underkastats sadan
dndring, som avses i 10 § 4 mom.

3. att fordonet inom ett ar fore
brukandet antingen godkints vid re-
gistreringsbesiktning eller upptagits
i typintyg eller ock, om fordonet dr
reservregistrerat, godkdnts vid kon-
trollbesiktning enligt 24 §, samt att
fordonet icke darefter underkastats
sddan dndring, som avses i 10 § 4
mom.

Under 3 — — — — — — — vid besiktning.

P& reservregistrerat — — — — —

4 mom. Vid fard med fordon en-
ligt interimslicens i andra fall #n

! Betr. 4 mom. jir SFS 1964: 40.

— — eller slapfordon.

4 mom. Vid fird med fordon en-
ligt interimslicens i andra fall &n
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(Nuvarande lydelse)

som i 1 mom. a—d) avses skall kun-
na styrkas, att fordonet inom ett ar
fore brukandet godkints vid regist-
reringsbesiktning eller upptagits i
typintyg. Sdsom bevis tjanar intyg,
tecknat & licensen av den, som ut-
fardat besiktningsinstrumentet eller
typintyget, eller av polismyndighet,
fér vilken instrumentet eller typin-
tyget foretetts. Saknas sadant bevis,
skall till styrkande av forhallandet
medféras antingen instrumentet el-
ler typintyget eller ock sirskilt be-
vis, meddelat av den, som utfidrdat
instrumentet eller typintyget, eller
av polismyndigheten. Hir avsett
instrument, typintyg eller bevis skall
pa tillsagelse uppvisas for besikt-
ningsman eller polisman.

1 mom. Utan hinder — — — —— —

3. i andra fall 4n som i 12 § 1
mom. a—d) avses, att fordonet inom
ett &4r fore brukandet antingen god-
kédnts vid registreringsbesiktning el-
ler ock upptagits i typintyg, samt att
fordonet icke direfter underkastats
sddan adndring, som avses i 10 § 4
mom.

4 mom. Vid fard med fordon en-
ligt saluvagnslicens i andra fall dn
somil12 § 1 mom.a -d) avses skall,
till styrkande av att fordonet inom
ett ar fore brukandet godkints vid
registreringsbesiktning eller uppta-
gits 1 typintyg, medféras antingen
besiktningsinstrumentet eller typin-
tyget eller ock sirskilt bevis, med-
delat av den, som utfirdat instru-
mentet eller typintyget, eller av po-
lismyndighet, for vilken instrumen-
tet eller typinlyget foretetts. Har av-

(Féreslagen lydelse)

som i 1 mom. a- -d) avses skall kun-
na styrkas, att fordonet inom ett ar
fore brukandet godkints vid regist-
reringsbesiktning eller upptagits i
typintyg eller ock, i férekommande
fall, godkdnts vid kontrollbesikining.
Sasom bevis i férstndmnda hdnseen-
den tjanar intyg, tecknat & licensen
av den, som utfirdat besiktningsin-
strumentet eller typintyget, eller av
polismyndighet, fér vilken instru-
mentet eller typintyget foretetts.
Saknas siddant bevis, skall till styr-
kande av forhallandet medféras an-
tingen instrumentet eller typintyget
eller ock sérskilt bevis, meddelat av
den, som utfirdat instrumentet eller
typintyget, eller av polismyndighe-
ten. Sdsom bevis om kontrollbesikt-
ning tjinar intyg av den, som ulfért
besiktningen. Har avsett instrument,
typintyg eller bevis skall pa tillsa-
gelse uppvisas for bilinspektor eller
polisman.

— — 21 § 1 mom.; samt

3. i andra fall 4n som i 12 § 1
mom. a-—d) avses, att fordonet inom
ett ar fore brukandet antingen god-
kéants vid registreringsbesiktning el-
ler upptagits i typintyg eller ock,
om fordonet dr reservregistrerat,
godkdnts vid kontrollbesiktning en-
ligt 24 §, samt att fordonet icke dar-
efter underkastats sadan &ndring,
som avses i 10 § 4 mom.

4 mom. Vid fiard med fordon en-
ligt saluvagnslicens i andra fall an
som i 12 § 1 mom. a- d) avses skall
kunna styrkas, att fordonet inom ett
ar fore brukandet godkints vid re-
gistreringsbesiktning eller upptagits
i typintyg eller ock, i férekomman-
de fall, godkints vid kontrollbesikt-
ning. Sasom bevis i férstnamnda
hdnseenden tjinar antingen besikt-
ningsinstrumentet eller typintyget
eller oek sarskilt bevis, meddelat av
den, som utfirdat instrumentet eller
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(Nuvarande lydelse)

sett instrument, typintyg eller bevis
skall pa tillsigelse uppvisas for be-
sikiningsman eller polisman.

1 mom. Befinnes vid — — — — —

(Foreslagen lydelse)

typintyget, eller av polismyndighet,
for vilken instrumentet eller typin-
tyget foretetts. Sdsom bevis om kon-
trollbesiktning tjingr intyg av den,
som utfort besiktningen. Har avsett
instrument, typintyg eller bevis skall
pa tillsiigelse uppvisas for bilinspek-
tor eller polisman.

— hér brukas.

Gdller besiktningen fordon, som
avses [ 24 § 1 mom., skola foreskrif-
terna i 3 mom. samma stadgande om
mdrke pd fordon tillimpas. Fére-
skrifterna i sistndmnda mom. tred-
je, fjdrde och femte styckena skola
dga motsvarande tillimpning vid re-
gistreringsbesiktining av registrerat
fordon.

20 §.

6 mom. Har besiktningsinstru-
ment eller typintyg férstorts eller
forkommit eller undergdtt sddan
fordndring, att det icke ldmpligen
kan anvindas, md efter ansékan hos
den ldinsstyrelse, ddr fordonet dr re-
gistrerat, duplett av handlingen med
sdrskild markering innehdllande or-
det »sdapletts utfdirdas. Ansékar
skall, om handlingen férstorts eller
forkommit, innehdlla férsdkran om
forlusten. Finnes handlingen i be-
hdll, skall densamma bifogas ansok-
ningen.

Skulle férlorat besiktningsinstru-
ment eller typintyg komma tillrdtta,
skall det oférdriojligen 6versdndas
till linsstyrelse, som utfdrdat du-
plett ddrav.

Vad i detta moment sdgs skall
jamuvdl gdlla vagnbok, som avses i
10 § 6 mom. andra stycket.

21 §.

! Betr. 1 mom. jfr SFS 1964: 40.

4 mom. Om mdirke angdende
kontrollbesiktning stadgas i 24 § 3
mom.
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{Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

22 §.
Lansstyrelse dger - - — — — — — enligt 24 §.

Da besiktning eller annan under-
sokning av motordrivet fordon eller
sldpfordon ddrtill féranleder eller dd
sddant fordon undanhdalles besikt-
ning, som foérelagts av ldnsstyrelse
eller vid flygande inspektion, som i
23 § sdgs, md lansstyrelsen meddela
forbud att anvinda fordonet (k6 r-
férbud). Forbudet, som skall del-
givas fordonets dgare, ldinder till
omedelbar efterrdttelse och gdller for
hela riket intill dess besiktningsman
efter kontrollbesiktning intygat, att
fordonet dr i foreskrivet skick.

Har i sadant féreldggande angiven
tid gdtt till dnda, utan att kontroll-
besiktning skett, skall - ddr under
sagda tid ej heller registreringsbe-
siktning av fordonet dgt rum — gal-
la férbud att anvdnda fordonet
(kérférbud). Forbudet skall
bestd, intill dess kontrollbesiktning
eller registreringsbesiktning av for-
donet féretages. Utan hinder av att
kérforbud intrdtt md fordonet bru-
kas vid provkérning i omedelbart
samband med reparation dvensom
for fard kortaste lampliga vdg till
reparationsverkstad for reparation
och till besiktningsman fér besiki-
ning.

23 §.

Polisman, som lidnsstyrelse férord-
nat hirtill, s4 ock besiktningsman
ager att underséka och provkéra
motordrivet fordon eller slidpfordon,
som av honom antrdffas pd vig, for
kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning (flygande inspek-
lion).

Befinnes fordonet vara sa bristfal-
ligt, att det ej utan uppenbar fara
for trafiksdkerheten kan vidare nytt-
jas, dger forrattningsmannen med-
dela korforbud betriffande fordonet.
Forbudet lander till omedelbar efter-
rattelse och giller for hela riket in-
till dess bristen blivit avhjdilpt och
besiktningsman efter kontrollbesiki-
ning intygat, att fordonet dr i fore-
skrivet skick. Férbudet ma dock
dessforinnan hdvas av ldnsstyrelse,
om skdl ddrtill anses foreligga.

Befinnes fordonet

Polisman, som ldnsstyrelse férord-
nat hartill, s ock bilinspektér éger,
i den omfattning Kungl. Maj:t be-
stimmer, undersdka och provkoéra
motordrivet fordon eller slipfordon
for kontroll av fordonets beskaffen-
het och utrustning (flygande in-
spektion).

Befinnes fordonet vara sa brist-
falligt, att det ej utan uppenbar fa-
ra for trafiksdkerheten kan vidare
nyttjas, dger forrdttningsmannen
meddela korforbud betriffande for-
donet. Forbudet ldnder till omedel-
bar efterrittelse och giller for tid
som sdgs | 22 § andra stycket. Utan
hinder av att korférbud meddelats
md fordonet brukas vid provkéorning
i omedelbart samband med repara-
tion dvensom for fard kortaste limp-
liga vdag frdn plats, ddr reparation
utforts, till besikiningsman for be-
siktning.
ar avgiftsfritt.

Har i foreldgygande om kontrollbe-
siktning angiven tid gatt till dnda,
utan att sidan besikining skett, sko-
la bestammelserna om korforbud i
22 § andra stycket idga motsvarande
tillimpning.
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( Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse )

24 §.

1 mom. Registrerat motorfordon -

Om skyldighet att for kontrollbe-
siktning instdlla motordrivet fordon
eller slipfordon i anledning av kér-
forbud eller foreldggande stadgas i
22, 33 och 23 a §§.

Angdende skyldighet att for kon-
trollbesiktning instdlla fordon, som
anvindes i yrkesmdssig trafik eller
uthyrningsrérelse, gdller vad ddrom
sdarskilt stadgas.

2 mom. Vid anmdlan av fordon
till kontrollbesiktning skall fére-
tes:

a) i frdga om fordon, for vilket
utfdardats besiktningsinstrument el-
ler typintyg, det senast utfdrdade
instrumentet eller intyget; och

b) i frdga om fordon, for vilket
meddelats korforbud eller foreldg-
gande om kontrollbesiktning enligt
vad i 22, 23 och 23 a §§ stadgas,
handling, som utfdrdats éver férbu-
det eller foreliggandet.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordonet ar i foreskri-
vet skick, skall besikiningsmannen
utfdrda intyg hdrom.

sadant gasverk.

Konlrollbesiktning skall jamuvdl
ske av vissa fordon, som anvdndas i
sadan yrkesmdssig trafik eller ui-
hyrningsrérelse, varom  sdrskill
stadgas. For detta dndamadl skall bil
eller slipfordon, som i yrkesmdssig
trafik anvindes for personbeford-
ran, inom ett dr efter ndrmast fore-
gdende besiktning, samt bil, som
anvdndes i uthyrningsrérelse, inom
sexr mdnader efter ndrmast féregad-
ende besiktning, av dgaren instdllas
hos besiktningsman.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad sldpvagn dn nu
sagts, skall, om fordonet dr minst
tre dr gammalt, i den mdn Konung-
en ej annorlunda férordnar drligen
undergd kontrollbesiktning pd tid,
som bestimmes av Konungen eller
den myndighet Konungen férordnar.

2 mom. Om kontrollbesiktning i
anledning av kérférbud och féreldig-
gande stadgas i 3 mom., samt i 22,
23 och 23 a §¢.

3 mom. Befinnes vid kontrollbe-
siktning, att fordomel ar i foreskri-
vet skick eller behdftat med fel av
allenast ringa betydelse ur trafik-
sdkerhetssynpunkt, skall fordonet
godkinnas. Avser besiktningen for-
don, som sdgs i 1 mom. forsta och
andra styckena, skall besiktnings-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

mannen i samband med godkdnnan-
det férse fordonet med mdrke, ut-
visande tiden fér ndsta instdllelse
till kontrollbesiktning. Motsvarande
skall dga tillimpning, dd besiktning-
en gdller fordon, som avses i 1 mom.
tredje stycket, och féretages d tid,
dd skyldighet att instilla fordonet
foreligger, eller dd sddan tid gdtt till
dnda, utan att fordonet forsetts med
mdrke.

Mdrke, som nu sagts, md ej av-
ldgsnas. Har mdrket forstorts eller
forkommit, skall fordonets dgare
utan oskdligt dréjsmdl féranstalta
om att nytt mdrke dsdttes fordonet.

Befinnes fordonet vara sd brist-
falligt, att det ej utan uppenbar
fara for trafiksdkerheten kan vidare
nyttjas, skall besiktningsmannen
meddela korféorbud fér fordonet.
Férbudet linder till omedelbar ef-
terrdittelse och gdller fér tid, som
sdgs 1 22 § andra stycket, samt med
inskrdnkning, som anges i 23 § and-
ra stycket.

Foreter fordonet brister av an-
nan art dn forut i detta moment
sdgs, skall besiktningsmannen fore-
ligga fordonets dgare att avhjilpa
anmdrkta bristfdlligheter pd fordo-
net och att inom viss tid instdlla
detsamma hos besiktningsman for
kontrollbesiktning.

Har i sddant foreldggande angiven
tid gatt till dnda, utan att fordonet
instdllts till kontrollbesikining, sko-
la bestimmelserna om korforbud i
22 § andra stycket dga motsvarande
tillimpning.

4 mom. Har tid, inom vilken
visst fordon skolat instdllas till kon-
trollbesiktning enligt 1 mom., gdtt
till dnda, utan att sddan besikining
skett, skola bestimmelserna om kor-
forbud i 22 § andra stycket dga
motsvarande tillimpning.

5 mom. Ndrmare foreskrifter
om kontrollbesiktning och om mar-
ke, som sdgs i 3 mom., meddelas
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(Nuvarande lydelse)

Har Konungen — — — — — — —

Rérande besikining som nu avses
skola bestimmelserna i 24 § 2 och
3 mom. dga motsvarande tillimp-
ning.

Det av besiktningsmannen utfdr-
dade intyget skall medfdoras under
fard med slipvagnen och skall pa
tillsdigelse uppvisas for besikinings-
man eller polisman. Intyget skall
vara i sadant skick, att det kan
avldsas utan svarighet.

(Foreslagen lydelse)

av Konungen eller den myndighet
Konungen bestimmer.

— — -— till hilen.

Intyg, utfdrdat vid besikining som
nu avses, skall medféras under fiard
med slapvagnen och skall pa tillsa-
gelse uppvisas for bilinspektor eller
polisman. Intyget skall vara i sddant
skick, att det kan avldsas utan sva-
righet.

Ndrmare féreskrifter om sdrskild
kopplingsbesiktning meddelas av
Konungen eller den myndighet
Konungen bestimmer.

65 §.

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slidpfordon i strid mot 11 §,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom. eller 24 a §
forsta stycket eller mot bestammelse,
som meddelats med stdéd av 27 § 1
mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom,,
eller brukas fordonet i strid mot for-
bud, som meddelats enligt 22, 23 eller
23 a §, vare édgaren forfallen till
dagsboter.

5 mom. Envar, som — — — — —

Till samma straff vare den for-
fallen, som lamnar veterligen oriktig
uppgift i typintyg, varom férmiles
i 15 § 2 mom., eller i ans6knings-
handling, som avses i 12 § 2 mom.
andra stycket eller 27 § 4 mom. and-
ra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 §
5 mom. forsta stycket eller 24 § 1

2 mom. Brukas motordrivet for-
don eller slipfordon i strid mot 11
§, 12 § 1 mom., 13 § 1 mom. eller
24 a § forsta stycket eller mot be-
staimmelse, som meddelats med stod
av 27 § 1 mom., eller mot 27 § 2 el-
ler 3 mom., eller brukas fordonet i
strid mot korférbud, som meddelats
enligt 714 § 1 mom. andra stycket, 23
§ andra stycket, 23 a § tredje styc-
ket eller 24 § 3 mom. tredje stycket,
eller som eljest gdller jimlikt 14 §
1 mom. andra stycket, 22 § andra
stycket, 23 § fjdrde stycket eller
24 § 3 mom. femie stycket eller 4
mom., vare dgaren forfallen till dags-
boter.

— — — med dagsbdéter.

Till samma straff vare den for-
fallen, som limnar veterligen oriktig
uppgift i typintyg, varom férmiles
i 15 § 2 mom,, eller i anséknings-
handling, som avses i 12 § 2 mom.
andra stycket, 20 § 6 mom. férsta
eller tredje stycket eller 27 § 4 mom.
andra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 §
5 mom. forsta stycket eller icke ef-
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(Nuvarande lydelse)

mom. forsta stycket eller icke efter-
kommer foreliggande, som medde-
lats enligt 22 § forsta stycket eller
23 § tredje stycket, straffes med
dagsbéter.

Till sapma — — — — — — — —

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tred-
je stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 21 §
2 mom. forsta stycket a—d), sam-
ma moment forsta stycket e), sa-
vitt angéar tjanstevikt, bredd, maxi-
milast och storsta antal passagerare,
eller andra stycket eller 3 mom. el-
ler 24 a § tredje stycket, 27 § 4 mom.
sjatte stycket eller 5 mom. fjirde
stycket, straffes med Dboter, hogst
trehundra kronor.

(Féreslagen lydelse)

terkommer féreliggande enligt 23 §
tredje stycket om styrkande for for-
rdttningsman av att bristfdlligheter
pd fordon blivit avhjilpta, straffes
med dagsbéter.

— — sjatte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tred-
je stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 §
6 mom. andra stycket, jimvdl sd-
vitt detta dger tillimpning enligt
samma mom. tredje stycket, 21 §
2 mom. forsta stycket a—d), sam-
ma moment forsta stycket e), sa-
vitt angar tjanstevikt, bredd, maxi-
milast och storsta antal passagerare,
eller andra stycket eller 3 mom.,
24 § 3 mom. andra stycket, jimvdl
squitt detta dger tillimpning enligt
14 § 1 mom. andra stycket, eller
24 a § tredje stycket, 27 § 4 mom.
sjiatte stycket eller 5 mom. fjirde
stycket, straffes med boéter, hogst tre-
hundra kronor.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1965, frin och med vilken
dag forordningen den 25 mars 1955 (nr 98) angdende tillfdlligt upphavan-
de av viss i vigtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648) fore-
skriven besiktningsskyldighet, m. m. skall upphora att gilla.

2t Dihang tll riksdagens protokoll 1964. 9 saml. 3 avd. Nr 32
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Forslag
till
forordning om iindring i férordningen den 5 maj 1960 (ur 134)
om mopeder
Harigenom férordnas, att i 6 § forordningen den 5 maj 1960 om mopeder
ordet »>bilinspektor» och detta ord i bestimd form skola utbytas emot mot-
svarande former av ordet >besiktningsmans, samt att i 9 § samma férord-

ning och i vergangsbestimmelsen till forordningen ordet »besiktningsman>
skall utbytas mot ordet »>bilinspektdrs.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1965.
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Forslag
till
forordning om #ndring i forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmiissig antomobiltrafik m. m.

Hirigenom férordnas, att i 27 § 2 mom. forsta, fjirde och sjatte styc-
kena samt 6 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende yrkesmis-
sig automobiltrafik m. m.! ordet »besiktningsman> och detta ord i bestimd
form skola utbytas emot motsvarande former av ordet »bilinspektors, samt
att 25 § 4 mom., 32 § 5 mom., 34 § 2 mom. och 42 § samma férordning?
skola erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

25 §.

4 mom. Automobil eller slipfor-
don, som i yrkesmdssig trafik an-
vdindes for personbefordran, skall
inom ett dr efter nirmast foregden-
de besiktning av dgaren instdillas
hos besiktningsman fér kontrollbe-
siktning, varom i vdgtrafikférord-
ningen formadles.

De befogenheter att forordna om
kontrollbesiktning av automobil el-
ler slipfordon och att meddela for-
bud mot sddant fordons anvdindan-
de, vilka jamlikt vdgtrafikforord-
ningen tillkomma ldnsstyrelse, sko-
la med avseende @ fordon, som an-
vindes i yrkesmdssig trafik, jimvadl
tillkomma annan myndighet, som
meddelat trafiktillstdnd.

4 mom. Om skyldighet att fér
kontrollbesiktning instdilla automo-
bil eller skipfordon, som i yrkes-
mdssig trafik anvdndes fér person-
befordran, stadgas i wvdglrafikfor-
ordningen.

32 §.

5 mom. Automobil, som anvdindes
i uthyrningsrérelse, skall inom sex
mdnader efter ndrmast foregdende
besiktning av dgaren instdllas hos
besiktningsman for kontrollbesikt-
ning, varom i vdgtrafikférordningen
formailes.

5 mom. Om skyldighet att fér
kontrollbesikining instdlla automo-
bil, som anvdndes i uthyrningsrorel-
se, stadgas i vdgtrafikférordningen.

34 §.

2 mom. Bryter nagon mot fore-
skrifterna i 25 § 4 mom. férsta styc-

2 mom. Bryter nagon mot fore-
skrifterna i 25 § 7 mom.,

Senaste lydelse av 27 § 2 mom. se SFS 1938: 226.
Scnaste lydelse av 25 § 4 mom. samt 34 § 2 mom. se SFS 1957: 474; av 32 § 5 mom.

se SFS 1951: 653.
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( Nuvarande lydelse)

ket eller 7 mom. eller i 32 § 5 mom.,

eller fér ndgon i yrkesmdssig tra-
fik eller uthyrningsrérelse automo-
bil eller sldpfordon med vetskap om
att vederbérlig kontrollbesikining
icke verkstdllts,

eller uraktliater - —— — — — — - -

(Foreslagen lydelse)

med dagsbotler.

42 §.

Foreskrifter om avgifter for vissa
forrattningar, som enligt denna for-
ordning utféras av besiktningsman,
meddelas av Konungen.

Foreskrifter om avgifter for vissa
forrattningar, som enligt denna for-
ordning utféras av bilinspekiir el-
ler besiktningsman, meddelas av

Konungen.

Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 1965.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anfor i
propositionen inledningsvis foljande.

1960 drs utredning angdende kontrollbesiktning av bilar m. m. avlamna-
de i juni 1962 betinkandet Sdkerhetsinspektion av motorfordon och slip-
vagnar (SOU 1962: 29), diri framlades forslag om arlig teknisk kontroll
av i princip samtliga i bilregister upptagna motorfordon och slipvagnar.
Kontrollen skulle utévas genom ett privatiagt aktiebolag, medan 6vrig for-
donsbesiktning allt fortfarande skulle ske inom statens bilinspektion.

Sedan infordrade yttranden o6ver utredningens forslag inkommit och
drendet varit foremdl for beredning inom kommunikationsdepartementet,
toreslog Kungl. Maj:t, p4 min hemstillan, genom propositionen 1963: 91,
att riksdagen skulle for sin del besluta om inférande av sikerhetsinspek-
tion av motorfordon och slipvagnar fran och med den 1 januari 1965 i hu-
vudsaklig overensstimmelse med propositionens forslag. Dessa innebar i
torhéllande till utredningsforslaget en inskrinkning av kontrollens omfatt-
ning till tredriga och dldre fordon. I fraga om den framtida organisationen
av besiktningsverksamheten innebar forslaget, att ett sarskilt for &ndamalet
bildat bolag skulle ombesérja savil de nya besiktningarna som i huvudsak
all den besiktningsverksamhet statens bilinspektion nu omhéinderhar, ulom
typbesiktningarna. Propositionen bifélls av riksdagen (L2 U 22; SU 83; rskr
184 och 198).

Kungl. Maj:t bemyndigade genom beslut den 15 mars 1963 chefen fér
kommunikationsdepartementet att tillsitta en arbetsgrupp om hégst sex
personer med uppgift att nirmare underséka och dverviga de sirskilda
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delaljsporsmil som vid riksdagens bifall till de i forutnidmnda proposition
foreslagna riktlinjerna for verksamheten aterstod att 16sa, innan reformen
skulle triada i kraft.

Med stéd av bemyndigandet uppdrog jag den 22 mars 1963 it statssekre-
teraren i kommunikationsdepartementet N. J. Horjel, ordférande, direk-
toren i Motorférarnas helnykterhetsforbund N. R. G. Andréasson, dverdi-
rektéren och souschefen for vig- och vattenbyggnadsverket G. V. Hall, by-
richefen i kommunikationsdepartementet E. Nilsson, direktéren i Motor-
branschens riksférbund B. F. Rosenquist och direktéren i Svenska lasttra-
fikbildgareforbundet K. A. B. Thorell att ing4 i en arbetsgrupp med i be-
myndigandet angiven uppgift.

Arbetsgruppen framlade den 15 januari 1964 en promemoria (stencile-
rad), diri dels behandlas vissa fragor av omedelbar betydelse fér innehallet
i de férfattningar som i anledning av statsmakternas berérda beslut skall ut-
tardas under ar 1964, dels pa grundval av de gjorda 6vervagandena framlig-
ges vissa forfattningstorslag.

Over promemorian har efter remiss ytiranden avgivits av riksiklagar-
aimbetet, Svea hovritt, armétygforvaltningen, statspolisintendenten, vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, overstathallarambetet, linsstyrelserna i Ostergot-
lands, Malméhus, Kopparbergs och Visterbottens lin, Aktiebolaget Svensk
Bilprovning (bilprovningsbolaget), Automobilbesiktningﬁnénnens forening,
Foreningen Sveriges landsfiskaler, Féreningen Sverige's" landsfogdar, For-
eningen Sveriges polismistare, Foreningen Sveriges stadsfiskaler, Kungl.
automobilklubben (KAXK), Motorférarnas helnykterhetsférbund (MHF),
Motorbranschens riksforbund (MRF), Motormannens riksforbund (M), Na-
rinsgslivets trafikdelegation, Svenska droskbildgareférbundet, Svenska last-
trafikbilagarefésrbundet, Svenska omnibuségareforbundet, Svenska polisfor-
bundet, Trafikforsikringsforeningen samt Akeriféretagarnas centralfor-
ening. KAK, MHF och M har avgivit gemensamt yttrande genom Motororga-
nisationernas samarbetsdelegation (MSD). Overstathallardmbetet och de
hérda lansstyrelserna har vid sina yttranden fogat yttranden frin skilda
lokala myndigheter.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 23 mars 1961 uppdrog jag
den 24 samma manad 4t generaldirektoren, numera vice verkstillande di-
rektoren i Skandinaviska banken O. Karleby, ordférande, verkstillande di-
rektdren i Motorminnens riksférbund N. Ahlgren, ledamoten av riksdagens
torsta kammare, redaktéren N. B. Lundstrém, numera polisintendenten
H. A. L. Rydberg samt numera haradshovdingen A. W. Stoltz att sdsom sak-
kunniga inom departementet verkstilla utredning angéende tillfalliga has-
tighetsbegriansningar for motorfordon och dirmed sammanhéngande spors-
mal.

De sakkunniga, vilka antagit benamningen 7961 drs trafiksdikerhetskom-
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mitté, avgav, efter verkstillda studier 6ver verkningarna av de hastighets-
begrinsningar som gillde under tiden maj- -september 1961, till mig en
stencilerad redogorelse betitlad »Tillfillig hastighetsbegransning i motor-
trafiken under ar 1961». Innehdllet i ndmnda redogorelse jamte darover
infordrade yttranden redovisades i propositionen 1962: 155, déri jémval be-
handlades fragan om fortsatt fors6ksverksamhet under ar 1962, I skrivelse
nr 278 ar 1962 gav riksdagen sasom sin mening till kdnna vad tredje lag-
utskottet i sitt utlitande nr 34 samma ar anfért i anledning av propositio-
nen. Utskottel anslét sig i utlatandet till den i propositionen uttalade upp-
tattningen att forséksverksamheten borde fortgd, sa att tillrickligt under-
lag erholls for stdllningstagande till fragan om anvindbarheten av tillfallig
hastighetsbegrinsning sasom reguljért trafikpolitiskt instrument att anvin-
das under sarskilda férhallanden.

1961 ars trafiksidkerhetskommitté har direfter den 5 oktober 1963 fram-
lagt ett pd 1961 och 1962 ars forsék grundat betinkande, »Tillfdllig hastig-
hetsbegransning i motortrafiken under dren 1961 och 1962»> (SOU 1963: 59).
I betankandet har uttalats, att enligt kommitténs mening tillfillig hastig-
hetsbegrinsning av den art som kommittén provat ar ett tjinligt och limp-
ligt instrument till forekommande av trafikolyckor, allrahelst svarare olyc-
kor. Vid betinkandet har fogats en av kommitténs experter, professorn vid
tekniska hégskola& i Stockholm B. J. Andersson, fil. kand. S. B. Erlander
samt fil. kand. J."O. Gustavsson, under ledning av professorn Andersson
tforfatlad redogorelse, innefattande redovisning av det samlade undersok-
ningsmaterialet samt fér metoderna for dess insamling, gruppering och
vetenskapliga utvérdering.

Over betinkandet har efter remiss yttranden avgivits av statspolisinten-
denten, generalpoststyrelsen, jarnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, statens viig-
institut, statens trafiksakerhetsrad, statistiska centralbyran, overstathallar-
ambetet, samtliga lansstyrelser, Folksam, Foreningen Sveriges landsfiskaler,
KAK, M, MHF, NTF, Niringslivets trafikdelegation, Svenska forsiakringsbo-
lags riksférbund, Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska matematikersam-
fundet, Sveriges trafikbilagares riksorganisation, Svenska vagféreningen
sami Trafikforsdkringsforeningen. KAK, M, MHF, Sveriges trafikbilidgares
riksorganisation och Svenska végféreningen - fortsittningsvis benimnda
motororganisationerna —— har avgivit gemensamt yttrande. Overstathatlar-
ambetet och samtliga lansstyrelser har vid sina yttranden fogat sarskilt in-
fordrade yttranden av skilda myndigheter och organisationer.

I propositionen 1963: 41 anmélde jag, med hansyn till att d4 vunna erfa-
renhcter gav anledning till antagande, att hastighetsbegrinsningar bidragit
till en minskning av trafikolyckorna, min avsikt att foresla Kungl. Maj:t att
jamlikt 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen férordna om tillfilliga hastig-
hetsbegransningar dven under tiden fram till dess att statsmakterna tagit
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stiallning till trafiksdkerhetskommitténs betinkande. Jag framhéll dirvid,
att, ehuru dessa hastighetsbegransningar inte i férsta hand borde karak-
teriseras som forsok, det var givet, att utvecklingen skulle komma att noga
foljas av vederborande myndigheter, institutioner och organisationer pé
trafiksikerhetsomradet, och att intradda foérandringar i olycksutvecklingen
skulle komma att redovisas. I samband med att Kungl. Maj:t darefter dels
infér sommaren 1963, dels med tillimpning pa helgerna kring arsskiftet
1963/64 och dels i anslutning till pask innevarande ar utfirdat kungorelser
om hastighetsbegransning f6r motorfordon, har Kungl. Maj:t uppdragit at
statens trafiksdkerhetsrdd att statistiskt foélja forhdllandena i trafiken. Ra-
det har hittills avgivit utlatande savitt ror hastighetsbegransningsperioderna
under sommaren 1963.

I skrivelse den 18 september 1963 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
hemstillt om viss dndring av bestimmelserna om motorcykels utrustning
i 4 § 1 mom. vagtrafikférordningen. Over skrivelsen har Nordisk vigtrafik-
kommitté ytirat sig.

Arlig besiktning av vissa fordon

Gillande bestimmelser
Betriaffande innehallet i gillande bestammelser far utskottet hénvisa till
propositionen s. 18—22.

Principbeslutet

Genom riksdagens bifall till propositionen 1963: 91 (rskr 184 och 198)
toreligger principiellt beslut om inférande av arlig besikining av registre-
rade motorfordon och slipvagnar ildre @n tre ar. En redogorelse for beslu-
tets inneb6rd lamnas i propositionen s. 22--24.

Promemorian

Samtidigt som arbetsgruppen overvigt, hur det nidrmare forfarandet for
de nya sikerhetsbesiktningarna boér utformas, har en oOversyn foretagits
av bestimmelserna om de besiktningstormer i évrigt som framdeles skall
omhinderhas inom det nybildade besiktningsbolaget. Det har namligen
ansetts nédvindigt med en samordning av reglerna fér besikiningsverk-
samheten som helhet, dels for att dstadkomma sa langt mojligt enhetliga
rutiner vid alla besiktningar, dels darfor ait besiktningar av olika slag men
utférda pa enhetligt sitt maste fa samma verkan for fordonségaren i den
vid besiktningstillfillet féreliggande situationen. Vidare har beaktals vissa
fran olika hall framférda synpunkter om modifiering av nu gillande reg-
ler pa omradet, siarskilt betriffande korforbudsfragor.
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De periodiska sidkerhetsbesikiningar av fordon som f. n. dr foéreskrivna
(d. v. s. besiktning av brandbilar m. fl. specialfordon enligt 24 § 1 mom.
VTF samt av vissa fordon i yrkesmiéssig trafik och i uthyrningsroérelse en-
ligt YTF) bendmnes kontrollbesiktningar och har férfattningsmaissigt in-
ordnats bland &vriga kontrollbesiktningar upptagna i 24 § vigtrafikfor-
ordningen. Arbetsgruppen finner nagot skil numera inte kunna anforas
for att de nya sikerhetsinspektionerna i motsats hartill skulle i forfatt-
ningarna behandlas som ett fristdende institut. Anledningen till att man
i betdnkandet om sikerhetsinspektion fann det nddviandigt att sivil ter-
minologiskt som eljest sdrskilja denna besiktningsform, anfér gruppen,
torde huvudsakligen ha varit att den skulle omhénderhas av siarskilda en-
skilda besiktningsanstalier, medan alla 6vriga besiktningar dven fortsitt-
ningsvis tinktes utférda vid statens bilinspektion.

Det tekniska férfarandet vid kontrollbesiktningarna (till vilka alltsa
riknas de beslutade periodiska besiktningarna medan i sammanhanget bort-
ses frdn de speciella kontrollbesiktningar av turistvagnar, som avses i 27 §
6 mom. VTF) boér, med de avvikelser som betingas av de olika fordonsty-
perna, enligt gruppens mening bli likartat for alla former av sadan be-
siktning. Sker besiktningen inom en manad efter féregdende besiktning,
skall undersékningen, om inte sirskilda skil féranleder till annat, kunna
begransas till de hdnseenden, i vilka fordonet underkints vid den tidigare
besiktningen. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall ha att niarmare be-
stimma om besiktningarnas tekniska genomfdérande. Arbetsgruppen har,
vid overvigande av mdjligheterna att anpassa produktionen fér den hin-
delse bilprovningsholagets kapacitet inte skulle hinna utbyggas till den
1 januari 1963, bl. a. hdnvisat till att vag- och vattenbyggnadsstyrelsen un-
der ett 6vergdngsskede kan medge avkall i kraven pa besiktningarnas utfé-
rande pa de orter dir organisationen ej kunnat fardigstillas.

I fraga om kérférbud innehiller promemorian i huvudsak féljande syn-
punkter och férslag.

Bilinspektérerna har, papekas det, med nu gillande bestimmelser inte
nagon befogenhet att meddela kérférbud i annan man én om man — med
tillampning av 23 § VTF — i samband med kontrollbesiktningen kan »ar-
rangera> en flygande inspektion spa vidg». Det normala férfarandet med
den nuvarande regleringen — som innebar att det ankommer pa linssty-
relse att avgéra korférbudsfragan, sedan fordonsidgaren erhallit tilifille
att inom av besiktningsmannen angiven tid visa att bristen avhjalpts —
torde p4 manga hall uppfattas som en onddig och opraktisk omgang. En-
ligt arbetsgruppens mening bér det vid varje form av kontrollbesiktning
ankomma pa besiktningsmannen att, om fordonet befinnes trafikfarligt,
meddela korférbud. Lansstyrelsen bor ej lingre besluta i korférbudsfragor.
Prévning av besvir éver kérférbud bor, sdsom forutsatts i principbeslutet
om sdkerhetsinspektion, ankomma pa vég- och vattenbyggnadsstyrelsen,
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som i hogre grad én ldnsstyrelserna inom sig representerar den tekniska
sakkunskapen fér avgorande av dessa fragor. 1 konsekvens hirmed fore-
slds, att linsstyrelsernas uppgift att 6verpréva korférbud, som meddelats
av forrdtiningsman vid flygande inspektion, skall upphdra och ersittas
med en besvirsregel motsvarande den i fraga om koérforbud, som medde-
lats vid kontrollbesiktning.

Genom principbeslutet har faststillts, att underldtenhet att instilla for-
don till periodisk besiktning enligt de nya reglerna ej skall leda till annan
pafoljd dn forbud att bruka fordonet. Den som inte efterkommer den f. n.
foreskrivna skyldigheten att instédlla fordon till periodisk kontrollbesikt-
ning, ar liksom den som inte iakttar féreliggande om kontrollbesiktning,
forfallen till botesstraff enligt 65 § 6 mom. forsta stycket vagtrafikforord-
ningen. Underlatenhet att efterkomma foreliggande om kontrollbesiktning
kan dessutom - 22 § viagtrafikférordningen jimfoérd med 55 § sista styc-
ket vigtrafikkungorelsen - foéranleda korforbud efter sarskild prévning
av linsstyrelse. Viss osdkerhet ldr ha gjort sig gillande vid denna prov-
ning, vilket kan foérklaras av att fordonets faktiska tillstind endera kan
ha varit obekant (i vissa fall di féreliggandet givits av lidnsstyrelse) eller
ha konstaterats ej vara sadant att kérférbud befunnits pdkallat (da foreldg-
gandet meddelats vid tlygande inspektion). Sdsom ett konsekvent och en-
ligt gruppens mening rimligt system foreslds nu sidsom en enda och en-
hetlig pafoljd for samtliga fall av underlitenhet att instdlla fordon till
kontrollbesiktning —— alltsi savil d4 i férfattning angiven frist utléper som
d4a av forridttningsman sarskilt meddelad tidsfrist forsittes — att korfor-
bud fér fordonet automatiskt skall intrdda i och med att fristen gir till
anda.

Koérforbud upphér med nu gillande regler forst sedan vid besiktning
konstaterats, att fordonet ar i féreskrivet skick. Det har upplysts, att det
ofta vallar irritation hos allménheten, att meddelat korférbud inte upphér
i sadana fall d& obetydliga fel forbisetts och kvarstdr men de egentliga
brister som pakallat kérforbudet avhjilpts. Darest korférbud upphér i och
med att fordon instilles for besiktning, kan vid varje besiktning beslutas
den atgird som &r adekvat till fordonets beskaffenhet. Det saknas f. n.
regler, som modifierar korférbuden si att trots ett sddant férbud provkor-
ning vid reparation och besiktning samt framforande till besiktningsman,
sedan reparation skett, tillites. Om kérforbud, som nyss sagts, upphor i
och med instillelse till besiktning, hindrar férbudet inte provkoérning vid
besiktningen. De undantag som i 6vrigt pakallas angdende ritt att framfora
fordon trots korforbud bor givetvis goras restriktiva. Gruppens foérslag
innebir nagot olika regler for fall av automatiskt korférbud, & ena, och de
fall d& korforbud meddelats och fordonet siledes konstaterats vara
trafikvadligt 4 andra sidan. I sistndmnda fall bor framforande ej fa
ske, innan fordonet reparerats.
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Vad direfier angar fragan vilka dtgarder konstaterade felaktigheter av
olika slag bor foranleda anféres i promemorian féljande.

Till en bérjan bér férfarandet — liksom det tekniska som férut sagis

- vara detsamma i friga om alla former av kontrollbesiktningar.

Endast fordon som ar uppenbart trafikfarliga bér - - liksom vid flygan-
de inspektion - beldggas med korforbud. Alla fel som kan férekomma bor
inte rimligen foranleda, att fordonen maéste aterinstillas fér ny besiktning.
Vid flygande inspektion, dar kérférbud inte meddelas, leder endast de all-
varligare felen till foreldiggande om reparation och instillelse fér kontroll-
besiktning. Fér mindre allvarliga fel foreskrives reparation och uppvisan-
de for forrattningsmannen av intyg fran reparatér eller polisman om bris-
ternas avhjidlpande. Helt obetydliga felaktigheter fir passera med pape-
kande eller erinran.

Att fel, som i héndelse det varit friga om flygande inspektion skulle
toranlett foreliggande om kontrollbesiktning, dven vid kontrollbesiktning
skall uppfdljas genom ny besiktning synes givet. D& saddana fel konstate-
ras, bor darfor foreliggande ges om ny installelse inom en med hinsyn till
omstandigheterna i det sarskilda fallet bestamd tid.

For trafiksikerheten helt betydelselésa bristfalligheter bér lika givet fa
passera utan sirskilda atgarder.

Svarare ar frdgan om férfarandet vid fel motsvarande de s. k. visnings-
felen vid flygande inspektion, dar en férnyad besiktning i manga fall —
sarskilt fér den som bor pa langt avstdnd fran besiktningsstille - - maste
tramsta som oproportionerligt betungande. Situationen kompliceras av att
enligt principbeslutet mirke om nidstkommande besiktningstillfille skall
dsittas fordon, som godkinnes vid periodisk kontrollbesiktning. Ett in-
tygsforfarande sisom vid flygande inspektion maste déirfér, trots att ny
besiktning inte behover ske, dnd4 innebdra en aterinstillelse vid besikt-
ningsstationen fér erhdllande av mirke pa fordonet. Ett alternativ som
Overvégts ar att vederborande reparatér eller polisman - som eljest skulle
ha avfattat intyget i friga — far befogenhet att meddela det slutliga god-
kidnnandet. Detta skulle forutsitta nagon form av delade mirken. Att 6ver-
lamna avgérandet av fragor om godkdnnande pa helt privata verkstider
moter emellertid vissa betdankligheter bl. a. i friga om auktorisation av ett
antal verkstider. Att anfértro polismyndigheterna uppgiften synes komma
att medfora en vésentligt 6kad arbetsborda for polispersonalen. Inte heller
torde man inom poliskiren alltid besitta erforderliga tekniska kunskaper
for att kunna bedéma, om reparation i visst hianseende skett pa godtagbart
satt.

Mot bakgrund av det anférda och da hér ar fraga om fel av endast ringa
betydelse for trafiksidkerheten foreslis, att felen i fraga far passera utan
atgird pa samma sitt som de helt betydelselésa bristfilligheterna. Den ef-
fekten av besiktningarna bor inte heller forbises som uppnas enbart ge-
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nom att felen upptidcks och bringas till fordonsdgarens kdnnedom. [ ett
stort antal fall torde delta leda lill att felen frivilligt avhjalpas. 1 upplys-
ningsverksamheten kring de nya besiktningarna bor emellertid inskirpas
nodvandigheten av att, for undvikande av risk for atal, fel som nu sagts
utan dréjsmal repareras.

Det bor ankomma pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att utfirda de-
taljerade foreskrifter till ledning for bedémandet av vilka bristtilligheter
hos fordonen som enligt det nyss sagda inte skall féranleda underkinnan-
de fran kontrollbesiktningssynpunkt.

Gruppen betecknar det som visentligt, att forfarandets effektivitet inte
uteblir pa grund av en bristande uppféljning av att reglerna efterlevs. Grup-
pens forslag till nya forfattningsbestimmelser utgar frin, att bilprovnings-
bolaget inte skall omhénderha nagon form av uppféljning av enskilda be-
siktningsirenden, samt innebdr i fraga om uppfoljning och évervakning i
huvudsak féljande.

Tillsynen 6ver att bestimmelserna om periodisk kontrollbesikining av
vissa fordon — savil enligt den nu géillande som enligt de tilltdnkta nya
bestdimmelserna — efterlevs skall ske genom polisens forsorg med hjalp
av det markessystem, vars principer angivits i utredningsférslaget om sa-
kerhetsinspektion. Bilregistret kommer normalt inte att redovisa, huruvida
fordon godkints vid sddan besiktning, och ej heller, huruvida automatiskt
korférbud intratt till foljd av att tid for instéllelse till periodisk kontroll-
besiktning férsuttits.

Vad darefter angar korforbud och foreligganden, som meddelas i sam-
band med kontrollbesiktning, har gruppen i och fér sig funnit det onsk-
vart med en redovisning i bilregistret, eftersom sddana beslut ger en viktig
upplysning om vederbérande fordon. For undvikande av for stor arbetsbe-
lastning hos registreringsmyndigheterna har gruppen emellertid valt me-
delvigen, att anteckning i registren skall ske i frdga om dels korférbuden,
dels de foreligganden som ej 4r mojliga att kontrollera med hjalp av maér-
kessystemet. Overvakning via bilregistret finner arbetsgruppen emellertid
inte nog for att en tillfredsstillande kontroll skall kunna uppritthallas.
Férutom anteckning i registren skall darfor enligt gruppens forslag korfor-
bud och féreligganden i motsvarande utstrackning instdmplas i besikt-
ningsinsirument eller typintyg. Detta torutsitter, att medforande av namu-
da handlingar blir obligatoriskl vid fird. Gruppen motiverar ytterligare silt
torslag hiarom med, ail medtorandet torde pakallas dven med hinsyn till
polisens mojligheter att i fraga om fordon, som ej forsetts med marke om
instéllelse, kontrollera, huruvida instillelseskyldighet jamlikt reglerna om
den nya periodiska besiktningen {oreligger. Det papekas i promemorian, att
ett andrat format och utférande av niamnda handlingar torde hora télja av
¢n sadan reform.

Liksom sedan den 1 januari 1964 ir foreskrivet i fraga om korforbud,
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meddelade enligt 23 och 23 a §§ vagtrafikférordningen, skall enligt grup-
pens forslag kérforbud, som meddelas vid kontrollbesiktning, utmérkas pa
fordonen.

Forfarandet vid flygande inspektion foreslas — bortsett fran detaljbe-
stimmelserna angiende uppféljningen, vilka bl. a. fér underlittande av
kontrollméjligheterna foreskriver vissa anteckningar i besiktningsinstru-
ment och typintyg - i princip ofériandrat, utom séatillvida att, som tidi-
gare berorts, beslut om korforbud ej liangre skall 6verprovas av lansstv-
relse.

I vagtrafikkungorelsen bor enligt arbetsgruppen foreskrivas, att den som
instéller fordon till kontrollbesiktning alltid bor erhalla protokoll 6ver for-
rattningen.

Betraffande reglerna om registreringsbesiktning, anfoér arbetsgruppen,
synes reformen inte aktualisera niagon materiell andring annat #n for de
besiktningar - - upptagna i 10 § 5 mom. VIF — dér fradga ar om registre-
rade fordon. En registreringsbesiktning innefattar - - forutom de speciella
kontroller som féranleds av besiktningens sérskilda syfte att utgéra under-
lag for fordonsskattens bestimmande —- alla de moment som ingar i en
kontrollbesiktning. Foretas en siddan besikining av ett registrerat fordon
bor den darfor, pdpekar gruppen, f& samma verkan som en kontrollbesikt-
ning i den foreliggande situationen. Detta innebéar, att korforbud och fore-
laggande om kontrollbesiktning upphér i och med instillelsen, att marke i
forekommande fall skall asdttas, om fordonet kan godkinnas fran kontroll-
besikiningssynpunkt, och att kérforbud och férelaggande om ny registre-
ringsbesiktning skall kunna meddelas.

Gruppen pépekar, att dess tidigare angivna forslag om obligatoriskt med-
forande av besiktningsinstrument respektive typintyg vid fiard maste inne-
bara en avsevird forbattring av mojligheterna att kontrollera fullgérandet
av den i 10 kap. 5 § vagtrafikforordningen foéreskrivna skyldigheten att
lata registreringsbesiktiga fordon som andrats i forhallande till uppgifter-
na i siddant instrument eller intyg.

Gruppen har konstaterat, att till bolaget kommer att 6verforas de i 24 a §
VTF avsedda kopplingsbesiktningarna, de sdrskilda besikiningarna av mo-
peder enligt Mop F samt i ovrigt vissa speciella besiktningar enligt sarskilt
utfirdade bestimmelser. Nidgon andring av reglerna rérande dessa besikt-
ningar har arbetsgruppen inte befunnit pakallad av reformen.

Betriffande det direkta handhavandet av besiktningsverksamheten upp-
tager promemorian féljande.

I principbeslutet om sikerhetsinspektion har férutsatts, att besiktnings-
verksamheten inom det nybildade bilprovningsholaget skall kontrolleras
och overvakas av forestidndare eller bitrddande forestdndare vid besiktnings-
stationerna, samt att dessa befattningshavare skall ha stallning som offent-
liga tjanstemén. Behorighetsbevis for dem bér utfirdas —— och i forekom-
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mande fall kunna aterkallas -~ av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som
bér utdva tillsyn over deras verksamhet. Tillsynen kan enligt gruppen
lampligen utévas genom inspektioner, foretagna av befattningshavare vid
slatens bilinspektion.

Enligt gruppens bedéomning finns inte nigon reell mojlighet att de be-
fattningshavare, som siledes skall handla under tjinstemannaansvar, skall
kunna félja upp besiktningen av varje fordon. Beslut, som innebdr medde-
lande av korfoérbud, torde alltid béra meddelas av forestandare eller bitra-
dande forestindare. For att verksamheten skall kunna bedrivas rationellt
synes det emellertid gruppen nddvindigt, att dessa befattningshavare skall
pa annan tillridckligt kvalificerad anstilld i bolaget kunna delegera befo-
genheten att — efter givna anvisningar och under 6vervakning pa lampligt
sidtt — meddela 6vriga forekommande beslut.

Den férfattningsmdssiga utformningen av de nya reglerna har arbets-
gruppen tiankt sig pa i princip foljande satt.

Da den egentliga besiktningsverksamheten — utom typbesiktningarna
—— fran den 1 januari 1965 nidrmast skall omhédnderhas av de vid besikt-
ningsholaget anstillda forestandarna och bitrddande férestdndarna for bo-
lagets besiktningsstationer, har den i VTF upptagna termen »besiktnings-
man» ansetts bora reserveras for dessa befattningshavare. Med samma for-
fattningsteknik som f. n. har nagon nérmare definition av termen dock ej
funnits bora intagas i VTF. Innehdllet i besiktningsmannabegreppet skall
i stillet framgd av en sarskild instruktion fér de nimnda befattningsha-
varna. I denna bor enligt promemorian upptagas den i principbeslutet for-
utsatta sirskilda bestimmelsen att forestandare och bitridande forestdn-
dare vid besiktningsstation skall ha stdllning som offentlig tjdnsteman. Av
instruktionen skall vidare framg4, i vilken utstrickning dessa tjanstemin
lampligen bor pa ovriga anstillda inom bolaget kunna delegera olika upp-
gifter inom besiktningsverksamheten. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
stillning som o6verordnad myndighet for besikiningsméinnen i deras egen-
skap av offentliga tjinstemén bor framgi av instruktionen for styrelsen.

Betriffande de i viagtrafikférfaltningarna reglerade uppgifter, som an-
ges skola utforas av besiktningsman, och som #dven fortsittningsvis skall
utféras av tjinstemin inom stalens bilinspektion, foreslar gruppen ait be-
teckningen besiktningsman ersiittes av ordet bilinspektor.

Enligt forslaget faststalles i vigtrafikférordningen den nya besiktnings-
skyldigheten till att avse fordon av angivna kategorier, som uppnétt tre ars
ilder, men limnas - - mot bakgrund av principbeslutet om verksamhetens
successiva utbyggnad — bemyndigande for Kungl. Maj:t att forordna om
inskrankning i denna besiktningsskyldighet. Kungl. Maj:t eller den myn-
dighet Kungl. Maj:t bestaimmer skall ocksa dga meddela de erforderliga
{oreskrifterna om instillelsetider for fordonen. Med tanke pa att reglerna
i dessa hinseenden i moéjligaste man avses skola anpassas efter utbyggnads-
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takten inom bolaget och de erfarenheter som vinnes i verksamhetens inled-
ningsskede, har det befunnils limpligt atl tills vidare nagra bestimmelser
harutinnan inte upptages i vagtrafikkungdrelsen, utan att i stillet for vart
ar uttardas sarskild kungorelse i &mnet. Forslag till den kungérelse, som
ansetts bora gilla fran och med den 1 januari 1965, har bilagts promemo-
rian. Den féreslagna ikraftiridande bestimmelsen hirtill innebir, att instil-
lelseskyldighet savitt angar 1965 upphidves i friga om fordon, som fore
kungdrelsens ikraftiradande undergatt besiktning vid Aktiebolaget Svensk
Bilprovning i de hinseenden som giller betrdffande kontrollbesiktning och
darvid - - enligt intyg pa formulidr som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
faststallt - befunnits vara i féreskrivet skick. Férutom férslag till de dnd-
ringar i vagtrafikférordningen som befunnits pikallade med anledning av
gruppens foérut redovisade stillningstaganden i olika fragor har i promemo-
rian vidare framlagts forslag till nya och dndrade bestimmelser i vigtra-
fikkungérelsen, innehillande de foreskrifter om det narmare férfarandet vid
och i samband med de olika besiktningarna som gruppen funnit erforder-
liga. Gruppen har forutsatt, att kungorelse angaende avgiftsbelaggning av
de olika forrittningarna kommer att utfirdas, sedan besiktningsbolaget till
Kungl. Maj:t inkommit med forslag hartill.

Nyssnamnda sirskilda kungorelse angdende besiktningsskyldighetens
omfattning och instéllelsetiderna under det férsta verksamhetsiret avvi-
ker satillvida fran vad som forutsatts i propositionen 1963: 91 som fordons-
dldern enligt kungérelsen skall avgoras med ledning av arsmodellbeteck-
ningen i besiktningsinstrument eller typintyg i stillet fér datum for forsta
registrering av fordonet. Instillelseskyldigheten skall saledes enligt kungo-
relseforslaget tills vidare frdn och med den 1 januari 1965 gilla fordon av
1960 eller tidigare ars modell. Andringen motiveras av att féretagen under-
sokning i saken givit anledning till antagande, att ett stort antal besikt-
ningsinstrument och typintyg saknar anteckning om tidpunkten fér férsta
registrering. Som ytterligare skil anfores att om besiktningsskyldighetens
intrade skall bestimmas med utgangspunkt fran férsta registrering av for-
donen, forvaxlingar kan antas komma att ske mellan registreringsdatum
enligt registreringsmyndighetens underskrift pa instrumentet eller inty-
get, & ena, och datum fér forsta registreringen, &4 andra sidan. I friga om
installelsesystemet bygger forslaget till kungorelse visentligen pa det i fér-
utndmnda proposition redovisade utredningsférslaget. For varje fordon,
som skall instdllas pa grund av de nya reglerna om besiktning, skall siledes
gilla en instillelsetermin om fem hela manader, dirav den mellersta utgor
den egentliga instillelsemanaden och bestammes med ledning av sista siff-
ran i fordonens registreringsnummer. For fordon med instillelsemanaderna
januari och februari 1965 skall instéllelseterminerna dock utgoras av in-
stidllelsemidnaden jimte dirpa niarmast foljande fyra manader. Dubbel av-
gift skall uttagas, da besikiningen ej sker forrdn efter installelsemanadens
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utgang. Med hansyn till de oligenheter, som utredningsforslagets féreskrif-
ter om koncentration till januari och november av dubbla normala »mé-
nadsbelastningen» enligt gruppens mening kan komma att medféra for
allmanheten genom risk for kobildning men ocksd for bolaget, i vart fall
under uppbyggnadsperioden, forordar gruppen emellertid att - atmins-
tone till dess narmare erfarenheter vunnits av systemets praktiska verk-
ningar — sividl maj som augusti upptages som instilielseménader, och alt
saledes endast juni och juli manader uteslutes ur tabellen. Fér att mojlig-
gora samtidig instillelse av dragfordon jamte slipvagn, utan komplika-
tion for de fall dragfordon utbytes, foreslds att for slipvagn inga regler
om instéllelsetermin skall gilla, utan att dessa fordon skall kunna instil-
las pa valfri tidpunkt under lopande kalenderir. Kungodrelseforslaget in-
nehaller vidare bl. a. regler fér de fall fordon, som ar underkastat regler
om installelse enligt det system som for ndrvarande galler, »byter status»,
sa att systemet med instillelseterminer i stallet blir tillimpligt. Vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen bemyndigas enligt forslaget att for sarskilt fall
meddela foreskrift om annan instéllelsetermin &n den forfattningarna an-
ger. En sddan undantagsregel kan enligt gruppen motiveras bl. a. av att
maojlighet bdr ges till besiktning vid ett och samma tillfalle av ett storre
antal fordon hos ett foretag eller eljest tillhoriga samme &dgare. Daremot
har gruppen efter ingdende 6verviagande funnit nigon férlingning eller for-
skjutning av instéllelsetermin ej bora ske av den anledningen att laga for-
fall — s&som sjukdom eller utrikes resa - - foérelegat under instéllelseter-
minen. Inte heller anses instillelsetermin béra forskjutas, d4 vintetid vid
besiktningsstation forhindrar installelse inom foreskriven tid. Installelse-
terminens lingd anses anpassad efter angivna bédda situationer. Prévning
av alla de pastdenden om laga forfall som eljest maste forviantas ter sig
dessutom for gruppen helt ogérlig. Betriffande fragan om foérsenad instél-
lelse p. g. a. vantetid har gruppen overvigt nigon form av dispens som ut-
fardades av bolaget och uppskot senaste dag for instillelse men funnit att
ett sadant férfarande skulle bli alltfér svdrhanterligt och komplicera dver-
vakningen av besiktningsskyldighetens fullgérande. Den tinkta paféljden
for utebliven instillelse — namligen forbud mot fordonets framférande
utan att besiktning skett — har inte i nigotdera fallet forefallit gruppen
orimlig. Harvid har papekats mdjligheten for den som ar sjuk etc. att in-
stalla fordonet genom annan och fér den som inte bokat plats i tillrackligt
god tid och darfoér p. g. a. kobildning inte kan fa sitt fordon besiktigat vid
en station att uppsoka en mindre fullbelagd sadan.

Remissyttrandens

Arbetsgruppens forslag har pa samtliga punkter, sdvil vad angir det ma-
teriella innehéllet som betraffande den formella utformningen av forfatt-
ningarna, vunnit anslutning bland det helt 6vervigande antalet remissin-
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stanser. Enligt Foreningen Sveriges landsfogdar fyller de av arbetsgruppen
framlérda forslagen hogt stillda ansprak i friga om ait reglera verksamhe-
ten pa ett klart och enkelt siatt och samtidigt Astadkomma ett rationellt for-
tarande. Liknande uttalanden férekommer fran évriga bland remissorganen
foretridda intressegrupper.

Promemorian har i de sirskilda fragorna métt vissa synpunkter och erin-
ringar vid remissbehandlingen. En redogorelse harutinnan limnas i propo-
sitionen s. 32—38.

Tillfillig hastighetshegrinsning i motortrafiken

Giillande bestdmmelser

I friga om innehdllet i gillande bestammelser hinvisas till propositionen
s. 39. En redogorelse f6r tidigare behandling av fragan om generell farthe-
gransning Aterfinnes i utskottets utlitande nr 4 ar 1962.

1961 ars trafikefikerhetskommitté; remissytirandena

Betriffande innehallet i trafiksikerhetskommitténs betinkande och dar-
6ver avgivna remissyttranden far utskottet hinvisa till propositionen s.
40-—57.

Backspegel pa vissa motorcyklar

I den inledningsvis nimnda skrivelsen den 18 september 1963 hemstiller
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, att &tgirder vidtages fér komplettering
av 4 § 1 mom. VTF med foreskrift om att trehjulig motorcykel med éver-
byggd férarplats skall vara forsedd med backspegel, sa placerad, att féraren
med densamma kan iakttaga den bakomvarande trafiken. Till stéd fér sin
hemstillan anfor styrelsen i huvudsak foljande.

I marknaden férekommer trehjuliga motorcyklar med 6verbyggt férar-
utrymme, vilka betridffande mojligheterna fér forarna att iakttaga bakom-
varande trafik dr att jaimstdlla med bil. For att foraren pa tillfredstillande
satt skall kunna iakttaga bakomvarande trafik erfordras, enligt styrelsens
mening, att siddant fordon &r férsett med for dndamadlet lampligt placerad
backspegel. Oaktat férhallandet inte varit till avsevird oligenhet, beroende
pa att siddana fordon som regel dndock ir forsedda med godtagbar back-
spegel, anser styrelsen det vara en brist, att bestimmelse hirom ej finns.
Styrelsen, som avser att komplettera och férnya de nirmare f8reskrifterna
om olika anordningar pa fordon infér det stundande éverférandet av be-
siktningsverksamheten frin statens bilinspektion till bilprovningsbolaget,
anser darfér en sddan bestimmelse nu béra inféras.
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Styrelsen hiinvisar ocksa till en av Underkommittén for vigtransporter
inom Foérenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa utfirdad re-
kommendation i dmnet. Rekommendationen, vilken pa underkommitténs
uppdrag slutligt utformats inom arbetsgruppen for fordons konstruktion
(se kommissionens dokument TRANS/SC1/168; TRANS/WP 29/564) 4r i
oversittning av foljande lydelse i det nu aktuella hinseendet:

De stater som onska reglera utrustningen av fordon savitt avser back-
speglar mer ingdende &n som skett i 1949 ars konvention rérande vagtra-
fik (bilaga 6 kapitel III b) rekommenderas att helt eller delvis antaga f6l-
jande regler och att inte inféra nigon annan regel.

Antal
4. a) Motorcyklar, motoreyklar med sidvagn och andra motorfordon pa
tre hjul som ej ar férsedda med forarhytt eller slutet karosseri: ingen bin-
dande foreskrift.
b) Motorfordon pa tre hjul utrustade med férarhytt eller slutet karosseri:
en backspegel.

Nordisk vigtrafikkommitté har forklarat sig intet ha att erinra emot bi-
fall till vag- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning.

Departementschefen

Statistiken 6ver trafikolycksfall 1963 visar en pataglig férbittring av tra-
fiksikerheten relativt sett, d. v. s. om man beaktar, att under aret inregistre-
rades inte mindre dn i runt tal 250 000 nya fordon. Prelimindra siffror ur
statistiska centralbyrdns manadsstatistik over polisundersokta vagtrafik-
olyckor nnder januari och februari 1964 visar emellertid en betydande
stegring av antalet i sdidana olyckor dédade och skadade personer i forhél-
lande till 1963 ars siffror. Stegringen ar sarskilt markant i friga om svara
personskador. Aven om okningen 4r mindre framtridande vid en jamfo-
relse med 1962 ars statistik — antalet dodade i trafiken under februari
ménad visar samma siffra fér aren 1962 och 1964 — ér forhallandet oro-
vickande. Den omstiandigheten att fordonsparken kraftigt vdxer far inte
leda till att man godiar en stindigt stegrad olyckssiffra som ofrankomlig.
Jag ser trafiksiikerheten som ett av departementets vasentligaste arbetsom-
riden. Vid aterkommande tillfillen har jag tidigare limnat riksdagen ut-
forliga redogorelser for de initiativ pa detta omrade som tagits inom depar-
tementet och for det arbete pa olika fronter som i saken bedrivs inom
landet och i internationellt samarbete. Framfor allt hinsynen till de rent
minskliga intressena kriver en intensifiering och ytterligare samordning av
detla arbete. Uppgiften att finna nya vagar harfoér miéste stindigt hallas
aktuell.

I férevarande sammanhang behandlas tva fragor som linge uppmark-
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sammats i debatten kring trafiksikerheten, nimligen fragorna om kon-
troll av fordonens beskaffenhet och om tillfilliga hastighetsbegransningar.

Under senare tid har jag foreslagit flera reformer som, enligt min me-
ning, sammantagna ar dgnade att pa ett avgorande sitt reducera fordonets
roll sdsom olycksfaktor. Den mest ingripande av dessa ar den av statsmak-
terna forra aret beslutade arliga sidkerhetskontrollen av motorfordon och
slapvagnar ildre &n tre ar. Vidare antogs under hésten 1963 ett forslag till
lagstiftning, som innebér, att fran och med innevarande ars ingang inspek-
tion kan ske hos bilférsaljare for att utréna beskaffenheten hos saluférda
begagnade fordon. Jag asyftar slutligen ocksa det forslag till atgarder for en
effektivare typbesiktning som framlagts i propositionen 1964: 71.

En sirskild arbetsgrupp har nu, som framgér av det foregaende, utarbe-
tat en promemoria, vari upptagits olika forslag med anledning av principbe-
slutet om 4rlig besiktning av vissa fordon. Férslagen har mottagits vil vid
remissbehandlingen och synes mig i allt visentligt kunna laggas till grund
for bestaimmelser i dmnet.

Gruppens foérslag innebar, att besiktningarna materiellt och formellt in-
ordnas i institutet kontrollbesiktning i vigtrafikférfattningarna. Fran ett
par hall har i remissyttranden rests invandningar emot att hirigenom: ter-
men sikerhetsinspektion — som man anser vara cn fran allmiinhetens syn-
punkt mera tilltalande beteckning —- inte lingre blir aktuell. Vidare anser
motororganisationerna, att regierna skulle bli mera lattférstaeliga, om de
upptogs i en fristdende férfattning. Besiktningarnas syfte dr visserligen att

inte minst i fordonsdgarnas eget intresse - tillgodose trafiksiakerheten.
Detsamma ar emellertid i normalfallet huvudsyftet ocksa med de kontroll-
besiktningar som fér narvarande féretas. Nagon anledning att med hiansyn
till syftet sirskilja de bada besiktningsformerna féreligger darfér inte. D4
dessutom sisom arbetsgruppen funnit enhetliga regler bor gilla fér de nya
besiktningarna och de redan nu féreskrivna kontrollbesiktningarna, bitrider
jag promemorian i denna del. Givetvis foreligger intet hinder emot att i upp-
lysningsverksamheten kring de nya besiktningarna betona dessas egenskap
av en sidkerhetskontroll och beteckna dem direfter.

Besiktningarnas tekniska utférande -~ varom vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, sdsom faststillts redan i principbeslutet, skall ha att niarmare be-
stamma — bér alltsa i princip omfatta endast fér bedémande av trafikssker-
heten nédvindiga kontrollatgarder. De protokoll 6ver kontrollbesiktningar-
na som allméanheten skall erhalla torde bl. a. med hinsyn hirtill kunna er-
hélla en rationell och lattfattlig utformning.

Jag anférde i anslutning till det férutberérda principférslaget om arlig
fordonskontroll, att avkall pa inspektionskraven inte bor ske utan synner-
liga skil. I remissyttrandena 6ver promemorian dr man i allminhet inte
frimmande for tanken pa ett provisorium i fraga om férhallandena vid be-
siktningarna under ett 6vergangsskede. Liksom hittills statens bilinspektion
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haft att arbela under delvis provisoriska forhallanden, utan att darfor for-
donskontrollen eftersatts, torde under en uppbyggnadstid bilprovningshola-
get kunna driva en eftektiv kontroll, Aven om resurser i form av lokaler och
utrustning inte motsvarar de krav som maste stillas pa den utbyggda orga-
nisationen.

Arbetsgruppen har forordat vissa —— vid remissbehandlingen genomgaen-
de godtagna — nya principer i friga om korforbud. Dessa innebdr i huvud-
drag foljande. Kérforbud skall alltid kunna meddelas av vederborande for-
rattningsman vid besiktning. Lansstyrelserna skall inte langre sakligt prova
fragor om koérforbud. Korférbud skall — som uteslutande patoljd - - utan
sarskild provning intrada, sa snart i forfattningarna foreskriven eller sar-
skilt meddelad frist for instillelse till kontrollbesiktning utloper utan att
instillelse skett. Korforbud skall upphéra att gilla i och med instéallelse
till besiktning. Vissa undantag om ritt att framféra fordon trots korfor-
bud infores. Till vad arbetsgruppen salunda och i 6vrigt anfort i denna del
ansluter jag mig utom satillvida, att jag finner bilprovningsbolagets forslag
om ett formlost forfarande for den som énskar pakalla viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsens provning av kdrférbud valgrundat. Utfdrdande av regler hér-
om torde ankomma pi Kungl. Maj:t, som i VTK upptagit foreskrifter om
fullfljd av talan angéende typbesiktning. — I sammanhanget vill jag pa-
peka, att hinder for férrattningsman vid flygande inspektion att — om for-
donets beskaffenhet pakallar det — meddela korforbud inte bor anses fore-
ligga av det skilet att korforbud fér fordonet automatiskt intratt till foljd
av forsummad instillelse. - — Med anledning av ett uttalande vid remissbe-
handlingen torde béra erinras om, att det férbud mot anvindande av fordon,
varom 9 § VTF stadgar, inte ar att jamstalla med korforbud. Nagon andrad
reglering av detta forfarande synes inte vara pakallad. Linsstyrelserna bibe-
haller enligt forslaget mojligheten att jamlikt 22 § VTF meddela forelag-
gande om kontrollbesiktning. Hirigenom tillgodoses bl. a. 6nskemalet, att ett
forbud enligt 9 § skall kunna f6ljas upp pa ett adekvat siatt. -— Den be-
fogenhet linssiyrelserna f. n. har enligt 22 § VTF att meddela korforbud
och foreliggande tillkommer enligt 25 § 4 mom. andra stycket YTF be-
triffande fordon i yrkesmissig trafik dven annan myndighet, som med-
delat trafiktillstaind. Denna bestimmelse har visat sig sakna praktisk
betydelse och torde dirfér bora helt utga. Jag foreslar vidare, att bestam-
melserna om kontrollbesiktning av fordon for personbefordran i yrkesmas-
sig trafik och av fordon i uthyrningsrorelse, samtidigt som de i fridga
om pafoljd fér underiaten instéllelse m. m. erhaller en med Ovriga regler
om kontrollbesiktning enhetlig utformning, 6verféres fran YTF lill VTT.

Det forslag jag framligger till dndring i VTF bygger helt pa prome-
morians i remissyttrandena godtagna innehill rérande dc atgarder - i
form av kérforbud, forelaggande om ny besiktning eller godkinnande
som fordonels vid besikiningen konslaterade beskaffenhet bir kunna for-
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anleda. Tanken pi 6vervakning — motsvarande den vid flygande inspek-
tion -— oOver att fel av ringa betydelse for trafiksikerheten repareras far
avvisas av skil som arbetsgruppen anfoért. Som riksaklagarambetet pape-
kat ir siddana fel undantagna i bestimmelserna om ansvar for brukande
av bristfalliga fordon.

Jag delar den i promemorian hivdade uppfattningen, att en effektiv 6ver-
vakning over att besiktningsbestimmelserna efterlevs idr méjlig endast om,
vid sidan av det mirkessystem som faststdllts genom principbeslutet om
arlig fordonsbesikining, foreskrifter ges om generell skyldighet att med-
fora besiktningsinstrument eller typintyg vid fird med fordon. Jag foreslar
darfor inférande av en sidan regel jamte diarav pakallade foreskrifter be-
traffande mojligheterna att utbekomma duplett av handlingarna i fraga
idvensom erforderliga ansvarsbestimmelser. I sammanhanget bdr beaktas
vad bilprovningsbolaget anfért om nédviandigheten av att sarskilja duplett,
avsedd att ersitta forlorat original, fran i vanlig ordning utfirdad avskrift
av samma handling.

Ehuru endast ett fatal remissorgan haft nigon invindning rérande beho-
vet av reformen, har i flera yttranden papekats vissa nackdelar av att det
vid fard blir obligatoriskt att medfora besiktningshandling. Jag kan forsta
och delvis ansluta mig till de synpunkter som déirvid uttalats. Jag avser
darfoér att, under foérutsattning av bifall till mina férslag, snarast vidta
atgiarder for att handlingarna foér de syften, om vilka har ir fraga, skall - -
i linje med vad Foéreningen Sveriges landsfogdar anfért och ocksa i huvud-
sak med statspolisintendentens 6nskemal — kunna ersittas med en speci-
ellt for vederborande fordon utfirdad vagnbok. — Aven om vigande skil
kan anféras for riksdklagarambetets och statspolisintendentens uppfatt-
ning, att féreskriften om medférande av besiktningshandling inte bor mo-
difieras efter monstret i 69 § VTF, har jag stannat for att hirutinnan inte
gora nigon Atskillnad i forhallande till bestdmmelserna om kérkort och
ovriga 1 stadgandet avsedda handlingar.

Systemet for 6vervakning av bestimmelsernas efterlevnad forutsatter en
rad detaljforeskrifter angaende antecknings- och uppgiftsskyldighet, varom
jag amnar sedermera framlagga forslag for Kungl. Maj:t. Hiarvid avser jag
att ocksa foresld, att korforbud som meddelas vid besiktning — sdsom sedan
den 1 januari i ir ar stadgat rorande korforbud meddelat vid flygande in-
spektion och inspektion hos forsiljare — skall utmirkas pa fordonen.

Jag vill erinra om, att frdgan om en reformering av férfarandet for for-
donsregistrering dr aktuell. Den utredning jag tidigare férutskickat torde
komma till stdnd inom kort. En reform i detta hinseende kan givetvis
komma att skapa nya forutsittningar for overvakning av att korforbud
och besiktningsskyldighet efterkommes.

Betraffande flygande inspektion har i promemorian inte foreslagits an-



Tredje lagutskottets utldtande nr 32 dar 1964 31

nan indring i VIF 4n vad som féranledes av de dndrade reglerna om
kérforbud. Da bilprovningsbolaget 6ver huvud taget inte bor ha négon upp-
gift i fraga om dvervakning av att besiktningsskyldighet iakttas, kan jag inte
bitrada vad lansstyrelsen i Ostergdtlands lin anfort om 6verférande i viss
del av uppfoljningen betriffande foreliggande vid flygande inspektion fran
forrattningsmannen till befattningshavare inom bolaget. Statspolisintenden-
ten framhaller i sammanhanget angeligenheten av sadan dndring i 23 §
VTF att antriffande pa vig inte lingre forutsittes for ritt att foreta flygan-
de inspektion. Jag foreslar, for att tillgodose de synpunkter som foranlett
denna hemstillan, att Kungl. Maj:t ges befogenhet att nidrmare bestimma
i vilken omfattning flygande inspektion skall f4 ske. Det bor 6ppnas mdjlig-
het for vederborande bilinspektor eller polisman att inspektera fordon, som,
ehuru det uppenbarligen framférts i trafik, hunnit féras av vigen innan den-
ne kommer till platsen. Behov av en sadan mojlighet torde vara sarskilt ut-
talat betraffande fordon som varit inblandat i en trafikolycka. De nya be-
stammelserna bor inte kunna &beropas till stéd for ndgon ritt att, utéver
den polisman kan #ga enligt gillande allmidnna regler, betrida enskilt om-
ride.

Foretas registreringsbesiktning av fordon som dr underkastade bestim-
melserna om periodisk kontrollbesiktning bor i forekommande fall regist-
reringsbesiktningen tillika gilla som kontrollbesiktning s& att mairke
asitts fordon, som uppfyller de hiarfor i 24 § 3 mom. forsta stycket i desy
foreslagna lydelse angivna férutsittningarna. Om market bor gilla vad som
sdgs i samma mom. andra stycket. Foreliggande om instillelse till ny regi-
streringsbesiktning dvensom korférbud boér i féorekommande fall meddelas
vid registreringsbesiktning av registrerat fordon. Dessa synpunkter féranle-
der dndrad lydelse av 14 § 1 mom. VTF.

Om innehallet i forfattningsforslagen vill jag tilligga, att jag funnit de
nirmare foreskrifterna om kontrollbesiktning och sarskild kopplingsbesikt-
ning — liksom &r fallet betraffande registrerings- och typbesiktningarna -
béra till alla delar upptagas i VTK, vilket bor foranleda, att foreskrifterna i
nuvarande 24 § 2 och 3 mom. och 24 a § andra stycket VTF utgér.

Det har forutsatts i det férutndmnda principbeslutet, att for all besikt-
ningsverksamhet inom bilprovningsbolaget skall svara sirskilda, av vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen auktoriserade befattningshavare i bolaget, vil-
ka skall std under styrelsens tillsyn och vilkas stillning skall anses férenad
med dmbetsansvar. Detta torde inte nddvandiggora, att den direkta verk-
samheten skall handhas av dessa besiktningsmin. Det dr uppenbarligen
uteslutet, att de skall kunna i detalj folja varje besiktning eller ens meddela
alla forekommande beslut. Kérforbudsfragor bor emellertid, som arbetsgrup-
pen uttalat, alltid avgoras direkt av besiktningsmannen, som ocksi bor ome-
delbart svara for registrerings- och kopplingsbesiktningar. Med anledning
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av vad riksidklagardmbetet anfért i denna del vill jag sasom min mening
uttala, att handlingarna i inspektionsdrenden torde bli att anse som allmén-
na handlingar.

I enlighet med arbetsgruppens forslag bor i VTF upptas huvudregeln an-
ghende omfattningen av den nya besiktningsskyldigheten och — mot bak-
grund av beslutet om en successiv utbyggnad av verksamheten - - Kungl.
Maj:t bemyndigas att meddela undantag frin denna huvudregel. Det bér
ocksa ldggas i Kungl. Maj:ts hand att utfirda bestimmelser om installelse-
tid for fordonen. Jag bitrider dven i 6vrigt vad som anforts i promemorian
rorande den férfattningsméssiga utformningen av de erforderliga bestim-
melserna.

Rérande innehéllet i de forfattningar, till vilka jag senare - under givna
forutsittningar — har att framlédgga forslag, torde jag fa anfora féljande.

Promemorians innehdll synes mig i huvuddrag vil dgnat att liggas till
grund for férslagen. Jag avser saledes, bland annat, att féresla, att fordonens
adrsmodell skall tas till utgangspunkt vid bestimmande av instillelseskyl-
digheten, och att denna tills vidare endast skall omfatta fordon av 1960
eller tidigare ars modell. I fraga om instéllelsesystemet, som skall utfor-
mas efter i huvudsak de principer utredningen angiende kontrollbesikt-
ning av bilar utarbetat, moéter bl. a. problemet om verkstadsbranschens
kapacitet under sommarsidsongen och instillelsernas anpassning hérefter.
Ehuru jag ar vial medveten om toppbelastningen pa verkstiderna under
férsommaren och svarigheterna direfter med hinsyn till semesterledig-
het for personalen, anser jag arbetsgruppens forslag, att endast tvd sommar-
ménader bor uteslutas som instédllelsemanader -— och att siledes fordonen
efter slutsiffrorna i registreringsnumren foérdelas pa tio instéllelsemanader
-~ i allménhetens intresse béra prévas. Befinnes mot mitt antagande sva-
righeter av betydelse komma att uppstd med berérda system, bér givetvis
frégan omproévas. De frigor om »januari- och februaribilarna» som upptagits
i promemorian och remissvaren diaréver torde béra avgoras av Kungl. Maj:t
pa grundval av den vid beslutet foreliggande situationen. Fér slipvagnarna
bér som gruppen foéreslar inga sérskilda instéllelseterminer gilla. Statspo-
lisintendentens férslag om motsvarande regel for motorcyklar dr jag at-
minstone tills vidare inte beredd att férorda.

En presumtion for bristfialligheter hos fordonen har foranlett, att vid in-
stillelsefrists utgdng korférbud foreslas automatiskt skola intrdda, om
fordonet inte besiktigats. Rent principiellt bor detta forhallande inte for-
andras av att orsaken till den uteblivna instillelsen ar att séka i person-
liga férhinder fér vederborande dgare. Med héinsyn hirtill och pa de skil
arbetsgruppen anfért delar jag den i promemorian hivdade meningen, att
dgare av fordon, dven om han kan aberopa laga forfall eller vintetid vid
besiktningsstation, i princip ej bor fa bruka sitt fordon, sedan instillelse-
fristen utgatt, forr 4n det vid besiktningen konstaterats, att fordonet inte
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ar trafikfarligt. Uppfatiningen delas av det allt 6vervigande antalet remiss-
instanser.

Enligt 10 § 4 mom. VTF giller som férutsdttning fér fordons registre-
ring, att registreringsbesiktning skett eller fordonet upptagits i typintyg
inom ett ar fére registreringsansokningen. Genom 1955 ars férordning om
tilifalligt upphéavande av viss i VI'F foreskriven besiktningsskyldighet m. m.
(SFS 1955: 98) har detta villkor dvensom motsvarande villkor enligt 12 §
1 mom. 3 punkten och 13 § 1 mom. 3 punkten VTF fér fordons brukande
enligt interimslicens och saluvagnslicens i princip upphivts dels sdvitt
avser reservregisirerade personbilar och motorcyklar yngre d4n fem ar —
riknat fran forsta registreringsdagen - - vilka varit avregistrerade hogst
sex manader, dels betriffande andra reservregistrerade fordon som god-
kants vid kontrollbesiktning inom ett ar fore registreringsansékningen el-
ler brukandet. Forordningen géller enligt senast utfirdad kungodrelse om
giltighetstiden (SFS 1958: 323) tills vidare. Av forarbetena till forord-
ningen framgar, att en omproévning i dmnet forutsatts skola ske i sam-
band med att fragan om periodisk fordonskontroll erhéll sin l6sning. Jag
foreslar nu, att nimnda férordning upphéaves och att eftergiften genom viss
indring av de nidmnda paragraferna bibehdlles sétillvida, att i friga om
reservregistrerade fordon kontrollbesiktning inom ett ir fore registrerings-
ansokningen respektive brukandet skall kunna ersétta den féreskrivna re-
gistreringsbesiktningen eller upptagandet i typintyg.

Jag overgar harefter till fragan om tilifallig hastighetsbegrinsning i mo-
tortrafiken.

Den redogorelse av 1961 ars trafiksidkerhetskommitté som framlades i
november 1961 och behandlade erfarenheterna av hastighetsbegrinsning-
arna samma ar mottogs i stort sett positivt men foranledde dock en del kri-
tik i remissyttrandena dirover och i den allmidnna debatten. D4 kommit-
tén nu framlagt sitt betinkande pa grundval av férsoksverksamheten si-
som helhet, d. v. s. i friga om de begriansningar som gillt under &ren
1961 och 1962, ar anslutningen i remissvaren i det nirmaste total till kom-
mitténs uppfattning, att tilifallig hastighetsbegrinsning av den art som pro-
vats dr ett tjanligt instrument till féorebyggande av allrahelst svarare trafik-
olyckor. Den uppfoljning statens trafiksdkerhetsrad verkstallt av fartbe-
gransningarna under sommaren 1963 stoder i allt det av kommittén fram-
lagda utredningsresultatet. Jag anser mig darfor kunna faststilla, att man
héar funnit ett effektivt medel att nedbringa antalet olyckor i trafiken. Ett
mycket visentligt konstaterande i sammanhanget ar, att de meddelade fo-
reskrifterna i pafallande hég grad lojalt f6ljts av fordonsférarna.

Det har frian nagot hall vid remissbehandlingen anforts och har ocksa vid
olika tillfallen gjorts gallande i andra sammanhang, att en markant 6knming
av antalet trafikolyckor trots fartbegrinsningen #dgt rum under jul- och
nyarshelgerna 1963-- -64. Statens trafiksdkerhetsrad som annu inte kun-
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nat insamla och slutligt bearbeta allt material rorande denna begransning
-~ har tillhandahdllit mig vissa preliminira uppgifter om begrinsningens
effekt. En jamforelse har gjorts, avseende bl. a. arsskiftena fr. o. m. 1960/61,
mellan for varje Arsskifte hastighetsbegransningsperioden 6ver jul-, nyar-
och trettonhelgerna, & ena, samt foregdende och efterféljande frifartspe-
rioder (1/12-—ca 20/12 och ca 8/1-—31/1) & andra sidan. Jamforelsen visar
dagsmedeltalen for de olika perioderna av samtliga olyckor och av olyckor
som medfort personskada. I bada hanseendena visar siffrorna for den se-
naste begriansningen, liksom i fraga om de foregiaende, en markant ned-
gang for begransningsperioden i férhallande till de omgivande perioderna.
Personskadeolyckorna minskade senaste arsskiftet frdn period 1 till 2 med
34,5 procent och dkade fran period 2 till 8 med 27,9 procent. 1960/61 var
motsvarande virden: 31,4 och 43,1; 1961/62: 33,3 och 38,3; samt 1962/63:
29,6 och 16,8. Olyckskurvan ligger emellertid totalt sett — savil under has-
tighetsbegriansningsperioden som under perioderna med fri fart — pia en
hégre nivad vid senaste Arsskiftet. Med reservation for siffrornas prelimi-
nara karaktar och fér de fran vetenskaplig synpunkt grova berakningar-
na kan ségas, att materialet inte pad né&got sitt javar pastdendet om den
tillfalliga hastighetsbegrinsningens reducerande effekt pa trafikolycksfal-
len utan tvirtom ger ett visst stéd for pastiendet.

De foretagna utredningarna far anses ge tillfredsstillande belagg for att
hastighetsbegrinsningarna, siddana de hittills geromforts, inte inneburit na-
gon oligenhet fran trafikteknisk eller trafikekonomisk synpunkt av sidan
betydelse, att institutet av den anledningen inte bdr anvindas.

Stadgandet i 56 § 4 mom. vagtrafikforordningen om ratt for Kungl. Maj :t
att, d4 sirskilda férhallanden pakallar det, foreskriva hastighetsbegriins-
ning for viss tid, inférdes, som framgir av uttalanden vid dess tillkomst
(prop. 1961: 130; L2U 48) for att méjliggora en forséksverksamhet. Efter re-
sultatet av denna verksamhet skulle beslutas om institutets fortsatta an-
vindning.

Jag foreslar nu, mot bakgrund av det forut anforda, att institutet tillfallig
hastighetsbegriansning i motortrafiken fortsittningsvis si linge trafikbil-
den ar visentligen ofdridndrad regelbundet utnyttjas i trafiksidkerhelens
intresse.

En rad synpunkter p4 och 6nskemail om innehallet i kommande forfatt-
ningar om tillfallig hastighetsbegrinsning har framkommit vid remissbe-
handlingen av kommitténs forslag. Nagon radikal férandring i uppliggning-
en i forhdllande till de hittills meddelade bestimmelserna anser jag mig for
narvarande inte béra férorda. Ehuru de kommande begriansningarna inte
langre skall karakteriseras som foérsok i samma mening som de tidigare
féretagna, kommer de givetvis att med stérsta uppmirksamhet foljas av
berérda myndigheter och andra trafiksakerhetsorgan. Jag 4mnar fortldpan-
de tillse, att utvecklingen bevakas och att materialet bearbetas och redovi-
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sas pa ett sddant sitt att vunna erfarenheter tillvaratas vid utformandet av
kommande bestimmelser och i det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet éver hu-
vud taget. Den av kommitténs experter utarbetade redovisningen av och
redogorelsen fér undersokningarna kommer ocksé i fortsattningen att ut-
nyttjas som en synnerligen virdefull killa till information.

Atskilliga remissinstanser har som alternativ till eller medel for redu-
cering av trafikolyckorna vid sidan av de tillfilliga hastighetsbegransning-
arna pekat pa atgirder i form av vidgforbattringar eller sirskilda trafik-
foreskrifter pa trafikfarliga vidgavsnitt. Givetvis far hastighetsbegrinsning-
arna inte uppfattas som négot universalmedel i strivandena att dstadkom-
ma 6kad trafiksdkerhet. Som jag inledningsvis antytt maste trafiksidkerhets-
problemet angripas fran olika utgangspunkter med anlitande av till utform-
ning och verkningar olika instrument. Vad betriaffar frigan om speciella at-
garder pa trafikfarliga végavsnitt redogjorde jag i den proposition, vari
det principiella férslaget om é&rlig fordonsbesikining framlades, for en
inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féretagen undersokning rérande
sarskilt olycksbelastade vigstrackor. Denna undersdkning fullféljes och
bearbetas fortlopande och har i flera fall lett till konkreta atgarder. I avvak-
tan pa att resultaten i stérre omfattning kan avsittas i vigombyggnads-
och vigforbattringsarbeten torde efter omstandigheterna i det sarskilda
fallet anpassade lokala trafikforeskrifter kunna fa en pataglig effekt. Ra-
dikala sidana foreskrifter bor gélla for vagstrickor med erfarenhetsmissigt
sarskilt h6g olycksfrekvens. En ndra kontakt i dessa fradgor mellan vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och vederbérande myndigheter som svarar fér
den lokala trafikregleringen har inletts.

Jag vill slutligen foresla, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hemstil-
lan om 4ndring av utrustningsbestimmelserna, savitt ror backspegel pa tre-
hjulig motorcykel med forarhytt eller slutet karosseri, foranleder erforder-
lig forfattningsandring.

Utskottet

Utskottet har icke nagot att anméirka mot de i propositionen {oéreslagna
forfattningsandringarna eller mot vad departementschefen anfért angaende
tillimpningen framdeles av 56 § 4 mom. vagtrafikférordningen.

Utskottet far darfér hemstalla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:l anmaila
att riksdagen icke funnit anledning till erinran mot foreva-
rande proposition, nr 132.

Stockholm den 5 maj 1964
Pa tredje lagutskottets vagnar:
ERIK ALEXANDERSON
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frdn férsta kammaren: herrar Alexanderson, Goran Karlsson*, Ebbe
Ohlsson, Svante Kristiansson*, Jonasson, Herbert Larsson, Wirmark* och
Gunnar Pettersson*;

frAin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, fru
Torbrink, herrar Johansson i Ockers*, Persson i Tandd*, Matisson och Wen-
nerfors*.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.
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