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Nr 21

Utldtande i anledning av vdckta motioner dels angdende vill-
koren for framférande av motorfordon, m. m., dels
angdende utredning rérande kérkortsdldern.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nimligen dels nr 734 i andra kammaren av her-
rar Dahlgren och Bérjesson i Falkoping, dels nr 740 i samma kammare av
herr Lindkvist m. fl.

I motionen II; 734 hemstilles, satt riksdagen métte besluta att i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla om utredning och férslag betriffande sankning
av korkortsaldern fér motorfordon, inférande av licens fér forande av mo-
ped (efter avlagt kunskapsprov i trafikregler), licens for férande av motor-
bat (efter avlagt kunskapsprov i sjonavigering), inférande av interimistiska
korkort och licenser samt betriffande kostnadsfri undervisning i trafikkun-
skap for erhillande av licens, allt i enlighet med vad i denna motion anférts».

I motionen II: 740 hemstilles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
métte anhalla att fragan om kérkortsaldern blir féremal fér en grundlig
och allsidig utrednings».

Betriffande grunderna foér motionsyrkandena far utskottet, i den man
redogdrelse ej limnas nedan, hinvisa till motionerna.

Kirkortsaldern betriiffande motorfordon m.m.
Giillande bestammelser

Villkoren for ritt att fora vissa slag av motorfordon ar upptagna i vdg-
trafikforordningen den 28 september 1951. Enligt huvudregeln i 29 § 1 mom.
far motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor bara féras av den,
som genom ett av linsstyrelse (for Stockholm overstathallarambetet) utfar-
dat korkort ir dartill berittigad. Korkort férekommer av tre slag, nimligen
for bil, for motorcykel och for traktor (29 § 2 mom.). Korkort for bil berat-
tigar ocksa till férande av motorcykel och traktor. Korkort fér motorcykel
giller dven for traktor. Koérkort for bil far bara meddelas den, som fyllt
18 ar, samt kérkort for motorcykel eller traktor endast person, som uppnatt
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16 ars alder. Om sirskilda skal dartill foreligger, far dock korkort for
traktor meddelas den, som fyllt 15 ir. Om innehavare av kérkort f6r motor-
cykel inte fyllt 18 ar, giller korkortet bara for s.k. litt motorcykel —
d.v.s. en motorcykel med tjinstevikt av hogst 75 kg — och traktor. (3
mom.)

Fran kravet pa korkort giller vissa undantag. — Silunda far traktor fo-
ras tillfilligt kortare stricka pa vig vid fard till eller fran arbetsplats eller
mellan en gards égor eller for liknande dindamal dven av den, som inte inne-
har koérkort (29 § 1 mom. andra stycket). — Ovningskorning i syfte att
forvirva erforderlig fardighet i kérning med motorfordon far ocksa fore-
komma pé vissa villkor, bl. a. att féraren fyllt 18 ar eller, om koérningen
avser latt motorcykel, 16 ar (30 § 1 mom.). — Enligt kungorelse den 22 feb-
ruari 1952 far vidare den, som fyllt 16 &r men icke 18 ar, fora tung motor-
cykel vid 6vningskorning i korskola, om den som dvar uppsikt ver kor-
ningen medfdljer pA motorcykeln eller i sidvagn till denna. — Fér personer,
som ankommer till riket fran utlandet, giller vissa sirskilda bestimmelser,
betriffande vilka hanvisas till 37 § vigtrafikforordningen och de dirunder
anmarkta kungérelserna. — Bestimmelserna om korkort sasom villkor for
férande av vissa motorfordon giller icke sadana fordon eller slapfordon, som
bara anvindes inom jirnvigs- eller fabriksomrade, inhignat tavlingsomrade
eller annat dylikt inhignat omrade (77 § vigtrafikférordningen). — Enligt
kungdérelse den 5 november 1954 med sdrskilda foéreskrifter ang. den militira
vdagtrafiken m. m. — militar vigtrafikkungérelse — far, dar det ir erforder-
ligt for utbildningens 4ndamalsenliga bedrivande och om vederbdrande fyllt
16 ar, korkort for bil utfardas for dels militar och civilmilitar personal, som
erhallit f6rarutbildning genom militir myndighets forsorg, och dels personal,
som erhallit férarutbildning genom frivillig férsvarsorganisation. Ett sidant
korkort, som utfirdats for person som inte fyllt 18 ar, giller for bil och tung
motorcykel bara vid genomfdrande av militira operationer eller under 6v-
ningar vid krigsmakten, intill dess vederbdrande uppnatt sagda alder. Kér-
kort av hir aktuellt slag fér motorcykel giller vid nyss angivna tillfillen
ocksa for tung motorcykel, dven om kérkortsinnehavaren inte fyllt 18 ar.
(15 §.)

Den, som dnskar erhalla korkort, skall enligt 31 § 1 mom. underga forar-
prov infor sarskild besiktningsman eller, i fraga om kérkort for traktor,
annan av linsstyrelse dartill férordnad person. Férarprov for bil eller
motorcykel ma enligt 3 mom. godkinnas blott om sékanden efter provning
under olika trafikférhallanden samt skriftligt och muntligt férhér befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig kérskicklighet, sinnes-
niarvaro och omdémesféormaga;

b) dga for brukandet erforderlig kinnedom om det slag av motorfordon,
varom fraga ar;

¢) ha nédiga insikter om gillande trafikforeskrifter samt om den ver-
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kan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trotthetstillstind och alkoholhaltiga
drycker medfér 4 den ménskliga organismen;

d) aga kunskaper om de sirskilda risker, som ér forenade med omkor-
ning, fird 6ver jarnvigskorsning, passerande av barn som uppehdller sig
pa eller invid vigen, kérning under morker, vid halt viglag eller under
andra mera svirbemastrade eller farofyllda trafikférhallanden samt om det
korsitt, som forare i olika situationer har att tillampa for att undga olyckor;
samt

e) ha sadana kunskaper om trafikolyckornas omfattning, orsaker och
karaktir samt siddana insikter i 6vrigt, att sékanden kan antagas forsta
noédvindigheten av ett varsamt och hansynsfullt upptridande i trafiken.

Forarprov for traktor ma godkidnnas, om sokanden efter skriftligt och
muntligt forhor befinnes fdga sddana insikter, som ovan under ¢) angivits
(4 mom.). — Har sékande avlagt godkédnt prov, skall den, som anstillt pro-
vet, utfirda kompetensbevis (5 mom.). — Innehavare av i frimmande l4n-
der utfirdade korkort kan under vissa forutsittningar erhalla korkort
hir i riket utan att underga forarprov (KK 6 juni 1962 om ratt fér person,
som i frimmande stat iger framféra motorfordon, att erhélla kérkort utan
att underga forarprov).

Vid ansdkan om korkort skall enligt 32 § 1 mom. végtrafikforordningen
sokanden regelmissigt — forutom kompetensbevis och intyg om viss syn-
och horselférmaga — bl. a. foga ett av polismyndigheten i s6kandens man-
talsskrivningsort inom tre ménader fére ansékningen utfirdat intyg av-
seende huruvida sékanden med hinsyn till sina personliga férhallanden far
anses lamplig som férare av korkortspliktigt fordon, s. k. ldmplighetsintyg.
Forfattningsrummet innehéller detaljerade bestimmelser om den under-
sokning, som skall foregd utfirdandet av detta intyg.

Jamlikt 32 § 2 mom. dger vederbdorande lidnsstyrelse utfiarda korkort, se-
dan den prévat ingivna handlingar och den ytterligare utredning, som kan
befinnas erforderlig. Vid provningen skall sirskilt beaktas, om sékanden
gjort sig kdnd for nyktert levnadssitt och om det kan antagas, att han si-
som forare av korkortspliktigt fordon kommer att visa hiansyn till andra,
omdéme och ansvar samt respekt for trafikens regler. Den, som sakféllts for
fylleri eller olovlig kérning, mé ej erhalla koérkort inom tva ar fran for-
seelsen, om det ej kan anses uppenbart, att han likvil ar att bedéma sasom
skdtsam. — Till sékande, som lider av lyte, sjukdom eller syn- eller horsel-
nedsittning, som visentligen minskar hans formaga att fora fordon av ak-
tuellt slag, far korkort endast utfirdas i de fall och pa de villkor, som
Konungen bestimmer. Bestimmelser hirom har intagits i vagtrafikkungo-
relsen 67—68 §§.

Over utfirdade korkort skall linsstyrelse fora kérkortsregister (32 §
6 mom. viigtrafikforordningen). I 72-—75 §§ vigtrafikkungérelsen gives niir-
mare bestimmelser om sadant register.
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I 33 § végtrafikforordningen aterfinnes reglerna om dterkallelse av kor-
kort. Hari stadgas, att linsstyrelse under vissa forhallanden skyndsamt skall
ompréva frdgan om limpligheten som fordonsférare hos person, fér vilken
linsstyrelsen utfirdat koérkort. Detta giller, nir linsstyrelsen med hinsyn
till inkomna underrittelser finner skilig anledning féreligga till antagande
att kérkortsinnehavaren icke uppfyller de férutsittningar, som giller for
erhdllande av korkort. I siddant fall kan liansstyrelsen foreligga vederbé-
rande forare att inkomma med lamplighetsintyg, likarintyg eller kompetens-
bevis. Fullgoér korkortsinnehavaren ej foreliggandet, kan detta leda till att
hans korkort aterkallas. Linsstyrelsen kan ocksa sjilv eller genom polis-
myndighet inférskaffa erforderlig utredning. — I vissa fall skall korkortet
regelmissigt aterkallas. Detta giller, om féraren gjort sig skyldig till grov
vardsloshet i trafik, till rattfylleri, trafikonykterhet eller smitning. Samma
ar forhdllandet, om han genom upprepade forseelser mot de bestammelser,
som i trafikens eller trafiksikerhetens intresse meddelats fér férare av mo-
tordrivna fordon, visat bristande vilja eller férmaga att riitta sig efter dessa
bestimmelser eller om han annars vid fird med motordrivet fordon i nagot
for trafiksikerheten visentligt héinseende grovt asidosatt de forpliktelser,
som 4dligger honom som fordonsférare. Kérkort skall vidare aterkallas, om
korkortsinnehavare gjort sig skyldig till fylleri eller olovlig kérning och
det ej kan anses uppenbart, att han likvil ar skotsam, liksom om féraren
med hénsyn till onyktert levnadssitt finnes inte béra betros med kérkort.
Samma regel giller for det fall att forare genom brottslig girning adaga-
lagt pataglig brist pa hidnsyn till andra eller pA grund av personliga férhal-
landen i 6vrigt icke kan anses limplig sasom férare av korkortspliktigt for-
don. Om forares forutsittningar att féra korkortspliktigt fordon blivit sa
vasentligt minskade genom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafik-
sakerhetssynpunkt icke vidare bor inneha kérkort, skall kortet ocksa i
regel indragas.

Reglerna om aterkallelse av kérkort kompletteras med féreskrifter i 80
och 81 §§ vigtrafikkungérelsen. Domstolar, nykterhetsnimnder m. fl. alag-
ges hir en omfattande underrittelseplikt rérande vissa brott och férseelser
m. m., som ir av betydelse for bedomningen av en kérkortsinnehavares
lamplighet att inneha korkort. Underrittelse skall i férekommande fall till-
stillas den linsstyrelse, som utfirdat kérkortet fér den ifragavarande per-
sonen.

Vigtrafikférordningen innehaller jimvil regler om varning till kérkorts-
innehavare (34 §) samt om interimistisk aterkallelse (33 § 3 mom.) och om
omhindertagande (35 §) av koérkort.

Ingdende bestimmelser om kérskola och om kompetenskraven pa diri
arbetande personal ir upptagna i 36 §.

Korkortsaldern for bil dr jimvil i vara nordiska grannlinder bestamd till
18 ar.
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Fragans tidigare behandling

Férordningen den 21 september 1906 om automobilirafik stadgade en
minimialder av 18 ar fér erhallande av kompetensbevis for forande av bil.
I det till grund fér forordningen liggande betinkandet av 1903 ars automo-
biltrafikkommitté hinvisades betrdffande minimialdern dels till vad allmént
gillde i den utlindska automobillagstiftningen och dels till vad vidg- och
vattenbyggnadsstyrelsen féreslagit. I sist angivna forslag anfordes inte nagra
skil for valet av 18 ar som aldersgrins.

Kravet pa en minimialder av 18 ar for erhallande av korkort for bil har
sedan &terkommit oférindrat i de forfattningar, som fram till vira dagar
reglerat hithérande sporsmal.

1920 drs automobilsakkunniga angav (SOU 1922: 39 s. 112) bl. a. att det
vid olika tillfallen ifrigasatts om ej korkortsialdern — sdsom hir och var
i utlandet skett — kunde sinkas till 16 ar. Detta syntes inte de sakkunniga
tillradligt, eftersom pa véra breddgrader personer under 18 ar ej i allman-
het kunde anses ha natt den utveckling och mognad och det omddme, som
erfordras for att kora bil.

1927 drs motorfordonssakkunniga anforde (SOU 1929: 16 s. 99 f.) att det
fran vissa hall ifragasatts om inte korkortsaldern for bil borde hdojas till
20 eller 21 ar. De sakkunniga fann dock inte en sadan héjning pékallad.
Enligt deras mening hade erfarenheten addagalagt att 18-aringar i allmanhet
uppnatt den utveckling, som erfordras for att fora bil. Det ansags emeller-
tid & andra sidan inte tillradligt att — som &r 1927 skett betriffande mo-
torcyklar och varom forslag nu ocksé framkommit betriffande bil — sanka
korkortsaldern till 16 ar. De sakkunniga papekade att bilen stilllde vida
storre krav pa forarens mangverskicklighet 4n en motorcykel. Behorig han-
syn till trafiksikerheten nédvandiggjorde ocksd att stringare fordringar
uppstilldes pa bilforare &n motorcyklister.

1945 drs trafiksikerhetskommitté férordade (SOU 1948:20 s. 146 f.) en
indelning av fordonsférarna i fyra grupper. For de grupper, som omfattade
bl. a. férare av buss och vissa utryckningsfordon samt tyngre lastbilar, for-
ordades en minimidlder av 21 ar. Betridffande forare av motorfordon, som
var fartbegrinsat till 40 km/tim. och avsett for befordran av féraren ensam,
foreslogs 16 ar som aldersgrans. For 6vriga grupper omfattande bl. a. f6-
rare av privata personbilar och tyngre motorcyklar tanktes 18-arsgrinsen
bibehéllen.

1944 drs trafikforfattningssakkunniga forordade (SOU 1948: 34 s. 174)
bibehallande av 18 ar som aldersgrins for erhallande av korkort for bilar av
alla kategorier.

Ar 1952 (SFS 520/1952) tilltridde Sverige, med visst hir ej aktuellt un-
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dantag, konventionen den 19 september 1949 rérande vdigtrafik, i vilken en
minimidlder av 18 ar stipuleras for férare av fordon i internationell tra-
fik. Savitt angdr motorcykel eller invalidfordon finnes dock méjlighet att
godkadnna koérkort dven for den, som inte uppnatt 18 ars alder. (Artikel 24
cfr bil. 8.)

I likalydande motioner vid 1957 drs riksdag hemstilldes om utredning och
forslag i enlighet med vad i motionerna angivits. I motionerna foreslogs pa
anforda skal att ungdomar redan vid 17 ars alder skulle fa avlagga prov
for korkort till bil. En forutsattning skulle vara att vederbérande dokumen-
terat sig som absolutist.

I sitt av riksdagen godkanda utlatande nr 10 anférde andra lagutskottet
foéljande:

Den stindigt okande trafikintensiteten pa vara vigar stiller allt stérre
krav pd motorfordonsférarnas koérskicklighet, omdéme och hiansyn. Stati-
stiken Over trafikolyckorna visar skrimmande siffror, och stora anstriang-
ningar gores for att erna storre trafiksakerhet. Mot bakgrunden hirav ar
det naturligt att den storsta forsiktighet iakttages nar det giller att ge nya
grupper av méanniskor tillstind att upptrida i trafiken som forare av mo-
torfordon.

Utskottet kan vil dela motiondrernas uppfattning darutinnan, att var tids
ungdomar hyser ett mycket stort intresse fér motorfordon av olika slag och
pa grund harav tidigt skaffar sig kunskaper om hur dessa skall skétas och
framforas. Likasa ar det riktigt, sasom i motionerna anféres, att ungdo-
marna pd ett tidigt stadium bibringas kunskap om gillande trafikregler. Ur
dessa synpunkter skulle siledes knappast mo6ta nagra storre betinkligheter
mot den foreslagna sdnkningen till 17 &r i vissa fall. Det bakom motionerna
liggande syftet att frimja nykterheten bland ungdomen foértjanar ocksa allt
stod. Emellertid ar utskottet av den uppfattningen, att 17-aringar i allman-
het icke ar i besittning av det omdéme och den mognad som bér efterstri-
vas hos en bilférare i dagens trafik. Den invindning mot férslaget, som
hiarigenom reser sig, miste anses vara sa visentlig och av si avgérande be-
tydelse, att utskottet redan pa grund dirav — och utan att nirmare inga
pa bedomande av de betiinkligheter som i 6vrigt kan anféras mot de av
motiondrerna skisserade reglerna — finner sig bora avstyrka bifall till mo-
tionerna.

I sitt betinkande, trafiksikerhet II, den 27 maj 1957 har 1953 drs trafik-
sdkerhetsutredning behandlat fragor rorande bl. a. korkortsalder och dir-
med sammanhingande problem.

Sdsom bilaga till betinkandet har fogats en av docenten vid Stockholms
hégskola, fil. doktor Carl-Otto Segerdahl med visst bitride féretagen under-
sOkning om bl. a. unga forares riskfarlighet i trafiken har i riket (betinkan-
det s. 427 ff.). I nu angiven del har undersékningen tagit sikte pa frigan
om 16—17-4ringar, som &ger ritt att inneha kérkort for litt motorcykel,
kan anses ha sadana riskegenskaper i trafiken att de bor bedémas dgnade
att dtnjuta denna férmén fven i fortsattningen. Vid undersékningen verk-
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stilldes bl. a. en jimforelse mellan skadefrekvensen hos en grupp 16—17-
dringar och en grupp aldre personer med firska korkort d. v. s. sidana som
med hansyn till trafikvana var jimstillda med den yngre gruppen. Vidare
beaktades det vid utredningen konstaterade forhallandet att de yngre fo-
rarna tillryggalade en lingre korstricka per ar an de aldre. Segerdahl an-
gav i sin sammanfattning av huvudresultaten av sin undersékning att 16—
17-aringarna ar avsevirt mera riskfarliga an aldre korkortsinnehavare, dven
om hinsyn tages till enbart innehavare av nyforviarvade korkort. Segerdahl
angav vidare att de samre riskegenskaperna hos dessa yngre personer fram-
triadde bidde om man undersoktie trafikforseelser enligt domstolarnas utslag
och om man betraktade forsakringsbolagens erfarenheter av anmilda ansva-
righetsskador.

Utredningen behandlar bl. a. de unga forarnas trafikfarlighet a sid. 52—
66 och 166—169 i betinkandet. Harvid redogores, forutom for Segerdahls
utredning, jimval for vissa utlindska férsok. Utredningen anger att fore-
tagna undersékningar ger vid handen att yngre forare i allminhet uppvisar
en hogre grad av farlighet i trafiken an forare i mera mogen alder, men
att — aven med beaktande darav — motorcykelforare i aldern 16—17 ar
representerar en trafikfara, som ar patagligt mycket stérre dn hos forare
i hogre aldersgrupper. Utredningen foreslar ocksa att korkortsidldern foér
latt motorcykel hojes till 18 ar.

I den pa grundval av betinkandel utarbetade propositionen nr 69 till 1958
ars riksdag anfoérde (s. 60 f.) chefen for kommunikationsdepartementet,
statsrddet Skoglund, betriffande fragan om korkortsildern fér motorcykel
foljande:

Vad utredningen anfort om olycksfrekvensen for motorcyklister och for
yngre forare jamférd med motsvarande tal for andra fordon och andra fo-
rargrupper ger visst belagg for asikten, att en hojning av minimialdern foér
erhallande av korkort ar befogad. Starka argument kan emellertid ocksa
andragas till stod for nuvarande bestimmelser. Ett sidant argument ar att
ett stort antal ungdomar i aldern 16—17 ar, sirskilt pa landsbygden, for
sitt arbete har starkt behov av ett motorfordon med bittre kéregenskaper
in mopeden. Ett annat skal dr att de nuvarande reglerna ger de motorin-
tresserade ungdomarna anledning att soka si snart som mojligt skaffa sig
korkort och darigenom erbjuder en viss garanti for deras korskicklighet
och trafikkunnighet i 6vrigt, vilken knappast kan vinnas pa nigot annat sitt.

Givetvis kan man hysa delade meningar om den limpligaste aldersgran-
sen. Man kan med ungefar lika goda skil forfikta, att den bor sittas vid
16, 17 eller 18 ar. Den nuvarande grinsen kan enligt min mening icke sigas
vara illa avviagd och har atminstone fordelen att vara val invand i allménna
medvetandet.

Fragans kiarnpunkt ar enligt min mening icke, vid vilken alder det 6ver-
huvud bor tillatas nagon att fora motorfordon, utan snarare hur de fordon
ar beskaffade, som foretriadesvis utnyttjas av de yngre aldersgrupperna.

I anslutning till utredningens forslag utvecklade dérefter departements-
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chefen sina synpunkter pa 6nskvirdheten av att uppna en begrinsning av
maximihastigheten hos de litta motorcyklarna, sa att de — liksom tidigare
—— skulle komma att representera en lamplig mellanform mellan mopederna
och de kraftigare motorcyklarna.

I sitt av riksdagen godkénda utlitande nr 20 anslét sig andra lagutskottet
till de av departementschefen anférda synpunkterna (utl. s. 43).

Vid 1962 drs riksdag vicktes en motion i vilken hemstilldes om en snabb
utredning i syfte att pA sitt nirmare angivits i motionen sinka kérkorts-
aldern for bil till 16 ar. Tredje lagutskottet anférde i anledning av motionen
i sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 23 bl. a. féljande.

I sitt utldtande vid 1957 ars riksdag angav andra lagutskottet att den stin-
digt okade trafikintensiteten pa vara viigar stallde allt stérre krav pa motor-
forarnas korskicklighet, omdéme och hinsyn. Vidare framholls att stati-
stiken over trafikolyckorna visade skrimmande siffror liksom att stora an-
stringningar gjordes for alt erna storre trafiksikerhet. Mot bakgrunden
hirav ansig utskottet det vara naturligt att den storsta forsiktighet iakttogs,
nir det gillde att ge nya grupper av méanniskor tillstdnd att upptrida i tra-
fiken som foérare av motorfordon.

De synpunkter, som sialunda kommit till uttryck, finner utskottet med
an storre slyrka kunna anforas i dagens lage.

Vil hyser dagens ungdom ett mycket stort intresse for motorfordon och
torde i regel tidigt férskaffa sig ingaende insikter om hur dessa skall skétas
och framforas. Sikerligen forvirvar ungdomen ocksi i allminhet med litt-
het goda kunskaper om gillande trafikregler. Den unges reaktionsférmaga
i trafiken torde ocksa vara atminstone lika god som de ildres. Fran nu
anforda synpunkter skulle det siledes knappast méita nagra storre be-
tinkligheter att sianka korkortsidldern pa sitt motionirerna foreslagit. Ut-
skottet dr emellertid av den bestimda uppfattningen att de ifrdgavarande
Aldersgrupperna icke i gemen besitter den mognad i omdémet, som i dagens
lige maste kriavas av en bilférare. Denna uppfattning vinner starkt stod
savil av de undersdkningar, som &beropats i 1953 ars trafiksidkerhetsutred-
nings ovan berérda betinkande, som av vad vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
och trafiksidkerhetsradet nu anfoért i denna del. Utskottet finner det vidare
mindre lampligt att nu hér i riket inféres en bestdmimelse rérande minimi-
aldern for erhallande av korkort f6r bil, som medfér att avvikelse uppkom-
mer i forhallande till den i vira nordiska grannldnder gillande regeln. I det
sammanhanget ma dven erinras om att den nu tillimpade aldersgriansen
jamval forekommer i 1949 ars ovan omtalade konvention. Utskottet — som
ej finner anledning att ingd pa de ytterligare skil, som kan anféras mot
motionarernas foérslag — anser silunda en sinkning av korkortsaldern for
bil icke fér nirvarande béra férekomma.

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 15 augusti 1962 tillkallades sak-

kunniga, vilka sedermera antagit benimningen bilférarutredningen, for att
verkstilla utredning angiende foérarutbildningen och dirmed samman-
hingande sporsmal. I direktiven fér utredningen, vari frigan om korkorts-
dldern dock icke berdres, anfors bl. a. féljande (se riksdagsberittelsen ar
1963 s. 177).

Utredningen bor i férsta hand foreta en genomgripande revision av gillan-
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de kursplaner for undervisningen i koérskolorna och déirvid bl. a. beakta
behovet av 6kad trining i landsvigskérning, kérning i morker m. m. Vi-
dare erfordras en oversyn av de anvisningar, som fastillts att tillaimpas av
besiktningsman vid korkorts- och trafikkortsprov. I anvisningarna bér klar-
liggas de detaljprov, som skall ingé i korprovet, samt ges enhetliga riktlinjer
for omfattningen av det teoretiska provet och fér bedémningen av elevens
prestationer och allminna lamplighet som motorfordonsférare. Utredningen
hor vidare uppmiirksamma hur erforderlig kontroll av koérskolorna skall
Avidgabringas samt ligga fram riktlinjer for inspektion av kérskola.

I ett skede nir motorfordonstrafiken 6kar starkt vixer samhillets krav
pa den enskilde som fordonsforare. Det kan darfor ligga néra till hands att
anse det vara samhillets uppgift att ocksa svara for féorarutbildningen. Fran
manga hall har mot denna bakgrund framférts tanken pa att kérskolor borde
anordnas i kommunernas och landstingens regi. For egen del vill jag sarskilt
framhalla de méjligheter som torde finnas att i 6kad utstrickning forligga
utbildningen av frimst yrkesforare till de allminna yrkesskolorna. Har-
jamte bor fragan om anordnande av kommunala kérskolor vid sidan av de
privata dvervdgas av utredningen.

Vidare bor utredningen underséka mojligheterna att underlitta for de
ideella organisationer, som nu utbildar motorfordonsférare, att utéka sin
verksamhet i detta avseende. Enligt min mening skulle utbildningsmajlig-
heterna ytterligare forbéittras, om dven motororganisationerna med sina be-
tydande resurser i vidgad utstrickning kunde ataga sig en utbildningsverk-
samhet pa ifragavarande omréde.

En annan friga som anmiler sig i detta sammanhang géller méjligheterna
att lata bilskolorna férritta aven de slutliga korkorts- och trafikkortsproven.
Vissa skal talar for att bilskolor i det allménnas regi borde kunna erhélla be-
fogenhet att ocksa svara for provningen av de korkortssékande. I annat sam-
manhang har férslag framférts, att jamvil privata bilskolor borde kunna ges
denna ritt. I den diskussion, som &gt rum i denna friga, har en rad synpunk-
ter for och emot en sidan anordning anférts. Ett spoérsmal av avgérande be-
tydelse synes mig vara om garantier kan skapas for en fullgod utbildning.
Hela denna fraga bér enligt min mening grundligt och forutsidttningslost
undersokas. Med hédnsyn till vad som sagts i det féregiende forutsiittes givet-
vis alt hoga krav madste stédllas pa personalen hos de bilskolor, som har hand
om utbildningen. Det ar vascntligt att de som meddelar undervisning har god
pedagogisk utbildning och gedigna kunskaper inom trafikens omrade. Fri-
gan om forbattrad utbildning av bilskolepersonalen bor darfor utredas. I
detta sammanhang bor jimval dvervigas sporsmalet om forbittrad utbild-
ning av besiktningspersonal. Starka skél kan anforas £or att utbildningen av
bade korskolornas och bilinspektionens personal sker genom det allminnas
forsorg. Harvid uppkommer frigan hur utbildningen skall organiseras och
var den skall forlaggas. Det ar ocksd vikligt att sival korskole- som besikt-
ningspersonalen far ta del av nyheter i friga om trafiksdkerhet och trafik-
undervisning vid sirskilt anordnade fortbildningskurser. Vid overvigandet
av dessa fragor bor samrad ske med 1962 ars polisulbildningskommitté, som
enligt dircktiven dven har att behandla fragan om polisens trafikutbildning.

I samband med fragan om forbiitirad forarutbildning aktualiseras fragan
om cn differentiering av korkorten i sdrskilda korkort for personbil, lastbil
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och buss. Enligt gillande bestimmelser 4r den som innehar kérkort for bil
berittigad att framféra motorfordon utan begriansning till fordonsslag och
storlek. Jimlikt 27 § forordningen angiende yrkesmissig trafik m. m. giller
dock, att bil icke far framfdras i sidan trafik med mindre féraren har trafik-
kort. Kungl. Maj:t d4ger jamlikt 29 § 5 mom. vigtrafikforordningen utstricka
trafikkortsplikten att gilla jamvil for den som har till yrke att f6r annans
rakning framféra buss eller sddan lastbil, vars totalvikt overstiger 7 ton, eller
utryckningsfordon. En utstrickning av trafikkortsplikten enligt sistnamnda
bestimmelse kommer visserligen att medféra att en stor del av férare av
tyngre fordon faller under bestimmelserna men att vissa egna foretagare
samt forare, som tillfalligt framfor fordon, icke kommer att beroras av be-
stimmelserna. Ur trafiksikerhetssynpunkt torde en sidan ordning vara
mindre tillfredsstillande. Ett system med differentierade korkort torde vara
bittre agnat att tillgodose trafiksidkerheten dn den ifragasatta utstrickningen
av trafikkortsplikten. I samband med den genomgripande 6versyn av kor-
kortsutbildningen som det nu giller bor utredningen dven taga upp fragan
om inforande av differentierade korkort.

Interimistiska korkort
Gillande bestammelser om kérkort

Utskottet hinvisar till vad dirom ovan sigs under avsnittet om kérkorts-
dldern betriffande motorfordon m. m.

Fragans tidigare behandling

I sitt ar 1957 framlagda betankande, Trafiksikerhet II (SOU 1957:18),
behandlade 1953 drs trafiksdkerhetsutredning fragan om s. k. provisoriska
korkort (sid. 208—212). Utredningen framhaoll till en bdrjan pa anférda
skil, att korkortsgivningen kunde sigas blott vila paA en presumtion, att
sokanden uppfyllde de krav, som maste uppstillas pa en limplig motor-
forare, I betinkandet angavs darefter i huvudsak: Den tanken lag nira till
hands, att man faststillde en provotid, under vilken den nye foraren fick
tillfalle att visa, om han verkligen motsvarade kraven pa en motorférare.
Korkortet borde med andra ord vara provisoriskt under en viss tidsperiod.
En sadan anordning skulle kunna tjina, icke bara som ett ytterligare me-
del att uppspara de olampliga forarna, utan ocksa som ett korrektiv mot
tvi olycksfrimjande forhallanden, vilka i regel foérelag samtidigt hos en
ny korkortsinnehavare, niamligen bristande trafikvana och ungdom. Detta
syntes kunna ske genom atgarder, som var dgnade att hos de nyblivna kor-
kortsinnehavarna giva eftertryck at kravet pa omsorg och varsamhet. Ge-
nom att lata korkortet gilla provisoriskt under viss tid och icke taga slutlig
stdllning till frdgan om vederborandes limplighet, férrin han verkligen vi-
sat sig ha formaga att under vixlande trafikférhallanden framfoéra motor-
fordon pa betryggande sitt, skulle den nye korkortsinnehavaren pa ett all-
deles sarskilt satt kunna géras uppmirksam pa nédvandigheten av ett var-
samt fardsiatt under den forsta tiden efter korkortsforvarvet, alltsa under
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den tidsperiod, som ur flera synpunkter var den mest kritiska under en
persons tid som forare. Angeligenheten hos den nye foraren att fa behalla
korkortet skulle med den stérsta sannolikhet leda till ett mera sansat och
varsamt korsitt fran hans sida. Foraren skulle diarigenom undga att in-
vecklas i olyckor och skulle tilligna sig goda vanor i trafiken. — Utred-
ningen féreslog darfor ett stadgande i vagtrafikfoérordningen av innehall
att utfirdat korkort skulle vara provisoriskt under en tid av ett ir riknat
fran dagen for dess utfirdande. Féorslaget om provisoriska korkort skulle
ocksa gilla i friga om korkort, som utfardats efter aterkallelse. Utredningen
foreslog vidare sirskilda regler betriaffande omhindertagande av proviso-
riska korkort. Den grundliggande tanken i dessa regler var, att innehavare
av provisoriskt kérkort, vilken i samband med trafikolycka gjorde sig skyl-
dig till vardsloshet i trafik av icke ringa beskaffenhet, skulle underkastas
en mera ingaende undersokning betriffande sin limplighet i olika avseen-
den in som kunnat ske vid kérkortets utfirdande. I avvaktan pa utgangen
av denna undersokning skulle korkortet vara omhiandertaget av vederbo-
rande myndighet.

Identill 1958 ars riksdag framlagda propositionen nr 69, som i
huvudsak grundade sig pa hir berorda betinkande av trafiksikerhetsutred-
ningen, upptogs icke nagot forslag om provisoriska koérkort.

Féoredragande departementschefen, statsradet Skoglund, angav hirom till
en borjan, att det var naturligt, att en forare, som nyligen erhallit korkort
och icke hunnit skaffa sig nagon stérre rutin, hade lattare att rdka ut for
olycksfall in en van forare. Enligt departementschefen var nog de éldre
och mera erfarna forarna beniigna att betrakta de nyblivna férarna som
ett allvarligt osikerhetsmoment och hade darfor latt att resa krav pa ingri-
panden mot dem ur trafiksiikerhetssynpunkt. Deras asikt saknade icke be-
rittigande, och statsradet fann atgirder, bl. a. i form av bittre forarutbild-
ning, erforderliga. Statsradet 6vergick darefter till frigan om det kunde vara
lampligt att ocksa tillgripa administrativa atgarder med tanke blott pa de
nyblivna forarna och angav diarom:

Sjalva kiarnpunkten i problemet, namligen att i trafiken upptrider forare
med skiftande erfarenhet och kvalifikationer i 6vrigt, ar det icke mdjligt
att komma tiil ratta med pa detta sitt. F. 6. kan den omstandigheten, att en
nybliven férare vallar en trafikolycka, icke i och for sig anses vara mera
graverande dn om detsamma hander en erfaren forare. Trafikreglerna ar -
och detta icke utan skil - - sa striinga, att mandverfel som beror pa bristande
rulin i stor utstrickning bedémes som vardslishet i trafik. I korkortshiinse-
ende torde dylika fel hos en nybliven forare i regel bora bedémas milt. Ett
helt annat bir diremot bedémandet bli, om féraren medvetet utsatt sig for
risker, som han sedan visat sig icke vara i stand att bemistra. Om detta sist-
nimnda fall ar f6r handen, bor enligt min uppfattning kérkortsmyndighe-
ten taga fragan om vederbérandes limplighet under férnyat évervigande.
Detta bor emellertid i prineip giillla vare sig kivkortet ir av iildre eller nyare
datum.
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Utredningens forslag att kérkort under ett ar riknat fran utfirdandet
skall vara provisoriski synes mig diarfor icke vara sidrskilt starkt motiverat.
Den stringare observans 6ver nyblivna forare, vartill forslaget i denna del
syftar, skulle enligt forslaget besti enbart i en befogenhet for polismyndig-
het resp. poliskommissarie att omhindertaga kérkortet redan om det pa
sannolika skil kan antagas, att vederbérande gjort sig skyldig till vardslos-
het i trafik av icke ringa beskaffenhet. Det torde icke kunna undvikas, att
en bestimmelse av sadant innehall skulle leda till hogst olika tolkning och
rentav godtycke i tillimpningen.

Departementschefen angav avslutningsvis, att i propositionen intagna
forslag till utokad rapporteringsskyldighet for polismyndighet och skirp-
ning av reglerna om aterkallelse av korkort syntes tjina i stort sett samma
syfte som foérslaget om provisoriska kérkort samt att det i allt fall torde
vara lampligt avvakta viss tids erfarenhet av de atgirderna, innan radika-
lare saddana insattes. Statsradet kunde icke pa davarande stadium tillstyrka
forslaget om provisoriska korkort.

I de med anledning av propositionen vickta likalydande motionerna
I: 339 och II: 437 hemstiilldes, att riksdagen matte besluta att korkort skulle
vara provisoriskt under tva ar, riknat frin dagen fér utfardandet, och be-
namnas nybérjarkérkort.

Andra lagutskottet avstyrkte i sitt utlatande nr 20 de ifragavarande mo-
tionerna och anférde till stod darfor:

Enligt forslaget har bestimmelsen om provisoriskt kéorkort icke forenats
med nigra andra praktiska bestimmelser dn just den, att det skall benim-
nas nyborjarkérkort. Den psykologiska betydelsen av en sidan benimning
— motionirerna synes ligga stor vikt hirvid — torde i hég grad vara be-
roende av i vilken mén till benimningen ir knutna nagra sirstadganden for
innehavaren av korkort av ifrigavarande slag. Den skiirpta tillsyn Gver de
nyblivna forarna, som synes vara ett av ledmotiven fér motionirerna, skapas
eller frimjas icke blott och bart genom att de nyutfirdade kérkorten erhal-
ler en sérskild benimning. Dirtill fordras ocksa att sirskilda kontrollatgar-
der sittes in mot innehavare av korkort, varom hir ar friga. Nagra prak-
tiska forslag i sidant avseende innehéller motionerna icke., For ovrigt vill
utskottet for sin del girna ansluta sig till departementschefens uttalande,
att mandverfel, som beror pa bristande rutin hos en nybliven foérare, i regel
bér bedémas milt,

Vid utskottets utlitande fanns fogad en reservation av tva utav utskottets
ledaméter, vari férordades bifall till motionerna.

Riksdagen beslé6t i enlighet med utskottets hemstiillan.

Vid 1962 ars riksdag viacktes motioner, i vilka hemstilldes att forare av
motorfordon i foérsta hand bér fa interimistiska korkort med en giltighet
av ett ar, och att de, efter att under detta ar ha adagalagt limplighet som
forare, beviljas slutgiltiga korkort.

I sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 6 dr 1962 uttalade tredje lagut-
skottet i anledning av motionerna, sedan utskottet erinrat om forslagen i 4m-

net savil av 1953 ars trafiksdkerhetsutredning i dess ar 1957 avgivna betiin-
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kande som i de ovan nimnda vid 1958 ars riksdag vickta motionerna, bl. a.
foljande.

Utskottet finner de skil, som i dessa sammanhang anférdes av departe-
mentschefen och andra lagutskottet, alltjaimt birande. Utskottet vill sir-
skilt hinvisa till gidllande regler om aterkallelse av korkort, vilka synes inne-
bira en forhallandevis god garanti for att olimpliga fordonsférare kom-
mer att betagas ratten att inneha korkort. Det bor ocksa beaktas att virdet
ur prévosynpunkt maste bli mycket varierande beroende pa olikheter under
provotiden i fraga om bade koérstricka och trafikforhallanden de olika
forarna emellan. Den férbittring av trafiksakerheten, som skulle kunna
vinnas vid ett genomférande av motionérernas forslag, synes dn vidare knap-
past st i rimlig proportion till den administratliva belastning, som den fore-
slagna omprdvningen méaste medféra. Behovet av att korkort i mojligaste
mén férbehdlles personer med erforderlig kompetens synes utskottet bist
kunna nis genom atgirder dgnade att ytterligare effektivisera forarutbild-
ning och kérkortsprov.

I de ovan berdrda direktiven for bilforarutredningen anférs i denna del
foljande (se riksdagsberittelsen ar 1963 s. 181).

I det betankande som &r 1957 avgavs av 1953 ars trafiksikerhetsutredning
framlades forslag att korkort skulle vara provisoriskt under ett ar frin ut-
firdandet, varefter slutlig stillning skulle tagas rorande innehavarens lamp-
lighet som motorfordonsforare. I det anférande till statsradsprotokollet, vari
jag forordade proposition till riksdagen pi grundval av betiinkandet (prop.
1958: 69 s. 67), framholl jag betriaffande fradgan om provisoriskt kérkort, att
ett system som det foreslagna f. n. inte borde inféras med hinsyn till att
man borde avvakta erfarenheterna av de skirpta reglerna angaende aterkal-
lelse av korkort, som samtidigt understilldes riksdagens prévning. Vid fra-
gans behandling i riksdagen forklarade sig andra lagutskottet (L2U 1958: 20)
dela denna uppfattning. Den skirpta trafiksituationen motiverar emellertid
att frdgan om inférande av provisoriska kérkort nu tages upp till fornyat,
forutsittningslost overvigande i samband med den férordade 6versynen av
hela forarutbildningen.

Ett annat spérsmal som framforts i diskussionen om 6kad trafiksikerhet
giller mojligheten att fortlépande kunna félja kérkortsinnehavarnas ut-
veckling och ingripa om en foérare i nagot hiinseende skulle visa sig vara
klart olimplig atl féra motorfordon. Darvid har bl. a. féreslagits inférande
av en periodisk kontroll, vid vilken forarnas hilsotillstdnd skulle kontrolle-
ras och sddana forare utmonstras som fran medicinska synpunkter icke ar
lampliga att fora bil. Vidare har hdvdats att man genom sarskilt anordnade
prov borde utréna om vederbérande innehar erforderliga kunskaper och
fardigheter att framféra motorfordon. Det fortjanar framhallas, att man
i vissa linder - t. ex. Danmark, Finland och Norge — begrinsat korkortets
giltighet och foreskrivit siirskilda villkor for dess forlangning. Utredningen
synes hora overviga hir berérda sporsmal pa nytt fér vart lands del. Dir-
vid bor utredningen samrada med de svenska ledamdterna i nordiska vig-
trafikkommittén, vilkken har till uppgift bl. a. att koordinera vigtrafiklag-
stiftningen i de nordiska linderna.
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Villkor for riitt att féra moped

Giallande bestimmelser

I forordningen den 5 maj 1960 om mopeder — mopedférordningen — har
icke stadgats krav pa korkort eller annan behérighetshandling for ratt att
fora sddant fordon. Féraren maste dock ha uppnatt 15 ars alder (8 §). Moped
ar en liatt motorcykel, vars motor har en cylindervolym ej éverstigande 50
kubikcentimeter och vilken ar konstruerad foér en hastighet av hogst 30 kilo-
meter i timmen (1 §).

Fragans tidigare behandling

I proposition nr 182 dr 1952 med forslag till kungorelse med vissa bestim-
melser om cyklar med hjilpmotor m. m. féreslogs en minimialder av 16 ar
for ratt att féra cykel med hjialpmotor.

I sitt i anledning av propositionen avgivna, av riksdagen godkinda utld-
tande nr 43 anforde andra lagutskottet bl. a. f6ljande.

Betraffande frigan om korkortstvang ansluter sig utskottet till den
uppfattningen, att man icke bor bibehalla nagot krav pa korkort eller inféra
krav pa annan behérighetshandling. Aven om man infér en enkel korlicens
eller liknande handling, skulle detta sannolikt motverka syftet med ifraga-
varande sirbestimimelser. Utskottet ar icke heller 6vertygat om att en dylik
enkel korlicens skulle bli av nagot stérre virde. Det visentliga ar att veder-
borande forare forskaffat sig nédig kinnedom om vara grundlaggande trafik-
regler. Sidan kunskap bor det vara angeliget for envar medborgare att for-
skaffa sig. Utskottet &r av den uppfattningen, att i detta hinseende trafik-
undervisningen och trafiksakerhetspropagandan fyller en mycket betydelse-
full uppgift. Utskottet delar siledes departementschefens uppfattning, att
tvangsregler i forevarande avseende ej bor tillgripas forran detta visat sig
oundgangligen erforderligt.

I propositionen foéreslas en minimidlder av 16 ar for ritt att fora
cykel med hjalpmotor. I samband hiarmed ma anmarkas, att kérkort fér mo-
torcykel eller for traktor ma meddelas endast den som fylit 16 &r, dock att
korkort for traktor ma, om sarskilda skal ar dartill, Aven meddelas den som
fyllt 15 ar. Utskottet har 6vervigt, huruvida icke aldersgransen for ratt att
fora cykel med hjilpmotor skulle kunna sittas till 15 ar i stallet for 16 ar.
En sddan sinkning av dldersgrinsen skulle sikerligen i manga fall — kanske
framst pa landsbygden - bli av stor betydelse. Enligt utskottets mening
skulle det icke medfora nagra storre risker ur trafiksikerhetssynpunkt att
sanka aldersgrinsen till 15 ar. Med hinsyn till den nuvarande trafikunder-
visningen i skolorna m. m. torde den som fyllt 15 ar i regel besitta fullt till-
rickliga kunskaper om vira trafikregler fér att kunna anfortros att fora
cykel med hjalpmotor. Denna fraga om aldersgriansen anser utskottet emel-
lertid dga ett visst samband med fragan om forsikringsplikten. Om en lamp-
lig form av obligatorisk ansvarighetsforsikring kunde erhallas, skulle detta
enligt utskottets uppfattning utgora ytterligare ett skil for att 6verviga en
sankning av aldersgrinsen.

Kungl. Maj:t utfirdade hirefter kungérelsen den 23 maj 1952 med vissa
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bestammelser om cyklar med hjalpmotor. I lkkungorelsen foreskrevs bl. a. att
moped fick foras endast av den, som fyllt 15 ar. Bestimmelser om koérkort
e. d. intogs ej i kungorelsen. Vidare utfardades samma dag lag om édndrad
lydelse av 2 § lagen den 10 maj 1929 om trufikférsdkring d motorfordon, i
vilken lag foreskrevs att denna ej skulle dga tillimpning 4 sadan cykel med
hjalpmotor, for vilken registreringsplikt icke foérelag.

Ar 1960 framlades for riksdagen proposition nr 68 med forslag till for-
ordning om mopeder m. m. Departementschefen uttalade betraffande kor-
kortstvang och den ifragavarande aldersgrinsen foljande.

Frigan, huruvida korkort bor krivas fér framférande av moped, ar
grundlaggande for bedomandet av mopedfragan. Skulle avgérandet utfalla
sd, att det icke anses mojligt att betriffande denna typ av motorfordon
eftergiva kravet pa korkort, torde nigra starkare skil icke kunna aberopas
for att langre bibehalla mopederna som en sirskild grupp av fordon. De bor
da hianforas till motorcyklar i allménhet.

Sasom jag redan inledningsvis framhallit, ar det {6r stora delar av befolk-
ningen av vikt att ha tillgang till ett praktiskt anvandbart motorfordon,
som far framfoéras av alla vuxna. Det intresse, som dessa folkgrupper repre-
senterar, maste dock givetvis vigas mot trafiksikerhetens krav. Visar det
sig oforenligt med behoriga hinsyn till trafiksikerheten att bibehalla mope-
den som ett koérkortsfritt fordon, bor dessa hinsyn viga over. Emellertid
kan de erfarenheter, som numera vunnits, icke sigas ge vid handen, att man
gjorde sig skyldig till nigon felbedomning, di kravet pi korkort for féorande
av moped slopades ar 1952.

Det nu sagda utesluter givetvis icke méjligheten att sdsom villkor for ratt
att féra moped stadga krav pa ett enklare kompetensbevis dn koérkort, t. ex.
intyg av polisman eller annan tjinsteman om att vederbdrande dger noj-
aktig kinnedom om géllande trafikregler m. m. Kraven for erhillande av dy-
likt intyg kan emellertid icke girna sidttas mycket hogre in till vad som sva-
rar mot den kunskap i hithérande d&mnen, som skiligen bor kunna fordras
av varje vigtrafikant. Nagon effektiv utgallring av sddana personer, som kan
anses mindre limpade att upptrada i trafiken, kan det ej bli friga om. Det
kan darfor ifragasittas, om nagot nidmnvart star att vinna ur trafiksiaker-
hetssynpunkt genom atgirder av nu avsett slag. Aven om det icke ar svart
att pavisa enstaka fall, da trafikanter visat sig sakna kdnnedom om elemen-
tira trafikregler, kan det ej férnekas, att en viss forbéttring intratt pa sena-
re ar som en foljd av den allt intensivare propagandan for battre trafiksiker-
het. Enligt min uppfattning ar det utomordentligt viktigt att upplysnings-
verksamheten ytterligare forstirkes i &ndamal att begrinsa antalet trafik-
olyckor.

}.]Iag ar av nu anférda skail icke beredd att foresla bestimmelser, vilka inne-
biar krav pa korkort eller annat kompetensbevis som villkor for ritt att fora
moped.

llzke heller synes det lampligt att inféra bestimmelser, som ger mojlighet
att meddela férbud for viss person att fora moped. Tillimpningen av en dy-
lik bestimmelse maste av naturliga skil antagas bli mycket ()jﬁmn for att
jicke siga slumpartad, och \1mten ur trdflkqakcrhctssynpunkt ringa. Att
infora bestimmelser om generellt forbud for viss eller vissa kategorier av
personer att fora moped innebér en dnnu grovre schematisering och kan icke
tillstyrkas.
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Enhéjningav dldersgransen forritt att fora moped vore mahinda
i och for sig onskvird ur trafiksikerhetssynpunkt. Vad som nédrmast kan
komma i fraga ir att bestimma aldersgrinsen till 16 i stillet f6r, sisom nu,
till 15 ar. Mot en dylik hojning talar emellertid starka praktiska skil och
nyttosynpunkter, bl. a. det forhallandet, att en hel del ungdomar alltjamt
slutar sin skolging och gar ut i férvirvslivet redan vid 15 ars alder, varvid
manga av dem fir behov av ett sadant transportmedel som mopeden. Det
torde niarmast ha varit detta skil, som vid tillkomsten av gillande moped-
forordning ledde till att aldersgrinsen sattes si lagt som till 15 ar. Jag ar
icke beredd att férorda nagon héjning av aldersgrinsen.

I den i anledning av nimnda proposition tillkomna mopedférordningen,
som kom att ersitta ovanberérda kungorelse fran 1952, féreskrevs ingen
andring betriffande aldern for rétt att féora moped. Ej heller intogs i for-
ordningen bestimmelser om kérkortstvang e.d. I samband med behand-
lingen av mopedkungorelsen gjordes lagen om trafikférsikring 3 motorfor-
don tillimplig aven pa mopeder.

Behorighet att fora motorbat

I svensk ritt finns ingen aldersgrins foéreskriven for ritt att framfora
motordriven bat, som icke ar avsedd for last eller betalande passagerare. Ej
heller krivs for sadan ratt av myndighet utfirdad behérighetshandling.

Frigans tidigare behandling

Genom propositionen nr 94 dr 1962 forelades riksdagen forslag till sjo-
trafikforordning, vilket férslag ledde till utfirdande av siadan férordning
den 18 maj 1962. I propositionen erinrar departementschefen inledningsvis
om den snabba 6kningen under senare ar av trafiken med néjesbatar pa vira
vatten. Det anges att, medan antalet motorbétar ar 1956 utgjorde omkring
86 000, motsvarande siffra for 1961 var 180 000. Departementschefen finner
en fortsatt 6kning av motorbatsbestindet vara att parikna ocksa de nir-
mast kommande aren. Det totala antalet fritidsbatar — fran den vanliga
roddbéten till den sjévirdiga utsjéjakten — torde, séiges det, i dag nirma
sig siffran 500 000. Harvid bor bemérkas att en stor del av de nytillkomna
batarna utgéres av motorbatar, som kan uppna betydande hastighet.

Departementschefen anfér hérefter foljande:

»Den utveckling som silunda ager rum stéller 6kade krav pa hinsyn och
gott omdome hos dem, som fiardas i vara farvatten. Med detta krav forenas
fordran pAd dem, som mandvrerar batarna, att de har god kiinnedom om de
regler som giller for trafiken pa sjon. Det ar uppenbart, att myndigheternas
mojligheter att verka for goda férhallanden i trafiken till sjoss ir begran-
sade. Nar det giller trafiken med néjesbatar, ar det nodviandigt att i forsta
hand lita till den enskildes ansvarskansla och till frivilliga insatser for att
effektivt sprida kunskaper om géllande bestimmelser och propagera for
bittre sjovett. Det 4r mig angeliaget att i detta sammanhang vitsorda det
virdefulla arbete, som nedlagges av védra batklubbar och andra frivilliga
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organisationer pad detta omrade. Jag vill dven crinra om den verksamhet i
fostrande syfte, som efter initiativ fran sjofartsstyrelsen bedrives inom en
sirskild kommitté med represenianter for olika intressen pa sj6fartens om-
rdde. Hir ma vidare nimnas den nyligen inridttade och efter styrelsens an-
visningar bedrivna kursverksamheten syftande till frivilligt avliggande av
kunskapsprov foér forarintyg {or segel- och motorbitar. Det 4r min férhopp-
ning att dess kurser skall utnyttjas i si stor utstrickning som mdojligt.

Fran remisshall har friga vickts om registrering av ndjesbatar och om
siarskilda kompetenskrav {6r foérare av siddana batar. Da behovet av refor-
mer pa dessa punkter icke for nirvarande torde vara mera framtridande,
anser jag ytterligare erfarenhet av trafiken till sjoss bora avvaktas innan
fragorna hirom narmare provas.

Jag vill slutligen omndmna, att sjofartsstyrelsen i sin framstillning sar-
skilt tagit upp riskerna av att snabba motorbatar framféres av minderariga
och foreslagit en bestimmelse med férbud for den som icke fyllt femton
ar att fora fartyg, som kan framféras med hogre fart 4n 10 knop. Férslaget
har emellertid icke tillkommit utan viss tvekan inom styrelsen. Denna har
varit betingad bl. a. av nackdelarna av en stel aldersgrins, som drabbar si-
viil omdomesgill och ansvarsmedveten ungdom som de kategorier ungdo-
mar av vilka man har mindre god erfarenhet om deras upptriddande till
sjoss och vilka nidrmast varit i atanke med férbudet. Aven bristen pa sta-
tistiskt material som utgor beldgg for de olycksrisker, som anses férbundna
med ungdomars framfart med snabba motorbatar, har foranlett betinksam-
het infér ett kategoriskt forbud som det féreslagna. Det ma dven ndmnas,
att vid remissbehandlingen av forslaget fran ett par hall ifrigasattes hoj-
ning av den féreslagna aldersgrinsen. Jag delar den tveksamhet som fram-
kommit infér den foreslagna foérbudsregeln. Hartill kommer, att tillgdng-
ligt material icke finns som nirmare belyser den viktiga frigan om vilken
aldergrans som bér viljas, direst ett forbud anses béra genomforas. Pa
grund av det anférda saknas enligt min uppfattning for niérvarande erfor-
derligt underlag fér ett ingripande av den art sjofartsstyrelsen foreslagit.
Utvecklingen bor emellertid foljas med storsta uppmirksamhet. Jag forut-
siatter diarvid att styrelsen samlar det material och verkstiller den ytterliga-
re utredning som kan erfordras fér en féornyad bedomning av fragan. Det
bér ankomma pa styrelsen att s& snart faktiskt underlag for sddan bedom-
ning foreligger inkomma till Kungl. Maj:t med férslag som kan pakallas
darav.»

I sitt i anledning av propositionen avgivna utldtande nr 33 dr 1962, vil-
ket godkindes av riksdagen, hemstillde fredje lagutskottet att riksdagen
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva till kinna vad ut-
skottet i utlatandet anfort. 1 detta uttalades i férevarande friga foljande.

Vad harefter angir férbud for de lagre aldersgrupperna — i forsta hand
da barn under 15 &r - - att féra mera snabbgidende motorbitar, vill utskottet
sésom sin mening uttala, att den nuvarande friheten pd omradet torde vara
dgnad att medfora avsevirda faromoment inte bara for de unga batforarna
sjalva och passagerarna i av dem forda farkoster utan dven for annan trafik
pa sjon liksom for bl. a. badande. Utskottet vill dirfér sirskilt understryka
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vikten av att utvecklingen dgnas den storsta uppmirksamhet i fortsitt-
ningen och att frigan blir foremal for férnyat éverviagande, sa snart erfor-
derligt underlag darfor foreligger.

Trafikundervisningen i skolor och andra liroanstalter

Trafikundervisningen i ldroastalterna regleras genom cirkulir den 17
april 1959 till skoldverstyrelsen m. fl. (SFS nr 137/1959). I cirkuliret an-
gives bl. a.: Malsittningen for undervisningen i skolorna skall vara att bi-
bringa eleverna kunskap om samt férstaelse och respekt for gillande trafik-
regler. Vid lararutbildningsanstalt skall trafikundervisningen framst asyfta
att gora de blivande ldrarna skickade att meddela sadan undervisning. —
Betraffande folkskola och forséksskola samt enskild skola med motsvarande
undervisning skall i varje klass och under varje termin anordnas sirskild
trafikundervisning. Den skall omfatta fem till sju lektioner och tva halva
friluftsdagar. I drskurs 7 eller — om skolplikten omfattar mer an sju ar —
i arskurs 8 skall under ena terminen sagda utbildning & friluftsdagar ut-
bytas mot en sammanhingande kurs i trafikkunskap. Kursen skall omfatta
12 lektioner och skall ockséa forlaggas till friluftsdagar. Den bor frimst be-
handla motortrafikens problem samt trafikolyckorna och deras orsaker. Ut-
over denna sarskilda trafikundervisning skall undervisning i trafikkunskap
i lamplig omfattning meddelas i samband med andra undervisningsmoment.
Dir s& limpligen kan ske och medel fér andamalet finnes, br frivillig kurs
i trafikkunskap anordnas. De har angivna reglerna giller dven betriffande
motsvarande &rskurser i ldroverk och hégre kommunal skola dvensom, i
den utstrickning nomadskoleinspektoren bestimmer, betriffande nomad-
skola. — 1 hir ovan ej omnamnda arskurser av liroverk och hdgre kom-
munal skola liksom i kommunalt allmdint gymnasium, fortsittningsskola
och folkhiogskola bor undervisning i trafikkunskap i lamplig omfattning
forekomma i samband med andra undervisningsmoment. — 1 sdrskolor av
olika slag skall trafikundervisning anordnas i sa stor omfattning, som fin-
nes lampligt och mdjligt, i enlighet med de nirmare bestimmelser skoldver-
styrelsen meddelar. -— Betriffande skolor under Gverstyrelsen for yrkesut-
bildning bestimmer Overtyrelsen om och i vad man trafikundervisning
skall meddelas. Vissa direktiv harutinnan limnas. — Vid folkskolesemina-
riwmn, lararhégskola och gymnastiska centralinstitutet skall trafikundervis-
ningen meddelas dels fortlopande i lamplig utstrickning och dels i form
av en sammanhingande kurs, motsvarande sju lektioner. Narmare anvis-
ningar rérande de dmnen, som bor behandlas pa denna kurs, limnas ock-
sa. — Vid kurser for utbildning eller fortbildning av lirare bér anordnas
trafikundervisning, om s4 finnes mojligt.

I sin publikation Aktuellt fran skoléverstyrelsen nr 38/1960 har skoléver-
styrelsen lamnat deltaljerade anvisningar rorande trafikundervisningen i de
overstyrelsen understillda skolorna. Dirjamte har skoldverstyrelsen i sam-
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arbete med Nationalféreningen for trafiksidkerhetens fraimjande utgivit en
handledning i trafikundervisning.

Négra motsvarande anvisningar fran dverstyrelsen fér yrkesutbildning
har, enligt vad utskottet har sig bekant, inte utfirdats.

Sadsom framgar av det ovanstiende vicktes vid 1962 ars riksdag en mo-
tion angaende sdnkning av korkortsadldern. I den genom motionen vickta
fragan om trafikundervisningen uttalade tredje lagutskottet i sitt av riks-
dagen godkdnda utlatande nr 23 foljande.

I motionen behandlas ingdende behovet av 6kad trafikundervisning i sko-
lor och andra lidroanstalter. Denna fraga har pa senare tid intagit en fram-
skjuten plats i trafiksikerhetsdebatten. Utredning i denna del har ocksa
forordats i flera av remissyttrandena. Sdsom ovan angivits, har detta spors-
mal emellertid aktualiserats i andra sammanhang vid innevarande riks-
dag. Utskottet finner det for sin del vara ett fran trafiksdkerhetssynpunkt
vasentligt intresse att ungdomen tidigt bibringas grundliga insikter i tra-
fikkunskap och anser det darfér onskvirt att frigan i erforderlig utstrack-
ning beaktas i det fortsatta trafiksidkerhetsarbetet. Utskottet finner emel-
lertid — sdrskilt da dessa sporsmal torde ankomma pa sirskilda utskottet
i anledning av motionerna I:61 och II: 76 — ej skil att i anledning av
den forevarande motionen nirmare inga pa de fragor, som ar av betydelse
i detta avseende.

I sitt av riksdagen i denna del godkianda utlatande nr 1 ar 1962 fann
sdrskilda utskottet ej skil foresla nagon riksdagens atgird i anledning av
sistnimnda motionspar.

I direktiven for bilférarutredningen anfors betriffande trafikundervis-
ningen foljande (se riksdagsberittelsen ar 1963 s. 181).

En grundlaggande allmén trafikundervisning meddelas sedan manga ar
tillbaka i skolorna. Med hénsyn till bilismens roll i dagens men framférallt
morgondagens samhille, dar praktiskt taget varje vuxen medborgare far
behov av koérkort, talar starka skil for att denna undervisning far en sa-
dan uppliggning och ges ett sddant innehall att den i hogsta klassen i grund-
skolan kan utmynna i en teoriutbildning motsvarande den som bér kri-
vas for erhillande av korkort for bil. Harfor torde icke krivas nagon ut-
6kning av den tid som enligt Kungl. Maj:ts cirkuldr den 17 april 1959 skall
avdelas for trafikundervisning i skolorna. I forsta hand behdvs ett mer ef-
fektivt utnyttjande av den tid som avdelats for trafikundervisning. I detta
syfte bor utredningen bl. a. 6verviga vilka atgirder som bor vidtagas for
att 6ka tillgadngen pa lidmplig ldrarpersonal for trafikundervisning och for
att utrusta skolorna med olika hjilpmedel fér denna undervisning. Vidare
bor undersokas huruvida inte trafikundervisningen — som i olika sta-
dier bor ta sikte pa upptridandet i trafiken som gangtrafikant, cyklist resp.
motorfordonsférare — i sin helhet skulle kunna obligatoriskt inga i nagot
amne pa schemat. Det nuvarande samarbetet med polisen och olika orga-
nisationer bor bibehéillas och helst utvecklas ytterligare men darutéver bor
provas huruvida icke skoloverstyrelsen bor ha tillging till trafikexpertis
med pedagogisk utbildning. Vidare bor sarskilt undersokas mojligheterna
att i okad utstrackning anvinda skoltelevision och skolradio i trafikun-
dervisningen. Dessa media bor med stor effektivitet kunna utnyttjas i tra-
fikundervisningens tjanst.
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Utskottet

I forevarande motioner behandlas fragor om korkortsildern, licens efter
avlagda kunskapsprov som villkor for ritt att féra moped och snabbare
motorbat, interimistiska korkort och licenser samt om kostnadsfri trafik-
undervisning.

Gillande bestimmelser i vagtrafikférordningen om kérkortsalder
innebir i huvudsak att kérkort endast fir meddelas, for bil den som fyllt
18 &r samt for motorcykel och traktor den som fyllt 16 ar. Om innehavare
av korkort fér motorcykel ej fyllt 18 ar, giller korkortet bara for s. k.
litt motorcykel. Vissa undantagsbestimmelser finnes; bl.a. kan enligt
militér vigtrafikkungérelse korkort for bil utfirdas f6r den som fyllt 16 ar.

I motionen II: 734 framhalles att i vissa lander korkort utfirdas vid
betydligt ligre aldersgrianser dn i Sverige. Enbart detta forhallande skulle
enligt motiondrerna vara ett tillrickligt motiv for en oversyn av ifraga-
varande bestimmelser, eftersom den svenska ungdomen ir tekniskt intres-
serad och kunnig. Den pigéiende strukturomvandlingen inom samhillet
anses vidare medfdra avsevarda transportproblem fér den ungdom péa lands-
bygden, som efter avslutad folk- eller grundskola vill fortsitta sina studier
vid nirmaste laroverk men bo kvar i hemmet. Motionirerna anser slut-
ligen att de som aldrig hunnit vénja sig vid vénstertrafiken bast kan anpassa
sig till den kommande hoégertrafiken och att darfor mojlighet bor 6ppnas
féor ungdom under 18 ar att infér denna trafikreform fa kérkort for bil.
P4 i huvudsak dessa skil hemstélles i motionen om utredning betraffande
sankning av korkortsaldern.

I motionen II: 740 framhalles bl. a. att huvudregeln om 18 ar som mini-
midlder for ratt att erhalla korkort ar inkonsekvent sa till vida som 16-
aringar tilldtes framfora litta motorcyklar, vilka ar minst lika farliga for
trafiken som bilar, avensom militiara fordon. Motionirerna erinrar ocksi om
det tilitagande spritmissbruket bland ungdomen och siger sig ha all an-
ledning att formoda att en sinkning av koérkortsaldern skulle bli ett verk-
samt nykterhetspolitiskt instrument. Harvid hénvisas till bestimmelserna
om lamplighetsintyg sasom villkor foér korkort och om aterkallelse av
koérkort. 1 motionen framféres jamvil vissa synpunkter pa férarutbild-
ningen. Motionidrerna hemstiller om en grundlig och allsidig utredning
av fragan om korkortsaldern.

Riksdagen har tidigare och senast ar 1962 haft att taga stillning till
motionsvis framférda yrkanden om en siankning av koérkortsaldern. Harvid
har i ena sidan framhallits att dagens ungdom, som har ett mycket stort
intresse for motorfordon, i regel tidigt torde skaffa sig ingdende kunskaper
om fordonens ritta skotsel och framférande. Det har vidare ansetts att
ungdomen sikerligen i allménhet med latthet férvarvar sig goda kun-
skaper om gillande trafikregler och att den unges reaktionsférmaga torde
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vara dtminstone lika god som de dldres. Fran nu angivna synpunkter har
storre betinkligheter knappast ansetts mota mot att sinka korkorts-
aldern. A andra sidan har hiavdats att de ifrigavarande aldersgrupperna i
gemen icke besitter den mognad i omdémet som maste krivas av en bil-
forare. Det har ocksa ansetts mindre lampligt att hir i riket infora en
bestimmelse om minimidldern for korkort, som skulle avvika fran de i
vira nordiska grannlinder gillande reglerna. Med hiansyn hartill ansadg 1962
ars riksdag att en sinkning av korkortsaldern for bil icke for det ddvarande
borde ifrdgakomma.

De skil som silunda anforts f6r och emot en reform i av motionirerna
6nskad riktning maéste enligt utskottets mening alltjimt anses biarande.
Sporsmalet bér diarjamte ses mot bakgrund av den beslutade overgingen
till hogertrafik samt det at bilférarutredningen limnade uppdraget att
utreda forarutbildningen och dirmed sammanhingande fragor. Vid riks-
dagens tidigare stillningstaganden har betonats att den stindigt okade tra-
fikintensiteten pa vigarna stiller allt storre krav pa motorférarnas kor-
skicklighet, omdéme och hinsyn. Det har ocksa framhallits att statistiken
over trafikolyckorna visat skrimmande siffror liksom att stora anstring-
ningar gjorts for att oka trafiksidkerheten. Med hénsyn hirtill har det
ansetts naturligt att den storsta forsiktighet iakttages, nar det giller att
ge nya grupper av minniskor tillstdnd att upptrida i trafiken som forare
av motorfordon. Dessa synpunkter gér sig med sirskild styrka gillande
infér den forestdende &vergingen till hogertrafik. Vidare omfattar bil-
forarutredningens uppdrag bl. a. en &versyn av vissa korkortsbestim-
melser. Det kan darfor tidnkas att utredningens resultat skapar nya
forutsittningar for en sinkning av koérkortsildern. Det anférda ger enligt
utskottets mening vid handen att, iven om en sddan reform é&r ténkbar,
tidpunkten fér densamma idnnu ej ir inne. Med hénsyn till frigans nira
samband med bilférarutredningens uppdrag kan det ej heller anses ute-
slutet att utredningen far anledning att préva densamma. Vid angivna
férhillanden anser utskottet att de i motionerna framstillda yrkandena
om utredning i dmnet ej bor bifallas.

For ratt att féra moped har i mopedférordningen icke stadgats
krav pa kérkort eller annan behérighetshandling. Foéraren maste dock ha
uppnatt 15 ars alder. I motionen II: 734 berdres frigan, huruvida sddan
ritt bér kunna beredas ungdom, som ej uppnéitt den salunda foéreskrivna
aldersgrinsen. Motiondrerna framhaller att befolkningsuttunningen fort-
skridit s& hastigt att skolskjutsar allt oftare drages in med pafoljd att
enstaka barn tvingas att cykla till skolan. I manga fall, speciellt under
Jden kallare arstiden, kan problemet endast l16sas genom inackordering. Det
anfores vidare att ungdomar i aldern 13—14 ar, vilka under ferierna vill
ta anstillning som exempelvis varubud, saknar mdjlighet dartill, da de ej
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ager ritt att fora mopedvarucyklar. Fran dessa synpunkter synes det
motiondrerna dven angeliget att det utredes, om ratten att fora moped bor
forenas med ett kunskapsprov i allminna trafikregler, vilket prov skulle
kunna avldggas infér narmaste polisman. I motionen hemstilles om ut-
redning huruvida innehav av en efter avlagda kunskapsprov i trafikregler
utfirdad licens bor kriavas for ritt att fora moped.

Motiondrerna synes niirmast avse att sinka den i mopedférordningen
faststillda aldersgriansen, varvid som villkor for de nya arsgruppernas
ritt att fora moped skulle kriavas innehav av licens. Ocksi denna reform
skulle sdledes leda till att nya grupper férare av motorfordon skulle till-
latas upptrdda i trafiken. De betdnkligheter som i det foregdende redo-
visats mot en sadan utveckling bor enligt utskottets mening allvarligt beak-
tas dven i detta sammanhang, sirskilt som de nya trafikanter, som har
avses, dr mycket unga. Pa sitt nirmare utvecklats i den inledande redo-
gorelsen har gillande Aldersgrians bestamts sa l1agt som till 15 ar bl. a. for
att tillgodose praktiska onskemdal av det slag som avses i motionen si
langt det fran trafiksidkerhetssynpunkt ansetts moéjligt. Aven om bestim-
melser infores om kompetensbevis sasom villkor fér de yngsta arsgrup-
pernas ritt att fora moped, synes invindningarna mot en ytterligare sank-
ning av aldersgrinsen icke dirigenom kunna undanréjas. Utskottet beaktar
harvid att kraven for erhéallande av dylikt bevis icke torde kunna utformas
si att en effektiv utgallring av olimpliga férare kan avégabringas. Direst
med motionen avses att generellt inféra krav pa innehav av kompetensbe-
vis, vill utskottet erinra om att denna tanke avvisats av statsmakterna vid
mopedforordningens tiltkomst. Nagot skal for dndrat standpunktstagande
hirvidlag synes ej foreligga. Vid angivna férhallanden kan utskottet ej
bitrada motionirernas yrkande, savitt nu ar i fraga.

For ratt att framfoéra motorbat, som ej ar avsedd for last
eller betalande passagerare, finnes i svensk ritt ingen aldersgrins fore-
skriven. Ej heller kraves for sddan ritt innehav av kompetensbevis.

I motionen 11:734 ifragasittes om icke licens borde fordras for ratt att
framféra motorbat med hastighet 6ver 10 knop, varvid licensen skulle utgéra
bevis om avlagt prov i enklare sj6navigering och allmint »batvett>. Mo-
tiondrerna hemstéiller om utredning i &mnet.

Av den inledande redogédrelsen framgar att fragor om sarskilt kompetens-
krav for férare av ndjesbatar samt om forbud for den som icke fyllt 15 ar
att féra snabbare sddana fartyg aktualiserats vid tillkomsten av 1962 ars
sjotrafikforordning. Ehuru férordningen f. n. saknar bestimmelser i dessa
héanseenden, ansags sdrskilt den senare fragan boéra bli féremal foér fort-
satt uppmirksamhet. Vid drendets behandling anférde salunda detta ut-
skott bl. a. att den nuvarande friheten pa omradet torde vara dgnad att
medféra avseviarda faromoment ej blott fér de unga batférarna sjilva och
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passagerarna i de av dem foérda batarna utan dven f6r annan trafik pd
sjon liksom foér badande. Mot bakgrund hirav &r motionirernas férslag,
som frimst synes avse de yngre foérarnas ritt att framféra motorbat,
uppenbarligen fortjant av beaktande. Sisom forutskickats vid sjotrafik-
forordningens tillkomst verkstilles emellertid inom sjofartsstyrelsen den
utredning, som kan erfordras fér en férnyad bedémning av spérsmalet,
och styrelsen har att, si snart faktiskt underlag for sidan bedémning
foreligger, inkomma till Kungl. Maj:t med de férslag som kan pékallas
dirav. Motiondrernas 6nskemal om utredning har enligt utskottets mening
hérigenom i allt viisentligt tillgodosetts. Vad i denna del yrkats i motionen
ar siledes ej av beskaffenhet att boéra féranleda nigon riksdagens atgard.

I motionen II: 734 upptages vidare friganom interimistiska kor-
kort och licenser. Motiondrerna ifragasitter om icke saviil korkort
som de foreslagna licenserna borde vara interimistiska under ett visst
antal 4r., Medvetandet om att dessa kompetensbevis omedelbart kan in-
dragas, om polismyndigheten finner att innehavaren »buskort» i tétbe-
byggda samhillen, upptriatt stérande i trafiken eller i 6vrigt upptritt
oskickligt genom exempelvis alkoholmissbruk, skulle enligt motionirernas
mening vara ett effektivt korrektiv mot icke 6nskvirt upptridande. Motio-
nérerna hemstéller om utredning ocksa av dessa frigor.

Utskottet har tidigare avstyrkt utredning om inférande av licenser for
framférande av moped och snabbare motorbat och saknar darfér anledning
att uppehélla sig vid sporsmalet, huruvida sidana licenser bor géras interi-
mistiska. Vad angar koérkorten, har bilférarutredningen enligt sina direktiv
att upptaga frdgan om inférande av provisoriska korkort till foérnyat,
forutsattningslost 6vervigande i samband med 6versynen av hela forar-
utbildningen. Motionérernas yrkande i detta hinseende omfattas silunda
av utredningens uppdrag. Vid angivna férhillanden synes nigon riksdagens
atgard i anledning av nu berérda motionsyrkanden ej péakallad.

Vad slutligen angér trafikundervisningen i skolorna, ifra-
gasittes i motionen II: 734 bl. a., om icke samhillet borde ordna kostnads-
fri undervisning i trafikkunskap for erhallande av de med motionen avsedda
licenserna. Saddan undervisning skulle enligt motionirerna limpligen kun-
na bedrivas i yrkesskolornas regi. I motionen yrkas utredning jamval i
detta hinseende.

Utskottet anser under hanvisning till sitt stillningstagande i licensfragan
att nigon riksdagens atgéard ej heller erfordras i anledning av detta yrkande.
Utskottet, som i annat sammanhang framhallit det visentliga fran trafik-
sikerhetssynpunkt i att ungdomen tidigt bibringas grundliga insikter i
trafikkunskap, hyser emellertid sympati for syftet i savial motionen II: 734
som motionen II: 740 att forbattra trafikundervisningen i skolorna. Denna
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fraga dverviges f.n. inom bilférarutredningen. Enligt utredningens direk-
tiv bor trafikundervisningen i olika stadier ta sikte pa upptradandet i
trafiken som gangtrafikant, cyklist respektive motorfordonsférare. Un-
dervisningen i skolorna bor salunda fa en sddan uppliggning och ges ett
sadant innehall att den i grundskolans higsta klass kan utmynna i en teori-
utbildning motsvarande den som bor kriavas for erhallande av kérkort for bil.
Betriffande den praktiska utbildningen framhailles i direktiven de mdjlig-
heter som torde finnas att i 6kad utstrickning forligga utbildningen av
fraimst yrkesforare till de allmédnna yrkesskolorna. Onskemadlen om utred-
ning i férevarande hinseende har siledes i viss man tillgodosetts genom
utredningens direktiv.

Pa grund av det anférda far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, nimligen
a) II: 734 samt
b) II: 740,
icke matte féranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 2 april 1964

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har nérvaurit:

frdn férsta kammaren: herrar Alexanderson, Lindahl, Goran Karls-
son#*, Ebbe Ohlsson#, Svante Kristiansson#*, Jonasson, Akesson och Erik
Jansson;

frAn andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp#, Nyberg,
Svenning, Mattsson, Tobé#, Bengtson i Solna och Hammarberg.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.
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