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Nr 17

Utldtande i anledning av viickta motioner om lagstiftning rérande
avgiftsbelagda trafikanldiggningar.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lag-
utskott hinvisade motioner, nr 441 i forsta kammaren av herrar Schétt och
Virgin samt nr 530 i andra kammaren av herr Bohman.

I motionerna, som ir likalydande, yrkas »att riksdagen matte i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstalla, att forslag till lag rorande avgiftsbelagda tra-
fikanldggningar foreligges 1964 ars hostriksdags.

Betraffande skilen for motioniirernas yrkande far utskottet, i den min
redogorelse ej lamnas nedan, hinvisa till motionen 1:441.

Gillande riitt m.m.

I utskottets utlatande nr 28/1960 lamnas en utforlig redogorelse for tidi-
gare och nu gillande vaglagstiftning dvensom fér behandlingen t.o.m. ar
1958 av fragor om byggande av broar 6ver Kalmarsund och Oresund. Ut-
skottet, som tillater sig att i dessa hédnseenden héanvisa till nimnda redo-
gorelse, inskrinker sig till att betriaffande frigan om avgiftsbelagda trafik-
anlaggningar upptaga foéljande.

1959 ars riksdag

I motioner vid 1959 ars riksdag (I: 118 och II: 144) framférdes tanken pa
finansiering av trafikanliggningar genom upptagande av avgifter som skulle
forrianta och amortera investeringarna i anliaggningarna. Motiondrerna an-
sAg, ait ett sddant tillvigagangssitt ej utan vidare borde forkastas. Som
forutsiattning for avgiftsbeldggning borde dock enligt motionirernas me-
ning gilla, att andra framkomstmojligheter ej stod trafikanterna till buds
och att de alltsd hade valmojlighet mellan en lingre, mer belastad, kost-
nadsfri led och en snabbare men avgiftsbelagd. Fragan var enligt motiona-
rernas mening fértjant av att utredas och syntes ligga inom ramen for 1953
ars trafikutrednings uppdrag.

Statsutskottet (utlatande nr 6) fann nigon atgird fran riksdagens sida
icke erforderlig. Utskottet hade namligen inhidmtat, att inom 1953 ars tra-
fikutredning redan pagick arbete med utredning rérande bl.a. bilismens
skatte- och finansieringsfragor.
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I en vid 1959 ars riksdag i andra kammaren gjord interpellation till
chefen for kommunikationsdepartementet stilldes fragan om hinder enligt
allmanna viiglagen eller eljest enligl lag eller forfatining forelag for att en
for den allmiénna samfirdseln betydelscfull, fast broférbindelse utférdes i
enskild regi samt for att sirskilda avgifter direfter uttogs av trafikanterna
pa bron.

Departementschefen uttalade i sitt svar (den 16 december 1959) foljande:

Det far nu anses som en vedertagen princip, att nigra avgifter icke far
upptagas for begagnande av allmin viig eller dartill hérande anordningar.

Vad angar mojligheten att etablera ett avgiftssystem pa en viig eller del
diarav — t.ex. en bro som inte har karaktir av allmin, vill jag till en
boérjan anmirka, att nagot principiellt hinder inte foreligger {or enskilda
personer eller féretag ali utféra sadana vagforetag som far betydelse ocksa
ur allman synpunkt. Inte heller finns nigot forbud stadgat for dgare av en-
skild vag att ta upp avgifter av allminheten. Emellertid ar lagstiftningen
ingalunda uppbyggd med tanke pa att mojliggora sadana foretag som dem
interpellanten syftar pa. 1 praktiken kommer ett dylikt foéretag att moéta
hinder, vilka kan betecknas som odverstigliga. Som exempel ma nimnas,
att foretaget inte kan fa ritt till expropriation eller ratt att ta mark i
ansprak enligt lagen om allminna vigar och knappast heller enligt lagen
om enskilda vigar. De bestaimmelser, som lagen om enskilda vagar inne-
haller om ritt for fastighetsiigare att nyttja befinllig vag och om villkoren
for sadant nyttjande, medféor att ett avgiftssystem inte kan uppritthallas
konsekvent och dirfor blir besvirligt fér att icke siiga omdojligt att tillampa.
Slutligen ma namnas, att reglerna om de vilikor, under vilka en enskild vig
kan forklaras fér allmin, inte tar nigra hiansyn till de sirskilda ekono-
miska intressen, som #r férbundna med vagtoretag av det slag, som inter-
pellanten asyftar.

Huruvida det ar limpligt att genom lagindringar bryta igenom de sa-
lunda gillande principerna iir en vittomfattande lagstiftningsfraga, tor vars
besvarande krives ett mera omfattande och framfér allt ett mera konkret
material in det, som nu star till buds. Fragan — som f.5. inte niirmare be-
rorts 1 interpellationen - - torde emellertid komma att i visentliga hén-
seenden behova bli klarlagd i anslutning till det arbete, som bedrives inom
den s.k. Oresundsdelegationen,

1960 ars riksdag

Sedan fragan om avgiftsbelagda trafikanliaggningar anyo aktualiserats
vid 1960 ars riksdag genom motionerna I: 75 och iI: 90 samt I: 458 och
II: 550, anholl riksdagen (rskr 308) i anledning av motionerna och under
hénvisning till tredje lagutskottets ovan berérda utlatande nr 28/1960 om
utredning i syfte att erhilla en lagstiftning som mojliggjorde avgiftsbelagda
trafikanldggningar, sirskilt broar och tunnlar. Jamlikt Kungl. Maj:ts be-
myndigande den 15 september 1960 tillkallades direfter sirskilda sakkun-
niga (1960 ars vagsakkunniga) for att verkstilla bl.a. den salunda begirda
utredningen.
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1961 ars riksdag

I motionen II: 523 vid 1961 ars riksdag hemstilldes om skyndsam utred-
ning och forslag om byggandet av en broférbindelse mellan Oland och fast-
landet. Statsutskottet framhéll i sitt utlatande nr 151/1961 6ver motionen
bl.a. att frigan om en siddan broférbindelse redan varit féremal foér utred-
ningar och undersgkningar av savél teknisk som ekonomisk natur, vilka
likval av olika skél icke lett till nagot beslut om brons utférande. Med
hiansyn till att fragan om férbindelsens finansiering genom avgifter di
overvigdes av 1960 ars vagsakkunniga, och d& de sakkunnigas foérslag
borde avvaktas fore ett slutligt stillningstagande till sporsmdilet om fére-
tagets utférande, hemstéallde utskottet om avslag pa motionen. Riksdagen
bif6ll utskottets hemstillan.

Vigsakkunnigas betinkande
Betinkandetls huvudsakliga innehdll

Den 25 april 1962 avgav 1960 ars viagsakkunniga ett betdnkande om
avgiftsbelagda trafikanldggningar (SOU 1962: 26). Betinkandet har i hu-
vudsak foljande innehdll.

De sakkunniga konstaterar, att iven om den nuvarande viglagstiftningen
icke innehdller nagot direkt hinder mot avgiftsbelagda trafikanlidggningar,
omojliggor den dock i praktiken genom sin utformning tillkomsten av sa-
dana anliggningar. I princip forutsittes sialunda, att fér den allminna sam-
fardseln nodiga vagar och forbindelser bygges genom det allminnas férsorg
med anlitande av allmidnna medel samt att avgifter icke far uttagas for deras
begagnande. Detta har ocksa understrukits av riksdagen senast vid behand-
lingen ar 1960 av motioner om utredning angiende avgiftsbelagda trafik-
anliggningar m.m. Tredje lagutskottet framholl dock i anslutning hértill,
att under vissa omstindigheter avsteg fran nimnda principer kunde tinkas
befogade. Enligt utskottet horde en sadan lagstiftning efterstrivas, som
icke hindrade enskilda bolag eller kommuner att anordna avgiftsbelagda
trafikanliggningar, i forsta hand broar och tunnlar. Aven frigan om mdj-
lighet att i vissa fall avgiftsbeligga statliga trafikanliggningar av sidant slag
borde darvid upptagas.

De sakkunniga har icke funnit niagon mera visentlig dndring i huvud-
principerna for gallande lagstiftning behéva foretagas vid ett eventuellt in-
forande av ett system med avgiftsbelagda trafikanldggningar. Vissa komplet-
terande foreskrifter i viglagen, varigenom sivil enskilda som det allminna
erhaller mojligheter att enligt en sirskild koncessionslagstifining bygga
och driva dylika anliggningar, vore salunda tillrickliga. ¥For det fall att
statsmakterna skulle besluta om inforande av ett system med sddana moj-
ligheter, har de sakkunniga ansett sig bora framliagga forslag till en séirskild
koncessionslag och Lill vissa kompletlerande foreskrifter i viiglagen och kun-
gorelsen angiende statsbidrag Llill enskild viighallning.
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I fradga om skilen for och emot en avgiftsbeliggning anfor de sakkunniga
i huvudsak foéljande.

I Amerikas forenta stater har systemet med avgiftsbelagda trafikleder
tillaimpats i storre ulstrickning alltsedan 1930-talet. Systemet har oftast
motiverats med trafikanternas onskemal atl kunna viillja mellan en lingre,
avgiltsfri led med mera langsam trafik och en kortare, avgiftsbelagd led
med snabbare trafik, I den amerikanska viigplanen i milten pa 1950-talet
forutsattes emellertid att sarskilda s.k. tullvigar ej skulle komma till an-
vandning vid den fortsalta utbyggnaden av i varje fall det interstatliga viig-
nitet. Hirmed sammanhingande fragor har dock anyo aktualiserats i dis-
kussionen rorande storleken och uarten av den bilbeskattning, som kriives
for finansieringen av de foreslagna investeringarna.

Bestimmelser om tullviigar finnes i flertalet delstater. Atskilliga stater,
inom vilka siddana bestimmelser forut gallt, har emellertid upphiivt dessa
under senare hilften av 1950-talet. Bestammelserna i de olika staterna
varierar ratt avsevirt. Ett vanligt system synes vara, att tullviig bygges och
handhaves av det statliga vigvisendet samt bekostas genom obligationslin
eller annat 1dn, som upptages med férbehill, att endast inkomsterna av vi-
gen far tagas i ansprak for betalningen. Finansieringsformen synes, om den
tillimpas pd svenska forhillanden, nirmast kunna jimforas med statliga
eller halvstatliga bolag. Aven andra finansieringsformer har féorekommit. |
dtminstone ett par fall har vederbérande delstats framtida inkomster av
bensinskatien stillts som siikerhet for obligationslan. Nagon gang har in-
komsterna frian en sirskilt lonande tullviig anvints for att bygga annan
lullvig, varefter det statliga vigvisendet tillgodogjort sig inkomsterna frin
hela vigsystemet. Det har ocksa férekommit, altt en delstat iklitt sig garan-
ti for ldnens aterbetalning. 1 allminhet har torutsatts, att vigen, efter ut-
gingen av viss tid eller da samtliga lin amorterats, skulle utan ersittning
inforlivas med det statliga vigvisendet och upplatas for trafik utan avgift.

Enligt de sakkunnigas upptattning har utfallet i ekonomiskl hinseende av
de avgiftsbelagda viigforetagen i Forenta staterna i allménhet varit gott, nar
det gallt begransade viigstrickningar med tit trafik, sirskilt genomfarts-
viagar fran stadscentra till fororterna. Didremot har lénsamheten ofta varit
mindre god for lingre vigar med mera begrinsad trafikvolym. De erfaren-
heter av tullvigar, som vunnits, torde enligt de sakkunniga knappast vara
ignade att laggas till grund f6r en bedomning av forutsiittningarna for ut-
forande av tullviagar i Sverige. Hirtill ir forhdllandena allifér olikartade.
De sakkunniga papekar bl. a., att de amerikanska tullvigarna i flertalet fall
ar mycket omfattande foretag med anliggningskostnader, som uppgar
till 200—500 milj. dollars. Den arliga trafikméngden pa dessa vagar ar ligst
en a tva milj. fordon. Pa vissa vigar har trafikmingden uppgitt till 50 milj.
fordon.

I Norge har avgiftsbelagda trafikanliggningar frimst motiveratsav énske-
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miélet eller nédviandigheten att fa till stind angeligna vig- och broforbin-
delser tidigare @n som eljest varil mojligt med hiinsyn till de begrinsade
investeringsresurserna. Bestimmelser eller foreskrifter rorande avgifter pé
allménna vigar saknas. Stillning till avgiftsfrigan lages i forekommande
fall av de anslagsbeviljande myndigheterna. Del anses dock, att stortingets
medgivande krives i friga om genomfartsviigar iiven om statsbidrag till
projekiet icke forutsatts. Avgifterna anpassas vanligen si, att linen forran-
tas och avbetalas inom viss tid, vilken icke éverstigit tio 4 femton ar for de
senast behandlade projekten. Under senare ar har tillstind till avgifis-
beldggning givits i samband med byggande av stérre broar eller broar som
ersittning for tidigare farjforbindelser. 1 nigra fall har sadant tillstind
ocksa givits betraffande viiganliggningar som forutsatts finansierade helt
eller delvis med lan. Detta giller, forutom vigar av siirskilt intresse for
turismen, vigar som har betydelse for ett begrinsat distrikt eller omride,
diir trafikanterna forklarat sig villiga att ataga sig denna extra belastning for
alt f4 vigen byggd tidigare dn som annars hade varit mojligt med anlitande
av ordinarie anslag fran stat och kommun.

De sakkunniga erinrar om att vigvisendet i Norge icke ar forstatligat i
samma utstrickning som hos oss. Staten svarar silunda direkt endast for
huvudviigarna, for vilka anslag beviljas av stortinget. Ovriga viigar utbygges
och underhilles av de regionala myndigheterna, dock med statshidrag till
savil byggande som underhall. Till stidernas vigar och gator utgir daremot
icke sadana bidrag.

Aven d4 det giller svenska forhallanden, torde enligt de sakunniga svirig-
heterna att inom ramen for de allminna vig- och broplanerna inom onsk-
viard tid bereda utrymme for vissa storre, kostnadskrdvande projekt, ha
drivit fram énskemdlen om inférande av ett system med avgiftsbelagda tra-
fikanldggningar. Disknssionen om ett sidant system har hittills begransats
till i huvudsak broforetag dver Oresund och Kalmarsund samt i Géteborg.
Oresundsbroprojektet ar av si speciell karaktér, att det icke synes bora
behandlas i forevarande sammanhang. Fragan om bro- och tunnelféretagen
i Goteborg har numera 16sts genom beslut om medelsanvisning i vanlig
ordning. Vad betraffar en broférbindelse mellan Oland och fastlandet erin-
rar de sakkunniga om tidigare utredningar i denna friga.len av vig- och
vattenbyggnadssiyrelsen den 21 mars 1949 framlagd utredning rorande bro-
forbindelse 6ver Kalmarsund presenterades tvd alternativa forslag som
viisentligt skilde sig fran varandra betriffande utformningen av den biran-
(e huvudkonstruktionen. Kostnaderna for det hilligaste alternativet berak-
nades i runt tal till 28 milj. kr. vid en bro- och viighredd av 7 m och till 32,6
milj. kr. vid en bro- och vigbredd av 11 m. 195 ars O-utredning foérordade
i ett den 30 juni 1956 avlimnat betinkande roérande (Oland att en brofor-
bindelse snarast mojligt skulle komma till stind och understrok angelagen-
heten av att erforderliga forberedande undersokningar bedrevs med all mdj-
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lig skyndsamhet, si att definitivt stiallningstagande till problemet kunde ske
i en nira framtid. De sakkunniga omnimner fiven en ekonomisk-geografisk
undersokning, som utférts inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen under
aren 1955—1957. I denna har uppskattningar gjorts om bl. a. trafikvinsten
vid tillkomsten av en broférbindelse 6ver Kalmarsund. I anslutning hartill
konstaterar de sakkunniga att intresset for ett system med avgiltsbelagda
trafikanliggningar framst hinfoér sig till fragan om en fast forbindelse till
Oland.

Giillande grundregel att de fér den allminna samfirdseln nodiga vagarna
och férbindelserna i princip skall byggas genom det allminnas forsorg samt
att avgifter icke far uttagas for deras begagnande ar enligt de sakkunniga
helt riktig och innebir stora férdelar. Dess tillimpning i praktiken torde
innebdra bl. a., att en angeliigenhetsgradering av de for utbyggnad aktuella
foretagen sker samt att sidana foretag, vilkas tillkomst ej ar tillriackligt
motiverad ur ekonomiska eller andra synpunkter, ej kommer till stand.
Att bryta dessa principer genom att infora ett avgiftssystem framstar bl. a.
darfor som mindre 6nskvirt. Dessutom torde med det svenska vagviasendets
nuvarande utformning och den for landets ekonomiska liv betydelsefulla
kostnadsutjidmning, som iger rum inom vigvisendet genom beskattnings-
formerna {6r motorfordonstrafiken, det nirmast kunna betraktas sisom
en dterging till ett foraldrat vigfinansieringssystem, om vigavgifter skulle
tillgripas for finansiering av vissa vigbyggen.

Vissa risker synes salunda enligt de sakkunnigas mening foreligga, att
vid elt sysiem med avgiftsbelagda trafikanliggningar de allménna princi-
perna [or angelidgenhetsgradering av de skilda féretagen rubbas. En sirskild
férbindelse kan t. ex. fér en viss industri eller for befolkningen inom ett
visst omrdde framstd som mycket angeligen utan att darfor i évrigt vara
av sddan vikt for trafikanterna eller kommunikationsvisendet i stort, att
den bor utféras. Detsamma kan giilla med avseende pi en speciell turist-
eller fritidsled. Om i sidana fall forbindelsen kommer till stind genom
avgiftsfinansiering, medan andra och viktigare leder fir anst&, kan detta
innebira en felaktig investeringsavvigning eller prioritering pi felaktiga
grunder.

Som skil for inforandet av avgiftsfinansierade foretag har enligt de sak-
kunniga ofta hinvisats till att behovet av en viss férbindelse varit sa stort,
att en investering i och for sig sannolikt skulle vara foéretagsekonomiskt
lonsam. Aven om si vore fallet, kan vid beddmandet av dessa fragor dock
icke bortses fran allminna prioriteringsgrunder. For dess utférande miste
nimligen kapitalmarknaden i motsvarande man tagas i ansprak till even-
tuell nackdel for andra viktiga investeringar. Avgorande for stallnings-
tagandet bor till sist vara omfattningen av samhaillets totala resurser, vilka
alltid torde framstid som begriansade. I angivna fall bor diarfor enligt de sak-
kunniga sisom eljest en bedémning géras av foretagets angeligenhetsgrad
i forhallande till andra aktuella investeringsobjekt.
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Den investeringsavvigning, som sker vid uppgérandet av flerdrsplaner,
innebir att manga angeligna foretag med hinsyn till medelstillgingen helt
eller delvis maste stillas pa framtiden. Aven fér 6vriga omraden inom sam-
hallslivet foreligger stora och angeligna investeringsbehov, medan till-
giingliga investeringsmedel ir relativt begrinsade. Med hdnsyn hirtill anser
de sakkunniga det icke vara rimligt, att en viss avgiftsbelagd trafikanlagg-
ning far komma till stind enbart av det skiilet, att de ordinarie investerings-
medlen icke tages i ansprik hirfor. I vart fall di det géiller av det allménna
byggda foretag maste en ingdende provning av angeliigenhetsfrigan och
prioriteringsgrunderna komma till stind savil da ordinarie investerings-
medel utnyttjas som vid en eventuell upplining inom eller utom landet av
erforderliga medel.

Vad silunda anforts galler enligt de sakkunnigas uppfattning bedém-
ningen i stort av spérsmalet, huruvida ett system med avgiftsbelagda trafik-
anldggningar bor accepteras. Om fraga uppstar alt rent undantagsvis med-
giva ett enda foretag kan givetvis siigas, att en strikt tillimpning av hu-
vadprincipen framstar som mindre berittigad samt att konsekvenserna for
investeringssektorn i dess helhet blir mindre patagliga.

Frigan om avgiftsfinansiering bor enligt de sakkunniga ocksi ses mot
bakgrunden av den totala motorfordonsbeskatiningens storlek. Ar denna
beskattning redan foérut hog, kan motstind mot en dylik finansierings-
metod givetvis vintas bli stérre fin eljest. Dessutom torde under alla for-
hallanden fér de niarmast berdrda trafikantgrupperna och trafikomradena
avgiften framsti som en form av extra beskattning. Aven vid en relativt
lag taxesiittning synes man darfér kunna utga fran att, inom langre eller
kortare tid efter en férbindelses firdigstillande, krav kommer att resas pa
att avgiften skall tagas bort eller siinkas for befolkningen inom narmast
berorda region. Ett bibehallande av avgiften kan ocksid verka trafikhim-
mande och dirigenom medfoéra att forbindelsens kapacitet icke fullt ut-
nyttjas, vilket ur allmint ekonomiska synpunkter vore mindre tillfreds-
stallande.

Den ifrigasatta avgiftsfinansieringen har ansetts hora begrinsas till en-
dast storre, angelagnare och sirskilt kapitalkravande foretag. I sddana fall
torde oftast enligt de sakkunnigas uppfattning angeligenhetsgraden i och
for sig motivera uthyggnad i sedvanlig ordning med anlitande av allminna
medel. De sakkunniga ifrigasatier om for overskidlig tid nigot annat fore-
tag — exklusive en eventuell éresundsbro — an en 6landsbro kan komma i
fraga som avgiftsfinansierat foretag. Att for detta enda fall gora avsteg fran
huvudprincipen for vigvisendets finansiering och infora ett system som
kan medfdra forenimnda oligenheter synes icke hefogat.

De sakkunniga ar silunda ej heredda férorda inforandet av ett system
med avgiftsfinansiering. I friga om Slandsbron féreligger sociala och andra
skiil f6r en utbyggnad i sedvanlig ordning. Betriiffande tidpunkten for fore-
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tagets utférande finner sig de sakkunniga ej kunna gora annat uttalande
in att spérsmalet frimst synes bora upptagas i den fo6r provning av vig-
irenden sladgade ordningen. I anslutning hértill erinrar de sakkunniga om
att fornyelse av flerdrsplanerna foér vig- och brobyggnader firfattnings-
enligt skall ske under ar 1963, att gilla fr. o. m. ar 1964. Dérest stalsmak-
terna skulle finna att avgiftsfinansiering bér komma till stind, mésle
stallning tagas till om féretaget lampligen bér byggas och handhavas av
staten eller genom enskild forsorg. Enligt de sakkunnigas mening bor sta-
ten darvid ingalunda a priori uteslutas. Starka skil synes tala for att ut-
byggnaden sker i statlig regi, d4 staten forr eller senare skall overtaga bron.
Dessutom torde ett foretag av denna storleksordning icke kunna genom-
foras utan statligt bidrag eller statliga garantier i en eller annan form. Olika
mellanformer mellan statligt och privat byggande kan givetvis ocksa tdnkas.

Ehuru de sakkunniga icke funnit sig kunna tillstyrka, att ett system med
avgifter fér nyttjande av viktiga vagférbindelser inféres i landet, har de
likvil ansett sig ej bora underlata att utarbeta och framlagga forslag till
lagstiftning i dmnet.

Det av de sakkunniga framlagda forfattningsforslaget benimnes lag om
tullvigar. Lagen ar utformad enligt koncessionsprincipen. Det skall ankom-
ma pd Kungl. Maj:t att i varje sirskilt fall préva,om foretaget skall komma
till stdnd samt pa vilka villkor detta skall ske. Enligt forslaget far konces-
sion meddelas i sidana fall, di foéretaget finnes linda till gagn for en storre
allménhet och i 6vrigt vara lampligt fran allmin synpunkt. Vag for vilken
koncession meddelats benimnes tullvig. Koncession fir inte meddelas &
vag, som enligt faststdlld generalplan eller stadsplan skall utgora gata,
annan allmin plats eller sirskilt trafikomride. Ej heller far koncession
meddelas kronan eller annan i lagen om allmiinna vagar omférmald vig-
hallare. Vid detaljplaneringen av viagforetaget skall visentligen samma ord-
ning tillimpas som vid upprittande, utstiallande och faststillande av arbets-
plan for allmén vag. Hirvid dger koncessionshavare erhilla bitride av veder-
bérande vigférvaltning. For tillgodoseende av koncessionshavarens behov
av mark for tullvdg upptages i forslaget en bestimmelse att vad i friga om
allméan vig finnes stadgat om expropriation, vigriatt och tillfalligt uppla-
tande av mark skall 4ga motsvarande tillimpning & tullviig. Det torde an-
komma pi Kungl. Maj:t att bestimma de grunder, som skall gilla fér ut-
tagande av vigavgifter. Hur avgiftssystemet i detalj skall utformas far
koncessionshavaren sjilv bestimma, men taxa eller taxeiandring far icke
tillimpas, innan den faststillts av myndighet som Kungl. Maj:t férordnat
dartill. Forslaget innehdller dven vissa bestimmelser for reglering av ritts-
forhallandena vid koncessionstidens utging och vid inlésen fére utgingen
av denna tid.

I sarskilt ytirande har ledamoten von Seth uttalat, att utredningens prin-
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cipiella standpunkt att del allminna bor svara (6r byggande av nodiga all-
miinna vigar synes riktig. Foretagen maste noggrant angeliigenhetsgraderas
cnligt vagplanens forutsaltningar kompletterade med vag- och vatienbygg-
nadsstyrelsens fordjupade trafikekonomiska berdkninsgrunder. Vissa av-
vikelser frian den onskvarda angelagenhetsgraderingen har madasl och kan
alltfort behéva ske av siarskilda skil. Avgiftsbelagda broar och tunnlar hor
fa ifrigakomma fér att i vissa fall kunna avhjilpa besvirande och samtidigt
kostnadskriavande flaskhalsar. Dessa fdoretag beror emellertid endast en
mindre del av den totala investeringsvolymen. Avgiftsbelagda féretag kan
visa sig onskvirda sivil utom som inom planlagt omrade. Lagforslaget bor
enligl reservantens mening i sistnimnda avseende justeras.

Remissyttranden

Remissinstansernas stillningstaganden redovisas i prop. 191/1963 sa-
lunda.

Flertalet remissinstanser ansluter sig till principen att {o6r den allminna
samfardseln nodiga vigar och forbindelser skall byggas genom det allméan-
nas forsorg och med anlitande av allminna medel samt alt avgifter icke far
uttagas for deras begagnande. Ett antal remissinstanser anser dock att av-
giftsfinansiering boér kunna tillgripas i undantagsfall.

Vigsakkunnigas uppfattning atl ett system med avgiftsfinansiering ej bor
infoéras bitrides av bl. a. riksrevisionsverket, ldnsstyrelserna i Skaraborgs
och Vdrmlands lin, Svenska landskommunernas férbund samt Ldnsvdg-
ndmndernas férbund. Vissa remissmyndigheter framhdller sirskilt risker-
na for rubbningar i angeligenhetsgraderingen och fér snedvridning av in-
vesteringsverksamheten om utforandet av avgiftsbelagda trafikanliggningar
skulle mojliggoras. Silunda anfér wvdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, att
tillkomsten av en viss vigforbindelse genom kapitaltillskott frin enskilda
intressenter i och for sig icke behdver innebira att den ordinarie vigutbygg-
naden maiste vidkdnnas en motsvarande inskrinkning p& annat hall. Setl
I ett storre sammanhang bor fragan om byggandet av tullvig bedomas mot
bakgrunden av samhillets totala resurser och den angelagenhetsgrad som
foretaget diarvid bedomes ha. De flerarsplaner som upprittas och faststilles
far — efter vederborlig anslagsbehandling — anses ntgora en objektiv matt-
stock pa de mojligheter till viginvesteringar som samhillet under tids-
perioden i fraga har. DA vidare, enligt de sakkunnigas mening, f. n. knappast
nagot foretag — 6landsbron mojligen undantagen —- kan anses vara sidant
att det har aktualitet sisom tullvig, anser styrelsen, att nigot patagligt
hehov av en lagstiftning pi omradet i dagens lige inte {Oreligger. Liiknande
synpunkter anfores av ldnsstyrelsen i Stockholms ldn och Landsorganisatio-
nen. Linsstyrelsen i Alvsborgs ldn anser, alt en lagstiftning om avgiftsbelag-
da enskilda trafikforetag icke kan viintas fylla nagot behov annat éin i ett par
undantagsfall, vilka icke kan fi utgora skil for avsteg fran huvudprinci-
perna for viigviasendets finansiering.
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Linsstyrelsen i Orebro ldn ansluter sig till de sakkunnigas uttalande, att
2n enslaka bygd icke bor belastas med avgifter for en allméint behovlig tra-
fikled. Enligt lanssiyrelsen i Vistmanlands ldn torde det ej vara orealistiskl
antaga, att ratt snart efter fardigstillandet av ett avgiftsbelagl féretag krav
kommer att stillas pa avgiftens borttagande. Liknande syvnpunker anfores
av 1janstemannens centralorganisation, som hiarjamte framhaller, ail av-
steg fran hittills tillimpade principer for vigvisendets finansiering icke hor
ske i fraga om en eventuell bro till Oland.

Svenska stadsforbundet aniér, att driftekonomisk lonsamhet icke utan
vidare kan betraktas som elt kriterium pa att en viss anliggning ocksa har
hog angeligenhetsgrad. Man maste darfér antaga, atl den nodvindiga kon-
cessionsprovningen i sjialva verket skulle leda till att avgiftsfinansierade
forelag ej tillats att bryta den pa en allsidig angeliigenhetsprovning grun-
dade turordningen mellan trafikbyggena. Férbundet framhaller vidare, att
berittigade krav om inlosen av avgiftsfinansierade trafikleder troligen
ganska snart skulle framforas.

Av de remissorgan, som stiller sig positiva till inférandet av tullviagar.
anser de flesta att sadana vigar bor komma till utférande endast i speciella
lall. Gallande grundregel for vagnitets finansiering synes silunda endast i
siarskilt motiverade undantagsfall boéra rubbas framhaller ldnsstyrelsen i
Ostergétlands ldan, som i allt visentliglt delar de av utredningen framforda
synpunkterna. Den féreslagna koncessionslagen synes enligt linsstyrelsen
tylla sitt Andamal att reglera vissa undantagssituationer. Liknande syn-
punkter framféres av ldnsstyrelsen i Kopparbergs lin. Enligt ldnsstyrelsen
i Kronobergs ldn erfordras fér anordnande av forbindelser éver Kalmar-
sund och Oresund si stora kapitalinvesteringar att dessa icke synes kunna
rymmas i de naraliggande arens investeringsplaner. Genom medverkan av
enskilt kapital skulle dessa féretag kunna foérverkligas inom snar framtid.
varfor lansstyrelsen icke vill motsiatta sig att forslaget Lill lag om tullvigar
infores, da i allt fall Kungl. Maj:ts provning blir erforderlig for varje fére-
tag, och att lagen forutsittes tillimpad med stor restriktivitet. Aven ldns-
styrelsen i Blekinge ldn anser, att en sirskild lagstiftning, som i enstaka
fall mojliggor byggande av angeligna, kostnadskrivande vag- eller brofore-
tag, kan innebira en lamplig 16sning pa vissa trafikproblem. Synpunkter av
liknande innebérd framfores av ldnsstyrelserna i Hallands och Vdsterbot-
tens ldn. Ldnsstyrelsen i Gdvleborgs lin kan icke férorda en lagstiftning,
som generellt medger finansiering av vag- och broférbindelser genom av-
gifter. Detta hindrar dock icke, att denna finansieringsform bér kunna an-
vandas i enstaka, speciella fall. M6jligheten star diirvid éppen att det enstaka
foretaget gores till foremal for sarskild lagstiftning.

Motororganisationerna anser, att lullvigar skulle kunna tinkas i vissa
speciella fall sisom betrdffande kostnadskridvande, storre och angeligna
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forelag. Organisalionerna namner siarskilt broar och tunnlar betriffande
vilka det bedémes som osannolikt alt sidana stérningar i prioritetsgrade-
ringen, som utredningen har hefarat, kan uppsta. KAK tilligger, att dven
vagar skulle kunna komma i fraga for avgiftsbeliiggning.

Avgiftsbelagda trafikanliggningar bor enligt ndringsorganisationerna
kunna komma i fraga som alternativ till redan befintliga kommunikations-
leder. Trafikanterna skulle hdrigenom fi {rihet att vilja antingen den av-
giftsiria gamla leden eller den nya avgiftsbelagda, som dock férutsaties ge
snabbare framkomlighet och forbittrad korekonomi. Framst torde, enligl
organisationerna, enstaka broar och lunnlar samt tillfartsleder till dessa
kunna falla inom angivna kategori. Organisalionerna framhaller, att utred-
ningen intagit en alltfor kritisk hallning mot avgiftssystemet som siadant,
bl. a. belrdffande risken for felaklig investeringsavvagning. Genom kon-
cessionsforfarandet synes nigon sidan risk enligt organisationernas mening
icke foreligga. Vidare framhalles alt utredningen icke tillrickligt synes ha
beaktat de goda erfarenheter man haft av avgiftsfinansierade anliggningar
1 USA och andra lander. Aven linsstyrelsen i Uppsala lin framhaller, att det
foreslagna systemet med koncessionsprovning synes garantera att endast
angeligna foretag kommer till utforande. Vidare anfér linsstyrelsen, att
behovet av 6kade invesleringar inom vigvisendet sedan linge iir tringande.
Om trycket kan littas genom tillkomsten av avgiftsbelagda vagforbindelser,
synes man ej bora underliata att méjliggora detta.

Arbetsmarknadsstyrelsen och linsstyrelsen i Malmohus ldn har intet atl
erinra mot att méjligheter till avgiftsfinansierade anliggningar tillskapas
i enlighet med de sakkunnigas lagforslag.

Nigra remissorgan behandlar de sakkunnigas forslag speciellt med tanke
pa en eventuell broférbindelse till Oland. Salunda finner ldnssiyrelsen i
Sédermanlands lin det tveksamt, om en sarskild lag behovs for ifragavaran-
Je dndamal. Om det emellertid skulle vara mojligt alt snabbare fa till stand
en bro, nirmast till Oland, pa sitt de sakkunniga angivit vill linsstyrelsen
icke molsitta sig en 16sning av brofragan i enlighet hiarmed. Ldnsstyrelsen
{ Kalmar ldn, som 1 princip delar de sakkunnigas uppfattning, anser ati
[inansiering av Olandsbron om mdojligt bor ske pa vanligt sitt och salunda
provas vid upprittandet ar 1963 av ny flerarsplan for byggande av storbroar.
Om bron icke skulle kunna inrymmas i nimnda plan, bér emellertid moj-
lighet givas till avgiftsfinansiering av broférbindelsen. Liknande synpunkter
anfores av linsstyrelsen i Gotlands lin och Riksférbundet Landsbygdens
folk. Sistnimnda liinsstyrelse ir dock i sjilva sakfrigan av annan mening in
de sakkunniga. Alldeles oavsett de garantier som ligger i dels koncessions-
tvanget, dels den omstindigheten att det endast fir enstaka viigprojekt som
kan bli aktuella som avgiftsfinansierade éir enligt linsstyrelsen de sakkunni-
gas samhiillsekonomiska betiinkligheler éverdrivna. Linsslyrelsen har dar-
{61 intel att erinra mot en befogenhel (Or Kungl. Maj:l att meddela konces-
sioner av férevarande arl.
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Nigra remissorgan anser att iven andra foretag iin olandsbron kan
tinkas ifrdgakomma for avgiftsfinansiering. Ldnssiyrelsen i Jonkdpings ldn
uttalar silunda att dven om man férutsitter att det enda nu aktuella fallet,
bron till Oland, kan komma att inom rimlig tid 16sas pa annat sitt kan ju
mojligen framdeles nagot enstaka annat objekt av detta slag framkomma,
varfor det enligt lansstyrelsen synes vara av viirde att lagstiftningen oppnar
mojlighet till fritt val. Ldansstyrelsen i Kristianstads ldn anfor, att flera i och
for sig nodvindiga 6nskviarda trafikanldggningar torde av statsfinansiella
skil icke kunna komma till utforande forrin i en avligsen framtid och syftar
pa bl. a. 6resundsbron. Genom avgiftsfinansiering skulle dylika trafikleder
kunna komma till utférande snabbare, varfor linsstyrelsen tillstyrker, att
ett system skapas, som ger forutsittningar for avgiftsbelagda trafikanligg-
ningar. Ldnsstyrelsen i Goteborgs och Bohus ldn anser, att koncession bor
kunna lidmnas for anldggning av stérre parkeringsplatser vid badplatser.
Linsstyrelsen i Jamtlands ldn anser, alt dven en vagforbindelse, som har
betydelse ur turistsynpunkt, bér kunna komma till utféorande genom avgifts-
finansiering och nimner som exempel hiarpa en vigférbindelse mellan Ljung-
dalen och Valadalen. Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn anser, att frigan om
avgiftsfinansiering bor ses mot bakgrunden av tidsvinst och trafikutrymme
enligt samma normer som f. n. giller fér t. ex. fordonsparkering. Lagstift-
ningen i &mnet bor f. n. icke utformas s att finansiering medelst avgifter
helt oméjliggéres, da framfor allt i de storre stiderna hindren for trafiken
synes vara s stora att man under en 6vergangsperiod kan nddgas tillgripa
avgiftsfinansiering av vissa objekt for att bl. a. medgiva utrymme for stats-
bidrag till de mellanstora och mindre stiderna. Aven for vigar pa lands-
bygden kan det enligt linsstyrelsen mojligen bli aktuellt med avgiftsfinan-
siering.

Nigra remissmyndigheter har framfort vissa erinringar mot det av de
sakkunniga utarbetade forfattningsférslaget. Betraffande bendmningen
tullvig har ldnsstyrelserna i Uppsala, Gotlands, Kristianstads och Malmo-
hus ldn ifragasatt om bendmningen ar lampligt vald, di den for tanken il
en annan typ av avgift. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelserna
i Stockholms och Norrbottens ldn, motororganisationerna samt ndrings-
organisationerna anser att forslaget bor dndras si att koncession kan med-
delas for vag, bro eller tunnel inom generalplane- eller stadsplanelagt omra-
de. — Betriaffande forslaget att koncessionshavaren skall diga erhalla bitri-
deshjilp fran vagforvaltningen vid bl. a. upprittande av arbetsplan har erin-
ringar framforts fran ldnsstyrelserna i Ostergotlands, Malméhus, Hallands
och Orebro lan, vilka framhaller, att viagforvaltningarnas skyldigheter i
forevarande hinseende bor starkt begriansas eller helt utgi. — Bestimmel-
scrna angéende inldsen fore koncessionstidens utgang bér modifieras i vissa
avseenden anser ldnsstyrelserna i Kalmar, Kristianstads och Malmdohus ldn.
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1963 ars riksdag

Frigan om lagstiftning rérande avgiftsbelugda tratikanliggningar prova-
des av riksdagen i samband med behandlingen av propositionen nr 191 ar
1963 angdende riktlinjer for den statliga trafikpolitiken jimte i anledning av
propositionen vickta motioner.

Departementschefen
Foredragande departementschefen anférde i denna del féljande.

Sedan ling tid tillbaka finansieras de allminna viigarna och dirtill ho-
rande anordningar genom att medel stiilles till férfogande over statsbudge-
ien. Nagra sarskilda avgifter for nyltjandet av viss vig upptages inte. Denna
allménna princip for vigvisendets finansiering har allmint accepterats och
ansetts medféra stora fordelar fran bl. a. kostnadsutjimningssynpunkt.
[F6r att man skall géra avsteg harifrin och tillskapa en lagstiftning, som
har till Andamil att mojliggora och frimja tillkomsten av avgiftsbelagda
trafikanliggningar, miste enligt min mening mycket tungt vigande skil
kunna anforas. Sporsmélet om inférandet av en dylik lagstiftning har i den
allminna debatten under senare Ar aklualiserats frimst i samband med
behovet av broar Over Oresund och Kalmarsund samt vissa bro- och tun-
nelféretag i Goteborg, d. v.s. ett fatal sirskilt kapitalkrivande foretag. De
saukkunniga har framhallit att bro- och tunnelprojekten i Goteborg redan
paborjats efter medelsanvisning i vanlig ordning och att den fasta [6rbin-
lelsen &ver Oresund synes vara av sa speciell karaktir att den inte bor be-
handlas i forevarande sammanhang. Enligt de sakkunnigas mening ar det
darfér numera endast en fast forbindelse 6ver Kalmarsund som skulle kunna
komma i fraga som avgiftsfinansierat foretag. Jag delar de sakkunnigas
uppfattning, att det ej ar befogat att enbart for detta fall gora avsteg fran
den allmanna huvudprincipen for vagvisendets finansiering och infora en
lag om tullvigar.

I detta sammanhang vill jag anmiila, att en 6éversyn f. n. pagir inom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen av tidigare framlagt utredningsmaterial ro-
rande en broférbindelse 6ver Kalmarsund. Denna dversyn bor enligt min
mening bedrivas i sadan takt att eit akluellt material for ett stillningsta-
gande i frigan om en fast forbindelse till Oland bor finnas att tillgd i god tid
fore den fornyelse av flerirsplanerna for viag- och brobyggnader, som for-
fattningsenligt skall iga rum under ar 1966. — Med hénsyn till att en fast
rorbindelse 6ver Oresund ér av speciell karaktir far frigan om avgiftshe-
laggning av trafiken tas upp till behandling i samband med ett stallningsta-
gande till detta projekt.

Holioner

I de i anledning av propositionen vickta motionerna 1: 819 och II: 974
yrkades att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstalla att sar-
skild lagstiftning rorande avgiftsbelagda trafikanliggningar métte fore-
ifiggas riksdagen. Till stéd for motionsyrkandel anférdes bl. a. foljande.

Det ir helt naturligt att avgiftsfinansierade vig- eller broforetag endast
kan komina i fraga i begrinsad omfattning. Det torde silunda endast rora
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sig om trafikanliggningar som ar relativt kapitalkridvande och som har att
tillgodose lokala eller alldeles speciella behov. Om intresset {or och behovet
av dylika anlidggningar ar sa stort, att traflikanterna bedémes vara beredda
att utover de allminna bilskatterna genom avgiftsbeliggning bekosta an-
liggningarnas tillkomst, kan knappast nagra invindningar riktas hiremot
fran vare sig sakliga eller principiella synpunkter. Den trafik som ar villig
underkasta sig ett speciellt avgiftssystem for att fa sitt trafikledsbehov
snabbt tillgodosett kan antagas ha sadan nytta av anliggningen, att avgifter-
na i forhallande déartill saknar praktisk betydelse. Icke minst fér naringsli-
vels transporter kan en tidsvinst pa en halv eller en timme foéranledd av en
ny bro eller trafiktunnel medfora betydande vinster fran transportekono-
miska synpunkter. Sidana forbattringar av transportekonomien kommer di-
rekt eller indirekt produktionen eller distributionen och i sista hand konsu-
menterna till godo.

Enligt vir uppfattning talar overviigande skiél for att riksdagen nu be-
redes tillfalle taga stallning till om avgiftsbeliggning av trafikanliggningar
skall kunna komma i fraga efter provning fran fall till fall. Ett forslag till
sarskild lagstiftning i amnet bor darfor pa grundval av 1960 érs vagsak-
kunnigas utkast och under beaktande av vad vid remissbehandlingen an-
torts forelaggas riksdagen for provning i vanlig ordning.

Utskottet

Propositionen nr 191 jamte i anledning darav vackta motioner behand-
lades av sammansall stats- och tredje lagutskott, som i sitt av riksdagen
godkanda utlatande nr 1 savitt nu ar i fraga anférde féljande.

Utskottet noterar med tillfredsstillelse att aktuellt material for still-
ningstagande till fragan om fast forbindelse till Oland kan vintas foéreligga
i god tid fore den revision av flerarsplanerna som skall dga rum ar 1966. Da
salunda en losning av detta trafikproblem synes ligga inom rickhall larer
ett avsteg fran den allmianna principen om vigviisendets finansiering icke
behova ske for detta foretag. Med hinsyn vidare till att en fast forbindelse
over Oresund ar av speciell karaktiar far sisom departementschefen fram-
hallit fragan om avgiftsbelaggning av trafiken tas upp till behandling i sam-
band med ett stillningstagande till detta projekt. Vid bl. a. angivna férhal-
landen har utskottet icke funnit sig berett att tillstyrka det i motionerna
I:819 och 11:974 framférda yrkandet angiende sirskild lagstiftning om av-
giftsbelagda trafikanliggningar.

Utskottet hemstillde darfér om avslag & motionerna.
I en vid utlitandet fogad reservation bitriddes motiondrernas yrkande.

Statsverkspropositionen ar 1964

Av bilaga 8 till arets stalsverksproposition (s. 34 ff.) framgar att vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen i samband med forslag till anslagsiskanden
for budgetaret 1964/65 i vad avser viaghallningen m. m. berért fragan om
fast forbindelse mellan fastiandet och Oland. Hirom anfores foljande.

Fragan om vigforbindelse mellan Oland och fastlandet har i samband
med forarbetena f6r fornyelse av flerdrsplanerna dnyo upptagits till behand-



Tredje lagutskottets utldtande nr 17 dar 1964 15

ling inom styrelsen. En sirskild utredning har satts i ging i samarbete med
foretradare for berorda kommunala och lokala statliga myndigheter. Utred-
ningen kommer att bedrivas si att resultatet hirav kan framliggas fore den
1 juli 1964. Kosinaderna for forbindelsen dr si stora, att beloppet icke kan
inrymmas i en flerarsplan f6r byggande av storbroar vid en medelsram av
nuvarande storlek. Styrelsen avser att i samband med redovisningen av re-
sultatet av utredningen framligga forslag Lill forbindelsens finansiering.
I‘rigan har darfér icke nirmare berorts i det forslag till storbroplan som
styrelsen under juni manad 1963 tillstillt linsstyrelserna.

Utskottet

Efter framstillning av 1960 ars riksdag har 1960 ars vigsakkunniga ut-
rett frigan om lagstiftning i syfte att mdojliggra avgiftsbelagda trafikan-
liggningar, sarskilt broar och tunnlar. De sakkunnigas évervaganden redo-
visades 1 ett 4r 1962 avgivet betdnkande, varvid de sakkunniga pa anforda
skal icke ansag sig beredda att férorda inférandet av ett system med sa-
dana anliggningar. I betinkandet framlades emellertid ett forsiag till kon-
cessionslagstifining i d&mnet — lag om tullvigar.

{ propositionen nr 191/1963 angaende riktlinjer for den statliga trafik-
politiken fann féredragande departementschefen i likhet med vigsakkun-
niga att numera endast en fast foérbindelse 6ver Kalmarsund skulle kunna
komma i frdga som avgiftsfinansierat féretag men att det ej kunde anses
befogat att enbart for detta fall géra avsteg fran den allmédnna huvudprin-
cipen for viagvasendets finansiering och inféra en lag om tullvigar. Hirvid
framholls ocksd att den fasta fdérbindelsen Gver Oresund syntes vara av
s& speciell karaktir att den ej borde behandlas i forevarande sammanhang.
Uli tvd i anledning av propositionen viickta motioner vrkades emellertid att
sirskild lagstiftning rorande avgiftshelagda {rafikanliggningar pa grund-
val av vigsakkunnigas forslag matte foreliggas riksdagen. Detta yrkande av-
slogs av riksdagen den 11 december 1963 pa hemstillan av sammansatt
stats- och tredje lagutskott.

I forevarande motioner framhalles siasom angeliigel att anliggandet av
en bro mellan Oland och fastlandel icke forsenas och att sddana atgirder
redan nu vidtages att alla mojligheter for etl snabbt igdngsittande och ul-
forande av foretaget tillvaratages. De legala hinder som foreligger mot att
bron utfores som avgiftshelagd trafikanliggning bor enligt motiondrerna
diirfor undanréjas. Pa bla. dessa skil hemstilles i motionerna att forslag
till Ing rorande avgifisbelagda trafikanliggningar foreligges 1964 ars hist-
riksdag.

Sasom framgar av den foregdende redogorelsen dvervigs f.n. sporsmalel
om en vigforbindelse mellan Oland och fastlandet av en inom viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen tillsalt ulredning. Utredningen bedrives si att resul-
inlet diarav kan framliiggas fore den 1 juli 1964, Vid sadant férhallande, och
da skil ej synes foreligga for dndring i riksdagens nyligen intagna stind-
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punkt i denna lagstiftningsfraga, anser utskottet att nagon riksdagens at-
gard i anledning av motionerna ej ar pékallad.
P4 grund av vad salunda anforts far utskottel hemstilla,
att forevarande motioner, I: 441 och II: 530, icke méatte for-
anleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 17 mars 1964
Pa tredje lagutskottets viagnar:

HANS LEVIN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Lindahl, Svante Kristiansson, Jonasson,
Akesson, Erik Jansson, Schitt* och Gunnar Pettersson*;

fran andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg, Wacht-
meister, fru Torbrink, herrar Mattsson, Sundelin och Tobé.

* Ej nidrvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Schott och Wachtmeister, vilka ansett

a) att det avsnitt av utskottets yttrande, som bérjar med »Sasom fram-
gar» och slutar med »ej ar pakallad» bort ha foljande lydelse:

»Utskottet noterar med tillfredsstillelse att aktuellt material i frigan om
en fast forbindelse till Oland vintas foreligga fore den 1 juli 1964 och sé-
ledes i god tid fére den revision av flerarsplanerna som skall 4ga rum &r
1966. Fragan om byggandet av denna foérbindelse kommer dirfor snart att
aktualiseras. Ehuru det enligt utskottets mening ar onskvart att Olands-
bron bekostas av statsmedel och blir avgiftsfri, kan det likvil vid prov-
ningen av drendet befinnas nddvéndigt att lita till avgiftsfinansiering for
att ej brist pa viiganslag alltfor linge skall fordréja detta viktiga projekt.

Bl.a. med hinsyn hirtill ock icke minst till andra trafikledsprojekt, vid
vilka fragan om avgiftsbeliggning kan kommaatt aktualiseras, finner utskot-
tet i likhet med motionirerna att riksdagen bor i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla om forslag till siarskild lagstiftning i drendet. Till grund harfor
synes 1960 ars vagsakkunnigas férslag kunna laggas.»

b) att utskottet bort hemstalla,

»att riksdagen matte med bifall till motionerna I: 441 och I1:530 i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstilla, att forslag till lag rorande avgiftsbelagda
trafikanliaggningar foreligges 1964 ars hostriksdag».
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