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Nr 16

Utldtande i anledning av vickla motioner angdende hdgsta till-
ldtna axel- och boggietryck for motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat foljande inom riksdagen vickta, till
lagutskott hinvisade motioner, ndmligen

a) nr 345 i forsta kammaren av herr Lundstrém m. fl. och nr 395 i andra
kammaren av herrar Jonsson i Ingemarsgarden och Nyberg, i vilka motioner,
som ir likalydande, hemstiilles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
matte féresla en sddan indring av vigtrafikférordningen, 54 § 1 mom., att
hogsta tilldtna axeltrycket @ndras fran 6 till 8 ton, hogsta boggitrycket dnd-
ras fran 8 till 12 ton samt att den i bilaga A redovisade bruttoviktstabellen
6kas med 4 ton», samt

b) nr 442 i férsta kammaren av herr Virgin och nr 531 i andra kammaren
av herrar Cassel och Bohman, i vilka motioner, som évenledes ar likalydan-
de, hemstiilles »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte foresla sidan
indring av vigtrafikforordningens 54 § 1 mom. att hogsta tillitna axeltryc-
ket indras fran 6 till 8 ton, hogsta boggitrycket dindras fran 8 till 12 ton
samt att den i bilaga A redovisade bruttovikistabellen 6kas med 4 ton>.

Betriffande grunderna for motionsyrkandena far utskottet, i den man
redogorelse ej 1amnas nedan, hinvisa till motionerna 1:345 och H:531.

Gillande bestimmelser

Motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
viigtrafikforordningen den 28 september 1951 icke foras pa allmin vag,
gata eller annan allmin plats:

a) dA den vikt, som uppbiires av nagon hjulaxel, axeltryck, overstiger
6,00 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbires av tva pa mindre inbdrdes
avstand @n 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget, dven
kallat boggietryck, overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstéagets bruttovikt 6verstiger,

vid mindre avstand an 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
férsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar uppgéende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstand mellan samma axlar uppgiende till 2,2 meter eller déaréver,
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8,75 ton med tilligg av 0,25 ton fér varje 0,2 meter, varmed axelavstandet
Overstiger 2,2 meter.

Om befogenhet for myndighet att gora undantag frin nu atergivna be-
stimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i férordningen. Enligt 61 § 1 mom. till-
kommer det linsstyrelsen — savitt angar stads omrade dock stadsmyndig-
het — att betriffande viss allmin vig, gata eller annan allmin plats eller
betraffande samtliga dylika vigar inom visst omrdde meddela erforderliga
foreskrifter, avseende bl. a. férbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken
betriffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt #vensom medgivande
till stérre axeltryck eller bruttovikt & fordon, m. m., 4n som tillates i 54 §
(lokal trafikforeskrift). Vidare dger enligt 63 § 1 mom., savitt angar stads
omréde, stadsmyndighet och eljest linsstyrelsen att for visst dndamdl med-
giva undantag fran bl. a. bestiimmelserna i 54 § 1 mom. om axeltryck m. m.
dvensom fran lokal trafikféreskrift, som meddelats av myndigheten. Sadana
undartag mé& ock meddelas, om trafiken berér savill stad som landsbygd
inom visst lin, av lidnsstyrelsen samt, om trafiken ber6r mer #n ett lan, av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande av sadant undantag som
nu ir i friga skall enligt 63 § 2 mom. fistas sadana villkor, som kan anses
nodiga till forebyggande av fara for trafiksikerheten eller skada A vagen.

Jamlikt 62 § 1 mom. i férordningen aligger det linsstyrelse dvensom ovan
angiven stadsmyndighet att fére viss tid varje ar utfirda kungorelse om
vigar och gillande lokala trafikforeskrifter enligt de nirmare grunder vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer.

Har betriffande allmin viig, gata eller annan plats utfirdats lokal trafik-
féreskrift, avseende forbud eller pibud fér trafiken p4 vigen, skall enligt
64 § 2 mom. foreskriften, om s limpligen kan ske. tillkinnages genom for-
budsmiérke respektive pabudsmirke.

Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom., skall foraren enligt
67 § fjirde stycket vigtrafikférordningen straffas med dagsboter. Aven
dgaren 4r enligt samma stycke forfallen till sadant straff, da omstidndig-
heterna goér sannolikt, att foérseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter ndgon mot sidan av myndighet meddelad bestimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom,, straffas han enligt 68 § med dagshoéter. For att ytter-
ligare trygga efterlevnaden av bestimmelserna om bl. a. hogsta tillatna
axeltryck infordes fr. o. m. den 1 juli 1955 i 57 § 1 mom. vagtrafikférord-
ningen ett stadgande om viss riitt och plikt fér polisman att hindra fortsatt
fard. Finner polisman, att 4 fordon tagits si stor last eller sidant antal
passagerare, att den for fordonet faststillda maximilasten eller det vid for-
donets fird & viigen tillatna higsta axeltrycket Overskridits, dger han sa-
lunda, dérest fortsatt fird med fordonet icke kan Aga rum utan fara eller
oligenhet, forbjuda fortsatt fird, si ock, dir forbudet icke efterkommes,
hindra firden. Har maximilasten éverskridits med mer &n 20 procent eller
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axeltrycket med mer dn 10 procent, aligger det polismannen att vidtaga
atgird, som nu sagts, dir ej siirskilda skél till annat féranleder.

Genevekonventionen

Efter férhandlingar i Genéve tillkom den 19 september 1949 en ny infer-
nationell konvention rérande vigtrafik (Genévekonventionen), vilken i av-
seende & Sverige tridde i kraft den 26 mars 1952,

I konventionen framhalles inledningsvis, att de fordragsslutande staterna
onskar att genom faststillandet av vissa enhetliga regler frimja den inter-
nationella vigtrafikens utveckling och sikerhet.

Enligt artikel 1 i konventionen samtycker varje fordragsslulande stat,
med bibehallande av sin befogenhet att reglera anviindningen av vigarna i
eget land, till att upplata dessa vigar for internationell trafik pa villkor
som angives i konventionen, Storsta tilldtna matt och vikt & fordon, som
ma firdas pa vig inom férdragsslutande stat eller del dirav, bestimmes
enligt artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. PA vissa végar, vilka angivits
av stater, anslutna till regionala avtal, eller, i avsaknad av dylika avtal, av
en fordragsslutande stat, skall emellertid hogsta tillAtna matt och vikter
vara de, som ir angivna i bilaga 7 till konventionen. I artikel 2 stadgas
vidare, att till konventionen horande bilagor skall anses sisom delar av
sjalva konventionen.

[ punkt 2 i bilaga 7 stadgas, att pi de i artikel 23 avsedda viigarna skall
tillAtna maximimatt och maximivikter, med eller utan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej ma befordras last, som
overstiger den av vederborande myndighet i det land, dir fordonet &r re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tillaten maximivikt skall vara pi tyngst
belastad axel 8,00 ton och pa tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstandet
mellan axlarna i sistnimnda grupp skall utgora minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i nimnda bilaga till konventionen utsiiges vidare,
att de férdragsslutande staterna genmom regionala overenskommelser kan
faststilla hogre tillatna maximivikter men att det ar onskligt, att tillaten
maximivikt p4 mest belastade axel icke 6verstiger 13.00 ton.

Historik
1951 drs riksdag

I propositionen nr 30 till 1951 arsriksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhidmtades 6ver forslag till gillande vigtrafikférordning, anférde
foredragande departementschefen, slatsrddet Nilsson, bl. a., att den inter-
nationella bestiimmelsen, vilken tillkommit pd amerikanski initiativ, grun-
dade sig visentligen pa hallfasthetsberdkningar for amerikanska vigar och
broar. Vid dessa berikningar torde enligt statsridet hiinsyn ej ha behovt
tagas till sadana sirskilda forhallanden som  giller for svenska broar.
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Inom kommunikationsdepartementet hade, anférde statsradet Nilsson,
nirmare undersékts, huruvida det vore mojligt att — - med tillimpning av
liknande metod som i 1949 &rs konvention -— 16sa sporsmalet om axeltrycks-
och bruttoviktsbestimmelserna pa ett sitt, som tillborligen tillgodosag sa-
vil intresset av framkomlighet pa viigarna for den tunga trafiken som be-
hovet av viigars och broars sikerhet och bestand. I sadant syfte hade utar-
betats ett i tre alternativ upprittat utkast till férfattningstext.

I departementets utkast hade, betonade statsradet Nilsson, nodig hén-
syn tagits till de for vart land sdregna broforhallandena. Grunderna for detta
utkast forefoll dven i 6vrigt ldmpliga. P& grund hirav ansig statsradet
vagtrafikforordningens hithérande stadganden béra i princip utformas i
enlighet med négot av de i utkastet upptagna tre alternativen.

Vad angar valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsradet Nilsson
om att vad i vigtrafikférordningen bestimdes om axeltryck etc. endast blev
en normalregel, vilken férutsattes kunna av vederbérande myndighet for
sdrskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsforeskrifter, av-
seende 4 ena sidan dispenser for tunga fordon och & andra sidan restrik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen var det limpligast, att normal-
regeln valdes s&, att savil dispensernas som restriktionernas antal holls
inom rimliga grianser. Valet mellan de tre alternativen blev vid sadant for-
héllande niarmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel borde gilla,
som var ett uttryck for vad som kunde tillatas pa den 4vervigande delen
av vara viagar och broar. Vid bedémandet harav borde beaktas icke blott
antalet broar och viigkilometer utan #ven trafikintensiteten pi de olika
vidgarna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej bora
bli enbart utslagsgivande, utan det var enligt statsrddets mening limpligt,
att hinsyn togs ocksd till de vig- och broférbittringar, som pardknades
bli utférda under de narmaste aren. Statsridet ansag en grundregel, vilken
i borjan av sin tillamplighetstid forutsatte ett 6kat antal restriktioner, som
emellertid undan féor undan bortfoll, vara att foredraga framfoér en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom négra fa ar blev for-
Aldrad pa grund av végars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allmén plais: »a) d& den vikt,
som uppbires av nigon hjulaxel, 6verstiger 6 ton; b) d4 den sammanlagda
vikt, som uppbires av tvd pd mindre inbérdes avstdnd 4n 2 meter beligna
hjulaxlar p& fordonet eller fordonstiget (= boggietrycket), Gverstiger 8
ton». Ytterligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

I de likalydande motionerna 1:303 och I1:402 hemstilldes bl. a. att de
foreslagna bestimmelserna matte jimkas si. att ett boggietryck av 10 ton
medgavs.
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Propositionen och motionerna behandlades jimte andra motioner av
andra laguiskottet i dess utldtande nr 30. I friga om boggietryck anférde
utskottet bl. a. att av landets huvudviigniit — vara mer in hilften av trafik-
flddet framgick — var cirka 70 procent tillatna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryck av 10 ton. Det férefsll bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta férhallande icke skulle komma till synes i den grund-
liggande vigtrafikforfattningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmailet pa ett praktiskt sitt 16sas, om man bibehdll proposi-
tionens forslag som huvudregel men foér huvudvigarna sdsom undantag
frAn denna regel stadgade 10 ton som hogsta tillAtna boggietryck.

Utskottet forordade sddan jamkning av propositionens forslag, att det
tillatna boggietrycket bestimdes till 8 ton samt att fér fordon, som férdes
pa huvudvig (riks- eller linshuvudvig), denna viktsiffra 6kades med 2 ton.

Vid utskottets utldtande var fogad reservation av tre ledamoéter, vilka
ansig, att utskottet bort férorda propositionens férslag oforindrat.

Riksdagen godkinde utskottets utldtande och férordade alltsda att det
maximala boggietryck pa huvudvig métte bestimmas till 10 ton. Bestim-
melserna i viagtrafikforordningen utformades pa sitt riksdagen forordat.

1956 drs riksdag

I de likalydande motionerna 1:27 och I1:30 till 1956 &rs ri ksdag
hemstilldes »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla om
en skyndsam utredning angiende mojligheterna for en héjning av maximi-
grinserna for axel- och boggietryck pa landets végar».

Andra lagutskottet anférde i anledning av motionerna i sitt utlatande nr
39 bl. a. f6ljande:

For de mojligheter, som kan foreligga att effektivare an hittills utnyttja
det nuvarande vignitet for tyngre trafik, sétter givetvis vigarnas bérighet
en grins. Sirskilt kommer hidr broarnas barkraft i blickpunkten. Under-
sokningar har enligt vad som upplysts infor utskottet gjorts genom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen av vissa broars bérighet, men for ett bety-
dande antal broar dr den maximala birigheten icke med sikerhet kénd.
DA man vid sadant forhallande har mast villja axeltrycket si, att man icke
riskerar en overbelastning, torde hir finnas visst utrymme for héjningar.
Detta forutsitter emellertid vissa nirmare undersokningar. Bristen pa tek-
niker gor det emellertid f. n. svart att verkstilla dylika undersokningar i
onskvard utstrickning. Enligt utskottets mening bor det vara mojligt att
—_ ph sitt i viss utstrickning redan skett — i samrad mellan vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen och ldnsstyrelserna 4 ena samt niringslivets organisa-
tioner 4 andra sidan klargéra, var lillginglig personal i forsta hand bor
insattas for undersokningar. I en del fall torde det for ovrigt vara mojligt
att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att férbjuda moéte pa
desamma.

Forekomsten av svaga bhroar oméjliggor givetvis i en del fall tyngre ge-
nomgangstrafik. Detta férhallande behover dock ej innebiira att végstric-
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korna mellan broarna icke skulle tillatas {or tyngre trafik. Dar man inom
ett omride har ait rikna med huvudsakligen lokal trafik torde visentliga
fordelar st att vinna genom ait higsta tillatna axeltryck bestimmes med
hinsyn till birigheten hos viigavsnitten mellan broarna, dirvid tyngre trafik
férbjudes endast Gver broarna. 1 sammanhanget mé framhallas, alt trans-
portavstdnden for godstrafiken pa landsviigarna - t. ex. inom skogshruket
— i allménhet dr relativt korta. DA hinsyn till de lokala férhallandena hir
spelar en avgoérande roll. synes 6verlidggningar mellan linsstyrelserna och
representanter fér det lokala niringslivet kunna vara av virde.

Vigbanans biérighet piverkas i regel starkt av vixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska firhallandena i vrigt. Vigarna torde salunda tala en
vida storre belastning da vigkroppen ir tjilad samt sommartid da viigha-
nan &r hard och fast. Under tjillossningsperioden och under tider da vig-
banan uppmjukats genom ihallande regn inverkar tung trafik pa viigen dér-
emot ogynnsamt. Vigslitaget sdrskilt pA grusviigar blir di4 onormalt hogt
och krdver hardare begrinsning av axeltrycket och i vissa fall férbud for
tyngre lastbilstrafik. Det iir givelvis ett 6nskemal att de nimnda faktorernas
inverkan beaktas, d& axeltrycksbestimmelserna ntformas. Med dessa fragor
torde man kunna komma till ritta genom att utnyttja dispensmdéjligheterna
1 gillande lagstiftning. Tillfalliga inskrinkningar kan skona vigarna for
onodigt stor forstorelse under svaghetsperioder. & andra sidan - och detta
ar ett intresse icke minst for skogshruket — torde higre axeliryek dispens-
vigen kunna tillatas t. ex. ndr marken ir frusen.

En sdrskild fraga - av betvdelse icke minst for genomgangstrafiken
giller samordningen mellan linen i avscende a det tillatna axeltrycket. En-
ligt uppgifter som varit for ulskottet tillgiingliga synes det ha brustit i
denna samordning. Hir synes ctt intensifierat samrad over lansgrinserna
litt kunna astadkommas.

Givetvis maste man rikna med att en 6kad anvindning av tvngre last-
bilar pA vigarna medfér 6kade kostnader for vigunderhall. Man har hir
att viiga mot varandra 4 cna sidan de vinster. som foljer av alt den bestaende
fordonsparken kan utnyttjas fullt ut, och & andra sidan kostnaderna for
det 6kade underhéallsarbetet dvensom for de forstarkningsarbeten av broar
eller sirskilda vigavsnitt som kan bli erforderliga. I fraga om underhalls-
kostnaderna torde vissa beriikningar kunna goras pa grundval av erfaren-
heterna betrdffande de vigar inom vissa lidn, for vilka sedan nagra ar till-
baka genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8 ton forhéjt axeltrvek. 1
frdga om forlusterna for niringslivet i anledning av att den bestiende for-
dansparken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa berdkningar redan gjorts.
Aven om det maste anses vanskligt att {aststiilla storleken av dvlika forlus-
ter 4r det dock uppenbart, att ¢n visentlig tordyring av transportkostnader-
na maste folja av att axeltrycket icke anpassats efter fordonshestandet.

En héjning av axeltrycket ir givetvis av intresse ocksi ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle biittre
anpassas till férhallandena pa kontinenten. Eu dylik anpassning skulle
givetvis befrdmja det internationella trafikutbytet.

Utskottet — som ovan berért vissa méjligheter 1ill anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestindet och niringslivets behov av
tyngre trafik, utan att dndring gores i viigtrafikiorordningens bestimmelser
i amnet — kan f6r sin del i férevarande lige icke tillstyrka en éndring av de
generella bestéimmelserna i vigtrafikférordningen. For en sidan utredning
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som motionirerna begirt skulle vill, iven om man synes bora inrikta sig pa
mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid synes det
utskottet som om den ytterligare anpassning av axeltrycksbestimmelserna,
som kan vara méjlig, kan genomfdras genom végférvaltningarna i linen
i nira samarbete med niringslivets organisationer och i forekommande fall
efter samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Utskottet avstyrkte hirefter motionernas yrkande om en sirskild utred-
ning men hemstillde, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som
sin mening giva till kiinna vad utskottet anfort.

Riksdagen bifoll utskottets hemstillan (rskr. nr 347).

Den 15 juni 1956 forordnade Kungl. Maj:t att tryckt exemplar av riks-
dagens skrivelse samt andra lagutskottets ifrigavarande utlatande skulle
overlimnas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dvensom linsstyrelserna i
samtliga lin for kinnedom och fér vidtagande av de atgirder, som i de hén-
seenden, vilka i utskottets utiadtande angivits, kunde ifrdgakomma for att
tillgodose det déri angivna syftet.

1958 drs A-riksdag

I proposition nr 69 till 1958 ars A-riksdag, varigenom riksdagens
yttrande inhidmtades over forslag till dndringar i vigtrafikférordningen
m. m., foreslogs slopande av bestimmelsen i 54 § 1 mom. andra stycket vig-
trafikférordningen, att eljest tillatet storsta boggietryck for motordrivet for-
don finge p4 huvudvig dverskridas med 2 ton. I en till grund for forslaget
liggande skrivelse framhdll vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, att den be-
lastning, som tillates pa en viss viig, icke bor bero uteslutande pA vigens bé-
righet och icke ha nagot samband med dess bendmning. Tilldtna boggietryck
och bruttovikter framgar, fortsatte styrelsen, av kungdrelser, som linssty-
relserna varje ar utfirdar fére mars manads utging. Saval ldnsstyrelserna
som vigmyndigheterna strivar malmedvetet efter att hdja belastningen sé
mycket som mojligt, anforde styrelsen vidare, och ett upphivande av sédrbe-
stimmelserna om huvudvigar kommer dirfor icke att medféra nagon sénk-
ning av de i praktiken gillande belastningsbestimmelserna for ifragava-
rande viagar.

Riksdagen hade ingen erinran mot propositionens forslag i ifragavarande
del. Andring av vigtrafikférordningen i enlighet med forslaget har skett ge-
nom SFS nr 222/1958.

1958 drs B-riksdag

I de likalydande motionerna nr B 125 i forsta kammaren och nr B 162 i
andra kammaren till 1958 ars B-riksdag yrkades, att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t matte giva till kinna den stora vikt riksdagen fis-
ter vid att mdjligheter till dispens fran gillande bestimmelser om axel- och
hoggietryck noggrant tillvaratages.
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I remissyttrande anférde vig- och vattenbyggnadsstyrelsen:

Enligt gillande vigtrafikférordning ir det storsta generellt tillatna axel-
trycket 6 ton och det storsta tillatna boggietrycket, vid ett avstiand av 2,0 m
eller mindre mellan hjulaxlarna, 8 ton. Vidare ar ett fordons eller for-
donstags bruttovikt maximerad till 8,0 ton, nir avstindet mellan forsta och
sista hjulaxeln 4r mindre #n tva meter, och till 33,5 ton nir samma avstand
ar 22,0 m, allt i enlighet med en till vigtrafikforordningen fogad tabell.
Sagda axel- och boggietryck samt bruttovikler 4r att betrakta som normal-
virden, vilka vederbdrande lokala myndigheter iiger dindra genom sirskilda
foreskrifter. Som dven framhalles av motioniirerna har axeltrycket genom
sddana lokala foreskrifter redan héjts till 7,0 ton pa ca 24 procent och till
8,0 ton pa ca 7 procent av landets viigar. Boggietrycket har dirjimte hojts
till 10,0 ton pa ca 53 procent, 11,0 ton pa ca 9 procent och 12,0 ton pacal
procent av vignitet. Vidare kan ndmnas att 16 av landets lidnsstyrelser, efter
rekommendation ddrom fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i bérjan av
innevarande ar, foreskrivit, att de i ovannimnda tabellbilaga angivna vir-
dena pa tillaten bruttovikt generellt eller i vissa fall far hojas med lika
manga ton som det for vigen i frAga medgivna boggietrycket overstiger
8 ton.

Genom cirkuldr den 15/6 1956 har Kungl. Maj:t anbefallt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen och linsstyrelsen att vidtaga de atgiarder, som kunna
ifrigakomma for att snarast méjligt soka tillgodose den tyngre lastbiltrafi-
kens behov av hojda axel- och boggietryck. Med anledning dirav igangsattes
inom styrelsen bl. a. en inventering av broars biarférmaga. Hittills har denna
inventering, som ir mycket omfattande och tidskriivande, genomforts for
samtliga riksvigar. Enir broarna framfér allt i det sekundira viagnitet ut-
gor flaskhalsar, har dirjimte redan undersikts ett antal broar av denna
kategori. Berérda vigforvaltningar har efter hand limnats meddelande om
dels de ev. forhojda axel- och hoggietrycken som kunnat tillatas, dels vilka
dtgirder som kan vidtagas for att vid de svagare broarna skall uppnis en
barforméga motsvarande 12,0 resp. 14,5 tons boggietryck. I anslutning hir-
till har styrelsen i Arets petita dskat siirskilda anslag av underhallsmedel for
ombyggnad och forstirkning av ett antal mindre broar. vilka f6r nirvarande
utgor hinder f6r hojning av axel- och boggietryck pa vissa vigar.

For att bereda den tyngre trafiken mojligheter att hiittre utnyttja vagar-
nas storre birighet under vintern kan lokalt utfirdas antingen allminna
foreskrifter for vissa viigar och/eller meddelas sirskilda dispenser fran gil-
lande trafikforeskrifter avseende vissa fordon, foretag e. d. och pa vissa an-
givna viigar. Innevarande ar har inom nio lan utfirdats siirskilda s. k. vin-
terkungérelser for trafiken, varvid bl. a. medgivits 1-—2 tons hégre axeltryck
in eljest gillande under den tid viigarna ar tjilade. Dessutom har vissa lins-
styrelser pa ansokan meddelat generella dispenser fran géillande belastnings-
bestimmelser till bl. a. vissa stérre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna
vigar.

Allteftersom styrelsens ovannimnda inventering av broars barformaga
fortskrider och ekonomiska méjligheter skapas fir att i forekommande fall
vidtaga erforderliga forstirkningsatgirder. fir man riikkna med att allt flera
onskemal om hogre tillaten belastning, savil allmingiltigt som under viss
del av vintern, kommer att bli tillgodosedda. Helt naturligt iir de allménna
forutséttningarna for en generell hojning av tillatna belastningar under vin-
tern storre i de norra delarna av landet. Det ir ocksa i forsta hand i de nord-
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ligaste linen som sarskilda vinterkungérelser med ldngre varaktighet har
kunnat utfirdas.

Andra lagutskottet yttrade i utldtande nr B 15 ar 1958:

I anledning av riksdagens ovan berérda skrivelse vid 1956 ars riksdag
forordnade Kungl. Maj:t i juni 1956, att ett trycki exemplar av skrivelsen
jimte andra lagutskottets utlitande i drendet skulle overlamnas till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt ldnsstyrelserna i samtliga lan for kinne-
dom och vidtagande av de atgiirder, som i de hinseenden vilka utskottet i
utlatandet angivit kunde ifrigakomma fér att tillgodose det dari angivna
syftet. Sdsom framgar av vig- och vattenbyggnadssiyrelsens utlatande 6ver
foreliggande motioner igangsatte styrelsen i anledning hirav bl. a. en in-
ventering av broarnas barformiga. En sidan inventering har ansetts erfor-
derlig, enir broarna, framfoér allt i det sekundidra véagnitet, utgdr flask-
halsar, niir det giller att bedéma vilka tryck som kan tilltas for vigarna.
Efter hand som inventeringen fortskridit har berérda vigforvaltningar ldm-
nats meddelanden om vilka tryck som kan tillatas och vilka atgidrder som
kan vidtagas for att erné stérre biarforméga. Styrelsen har dven i drets petita
dskat sirskilda anslag av underhilismedel for ombyggnad och férstirkning
av ett antal mindre broar. Av styrelsens yttrande framgar vidare, att for
att bereda den tyngre trafiken moéjligheter att bittre utnyttja vigarnas
storre birighet under vintern innevarande ar inom nio ldn utfirdats s. k.
vinterkungérelser for trafiken, varvid for tid d& vagarna ar tjilade med-
givits 1-—2 tons hogre axeltryck én eljest. Dessutom har vissa linsstyrelser
p4 ansékan meddelat generella dispenser fran gillande belastningsbhestim-
melser till vissa stérre skogsbolag m. fl. avseende vissa angivna vigar. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen anfor vidare i sitt ytirande, att man efter hand
som styrelsens inventering av broars barférméaga fortskrider och ekono-
miska mojligheter skapas att i fdrekommande fall vidtaga erforderliga for-
starkningsatgirder far rikna med att allt flera 6nskeméal om hogre tilliten
belastning, savil allmingiltigt som under viss del av vintern, kommer att
bli tillgodosedda.

Utskottet delar for sin del helt motiondrernas uppfattning angiende var-
det av att viagarnas kapacitet till fullo utnyttjas, nér det giller att faststiilla
hégsta tillatna vigbelastningar. Det maste dven vara ett angeliget intresse
att tillse att vigarna hélles vid en sddan standard, att de moderna trafik-
medlens transportméjligheter s3 langt mojligt kan utnyttjas. Av sirskild
vikt synes dven vara att i mojligaste man likformiga regler kommer att giilla
for olika delar av landet. Framfor allt svnes hora efterstrivas samordning
av bestimmelserna fér angriansande 1dn. Av den redogorelse som ovan lim-
nats framgir emellertid, att vederborande myndigheter {6r nirvarande ig-
nar stor uppmarksamhet at de i motionerna berérda problemen. Det synes
utskottet darfor icke pakallat att foresld riksdagen att nu aterigen ingé till
Kung!l. Maj:t med skrivelse i Amnet.

P& grund av det anférda hemstillde utskottet, att motionerna icke métte

foranleda nagon riksdagens atgard.
Riksdagen beslét i enlighet med utskottets utldtande.

1960 drs riksdag
I de likalydande, vid 1960 ars riksdag vickia motionerna 1:313 och I1:389
hemstilldes om en Oversyn av bhestimmelserna angiende axel- och hoggie-
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tryck i syfte att hoja de i sadant avseende tilldtna hégsta belastningar-
na. Motionéirerna férmenade, att de gillande bestimmelserna var féraldrade
och icke i rimlig utstrickning anpassade efter den moderna transporttek-
nikens krav.

Andra lagutskotlel fann i sitt av riksdagen godkinda utldtande nr 22
att, eftersom vederbérande myndigheter dgnade stor uppmirksamhet at de
i motionerna herdrda problemen, det icke var pikallat att riksdagen gjorde
nagon framstéllning i d&mnet. Efter ar 1958, da motioner av i huvudsak
samma innehéll behandlades, hade enligt utskottet ej heller nagonting in-
triffat av beskaffenhet att foranleda till ett iindrat stiliningstagande i
fragan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning i imnet, m. m.

I arets statsverksproposition (bil. 8 s. 37 ff) redogores for vad vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen i sitt yttrande anfor betriffande den del av verk-
samheten som avser utredningar rérande viignitets tillstind samt fordons-
och trafikutvecklingen. Styrelsen uttalar i huvudsak féljande.

Kuvalitetsgraderingen av vignitet, som bérjade med riksvigarna, har fort-
gatt dven under ar 1963 och framst gillt de priméra delarna av linsvigni-
tet. I petita hosten 1962 angavs att endast ca 20 % av riksvignitet har full-
god standard i férhallande till vigplanens malsiattning. 1 férhallande till
dagens trafik har ca 60 % av riksviignitet tillfredsstillande standard, me-
dan 40 % Aar i behov av omedelbar ombyggnad. Inventeringen har i stort
sett avslutats fér de viktigaste delarna av linsvéignitet. Inom styrelsen har
upprittats ett preliminirt forslag till primért linsvignit, som tills vidare be-
gransats till ca 10 000 km. Av kvalitetsgraderingen framgar att ca 40 % av
det priméra lansvignatet har tillfredsstillande standard i foérhallande till
dagens trafik. medan 60 % av detta viignit 4r i behov av omedelbar om-
byggnad. Betydande variationer i standarden forekommer i olika delar av
landet. Inom Stockholms-, Géteborgs- och Malméregionerna har salunda ca
50 % av det primira linsvignitet tillfredsstillande standard, medan i de
nordligaste delarna av landet samt i vissa delar av mellersta Sverige endast
25 a4 30 % kan anses ha godtagbar standard. Kvalitetsgraderingen av riks-
viignitet och det priméra lansvignitet kommer att vara i stort sett avsluiad
vid utgangen av ar 1963. Styrelsen avser att senare verkstilla en stickprovs-
maissig inventering av standarden for det 6vriga linsvigniitet.

Av broinventeringen {ramgar att ett axeltryck av atta ton eller mera och
ett boggietryck av tolv ton eller mera f. n. kan tillatas pa resp. 88 och 83 %
av totala antalet broar. P4 enbart europavigarna kan samma axel- och bog-
gietryck tillatas pa resp. 100 och 99 % av broarna. For vriga riksviigar ir
motsvarande procenttal resp. 98 och 95 och fér priméara lidnsvigar resp. 92
och 89. Madjligheten att framféra fordon med 10 tons axeltryck och 14,5
tons boggietryck ir mera begrinsad och endast resp. 68 och 67 % av sami-
liga broar tillater denna last. Av europavigarnas broar kan emellertid 92 %
tillatas for dessa tryck. Storsta forandringen har skett betriffande europa-
vigarna dir 10 tons axeltryck och 16 tons boggietryck nu kan tillatas pa 87
% av broarna mot 61 % féregiende Ar. Detta innebir att endast ca 70 broar
aterstar att bygga om eller forstirka for att nimnda trafikbelastning skall
kunna tillitas pa samtliga 559 broar pa europaviigarna.
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Hiarefter anger styrelsen ett visentligt syfte med viginvesteringarna vara
ett skapande av snabba och birkraftiga viigar for godstransporterna for att
dirigenom mojliggéra lagre transportkostnader. Senast tillgéngliga upp-
gifter rorande tilldtna axel- och boggietryck visar att 99,7 % av riksvi-
garna ir upplitna for 8 tons axeltryck och 12 tons boggietryck. For de vik-
tigare linsvigarna dr motsvarande procenttal 94,8 och for dvriga linsvigar
55,9. Den andel av det totala viignitet som uppléites for 8 tons axeltryck och
12 tons boggietryck har under det senaste aret dkat fran 54 till 67 %. Sty-
relsen erinrar i sammanhanget om att styrelsen i skrivelse den 16 maj 1963
till Kungl. Maj:t forordat ett axeltryck av atta ton och ett boggietryck av
tolv ton som generellt tillaten belastning pa det allminna végnitet. Till f6ljd
av bl. a. den forbittrade standarden har en generell hojning av hastighets-
granserna fér vissa lastfordon till 70 km/tim knnnat genomféras under ar
1962.

Styrelsen anfér vidare féljande.

Samtidigt med att en allt storre del av végnitet upplatits for en hogre
belastning har en foérskjutning skett inom lastbilsparkens sammansittning
mot en allt storre andel lastbilar och slipvagnar, som skulle kunna utnytt-
ja hogre axel- och boggietryck dn 8/12 ton. En undersdkning visar, att en
hojning av axel- och boggietrycken fran 8/12 ton till 10/16 ton torde kunna
utnyttjas av en sa stor andel av fordonen, att dessas sammanlagda last skulle
kunna okas med ca 20 %. Transportkostnaderna kommer emellertid att
minska med endast 15—20 %, da bl. a. drifts- och amorteringskostnader
okar.

Lastbilstrafiken pa utlandet har 6kat mycket snabbt. I trafiken éver Ore-
sund okade salunda antalet lastbilar under ar 1962 med 20 % och gods-
vikten med 30 %. Uttryckt i absoluta tal uppgick den sammanlagda p4 last-
bil transporterade godsvikten detta ar till 540 000 ton. De ldnder, som hu-
vudsakligen beréres av denna trafik, tillimpar samtliga 10/16 ton eller hog-
re axel- och boggietryck. Axel- och boggietryck av 10/16 ton har rekom-
menderats av den europeiska transportministerkonferensen ar 1960.

Under ar 1963 har undersokts vilka vigar, som f. n. skulle kunna uppla-
tas for ett axeltryck av 10 ton och ett boggietryck av 16 ton. Undersékning-
en har visat, att i allmianhet endast kortare och isolerat liggande vigstric-
kor kan upplatas for 10/16 ton. Pa storre riksviigar och ldnsvigar dr dock
mojligheterna hirfér nagot bittre. Styrelsen har utgatt fran att hogtrafike-
rade vagar, som bildar lingre sammanhingande transportstrickor, i forsta
hand bor upplatas fér det hogre axel- och hoggietrycket. I enlighet hirmed
har tva alternativ diskuterats. Det forsta av dessa omfattar enbart curopavii-
garna, d. v. s. i stort sett de vigar som forutom att de utgér huvudstriak for
den internationella trafiken dven har den storsta langviiga godstrafiken och
knyter samman de tre storstadsomradena. Det andra alternativet omfattar
curopavigarna i kombination med friimst vissa vigar inom SkAneregionen,
Goteborg-Viinerregionen samt Stockholm-Mélaromradet med Bergslagen.
Kostnaderna fér en upprustning till en barighet av 10/16 ton enligt det se-
nare alternativet beriknas till ca 675 mkr. Minga av dessa viigar har emel-
lertid en siddan geometrisk standard att en upprustning enbart i bérighets-
avseende icke iir forsvarbar. En upprustning jamvil i frdga om den geomet-
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riska standarden av de i detta avseende simsta vigarna medfor att nidmn-
da kostnad o6kar till ca 5 000 mkr. Tidpunkten for férverkligandet av detta
vignat kommer dirfér att ligga langt fram i tiden. Ett betydande antal
véigstriackor kan emellertid redan nu eller efter endast smirre férbattrings-
arbeten upplatas fér 10/16 ton. Styrelsen kommer darfor att medverka till
att delar av vignitet successivt upplites for ett axeltryck av 10 ton och ett
hoggietryck av 16 ton.

Motionerna

I motionerna 1:345 och 11:395 erinras om att viig- och vattenbyggnads-
styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 16 maj 1963 foreslagit att axel-
trycksbestimmelserna i vigtrafikférordningen #indras si att 8 tons axel-
tryck, 12 tons boggietryck och motsvarande bruttovikt blir generellt med-
givna. Enligt motionérerna har detta forslag hittills ej lett till nagon atgird
frAn Kungl. Maj:ts sida, och ej heller har det antytts att fragan avses att bli
behandlad i den aviserade propositionen anglende dndringar i vigtrafik-
forordningen.

1 sagda motioner samt i motionerna 1:442 och 11:531 papekas att for-
donshestandet anpassats for de hogre axeltrycken, varfér en stor del av
lastbilsparken ej dr ldmpad for trafik pa vigar med mindre birighet. Oaktat
sdlunda den 6vervigande delen av viigniitet anpassats till trafikens krav har
nigon indring av bestimmelserna om axeltryck och bruttovikter ej fére-
tagits, vilket innebdr att avvikelser fran vad som kommit att bli giangse for-
hallanden ej behover sirskilt markeras genom viigmirken. Det forvintas en-
ligt motionérerna att bilféraren pa eget initiativ skaffar sig kiinnedom om
de axeltrycksbestimmelser som giller for de vigar han #mnar befara.
Sarskilt i de fall bilforaren utfoér kérningar langt fran hemorten bereder
detta honom sjilvfallet betydande svarigheter. Motionirerna gor slutligen
gillande att 6vertriddelser av de giillande axeltrycksinskrinkningarna torde
i manga fall kunna tillskrivas bristande kinnedom om de aktuella férhal-
landena.

Utskottet

Enligt bestimmelser i viagtrafikférordningen fir motordrivet fordon el-
ler dirtill kopplat fordon icke foras pa allmin viig, gata eller annan all-
min plats, da axeltrycket Gverstiger 6 ton, d& boggietrycket overstiger 8
ton eller da fordonets eller fordonstagets bruttovikt éverstiger, vid mindre
avstdnd dn 2 m mellan forsta och sista hjulaxeln, 8 ton samt, vid stérre
avstdnd &n 2 m, en i forhallande till avstindet avpassad, successivt stigande
bruttovikt.

I forevarande bada motionspar framhalles att under senare ar en steg-
rad andel av de svenska vigarna har upplatits for ett axeltryck av 8 ton
och ett boggietryck av 12 ton. Motionirerna erinrar om att lastbilsparken
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numera har hégre axeltryck, vilket medfort att en stor del av detta fordons-
bestand ej 4r ldmpad for trafik pa viigar med mindre birighet. Trots att den
Overvigande delen av vigniitet anpassats till trafikens krav, har, framhaller
motiondrerna, nagon éndring av de sedan ar 1952 gilllande bestimmelserna
icke skett, vilket innebir att avvikelser fran vad som kommit att bli gingse
forhillanden ej behover siirskilt markeras genom vigméirken. Under abe-
ropande av bl. a. det anférda hemstiiller motioniirerna att hogsta titlatna
axel- och boggietryck faststilles till respektive 8 och 12 ton samt att de i
vigtrafikférordningen féreskrivna bruttovikterna 6kas med 4 ton.

Motioner med samma syfte har viickts dven tidigare och senast vid 1960
ars riksdag. Vid sistnimnda tillfdlle fann andra lagutskottet, som avstyrkte
motionerna, i sitt av riksdagen godkinda utlatande att, eftersom vederbé-
rande myndigheter dgnade stor uppmirksamhet it de i motionerna berér-
da problemen, det icke var pakallat att riksdagen fér det divarande gjorde
nagon framstillning i dmnet.

Syftet med nu férevarande motioner att dviigabringa en anpassning av
gillande bestimmelser till den moderna transportteknikens krav ir en-
ligt utskottets mening viirt heaktande. Sdsom framgar av den ovanstaende
redogorelsen har emellertid, sedan riksdagen senast behandlade spoérsma-
let, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t varen
1963 forordat ett med motionsyrkandena helt éverensstimmande axel- och
boggietryck som generellt tillaten belastning pa det allmiinna vignitet.
Initiativ har slledes redan tagits fér att bringa fragan, vilken f.n. ytter-
ligare utreds inom styrelsen, till en for motioniirerna tillfredsstiillande 16s-
ning. P4 grund hirav anser utskottet, som forutsitter att férslag i fimnet
snarast mojligt framlagges, att nagon atgird frin riksdagens sida i an-
ledning av motionerna ej erfordras.

Utskottet far diarfér hemstilla,

att forevarande motioner, nimligen
a) 1:345 och 11:395 samt
b) 1:442 och 11:531,
icke matte foranleda nagon riksdagens Atgiird.

Stockholm den 17 mars 1964

Pa tredje lagutskottets vignar:
HANS LEVIN
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frAin forsta kammaren: herrar Lindahl, Géran Karlsson, Ebbe Ohls-
son, Svante Kristiansson, Jonasson, Akesson, Erik Jansson och Gunnar Pet-
tersson*;

frin andra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, Nyberg,
Wachtmeister, fru Torbrink, herrar Johansson i cker6é, Mattsson och Sun-
delin.

= Ej narvarande vid ntlatandets justering.

Emil Kihlstrdms Tryckeri AB Stockholm 1984
640247



