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Nr 8

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:is proposition med forslag
till lag om dndring i sjolagen m. m.

Genom en den 17 januari 1964 dagtecknad, till lagutskott hdnvisad pro-
position, nr 35, vilken behandlats av forsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t
under aberopande av propositionen bilagda, i statsradet och lagradet forda
protokoll

dels foreslagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade forslag till
slag till

1) lag om indring i sjolagen och

2) lag om indrad lydelse av 62 § utsékningslagen,

dels ock foreslagit, att riksdagen godkénner en vid propositionen fogad,
den 10 oktober 1957 antagen konvention angdende begrinsningen av ansva-
righeten for dgare av fartyg som anvindas till fart i 6ppen sjo.

De salunda framlagda lagforslagen ar av foljande lydelse:

1) Lag
om iindring i sjélagen
Hirigenom férordnas, dels att 10 kap. samt 216, 224, 273, 274 och 323 §§!

sjolagen skola erhilla éndrad lydelse pa sitt nedan angives, dels att 264—
266 §§ samma lag skola upphdra att gilla.

216 §.
(Gdllande lydelse)

216 §.
(Féreslagen lydelse)

Angdende begrdnsning av redare-
ansvaret i fraga om haveribidrag,
som skall gildas av fartyg och frakt,
stadgas i 10 kap. Skall haveribidrag
gildas av last eller annat gods, hdf-
te agaren med godset, men svare ej
personligen.

Skall haveribidrag gildas av last
eller annat gods, hdftar dgaren med
godset men svarar ej personligen.

224 §.

{Gdllande lydelse)
Var som — — — — — — — —

(Foreslagen lydelse)

deras raddning.

Den, som — — — — — — — — till bargarlon.,

Birgarlon skall, — — — — — — —
Aligger det — — — — — — — —

— detta senare.

— — av avtalet.

1 Senaste lydelse se betriffande 216, 224, 256—266, 273 och 274 §§ SFS 1928: 161, betrif-
fande 254 § SFS 1936:276, betriaffande 255 § SFS 1953: 57 samt betriiffande 323 § SIS

1946: 847.

1 Bihang till ril:sdagens protokoll 196%. 9 saml. 1 avd. Nr 8
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(Gdllande lydelse) (Féreslagen lydelse)

Angdende begrinsning av redare- Har gods eller nigot, som hért till
ansvaret i frdga om lén fér birgning  gods, birgats, hdftar agaren med
av fartyg eller ndgot, som hért till det birgade men svarar ej person-
fartyg, stadgas i 10 kap. Har gods ligen.
eller nagot, som hort till gods, bir-
gats, hdfte dgaren med det birgade,
men svare ej personligen.

Kunna parterna — — — — — — av domstol.

TIONDE KAPITLET
Om begrinsning av redares ansvarighet.!

254 §.2

1 mom. Foreligger ansvarighet for redare enligt denna eller allmin lag,
ar ansvarigheten begrinsad vad angar

1. ersidttning for skada 4 person, som befinner sig ombord pa fartyget
for att medfslja detta, ach for skada & egendom ombord;

2. ersittning for skada & person eller egendom, om skadan orsakats av
nagon som befinner sig ombord pa fartyget;

3. ersittning for skada 4 person eller egendom, om skadan orsakats av
omstindighet som hénfor sig till navigeringen eller handhavandet av farty-
get eller till lastningen, befordringen eller lossningen av lasten eller till in-
skeppningen, befordringen eller landséittningen av passagerarna;

4. ersittning foér skada 4 hamnanliggning, bassing eller segelbar vatten-
vag; samt

5. ersittning pa grund av foreskriven skyldighet att avligsna sjunket,
strandat eller Gvergivet fartyg eller egendom ombord pa sidant fartyg.

Begransningen galler dock ej ansvarighet pa grund av skada som &sam-
kats befilhavaren eller medlem av besittningen eller lots eller négon person
i redarens tjinst, som befinner sig ombord eller vilkens aligganden sta i
samband med fartygets tjanst. Den avser ej heller ansvarighet pa grund av
fel eller forsummelse av redaren sjiilv, med mindre denne begitt felet eller
forsummelsen i egenskap av fartygets befiilhavare eller medlem av dess be-
siattning.

Begransningen giller icke rianta och kostnader i saken.

2 mom. Har redaren motfordran mot borgeniren och grunda sig fordran
och motfordran pa en och samma hindelse, skall begrinsningen avse alle-
nast det belopp varmed fordringen éverstiger motfordringen.

255 §.3
1 mom. Ar ansvarigheten begriinsad, svarar redaren intill ett belopp be-
raknat efter ettusen francs fér ton av fartygets draktighet, dock minst ett-
hundrafemtiotusen francs.
Intraffar skada 4 person, hojes ansvarighetsgrinsen i vad avser sadan
skada med tvitusenetthundra francs for ton, dock med minst sexhundra-
trettiotusen francs.

* Gillande lydelse av 10 kap. se propositionen s. 128 ff.

* Denna paragraf motsvarar 254 § i géllande sjélag.

® Denna paragraf ersitter 255, 258 och 260 §§ i gillande sjolag. Till 256 och 257 §§ i
gillande sjolag saknas motsvarighet i forslaget.
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2 mom. Med franc forstds en enhet innehallande sextiofem och ett halvt
milligram guld av niohundra tusendelars finhet. Omrikning till svenskt
mynt skall ske efter kursen den dag d& redaren stiller sikerhet fér sin an-
svarighet eller, om sikerhet icke stilles, da betalning sker.

Med draktighet avses nettodriktigheten, fé6r maskindrivet fartyg o6kad
med det maskinrum som vid bestimmandet av nettodriktigheten dragits
fran bruttodraktigheten.

256 §.1

Den ansvarighetsgrins, varom stadgas i 255 §, giller betraffande ford-
ringar, vilka uppkommit pa grund av en och samma hindelse.

Fordringar pa grund av skada & person skola i forsta hand tillgodoses
med det ansvarighetsbelopp som avses i 255 § 1 mom. andra stycket. For-
slar ej detta, skall aterstoden av fordringarna tillsammans med 6vriga ford-
ringar tillgodoses ur det belopp som avses i nimnda mom. forsta stycket.

Fordelningen av ansvarighetsbelopp skall ske i forhallande till fordring-
arnas storlek.

Har redaren betalat fordran som avses i denna paragraf, skall han an-
ses triada i fordringsidgarens stille med samma réitt som denne och ford-
ringsbeloppet medtagas vid fordelningen av ansvarighetsbeloppet, savitt
fordringen kunnat hir i riket goras gillande mot redaren. Visar redaren
att han, oaktat krav dnnu ej skett, framdeles har att betala fordran som av-
ses i denna paragraf, skall jamvél den fordringen medtagas vid fordelning-
en.

257 §.2

Kvarstad eller annan handrackning fér fordran, betridffande vilken an-
svarigheten ar begrinsad, skall vagras och beviljad sidan atgird skall hi-
vas, om redaren inom riket hos ratten eller 6verexekutor stiller sikerhet
for fulla ansvarighetsbeloppet enligt 255 § jimte ett av myndigheten be-
stamt tilligg for rdnta och kostnader i saken. Sidkerheten ma aberopas gent-
emot alla borgenirer, fér vilkas fordringar géller begriansning till samma
ansvarighetsbelopp, och skall anses vara stélld till formén for alla sidana
borgenirer.

Har redaren stéllt sikerhet for ett mindre belopp 4n i forsta stycket avses
och stiller han déirefter hos samma myndighet sidkerhet for dterstoden, skall
ock vad i forsta stycket stadgas dga tillimpning.

Om redaren stillt full sikerhet efter vad i forsta eller andra stycket sigs,
skall pa hans yrkande tidigare stilld sikerhet for fordran som avses med
den fulla sikerheten frigivas.

Vad i denna paragraf ar stadgat skall 4ga motsvarande tilldmpning, om
sikerheten stéllts hos vederbérlig myndighet i Danmark, Finland eller
Norge.

258 §.3

Kvarstad eller annan handréickning fér fordran, betriaffande vilken an-
svarigheten ar begriansad, skall vigras och beviljad sidan atgiird hivas, om
redaren visar, att han, innan étgirden genomforts, utom riket stillt betryg-
gande och for borgenaren tillginglig sdkerhet for fulla ansvarighetsbeloppet
enligt 255 § i ndgon av féljande hamnar:

! Denna paragraf motsvarar 259 § i gallande sjolag.

* Denna paragraf motsvarar 262 § i gallande sjolag.

* Denna paragraf saknar motsvarighet i gallande sjolag.

1t Bihang till riksdagens protokoll 1964, 9 samnl. 1 avd. Nr 8
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1. den hamn dir den hindelse intriffat vari fordringen grundas eller,
om hindelsen ej 4gt rum i hamn, den férsta hamn som fartyget anlopt efter
hindelsen;

2. landsittningshamnen, om fordringen avser skada 4 person;

3. lossningshamnen, om fordringen avser skada & last.

Har i fall som avses i forsta stycket sikerheten stillts i annan ort én dar
angives, provar ritten eller 6verexekutor med hénsyn till omstindigheter-
na, huruvida handrackningsatgird, som nu sagts, skall vigras eller hivas.

Vad i férsta och andra styckena &r stadgat giller 4ven, om den utom
riket stdllda sidkerheten icke motsvarar det fulla ansvarighetsbeloppet en-
ligt 255 § men redaren inom riket hos ratten eller 6verexekutor stiller be-
tryggande sidkerhet for aterstoden jamte ett av ratten eller dverexekutor
bestimt tilligg for rinta och kostnader i saken.

Vad i denna paragraf dr stadgat om hidvande av handrickningsatgéird
skall 4ga motsvarande tillAimpning i fraga om frigivande av sikerhet, som
stillts inom riket till befrielse fran handrackningsatgard.

259 §.1

Tvist om berdkning av belopp, vartill redares ansvarighet ar begrinsad
enligt 255 §, eller om férdelningen av ansvarighetsbelopp mellan borgené-
rer ma hinskjutas till utredning och avgérande av dispaschoér i fartygets
hemort eller dar dispasch for den orten vanligen upprittas. Har farlyget ej
hemort har i riket, uppgores dispaschen av dispaschoren i Stockholm. Om
irende angdende gemensamt haveri med anledning av den héndelse, vara
ansvarigheten grundas, 4r anhingigt eller vintas bliva anhéngiggjort hos
viss dispaschor i riket, skall dock ankomma pa denne att uppgora jamval
dispasch som har avses.

Redaren skall hos dispaschéren uppgiva namn och adress p4 kinda sak-
dgare.

Dispaschéren skall, om det ej dr uppenbart att okédnda sakégare ej fin-
nas, genom kungorelse, som inféres i allminna tidningarna och i tidning in-
om orten, anmana sakigarna att inom viss férelagd tid skriftligen bevaka sin
riatt dvensom ingiva de handlingar, vilka de vilja dberopa. Sirskilt medde-
lande skall genom brev tillstidllas kinda sakégare. I 6vrigt skall i tilldmp-
liga delar gilla vad som ar stadgat om dispasch vid gemensamt haveri.

Kostnaden for dispasch, som avses i denna paragraf, ir redaren skyldig
att ersitta, saframt ej borgenir utan skilig orsak hinskjutit saken till dis-
paschér eller eljest sarskilda skal foranleda annat.

260 §.2

Har redaren utbetalt vad som aligger honom att utgiva enligt ovan givna
bestammelser om begrinsning av ansvarigheten och visar sig sedan annan
borgenir hava agt ritt till betalning av ansvarighetsbeloppet, har redaren
dock icke ndgon ytterligare betalningsskyldighet, dérest redaren, da betal-
ningen erlades eller, om den skedde enligt lagakraftvunnen dom eller dis-
pasch, denna meddelades, icke dgde och ej heller genom vederbdrlig under-
sokning kunnat fa kunskap om den andres fordran.

Borgenir, som sidlunda uppburit vad som ritteligen bort tillkomma an-
nan, svarar dirmed fér den andres fordran, savida han fgde kunskap om
fordringen, nir han erhéll betalningen.

! Denna paragraf motsvarar 261 § i gillande sjolag.
* Denna paragraf motsvarar 263 § i gillande sjélag.
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261 §.2

Vad i detta kapitel ar stadgat om begrinsning av redares ansvarighet
dger tillimpning jamval i fraga om ansvarighet som avilar fartygets dgare,
som ej dr redare, eller befraktare eller den som i redares stille handhar
fartygets drift.

Detsamma géller ansvarighet vilken &avilar befdlhavare eller medlem av
besiittningen eller lots eller ndgon, som ar i tjanst hos redaren, dgaren, be-
fraktaren eller den som i redares stdlle handhar fartygets drift, saframt
ansvarigheten uppkommit i tjinsten. Sidan ansvarighet ma begrinsas,
oaktat den uppkommit pa grund av fel eller forsummelse.

Det sammanlagda belopp till vilket redare och Gvriga i denna paragraf
omformilda personer 4ga begransa sin ansvarighet for fordringar, som
uppkommit pa grund av en och samma héndelse, skall ej 6verstiga det fulla
ansvarighetsbeloppet enligt 255 §.

262 §.2

Vad i detta kapitel ar stadgat dger tillampning, nir begrinsning av an-
svarighet dberopas infor svensk myndighet.

Betriffande ansvarighet som avses i 254 § 1 mom. andra stycket forsta
punkten skall dock fragan, huruvida och till vilket belopp ansvarigheten ar
begrinsad, avgoras efter den lag, som giller for tjinsteavtalet, om tjinste-
avtalet regleras av lagen i annan stat, som ar ansluten till 1957 ars interna-
tionella konvention angiende begransningen av ansvarigheten for dgare av
fartyg som anvindas till fart i 6ppen sjo.

263 §.3
Konungen &dger forordna, att i stillet for bestimmelserna i detta kapitel
andra regler skola hir i riket tillimpas i friga om fartyg hemmahoérande
i annan fraimmande stat 4n sadan, som utan forbehall anslutit sig till 1957
ars internationella konvention angdende begrinsningen av ansvarigheten
for dgare av fartyg som anvindas till fart i 6ppen sjo.

(Gdllande lydelse) (Féreslagen Iydelse)
273 §.

Har redaren — — — — — — — — uppburna beloppet.

Vad i 263 § ar stadgat skall i sa- Vad i 260 § ar stadgat skall i sa-
dant fall 4ga motsvarande tillamp- dant fall dga motsvarande tillamp-
ning. ning.

274 §.

Har iganderatten — — — — — — — — for overlatelsen.

Vad i 263 § ar stadgat skall i s&- Vad i 260 § ar stadgat skall i sa-
dant fall 4ga motsvarande tillimp- dant fall 4ga motsvarande tillamp-
ning. ning,

323 §.

Om rddstuvurdtts behérighet att
upptaga tvistemal enligt denna lag
gdlle i tillampliga delar vad angden-
de laga domstol i tvistemal i allmén-
het ar stadgat. Talan mé& ock vickas

Om rddhusritls behorighet all
upptaga tvistemdl enligt denna lag
gdller i tilldmpliga delar vad som &r
stadgat angdende laga domstol i
tvistemal i allmédnhet. Talan m& ock

! Denna paragraf motsvarar 265 § i gillande sjolag.
2 Denna paragraf saknar motsvarighet i gillande sjolag.
3 Denna paragrafl motsvarar 266 § i gillande sjolag.
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(Gdllande lydelse)

vid rddstuvurdtten i den ort, dar
fartyget finnes. Finnes ej rddstuvu-
rdtt a ort, dar svaranden enligt vad
sdlunda &ar foreskrivet ma sokas,
dge kiranden instimma tvisten till
den rddstuvurdtt, som ar niarmast
den orten,

Aro fleta — — — — . __

(Foreslagen lydelse)

vickas vid rddhusrdtten i den ort
dir fartyget finnes eller, sdvitt an-
gdr fordran for vilken hos myndighet
sdkerhet stdllts till befrielse frdn
kvarstad eller annan handrdckning,
hos radhusrdtten i den ort ddr sdker-
heten stdllts. Talan md vdckas hos
sistndmnda rddhusrdtt angdende
fordran som sdkerheten avsett, oak-
tat sdkerhelen frigivits. Finnes ej
rddhusrdtt i ort, dar svaranden mi
sokas enligt vad sidlunda ar foreskri-
vet, dger kiranden instdmma tvisten
till den rddhusrdtt, som ar nidrmast
den orten.

—- rederiets hemvist.

Denna lag triader i kraft den 1 juli 1964. 10 kap. sj6lagen i dess nu gil-
lande lydelse skall dock fortfarande #dga tillimpning i fall di den hién-
delse, vard ansvarigheten grundas, intriffat fére ikrafttridandet.

Vad i 323 § stadgas dirom att talan ma vickas hos rddhusritten i den
ort, dar sakerhet stillts, skall ej gilla, om sikerheten stillts fore lagens

ikrafttradande.

2) Lag
om #ndrad lydelse av 62 § utsékningsiagen

Harigenom foérordnas, att 62 § utsokningslagen! skall erhalla dndrad ly-

delse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

62 §.

Av gildenars — — — — — — —

Haftarpd — — — — — — — —

Hurusom med utmdtning fér ford-
ran, fér vars betalning redare sldr i
begrdinsat ansvar, kan komma att
anstd sdvitt angdr annan egendom
dn fartyget, frakten och sddana
fordringar, i vilka enligt 268 § sjo-
lagen sjépantrdtt dtnjutes, ddrom
stadgas i ndmnda lag.

Vid utmatning — — — — — —

med 16soren.

ovriga tillgdngar.

— avbetalningskop iakttagas.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 1964,

Betratfande texten till konventionen far utskottet hinvisa till propositio-

nen s. 8—33.
! Senaste lydelse se SFS 1955: 234.
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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds en revision av sjélagens regler om begransning
av redares ansvarighet. Samtidigt foreslas, att riksdagen skall godkidnna en
i Bryssel den 10 oktober 1957 antagen konvention hirom.

De foreslagna reglerna innebir, alt omradet fér de erséttningar, betraf-
fande vilka redaren kan begrénsa sin ansvarighet, visentligt minskas. Mgj-
ligheten att bestimma ansvarighetsgrinsen till ett belopp motsvarande far-
tygets virde slopas och begrinsningsbeloppet skall angivas i visst antal
Poincaré-francs for ton av fartygets dridktighet. Genom de féreslagna be-
stimmelserna skapas 6kade mdjligheter fér redaren att férhindra, att hans
fartyg gores till féremal for kvarstad eller annan handrickning flera ganger
och i olika lander till sikerhet for fordringar, som hirror fran en och sam-
ma héandelse.

Inledning

Bestammelser om begrinsning av redares ansvar ar inlagna i 10 kap. sj6-
lagen. Till grund for dessa ligger en i Bryssel ar 1924 antagen konvention
rorande faststillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om be-
gransning av ansvarigheten for dgare av fartyg, som anvandes till fart i 6p-
pen sjo. Konventionen har ratificerats av Sverige ar 1938. Aven Danmark,
Finland och Norge har ratificerat konventionen och inarbetat dess bestim-
melser i sin lagstiftning.

P4 en diplomatisk sjorattskonferens i Bryssel antogs den 10 oktober 1957
en ny konvention rérande begriénsning av redares ansvar. Denna konven-
tion, som undertecknats av bl. a. Sverige, Danmark, Finland och Norge, skall
i forhallandet mellan konventionsstaterna ersdtta och upphiva 1924 ars
Brysselkonvention. P4 grundval av 1957 ars Brysselkonvention har sjélags-
kommittén! i betinkande angiende redareansvarets begrinsning (SOU
1961: 33) framlagt forslag till 4ndring i 10 kap. sjlagen m. m. Lagférslaget
Overcnsstimmer visentligen med lagférslag, som framlagts i Danmark, Fin-
land och Norge.

Yttranden over sjélagskommitténs betinkande har efter remiss avgivits
av hovriitten for Vistra Sverige, Stockholms radhusritt, Goteborgs radhus-
ritt, overstathéllarambetet, som inhidmtat yttrande av forste stadsfogden i
Stockholm, éverexekutor i Géteborg, lagberedningen samt sjéfartsstyrelsen
-— som inhdmtat yttrande av Svenska seglarférbundet, Svenska kryssai-
klublen, Sveriges motorbats union och Svenska vattenskidklubben — Stats-

1 Justitierddet Erik Hagbergh, ordférande, redaktéren Hjalmar Baaw, direktoren Nils Grenan-

der, sjofartsradet Gustaf Lindencrona, forbundsordféranden Johan S. Thore och direktiren Carl
Erik Ahmansson.Experter dispaschéren Kaj Pineus och advokaten Lennart Hagberg.
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tjinstemannaforbundet, samtliga lotsdirektorer, Svenska sjéfolksférbundet,
Sveriges redareférening, Stockholms rederiférening, Svenska vistkustfiskar-
nas centralférbund, Svenska sydkustfiskarnas centralférbund, Svenska ost-
kustfiskarnas centralférbund, Svenska forsakringsbolags riksférbund, Sjo-
assuradorernas forening, Sveriges angfartygs assurans férening, dispasché-
ren i Stockholm, Svenska hamnférbundet, styrelsen fér Sveriges advokat-
samfund, handelskammaren i Goteborg och Skines handelskammare. Né-
ringslivets trafikdelegation, som beretts tillfille att yttra sig over betinkan-
det, har i arendet upprittat en promemoria, som aberopats av Kooperativa
forbundet, Sveriges industriférbund, Sveriges grossistférbund, handelskam-
rarna i Gavle och Karlstad samt Ostergétlands och S6dermanlands handels-
kammare och Gotlands handelskammare.

Friagan om redareansvarets begriansning har under varen 1963 varit fore-
mal fér overliggningar mellan berérda departement i Sverige, Danmark,
Finland och Norge. I enlighet med vad dirvid 6verenskommits har efter be-
slut av Kungl. Maj:t den 5 juni 1963 vart land liksom nimnda linder sagt
upp 1924 ars Brysselkonvention till upphérande den 1 juli 1964.

De genom propositionen framlagda lagforslagen grundar sig pa sjolags-
kommitténs forslag. Kommitténs lagtext aterfinnes i propositionen & s.
110 ff.

Konventioner

Sjoritten innehéller olika grupper av regler, som syftar till att utjimna
och fordela de ekonomiska féljderna av intraffad skada. Bland dessa regler
iniar bestdmmelserna om begransning av redarens ansvar en central plats.

Regler om ansvarsbegrinsning aterfinnes i praktiskt taget alla sjoratts-
liga system. Under skilda tider och i skilda lander har framférts olika mo-
tiveringar for detta rittsinstitut. For Sveriges del har i motiven till 1891 4rs
sjolag uttalats, att den som bedriver en med s stor risk férenad niring som
sjofarten bor sattas i tillfalle att Atminstone i ndgon mén beridkna, vad han
riskerar. Enligt senare nordisk doktrin utgéres den rittspolitiska grunden
{or ansvarsbegrinsningen av onskemaélet att befria redaren fran ansvarighet
for katastrofrisker, som han icke rimligen kan ticka genom forsikring.

Skilda sjorittsordningar har under tidernas lopp uppvisat betydande in-
bordes olikheter bade i fraga om bestdimmandet av de slag av fordringar,
som faller inom omradet fér ansvarsbegransningen, och betriffande sittet
for begriansningens genomférande. Ursprungligen kom begrinsningsomra-
det jamlikt engelsk ratt att omfatta endast de for sjofarten centrala risker-
na, medan de kontinentala sjolagarna tillat begrinsning med avseende pa ett
stérre antal slag av fordringar. Vad angar sattet for begrinsningens genom-
forande uppkom tre olika huvudmetoder, ndmligen det engelska systemet,
abandonsystemet och exekutionssystemet. De tvd férstnimnda byggde pa



Forsia lagutskottets utlatande nr 8 dar 1964 9

en personlig ansvarighet fér redaren. Det engelska systemet lit redaren be-
grinsa denna ansvarighet till ett visst antal pund fér ton av fartygets drak-
tighet (pundregeln). Abandonsystemet, som var forhirskande i den romans-
ka rittskretsen, innebar att redaren dgde frigéra sig frdn ansvarigheten ge-
nom att till borgenirerna éverlimna sjéféormogenheten, d. v. s. fartyg och
frakt. Enligt exekutionssystemet, som gillde i Tyskland och Norden, var
redaren icke personligen ansvarig utan hiftade endast med sj6férmégenhe-
ten. Detta system 14g till grund for 1891 ars svenska sjolag.

Det engelska systemet tog sikte pa de begriansningsbara forpliktelser som
uppkommit p& grund av en och samma hiindelse. Om flera olyckshindelser
skedde betraffande fartyget, kunde redaren silunda fa utgiva begransnings-
beloppet flera ganger. Enligt abandon- och exekutionssystemen avsag be-
grinsningen i princip de begrinsningsbara forpliktelser till vilka fartyget
under alla sina resor givit upphov. Pundregeln var baserad pé ett uppskattat
generellt virde av fartyg i gott skick vid den tid d& lagstiftningen genom-
fordes. Det fartygsvirde, som enligt abandon- och exekutionssystemen lag
till grund for berikningen av ansvarighetsgriansen, var virdet efter olyckan.

Olikheterna mellan de skilda rittssystemen medfoérde betydande prak-
tiska oligenheter for sjéfartsniringen. I slutet pd férra drhundradet fram-
tradde allt starkare krav pa en unifiering av reglerna om ansvarsbegrans-
ningen. Ar 1897 bildades en sirskild internationell sammanslutning for sj6-
rattsfragor, Comité Maritime International (CMI). Arbetet framfér allt inom
denna organisation ledde till att en internationell konvention rérande fast-
stillande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om begrinsningen av
ansvarigheten for dgare av fartyg, som anvindes till fart i 6ppen sjo, antogs
pa en diplomatisk sjordttskonferens i Bryssel ar 1924. Konventionen inne-
bar en kompromiss mellan engelsk och kontinental uppfattning savil i fra-
ga om tillimpningsomradet fér begransningsreglerna som rorande sittet for
begrinsningens genomférande. Begransningsomradet blev minskat i forhal-
lande till vad som gillde enligt de kontinentala systemen. Betrdffande sat-
tet fér begriansningens genomférande foreskrevs, att begrinsningen skulle
avse forpliktelser som uppkommit p& grund av en och samma héndelse och
att personlig ansvarighet skulle galla fér redaren i forening med ratt for
honom att betriffande ansvarighet fér egendomsskador vilja mellan be-
grinsning till virdet av sjoformogenheten, varvid fartygets vérde efter olyc-
kan utgjorde berikningsgrund, eller begrinsning till ett belopp, beriknat
efter visst anlal engelska guldpund for ton av fartygets driktighet. Vad an-
gick personskador skulle oberoende av sjéféormogenhelen intridda en ytter-
ligare ansvarighet intill visst antal engelska guldpund fér ton av fartygets
driaktighet.

I Sverige utfirdades ar 1928 en pa 1924 ars konvention grundad lagstift-
ning. Reglerna i fimnet intogs i 10 kap. sjolagen. Ikrafttrddandet av lagstift-
ningen — - vilken tillkommit under nordiskt lagsamarbete -— gjordes bero-
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ende av Kungl. Maj:ts férordnande och som ett villkor fér sidant férordnan-
de ansigs bora gilla att ett stérre antal av de makter, med vilka vi stod i be-
roring i sjofartshianseende, tilltrddde konventionen. Vart land ratificerade
konventionen forst &r 1938 och lagstiftningen tridde i kraft den 1 januari
1939. Bland de mera betydande sjofartslanderna har, forutom de nordiska
staterna, endast Belgien, Frankrike och Spanien anslutit sig till konventio-
nen. Utanfoér densamma star saledes bl. a. U. S. A,, Storbritannien, Viasttysk-
land, Nederlidnderna, Italien, Grekland och Japan samt de s. k. flags of con-
venience-landerna.

Den ringa anslutningen till 1924 ars konvention féranledde CMI att i slu-
tet av 1940-talet gripa sig an med arbetet p&4 en ny konvention rérande re-
dareansvarets begrinsning. P4 en diplomatisk sjoriattskonferens i Bryssel
ar 1957 antogs en internationell konvention angiende begrinsningen av an-
svarigheten for dgare av fartyg, som anvindes till fartyg i dppen sj6. Den un-
dertecknades av sjutton stater, diribland Sverige, Belgien, Brasilien, Cana-
da, Danmark, Finland, Frankrike, Indien, Italien, Nederldnderna, Norge, Po-
len, Spanien och Visttyskland.

Den nya konventionen innebir, i jamférelse med 1924 &rs konvention, att
begransningsomradet minskas samt att madjligheten att ligga sjéforméogen-
hetens varde till grund for berdkningen av ansvarighetsgriansen bortfaller.
Berikningen skall ske efter viss kvantitet guld for ton av fartygets draktig-
het. Ansvarighetsgrinsen ligger betriffande sakskador pa en obetydligt hog-
re nivd dn enligt 1924 ars konvention men har visentligt hojts i friga om
personskador. Vidare medfér 1957 ars konvention 6kade mdjligheter for re-
daren att forhindra att hans fartyg gores till foremal for handriackning flera
ganger och i olika ldnder till sikerhet for fordringar, hirrérande fran en
och samma héndelse. En utférligare redogorelse for konventionsbestim-
melserna limnas i propositionen & s. 41—42. Till forklaring av det férbe-
hall enligt (2) (c) i slutprotokollet till konventionen, som avses skola gé-
ras, mi hir omnamnas, att slutprotokollet i sagda del medger férbehall om
ritt att bringa konventionen i tillimpning genom att i inhemsk lagstiftning
upptaga konventionens bestdmmelser i en efter samma lagstiftning lampad
form.

1957 ars konvention skall ratificeras och tridder i kraft sex manader
efter den dag d& deposition skett av minst tio ratifikationsinstrument, av
vilka minst fem skall hirréra frdn stater som var for sig har ett tonnage
av en miljon bruttoton eller diréver. Konventionen har ratificerats av
Frankrike, Ghana, Spanien och Storbritannien samt féranlett lagstiftning i
sistnimnda land.

Till fullféljande av syftet att éverga till den nya konventionens regel-
system har Sverige sdsom tidigare anforts efter beslut av Kungl. Maj:t
den 5 juni 1963 sagt upp 1924 ars Brysselkonvention till upphérande den
1 juli 1964.
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Departementschefen

Vid lagradsremissen anférde foredragande departementschefen, statsrddet
Kling, i den allminna motiveringen féljande.

Regler som begrinsar det ansvar som avilar en fartygsredare enligt sjo-
lagen eller enligt allmén lag finns hos oss liksom i andra sjorattsliga system
sedan lang tid tillbaka. Dessa regler har i olika linder haft ett mycket skif-
tande innehall. Med hénsyn till sjofartsniaringens internationella karaktar
har det redan tidigt varit ett starkt intresse att férenhetliga de olika regel-
system som gillt i skilda linder. Sasom framgétt av den tidigare redogo-
relsen har dessa strivanden resulterat i en konvention som antogs i Bryssel
1924 om begransning av redares ansvarighet. Denna konvention har emel-
lertid vunnit relativt ringa anslutning och en ny konvention om begransning
av redares ansvar har antagits i Bryssel den 10 oktober 1957.

Sverige har ratificerat 1924 ars Brysselkonvention och inarbetat dess re-
gelsystem i 10 kap. sjolagen. Samma éir forhallandet i Danmark, Finland
och Norge. Bland de mera betydande sjofartsnationerna har férutom de nor-
diska linderna endast Belgien, Frankrike och Spanien anslutit sig till kon-
ventionen.

Efter samarbete med de namnda nordiska linderna har sjélagskommittén
foreslagit, att Sverige skall ratificera 1957 ars konvention, samt framlagt
torslag till de dndrade regler i sjolagen som féranledes av en anslutning till
konventionen. Motsvarande kommittéférslag har framlagts i Danmark, Fin-
land och Norge.

Det svenska kommittéforslaget har i vanlig ordning varit féremal for re-
missbehandling. Férslaget om ratificering av 1957 ars Brysselkonvention
och om dirav foranledda andringar i sjélagen har darvid tillstyrkts eller
lamnats utan erinran av samtliga remissorgan.

En del remissorgan har emellertid framfért vissa kritiska synpunkter pa
det berittigade i ett legalt begridnsat redareansvar.
Motiveringarna fér en ansvarsbegrinsning har varierat starkt under skilda
tider och i olika linder. Nagon ingdende analys ddrav kan givetvis hér icke
ifragakomma men med hinsyn till frigans allmant skadestandsrattsliga be-
tydelse synes det i dagens lige, da de skadestindsrattsliga problemen aktua-
liseras alltmer i lagstiftning och offentlig debatt, icke opakallat att med
nagra ord berdra motiven for det sirskilda rattsinstitut som den legala an-
svarsbegrinsningen for fartygsredarc utgor. Hérvid bortses emellertid frin
de skil av niirings- eller handelspolitisk art som i vissa linder kan tinkas
motivera ett gynnande av sjofartsniringen eller viss gren av denna niring.

Vissa av de skil som aberopats grundar sig pa forestdllningen om cul-
paregeln som den helt dominerande principen for skadestandsskyldighet.
Mot bakgrunden hiirav har framhillits, att redarens ansvar ar stringare
in andra foretagares genom att han svarar dven for skada Gll foljd av
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underlydandes fel eller forsumimelse. Denna ansvarighet har ansetts bli sa
mycket mera betungande som redaren i motsats till flertalet andra fore-
tagare icke har mojlighet att 6va kontroll dver fartyget och de anstillda
ombord. Sdsom bl. a. lagberedningen framhallit har emellertid eit ansvar
av samma art som redarens med tiden kommit att gilla d4ven pa andra
omraden och det férekommer dven att féretagare svarar striki, d. v. s.
oberoende av om fel eller féorsummelse kan pavisas hos ledningen eller ni-
gon underlydande. Hartill kommer att redarens mojligheter att 6va fort-
l6pande kontroll 6ver fartyget pa ett genomgripande sitt har forbétirats
genom teknikens utveckling. Olikheterna i nu namnda avseenden mellan
sjofartsniringens och andra foretagare har salunda i visentlig min ut-
jamnats.

Det har dven som ett led i diskussionen om det berittigade i ett begran-
sat redareansvar tidigare anforts, att borgendrernas intresse av en oin-
skrinkt betalningsritt icke skulle vara sa stort, emedan dessa i praktiken
har stora svérigheter att géra sin fordringsritt gillande i annat 4n det
objekt som befinner sig inom det egna jurisdiktionsomradet, d. v. s. sjo-
formogenheten. Aven i detta avseende har emellertid dndrade forhdllanden
intritt, dels genom férbittrade kommunikationer, dels genom 6kade mdj-
ligheter till verkstéillighetsatgirder utanfér det egna landet.

Ett ofta Aterkommande argument for begrinsning av redarens ansvar
ar vidare rederirorelsens sirskilt riskfyllda natur. Sdlunda har i motiven
till 1891 Aars sjolag uttalats, att den som bedriver en med sa stor risk for-
enad niring som sjofarten bor sittas i tillfille att dtminstone i ndgon mén
berakna vad han riskerar. Man har inom doktrinen ocksa anfort, att det
ir ett onskemal att befria redaren fran katastrofrisker som han icke rim-
ligen kan ticka genom forsdkring. Harvidlag bor emellertid framhallas att
genom teknikens utveckling sévil nir det giller hjilpmedel for navige-
ring som i andra avseenden sjofartsnaringen icke lidngre ovederséigligen
framstar som sirskilt riskfylld. Den anférda synpunkten har vidare avseen-
de narmast pA mindre rederier och i mycket liten utstrickning pa vara da-
gars storrederier.

Problemets tyngdpunkt synes i stéllet ligga pa fragan hur sjéfartsnaring-
ens forsiakringsskydd lampligen bor anordnas. Lagberedningen har i sitt re-
missyttrande hirutinnan anfért, att det synes vara pa tiden att dven rederi-
néringen fir bira sina kostnader i form av forsikringsavgifter eller pa an-
nat sitt. Betriffande detta omfattande sporsmal inskrinker jag mig av na-
turliga skal till endast nagra kortfattade allmanna synpunkter.

Genom den legala ansvarsbegrinsningen erhalles en hogsta grins for re-
darens behov av férsikringsskydd och redaren besparas kostnaden av en
till beloppet obegriansad ansvarighetsférsikring. En av dem som framst
drabbas av ansvarsbegrinsningen ir lastigaren. Det har framhallits, att den-
ne under alla forhallanden har ett behov att genom forsikring av lasten
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skydda sig for siddana férluster som inte ger upphov till ndgon skadestands-
fordran och att det stiller sig littare for lastigaren, som kinner virdet av
det transporterade godset, att teckna forsidkring foér detta dn for redaren,
som i varje fall icke kan férutse virdet av lasten pa det fartyg, med vilket
hans eget fartyg kan kollidera. Synpunkter av detta slag, d. v. s. angdende
vem som ligger nirmast till att teckna forsakring, kan emellertid ldggas inte
bara pi sjobefraktningen utan dven pa befordran till lands och i luften.
Nagon motsvarighet till det system som giller betriffande redares ansvar
finnes emellertid icke inom fraktritten i ovrigt.

Nar det giller forsikringsskyddet ar det dven i 6vrigt av intresse att jam-
fora sjotrafiken med trafiken till lands. Darvid vill jag endast erinra om att
inom motorfordonsférsikringen maximibeloppen utan avgiftshéjning nyli-
gen hojts sd att ansvarigheten i praktiken blivit obegrinsad. Aven i andra
linder ir skadelidandeskyddet inom motorfordonstrafiken béttre tillgodo-
sett an inom sjotrafiken.

Vad nyss anférts giller framfor allt sakskada. Betraffande personskador-
na gor sig skillen mot en ansvarighetsbegrinsning dnnu starkare gillande
an betriffande sakskador. Det fértjanar emellertid papekas att den nya kon-
ventionen i detta avseende utgor en avsevird forbittring i forhallande till
de nu gillande reglerna genom att ansvarighetsgrinserna héjes vasentligt
vid personskador.

Den av lagberedningen aktualiserade friagan, i vad méin den legala be-
grinsningsritten bor eller kan ersittas med en maritim ansvarighetsfor-
sikring, inrymmer sisom framgar av det sagda stora problem. Dessa — lik-
som hela frigan om det berattigade i en legal ansvarsbegrinsning — kan
emellertid icke 16sas uteslutande med utgéngspunkt frin vad som ter sig
rimligt fér den svenska skadestindsrattens del. Frigan madste 16sas pd in-
ternationellt plan och dr avhingig bl. a. av sammansiittningen av skilda lan-
ders fartygsbestand, sjoforsikringens uppbyggnad i olika ldnder m. fl. fak-
torer.

Mot bakgrunden av det nu anférda anser jag mig kunna konstatera,
att den nya konventionen innebar betydande forbéttringar i for-
hallande till de géllande reglerna. Salunda har begrinsningsomrédet va-
sentligen minskats. Redaren kan i motsats till vad som for narvarande
giller icke lingre begrdnsa sitt ansvar for skada, som hirrér déirav att ett
avtal till f6ljd av fel eller forsummelse av nautisk art icke blivit behori-
gen fullgjort, forpliktelse, som grundar sig pia att i konossement lam-
nats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter, birgarlon, bidrag till gildande
av gemensamt haveri samt forpliktelse som befilhavaren har &dragit reda-
ren i kraft av sin legala fullmakt. Héirefter kan begridnsningsomridet si-
gas omfatta i huvudsak endast de centrala riskerna for sjofarten.

Ansvarighetsgriinsen bestimmes enligt gillande regler till ett belopp
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motsvarande fartygets vidrde efter den ansvarighetsgrundande hindelsen
med tilldgg av tio procent av virdet fore hindelsen, den s. k. fartygsvir-
deregeln. I de viktigaste begriansningsfallen dger emellertid redaren abero-
pa en alternativ grins, berdknad efter &tta engelska guldpund fér ton av
fartygets driktighet, den s. k. pundregeln. Har personskada uppstiit, ho-
jes ansvarighetsgrinsen med ytterligare &tta engelska guldpund for tom.
Detta belopp ar avsett att enbart ticka personfordringar. Om det inte for-
slar skall personborgenirerna erhalla betalning jamte 6vriga borgenirer ur
aterstoden av ansvarighetsbeloppet. I sj6lagen har pundbeloppen omvand-
lats till kronor i guld. Detta system &r sdsom framgatt av vad tidigare an-
forts en kompromiss mellan det engelska och de kontinentala systemen.

Pundregeln har emellertid i praktiken i allminhet givit det fér redaren
forménligaste resultatet och fartygsvirderegeln har dirfér fatt ringa till-
lampning.

Den nya konventionen upptager ingen fartygsvirderegel utan begrins-
ningsbeloppen angives i visst antal Poincaré-francs for ton av fartygets
driktighet. Det engelska systemet har sidlunda givits foretride framfor de
kontinentala uppfattningarna men foér vart lands vidkommande torde sa-
som framgétt av vad nyss anforts denna dndring i praktiken icke bli av na-
gon genomgripande betydelse. A andra sidan torde, ddrest anslutningen —
sasom 4r att antaga — blir storre till den nya konventionen én till den gam-
la, visentliga fordelar vinnas genom internationellt enhetligare regler.

Poincaréfrancen ir icke négot nationellt mynt utan tjinstgér endast som
rikneenhet. Omrikning fran Poincaréfranc till nationell valuta skall goras
i varje sdrskilt begrinsningsfall. Hirigenom vinnes sa langt majligt garan-
ti for en gemensam och fast virdegrins.

I dverensstimmelse med 1924 ars konvention foreskrives skilda ansva-
righetsgrinser for egendoms- och personskador. Om endast egendomsskada
foreligger, uppgéir den begrinsade ansvarigheten till ett belopp beriknat
efter 1000 francs for ton av fartygets driktighet. I fall av personskada,
enbart eller i férening med egendomsskada, berdknas den begrinsade an-
svarigheten efter 3 100 francs for ton av fartygets driktighet. Sasom tidi-
gare antytts innebir detta i forhallande till gillande regler en visentlig
hojning av ansvarigheten fér personskador. Enligt de nya reglerna kom-
mer begrinsning av personfordringar icke att komma i friga annat &n vid
stora katastrofer. Detta méste av sociala skél anses vara en betydande for-
tjdnst hos de nya reglerna.

Den nya konventionen medfér dven sisom ndrmare framgar i det fol-
jande 6kade mdojligheter for redaren att forhindra, att hans fartyg géres
till foremal for handréckning flera ganger och i olika lidnder till sikerhet
fér fordringar, som hirrér frin en och samma hindelse. Detta dr givetvis
dgnat att medfora ett bittre utnyttjande av fartygstonnaget.

Av vad sdlunda anférts framgar, att vésentliga férdelar dr att vinna vid
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en anslutning till den nya begrinsningskonventionens regler. Sjdlagskom-
nitténs forslag, att vart land skall ratificera konventionen och inarbeta
dess regler i sjolagen, har sasom framgatt vunnit anslutning frian samt-
liga remissorgan.

Betriffande en detalj i konventionen, ndmligen principen att lex fori
skall gilla for redareansvarets begrinsning, har emellertid Sveriges advo-
katsamfund framhallit, att detta icke star i samklang med modern ritts-
uppfattning pa den internationella privatrattens omrade. Advokatsamfun-
det har emellertid uttalat, att detta férhallande icke bor ntgoéra hinder for
ett accepterande av konventionens i 6vrigt Andamalsenliga regelsystem.

Liksom kommittén och remissorganen anser jag, att vart land i likhet
med vad som foreslas i Danmark, Finland och Norge bor tilltrdda den nya
konventionen. Betriffande den nyss nidmnda lexforiprincipen bor framhal-
las, att denna kommit till uttryck i artikel 7 forsta stycket och maste ses
i samband med den i artikel 7 andra stycket intagna regeln, att fordrags-
slutande stat har méjlighet att fran en pa konventionen grundad lagstift-
ning helt eller delvis utesluta icke-férdragsslutande stat och sidana perso-
ner, som saknar viss angiven anknytning till féordragsslutande stat.

P4 grund av vad salunda anfoérts forordar jag, att vart land ratificerar
1957 ars Brysselkonvention om begrinsning av redares ansvar och genom-
for de andringar i sjélagen som betingas hérav.

Sjolagskommittén har foreslagit, att den forut ndmnda mdjligheten att
fran lagstiftningen undantaga icke-fordragsslutande stat eller personer
som saknar anknytning till férdragsslutande stat icke skall utnyttjas utan
att bestimmelserna i princip skall vara generellt tillimpliga. Kommittén
har emellertid icke anseit att vart land bor avstd fran méjligheten att for-
hindra, att frimmande fartyg av svensk myndighet erhdller en férméanli-
gare behandling 4n som i motsvarande situation kommer ett svenskt far-
lyg till del i det frammande fartygets hemland. Dylika fall kan uppkomma
framst i fraga om fartyg hemmahorande i stat som icke bitritt konven-
tionen men dven betriffande farlyg hemmahoérande i stat, som bitratt kon-
ventionen men dirvid gjort forbehall enligt punkterna 2 (a) och (b) i slut-
protokollet. Sjolagskommittén har ansett det ldmpligt att en mdjlighet
halles 6ppen att foreskriva undantag for dessa fall. Kommittén har déarfor
foreslagit, att Kungl. Maj:t skall dga forordna att i stidllet for bestémmel-
serna i 10 kap. sjolagen andra regler skall hir i riket tillampas i friga om
fartyg hemmahoérande i annan frimmande stat dn sidan, som utan forbe-
hall anslutit sig till 1957 ars begrinsningskonvention.

Kommitténs forslag overensstimmer i princip med den géllande bestim-
melsen i 266 § sjolagen och jag tillstyrker forslaget. Detta forutsitter att
vart land vid ratificeringen av konventionen gor foérbehall enligt punkter-
na 2 (a) och (b) isignaturprotokollet till konventionen.
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Nar det giller de fragor, som konventionen ldmnar fritt f6r den
nationella ridtten att reglera har spérsmélet om smdfartygens an-
svarighet tilldragit sig storsta intresset. Sdsom framgatt skall enligt konven-
tionen fartyg vars driktighet understiger 300 ton vid bestimmandet av
ansvarighetsgrinsen anses ha en driaktighet av 300 ton. Detta innebér i fér-
hallande till vad som giller for nérvarande en visentlig skdrpning av reda-
rens ansvarighet. Férdragsslutande part dger dock enligt punkt 2 (b) i sig-
naturprotokollet férbehélla sig rétten att meddela avvikande bestammelser
betraffande fartygen under 300 ton.

Kommittén har betriffande smafartygen uttalat, att dessa fartygs re-
dare eller digare ofta representerar en jamforelsevis ringa ekonomisk bar-
kraft men att 4 andra sidan maste beaktas att d4ven de sma fartygen kan
dstadkomma mycket betydande skador. Sjélagskommittén har kommit
till den uppfattningen att konventionen i princip bor féljas savitt angir
personskada men att betriffande egendomsskada en légre ansvarighets-
grians ir rimlig och limplig. Med avseende nidrmast pa egendomsskada har
kommittén darfor foreslagit en reduktionsregel av innebérd att fartyg, vars
driktighet understiger 150 ton, likstédlles med fartyg om 150 ton samt att
for fartyg med en driktighet fran 150 upp till 300 ton det verkliga tontalet
ldgges till grund fér ansvarighetsgrinsens berikning.

Om detta forslag har framkommit delade meningar under remissbe-
handlingen. Fiskareorganisationerna har av sociala skil icke velat mot-
sdtta sig den forhéjda gransen i friga om personskada men uttalat tvek-
samhet betriffande héjningen av ansvavigheten fér egendomsskada. Med
hénsyn till den nordiska rittsenheten har man emellertid ansett sig kun-
na godkinna dven detta forslag. A andra sidan har flera remissorgan ut-
talat sig for att konventionens 300-tonsregel helt skall godtagas. Bland
dessa har nigra framhallit, att i varje fall betriffande nojessjofarten an-
ledning saknas att avvika frdn konventionen. Fran férsidkringshall har an-
forts, att 300-tonsregeln 4r att férorda men att, om nordisk enighet icke
kan nds om denna, det foreliggande forslaget far accepteras. Sjofartssty-
relsen har forklarat sig ndrmast benigen att fororda, att néjesbatar un-
dantages fran ansvarighetsbegransning men framhallit att betydande prak-
tiska svirigheter skulle uppkomma vid férsék att avgrinsa de olika kate-
gorierna smbatar fradn varandra. Med hdnsyn hirtill har sjofartsstyrel-
sen icke motsatt sig kommittéforslaget. Lagberedningen har gjort en jam-
forelse med motorfordons- och lufttrafiken och uttalat, att starka skal
foreligger for en obligatorisk forsikring fér sméfartyg. Lagberedningen
har foreslagit en nirmare utredning hirom. Sjéfartsstyrelsen har uttalat,
att det kan bli aktuellt att infora forsdkringsplikt betraffande vissa néjes-
batar och i samband didrmed obligatorisk registrering av dessa bitar samt
nigon form av forarbevis.

Nér det galler sméfartygen kan konstateras, att de foreslagna reglerna
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innebir en visentlig hojning av den ansvarighet som nu giller. Det torde
endast undantagsvis komma att intriffa att full tickning fér skada icke er-
hélles.

Fragan om smafartygens ansvarighet har varit féremal fér behandling
vid de férhandlingar som hallits med representanter foér berérda departe-
ment i Sverige, Danmark, Finland och Norge. Dirvid har framkommit, att
betraffande nyttosjoéfarten, foretriadesvis fisket, nordisk enighet icke torde
kunna nis om nagon annan ldsning én den av kommittén foéreslagna. Sddan
enighet ar enligt min mening synnerligen angelidgen. Betriffande ndjessjo-
farten kan vil med fog sidgas, att denna bor kunna béra det fulla ansvaret
for uppkommande skador. Emellertid synes en tillfredsstillande grinsdrag-
ning mellan néjes- och nyttosjofart stta pa mycket stora praktiska svérig-
heter.

PA grund av vad nu anforts och di de foreslagna ansvarighetsgranserna
synes utgdra en rimlig avvigning av de olika intressen som gor sig géllan-
de i denna fraga, foreslar jag, att kommittéforslaget pA denna punkt lagges
till grund fér lagstiftning. Detta forutsitter att vart land dven av denna an-
ledning vid ratificering av konventionen enligt punkt 2 (b) i signaturproto-
kollet forbehaller sig ritten att meddela fran konventionen avvikande reg-
ler for fartyg, vars draktighet understiger 300 ton.

Fragan om obligatorisk ansvarighetsfoérsikring sammanhénger med pro-
blemet om registrering av smabétar. Hirom har chefen fér handelsdeparte-
mentet uttalat (prop. 1962: 94), att ytterligare erfarenheter av trafiken till
sjoss bor avvaktas, innan fragan prévas. P4 grund av vad sélunda anforts
och di visentliga administrativa problem uppstar vid ett genomférande av
en obligatorisk ansvarighetsforsikring, kan standpunkt icke tagas till fra-
gan i detta sammanhang.

I fraga om fartyg, som anvdindes i inre farvatten, géller fér nérvarande
samma begriansningsregler som betridffande fartyg, som anvidndes i oppen
sjb. Detta motiveras av onskvirdheten av fasta och enhetliga regler. Det
nu framlagda forslaget intager samma stindpunkt. Ett par remissorgan
har under hiinvisning till olikheten mellan reglerna fér trafiken till lands
och till sjoss ifrdgasatt, att fran lagstiftningens tillimpning borde undanta-
gas fartyg som anvindes i inre farvatten. Harvidlag bor emellertid beaktas,
att enligt gillande regler redarna i stor utstrickning kan fritaga sig fran
ansvar gentemot den krets av skadelidande som nirmast asyftas, ndmligen
passagerarna. For att en dndrad ordning skall f4 avsedd effekt, torde dar-
for dven sistnimnda regler bora dndras. Jag anser icke det anforda utgora
lillrickligt skil att avvika fran det gillande systemet?,

Icke heller anser jag, att sirskilda bestimmelser bor inféras for krigs-

fartyg.
Nir det giller skada & hamnanldggningar och liknande anordningar samt

1 Angdende trafik med landsviigsfiirja se NJA 1961 s. 686.
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skyldigheten att avldgsna férolyckat fartyg har fordragsslutande part mdj-
lighet att utesluta konventionens bestimmelser om ansvarighetsbegrins-
ning. Sjolagskommittén har foreslagit, att Sverige icke skall begagna sig
av denna mojlighet. Detta forslag har limnats utan erinran av remissor-
ganen med undantag av Svenska hamnférbundet. Lagberedningen har ut-
talat tveksamhet harvidlag. Enligt min mening bér man inte utan starka
skal avvika fran konventionens regler. Pa grund héarav och da enligt vad
som framgar av hamnférbundets yttrande begransningsratten hittills icke
medfért négra betydande oldgenheter for hamnarna anser jag mig béra
tillstyrka kommitténs forslag harutinnan. Papekas bor att vid bristande
reciprocitet Kungl. Maj:t enligt vad som tidigare framgatt har moéjlighet att
fran begrdnsningsriatten undantaga fartyg i frammande stat, som icke
bereder svenska fartyg forméanen av en motsvarande begrinsningsratt.

Enligt artikel 1 (4) (b) limnas at varje konventionsstat fritt att, i det
fall da dess lagstiftning reglerar tjansteavialet mellan fartygsigaren och
anstdllda ombord, avgora i vad man en skada som fororsakats en anstilld
skall vara underkastad redarens begransningsratt.

Kommittén har ansett, att vigande sociala skil talar fér, att ansvarig-
het for skada som asamkats anstillda ombord sa langt konventionen med-
giver icke skall omfattas av redarens begrinsningsritt, och darfér foresla-
git en sirskild undantagsbestimmelse hiarom. Vidare har kommittén fore-
slagit ett undantag fran den i det féregiende nimnda lexforiprincipen av
innehall, att frigan om ansvarighet fér fordran som nu sagils skall avgo-
ras efter den lag som giller for tjinsteavtalet, om fartyget hér hemma i
frémmande stat och tjinsteavtalet regleras av lagen i stat som ir ansluten
till 1957 ars konvention.

Vad kommittén silunda foreslagit har godtagits av det dvervigande fler-
talet remissorgan. Hovratten for Vistra Sverige har emellertid givit ut-
tryck for en avvikande mening och uttalat, ait de anfdrda sociala skilen
bor tillgodoses genom ett tillfredsstallande forsdkringsskydd for de an-
stillda. Samma uppfatining har framférts av Sveriges advokatsamfund.
Advokatsamfundet har ansett det olampligt att exempelvis vid en fartygs-
kollision, varigenom besittningen skadats, denna kan fa ett ekonomiskt
intresse att vinda sig mot den egna redaren och icke mot den frammande
redaren och att i vissa fall mirkliga processligen kan uppkomma till f6ljd
av besidttningens ekonomiska intressen. Lagberedningen har férordat, att
det av kommittén for tillAmpning av utlindsk lag féreslagna villkoret, att
fartyget hor hemma i frimmande stat, utgar sasom mindre vil férenligt
med konventionen.

I likhet med kommittén anser jag, att av socialpolitiska skil skada, som
dsamkats anstdllda ombord, icke boér drabbas av begrdnsning. Denna syn-
punkt tillgodoses limpligast genom att — i den utstrackning som konven-
tionen mojliggor — i var lagstiftning undantag fran begridnsningsritten
gores betridffande skada som drabbat anstiallda ombord. I anledning av
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advokatsamfundets invindning mot férslaget kan framhallas, att det for-
hillandet att olika i en ratteging deltagande personer — parter, vittnen el-
ler sakkunniga — har skilda ekonomiska intressen inte ir ovanligt och att
en domstol ofta har att ta hinsyn hartill vid sin bedomning av ett mal. P4
grund av det anférda tillstyrker jag kommitténs forslag, att ansvarighet
fér skada som drabbat anstillda ombord skall undantagas frin begrins-
ningsratt. I likhet med lagberedningen anser jag diremot den av kommit-
tén foreslagna undantagsbestimmelsen fran lex foriprincipen mindre vil
férenlig med konventionen. Jag foreslar diarfor att denna jamkas i enlig-
het med vad lagberedningen forordat.

Betritfande departementschefens yttranden i évrigt torde hir fi hinvisas
till propositionen.

Lagradet

Lagradet har limnat lagférslagen utan erinran.

Utskottet

Utskottet har icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts forslag
och far alltsd hemstilla,
att riksdagen med bifall till férevarande proposition, nr
35, matte
dels antaga de genom propositionen framlagda lagférsla-
gen
dels ock godkinna den i Bryssel den 10 oktober 1957 an-
tagna konventionen angiende begransningen av ansvarig-
heten for dgare av fartyg som anvindas till fart i 6ppen sjo,
dock med férbehall enligt (2) (a), (b) och (c¢) i slutpro-
tokollet till konventionen.
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