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Nr 71

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende omorganisa-
tion av statens bilinspektion, m. m.; given Stockholms
slott den 28 februari 1964.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de férslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredra-
gande departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gésta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas atgiarder i syfte att dstadkomma en effektivare
typbesiktning av motorfordon m. m. Hérvid férordas bl. a. att besiktnings-
verksamheten koncentreras till Stockholm.

Vidare framliagges forslag till omorganisation fr.o.m. den 1 januari
1965 av statens bilinspektion i anledning av att huvuddelen av dess upp-
gifter i frdga om fordonskontroll kommer att 6verforas till Aktiebolaget
Svensk Bilprovning. Samtidigt forstiarkes bilinspektionens resurser for
uppgifter i samband med férarprévning m. m. Verksamheten foreslas for-
delad pA allmén verksamhet och uppdragsverksamhet.

For budgetaret 1964/65 dskas for statens bilinspektion anslag om sam-
manlagt 6 657 000 kr.
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrdadet @ Stockholms slott
den 28 februari 1964.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern fér utrikes drendena NiLsson, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LinpHoLM, KLING, SKOGLUND,
EpENMAN, JoHANSSON, HERMANSSON, ASPLING, PALME.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsrddet Skoglund, anmi-
ler — efter gemensam beredning med cheferna fér finans- och civildeparte-
menten — fraga angdende omorganisationen av statens bilinspektion, m. m.,
samt anfér dirvid féljande.

Enligt statsmakternas beslut (prop. 1963: 91; SU 83; LsU 22; rskr. 184
och 198) skall allmin periodisk fordonskontroll inféras fran och med den
1 januari 1965. Kontrollen skall vara arlig och i princip avse samtliga re-
gistrerade motorfordon och slipvagnar éldre @n tre ar. Inspektionsverk-
samheten skall ombesdrjas av ett for dndamaélet sirskilt bildat bolag, Aktie-
bolaget Svensk Bilprovning. Statens bilinspektions huvudsakliga uppgifter
inom fordonskontrollen, namligen registrerings-, kontroll- och kopplings-
besiktningar avses overforda till bolaget. Bilinspektionens viktigaste upp-
gifter kommer darefter att avse typbesiktning, férarprov, prov med kor-
skolepersonal samt kontroll 6ver koérskolor, Bilinspektionen skall dven
utgora remissinstans i vissa frigor samt handha vissa uppgifter i samband
med kontrollen 6ver verksamheten vid Aktiebolaget Svensk Bilprovning.
I forenimnda proposition anmilde jag min avsikt att tillsdtta en sirskild
arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet med uppgift att nirmare
underséka och éverviga vissa sporsmal, som aterstod att 16sa innan bola-
get kunde pabérja sin verksamhet. Arbetsgruppen har avlimnat en prome-
moria angdende forfattningsfragor m. m. rérande sikerhetsinspektion av
vissa motorfordon. I promemorian framligges forslag rorande den slutliga
gransdragningen mellan statens bilinspektion och Aktiebolaget Svensk Bil-
provning i frdga om olika slag av besiktningar.

Vissa arbetsuppgifter har tillagts bilinspektionen fran och med den 1
januari 1964 genom beslut vid 1963 ars riksdag om ritt for besiktnings-
man att féretaga inspektion av begagnat motordrivet fordon och slipfor-
don som forvaras i lager eller hilles till salu hos bilhandlare (prop. 200;
LsU 43; rskr. 422).

I februari 1963 uppdrogs at en sirskild arbetsgrupp inom kommunika-
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tionsdepartementet att verkstialla en omprovning av nuvarande former for
typbesiktning., Arbetsgruppen skulle #dven beakta mdjlighelerna att pa
grundval av bl. a. typbesiktningsresultaten meddela konsumentupplysning
i viss omfattning. Arbetsgruppen har i juli 1963 avlimnat en promemoria
angdende fragan om effektivare typbesiktning samt om mdéjligheterna till
konsumentupplysning rorande motorfordon.

Yttranden over sistnimnda promemoria har efter remiss inkommit fran
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens {rafiksikerhetsrad, statskontoret,
riksrevisionsverket, kommerskollegium, statens provningsanstalt, nirings-
frihetsradet, niringsfrihetsombudsmannen, statens pris- och kartellnamnd,
statens institut {or konsumentfragor, éverstathallarimbetet, lansstyrelserna
i Sodermanlands, Blekinge, Malmohus, Goteborgs och Bohus, Orebro samt
Visternorrlands lin, statens konsumentrad, 1960 ars radioutredning, 1963
ars konsumentupplysningskommitté, Svenska teknologforeningen, Sveriges
grossistférbund, Sveriges kopmannaférbund, Sveriges industriférbund,
Svenska arbetsgivareforeningen, Svenska bilférsdkringsféreningen, Natio-
nalforeningen for trafiksidkerhetens framjande (NTF), Tjansteminnens
centralorganisation, Statstjansteminnens riksférbund, Landsorganisationen
i Sverige, Automobilbesiktningsméinnens foérening, Férsvarets motorklubb,
Handelsanstilldas forbund, Kooperativa forbundet, Motorbranschens riks-
forbund, Motororganisationernas samarbetsdelegation, Niringslivets trafik-
delegation, Svenska droskbildgareforbundet, Svenska lasttrafikbilagarefor-
bundet, Svenska lokaltrafikféreningen, Svenska metallindustriarbetarefor-
bundet, Svenska omnibusigareforbundet, Svenska polisférbundet, Svenska
transportarbetareforbundet, Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening,
Sveriges motoreykelhandlares riksférbund, Trafikférsidkringsfoéreningen,
Varudeklarationsnimnden samt Akeriféretagarnas centralfdrening.

I arets statsverksproposition har jag vid anmélan av de fragor som till-
hér regleringen for budgetaret 1964/65 av utgifterna under riksstatens sjitte
huvudtitel (bil. 8, p. 23) hemstallt, att Kungl. Maj:t métte foresla riksda-
gen att, i avbidan pa sirskild proposition i dmnet, for budgetaret 1964/65
till Statens bilinspektion: Avl6éningar m. m. preliminirt berikna ett anslag
av 7 168 000 kr., att avriknas mot automobilskattemedlen.

Jag anhaller att nu fa taga upp spérsmélen om utvidgad typbesikining
och om bilinspektionens framtida arbetsuppgifter och organisation till
behandling.

I. Promemorian angiende typbesikining och konsumentupplysning
Gdllande bestimmelser. Besikining av nya fordon sker genom antingen
registreringsbesiktning eller typbesiktning.
Regler om typbesiktning aterfinnes i 15 § vdgtrafikférordningen den 28

1% — Bihang till riksdagens protokoll 1964. 1 saml. Nr 71



1 Kungl. Maj:ts proposition nr 71 ar 1964

september 1951 (nr 648) — VTF -— samt i 18—29 §§ vagtrafikkungérelsen
den 7 december 1951 (nr 743) — VTK.

I 15 § VTF utsiiges, att tillverkare hir i riket av motorfordon, traktorer
eller slipfordon eller hiir i riket bosatt generalagent for sadan tillverkare
i utlandet ma erhalla tillstand att fa olika typer av tillverkningen typbesik-
tigade. Om motorfordon, traktor eller slipfordon enligt intyg, utfirdat av
tillverkare eller generalagent med tillstand till typbesiktning, ar i overens-
stimmelse med typfordon, som blivit fér denne besiktigat och godkint,
eller foreter endast sidana avvikelser fran typfordonet, som ir att hanfora
till fordonets utstyrsel och icke forindrar dess beskattningsforhallande,
skall s anses som om fordonet godkiints vid registreringsbesiktning den
dag intyget utfirdats. Tillstand till typbesiktning meddelas enligt 18 § VTK
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Enligt 20 § VTK far typbesiktning
utforas endast av forste bilinspektor, stationerad i Stockhoim, Goteborg
eller Malmao.

Godkinnes fordonet efter besiktningen som typfordon, tilldelas det enligt
23 § VTK sirskild typbeteckning, varunder fordonet skall registreras hos
férste bilinspektoren.

I frAga om mopeder finnes sirskilda féreskrifter om typbesiktning i fér-
ordningen den 5 maj 1960 (nr 134) om mopeder. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har efter samrad med statens provningsanstalt att préva om
typgodkinnande skall meddelas.

Betriffande typgodkinnande av utrustning och delar till motorfordon
finnes vissa foreskrifter. Genom beslut den 3 april 1959 har Sverige bitratt
en i Genéve den 20 mars 1958 avslutad éverenskommelse om antagande av
enhetliga regler for typgodkinnande av utrustning och delar till motor-
fordon samt for émsesidigt erkdnnande av sadant godkinnande. Med anled-
ning hirav har i kungorelse den 5 maj 1960 (nr 167) foérordnats bl. a., att
svensk tillverkare eller ombud med fullmakt fér utlindsk tillverkare av
viss utrustning eller delar till motorfordon iger efter ansdkan hos vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen erhalla typgodkinnande av sadan tillverk-
ning.

Vidare kan nimnas att féreskrifter rérande obligatoriskt typgodkiannande
utfirdats i friga om vissa anordningar a fordon t. ex. i frdga om reflex-
anordningar och firdskrivare.

Behovet av effektivare typbesiktning. Arbetsgruppen framhaller, att typ-
besikining ir den helt dominerande formen for besiktning av nya motor-
fordon med undantag fér stérre lastfordon. Under de senaste tio aren har
antalet typbesiktningar uppgatt till mellan 400 och 500 per ir. Av de 441
tvpbesikiningar, som foretogs ar 1962, utfordes 366 i Stockholm, 49 i Gole-
borg och 26 i Malmo.

Vid typbesiktningsforrittning foretages de kontrollatgirder m. ni., som
foreskrivits i vigtrafikforordningen, viigtrafikkungérelsen och vag- och
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vattenbyggnadsslyrelsens anvisningar. Kontrollatgiirderna utfores f. n. foga
ingitende. 1 Stockholm anslas i genomsnitt en knapp timme for typbesikt-
ning av personbil. Provkorningen begriinsas till en kortare stricka, varvid
fordonet vanligtvis framféres utan last. Den tekniska utrusiningen iir brist-
fillig. 1 Goleborg och Malmé saknas siirskilda besiktningshallar, varfor be-
siklningarna maste utforas nistan helt utan teknisk apparatur.

Arbelsgruppen erinrar om att brislerna i typbesiktningsforfarandet pa-
talats i skilda sammanhang och att enighet synes rada om att typbesikt-
ningen i de former den f. n. bedrives dr foga effektiv. I vissa sammanhang
har emellertid framforts alt en mera omfattande statlig besiktning icke ar
pakallad i friaga om nya fordon, dia dessa kontrolleras noggrant innan de
salufores. Haremot hivdar arbetsgruppen att bilfabrikanterna har att be-
akta en mangfald andra faktorer fin de som giller trafiksikerheten. En
noggrann typbesiktning kan darfor tjana som en nyttig pAminnelse om att
trafiksikerhetsfragan maste dgnas vederbérlig uppmirksamhet. Med hin-
syn bl. a. till vart klimat som motiverar att speciella krav stilles pa motor-
fordonen, kan enligt arbetsgruppen den omstindigheten att ett importerat
fordon godkints i tillverkningslandet icke utesluta behov av typbesiktning
hir i landet.

Trots att typbesiktningen f. n. utféres summariskt har vid skilda till-
fillen upptickts felaktigheter eller bristfalligheter som fiéranlett erinran.
I Tyskland, dir typbesiktningen utfdres mycket ingaende, har konstruk-
tionsdndringar gang efter annan framtvingats.

Arbetsgruppen konstaterar att mycket starka skil talar for att atgirder
bor vidtagas for att den typbesiktning, som enligt gillande foreskrifter skall
férekomma, utféres i sddana former att garanti skapas for att nya fordons-
typer uppfyller de krav, som fran bl. a. trafiksiikerhetssynpunkt anses biéra
gélla.

Typbesikiningens organisation. Arbetsgruppen anser det indamalsenligt att
— sasom forordats i prop. 1963: 91 angdende sikerhetsinspektion av mo-
torfordon, m. m. — typbesikiningen ligger kvar hos statens bilinspektion
aven da andra former av besiktning overfores till Aktiebolaget Svensk Bil-
provning. Typbesiktningsverksamheten biér koncentreras till en enda ort
och ett enda forrittningsstille. Harigenom skapas de bista betingelserna
fér en enhetlig bedémning av fordonen. Sasom besiktningsort forordar ar-
betsgruppen Stockholm. Eftersom éverviigande antalet typbesiktningar f. n.
utfores i Stockholm, uppstar endast i ett relativt begriinsat antal fall 5kade
besvar i form av langre vig till besikiningsstillet. Nagon formell bundenhet
till besiktningsstillet bor ej ifragakomma. Om det anses limpligt att vissa
kontrollatgirder vidtages 4 annan ort eller plats — exempelvis i biltillver-
kares lokaler — boér hinder harfor icke foreligga. Vidare bor utomstiaende
institutioner, provningsanstalter, forskare och specialister anlitas for spe-
cialundersokningar i den méan detta visar sig &ndamalsenligt.
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Besiktningspersonalen. En forutsittning for att typbesiktning skall kunna
utforas tillforlitligt ar att erforderlig personal avdelas for dndamaélet. Ar-
betsgruppen har funnit att det behdvs tio befattningshavare fér en effekti-
vare typbesiktning. Darutéver erfordras tva personer for handrackning.

Arbetsgruppen konstaterar, att en anordning med ett sarskilt arbetslag,
som enbart har till uppgift att ombesdrja typbesiktning, 4r mindre limp-
lig bl. a. med hinsyn till sisongvariationerna i fraga om antalet typbesikt-
ningar.

Det ar vidare av vikt att personalen far méjlighet att himta erfarenheter
fran nirliggande verksamhetsomraden, vilket kan ske bl. a. i samband med
kontrollen éver verksamheten vid bilprovningsbolagets inspektionsanstalter.

Vidare bor garantier skapas for att besiktningspersonalen besitter erfor-
derliga kvalifikationer. Ritten att utfirda typbesikiningsinstrument anser
arbetsgruppen béra forbehallas tva av bilinspektionens frimsta befattnings-
havare. Om det efter omorganisationen kommer att finnas en chef och en
stillforetridande chef pa besiktningsstéllet, bér dessa enligt arbetsgruppen
ha ansvaret for besiktningsverksamheten. Det ar angeldget att lonestill-
ningen for dessa tjanster blir attraktiv fér personer med kvalificerad tek-
nisk utbildning och omfattande praktisk erfarenhet av fordonskontroll.
Aven o6vrig typbesiktningspersonal maste vara vil kvalificerad och bér med
undantag av handrickningsmanskap uppfylla nuvarande krav for tjanst
som bilinspektor.

Typbesikiningens omfatining. For niarvarande ar typbesiktning den helt do-
minerande besiktningsformen for personbilar och motoreyklar. Jamvil i
frdga om traktorer och slipvagnar tillimpas typbesiktning i stor utstrick-
ning. Stoérre lastbilar ater ar ofta foremal for registreringsbesiktning. Detta
beror pa att karosseriet oftast dr specialbyggt och att de serietillverkade
chassierna far varierande pabyggnader, vilket utesluter typbesiktningsfor-
farande. Oligenheterna hidrav kan elimineras genom att nagon form av
typbesikining av chassier inféres. Gores sadan besiktning obligatorisk, kan
emellertid vissa praktiska svarigheter icke undvikas. Vid valfrihet mellan
typ- och registreringsbesiktning av chassier torde det dock finnas anled-
ning rikna med att typbesiktningar kommer att utnyttjas i stor omfatt-
ning. Atminstone till en bérjan bér darfoér enligt arbetsgruppen denna be-
siktningsform inte goéras obligatorisk.

Eftersom typgodkinnande av utrustning och delar till motorfordon kan
underlidtta savil typbesiktning som andra former av besikining, har ar-
betsgruppen dven berdrt denna fraga. Hérvid framhalles att en successiv
utokning av antalet fordonsdelar, for vilka typgodkdnnande bor vara obli-
gatoriskt, torde framsta som Onskvird. Arbetsgruppen finner det darfér
lampligt, att vdg- och vattenbvggnadsstyrelsen underséker vilka fordons-
delar, som bor omfattas av ett krav pa typgodkinnande, och att styrelsen
gor anmilan hirom till kommunikationsdepartementet.
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Som komplettering till forslagen om effektivare typbesiktning bor en-
ligt arbetsgruppen atgirder vidtagas sa att aven registreringsbesiktningar-
na utféres mera omsorgsfullt. Man torde eljest ej kunna bortse fran risker-
na av att mera tvivelaktiga fordonstyper undandrages en effektiv typbe-
siktning genom att instillas for en mera summarisk registreringsbesikt-
ning.

Typbesiktningsforrdttningen, teknisk utrustning m. m. Arbetsgruppen an-
for, att vag- och vattenbyggnadsstyrelsen bor utfiarda narmare foreskrifter
rorande séttet for typbesiktningsforrattningarnas genomférande. En mera
omfattande redovisning av fordonsdata bér enligt utredningen férekomma
i savil typbesiktningsanmilan som typbesiktningsinstrument och typintyg.
Formuliret for typbesiktningsanmilan bor darfér omarbetas av vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen som tillika bor uppratta forslag over vilka nya
uppgifter som skall intagas i typbesiktningsinstrument och typintyg.

Vidare har arbetsgruppen redovisat de kontrollmoment, som ansetts re-
gelmissigt bora forekomma vid typbesiktning. Synpunkter har lamnats pd
hur vigning och uppmitning av fordonet m. m. bor tillga samt hur kon-
troll bér utforas av elektrisk utrustning, reflexanordningar, styrinrittning,
avgassystem, bromsar, ram, axlar, hjul, dick, karosseri och draganordning.

Arbetsgruppen har vidare limnat forslag till teknisk utrustning for en
mera omfattande typbesiktning. Kostnaderna for anskaffning av foreslagen
apparatur har beriiknats till sammanlagt ca 488 000 kr., varav 200 000 kr.
avser en klimatkammare.

Finansieringen. Arbetsgruppen erinrar om att fran och med den 1 januari
1965 kontrollbesiktning och registreringsbesiktning kommer att ske mot
avgift och forordar att avgift skall utga jamval for typbesiktning. Typbe-
siktning i den férutsatta mera noggranna formen blir vasentligt kostsam-
mare an andra besiktningsférrittningar. Principen for avgiftsbelaggningen
bor vara, att avgifterna beriiknas pa grundval av de kostnader, som besikt-
ningen foérorsakar.

Kontroll av typbesiktningsforeskrifternas efterlevnad. Enligt nuvarande ord-
ning viljer den som begir typbesiktning sjilv ut det fordonsexemplar, som
skall besiktigas. Med hinsyn till vissa praktiska problem har arbetsgrup-
pen funnit det icke vara limpligt att overlamna &t typbesiktningspersona-
len att vilja ut det fordon som skall typbesiktigas. Daremot férordar arbets-
gruppen en sadan forfattningsindring att besiktningspersonalen gives moj-
lighet att, sedan fordon typbesiktigats, hos tillverkare av typfordon eller
agent for sadan tillverkare begira att ytterligare ett eller flera fordon av
samma typ tillhandahalles for kontroll.

2% — Bihang till riksdagens protokoll 1964. 1 saml. Nr 71
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Konsumentupplysning rérande motorfordon. Arbetsgruppen har disku-
terat méjligheterna till och limpligheten av att utnyttja de data, som kan
vintas komma fram vid en effektiv typbesiktning, sasom underlag for na-
gon form av konsumentupplysning. Motorfordonen tillhér den typ av va-
ror betrdffande vilka konsumenterna har ett sirskilt behov av upplysning
och de mycket omfattande investeringarna i motorfordon — omkring tva
miljarder kronor per ar — gér det enligt arbetsgruppen till en angeligen
samhillsuppgift att verka for en objektiv konsumentupplysning. Redan en
mer omfattande redovisning av besiktningsresultaten i besiktningsinstru-
ment och typintyg bor enligt arbetsgruppen vara ignad att frimja denna
verksamhet.

Arbetsgruppen har skisserat vissa maojligheter till en mera direkt statlig
medverkan till att besiktningsresultaten tillhandahalles allmanheten i kor-
rekt och littillginglig form. Darutdver har arbetsgruppen provat foérutsitt-
ningarna for ett mera omfattande och uttdmmande konsumentupplys-
ningsforfarande, dar typbesiktningsresultaten visserligen far tjina som
underlag, men dar det efter vidare undersékningar géres en mera komplett
redovisning av skilda fordonstyper, innefattande jamvil uppgifter som ej
intages i typbesiktningsinstrument och typintyg.

Arbetsgruppen konstaterar med hinvisning till en av varudeklarations-
namnden féreslagen preliminir undersokning att det ar mojligt att till-
limpa varudeklaration dven pa motorfordon och att dirfor anledning fin-
nes forutsitta att dven andra former av mera omfattande konsumentupp-
lysning ir méjliga att genomféra.

Avslutningsvis anfér arbetsgruppen att det nirmare stallningstagandet
till sporsmalet om ett mera aktivt deltagande frén statens sida i upplys-
ningsverksamhet angiende motorfordon och om formerna fér sddan verk-
samhet kraver ytterligare undersokningar, som icke faller inom ramen for
arbetsgruppens uppdrag, men som arbetsgruppen férordar bér komma till
stand.

Yttranden

De framférda férslagen rérande typbesikining har som helhet ront ett
gynnsamt mottagande bland remissinstanserna.

Statens trafiksikerhetsrad anser det angelaget fran trafiksikerhetssyn-
punkt, att forslagen beaktas vad giller savil behovet av ingéende reglering
av besikiningsférfarandet som énskemalen angiende personal och utrust-
ning m. m. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhailler, att allminheten
har ritt att fordra att typbesiktning ej endast ir en formell forrattning for
att faststilla bilskatt m. m. utan att den innebir en ingdende teknisk
granskning av fordonet. NTF anfér, att bilindustrien numera genomfoér om-
fattande egna provningar av nya bilmodeller men att man icke helt kan
bortse fran att konkurrensen kan leda till att bilféretagarna i nagot eller
nagra avseenden av ekonomiska eller forsiljningspsykologiska skil viljer



Kungl. Maj:ts proposition nr 71 dr 1964 9

konstruktiva lésningar som icke ir helt férenliga med kravet pa hista moj-
liga trafiksikerhetsegenskaper hos fordonen. Swvenska bilforsikringsfor-
cningen anser, att arbetsgruppens forslag ir en logisk f6ljd av beslutet om
att infora sakerhetsinspektion. Svenska teknologféreningen ifrigasatter om
inte typbesikining av personbilar och latta lastbilar bor krivas for att for-
donen o6ver huvud taget skall fa forsaljas.

I ctt par yttranden sparas viss tveksamhet rérande virdet fran trafik-
sikerhetssynpunkt av en effektivare typbesiktning. Léngst i detta hinse-
ende gar Sveriges bilindustri- och bilgrossislférening, som hiavdar att den
kritik av nuvarande typbesiktningsforfarande, som arbetsgruppen redovi-
sat, inte synes i och for sig motivera mer genomgripande atgérder. For-
eningen kan ej finna att arbetsgruppens farhagor for att undermaliga bilar
skall saluféras ar berattigade. D4 det ir uppenbart, att nuvarande resurser
ar klart otillriickliga, vill foreningen dock icke motsitta sig att statens bil-
inspektion ges okade resurser for typbesikiningsverksamheten.

Forslaget att statens bilinspektion dven fortsatiningsvis skall svara for
typbesiktningarna tillstyrkes eller lamnas utan erinran av samtliga remiss-
organ med undantag av Svenska teknologféreningen, som forordar att verk-
samheten med typbesiktning organiseras sasom tillhérande och direkt un-
derstalld vig- och vattenbyggnadsstyrelsens trafikbyra samt overstdthdllar-
dmbetet som finner det virt att overvigas att forligga typbesiktningen till
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Arbetsgruppens forslag att typbesiktningen bor koncentreras till Stock-
holm har endast i ett par yttranden métt nagon gensaga. Fordelarna med
ett sddant arrangemang har papekats av bl. a. statskontoret, overstdthdllar-
imbetet, Svenska polisférbundet och Kooperativa forbundet. Fran skilda
hall har understrukits vikten av att kunna vidtaga kontrollatgiarder 4 annan
plats eller ort. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen ifragasitter sdlunda om
inte typbesiktningspersonal borde stationeras vid nagra med hinsyn till
fordonsindustriens lokalisering limpliga bilinspektioner utom Stockholm.
Denna personal borde dven ges befogenheter att utféra kompletterande typ-
besiktningar som kan pakallas pa grund av ovisentliga iandringar av tidi-
gare typbesiktigade fordon. Ldnsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn anser,
att storsta hinsyn bor tagas till bilindustriens 6nskemal i friaga om besikt-
ningsforrattningens lokalisering. Swveriges bilindustri- och bilgrossistfor-
ening finner det med héansyn till bilfabrikanterna i Goteborg och Trollhit-
tan synnerligen olyckligt med en fullstindig centralisering av typbesikt-
ningarna till Stockholm och anser darfor, att sarskilt forrattningsstalle bor
upprittas i Goteborg.

Arbetsgruppens stillningstaganden till spérsmalet om behovet av besikt-
ningspersonal fér typbesiktning och denna personals kvalifikationer har i
huvudsak vunnit gehor bland de remissinstanser som uttalat sig harom.
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Statskontoret understryker limpligheten av att fragor om personalfér-
starkning fér typbesiktningsverksamheten prévas i samband med Oversyn
av bilinspektionens totala personalbehov. Riksrevisionsverket ifragasitter
om inte uppbyggnaden av en typbesiktningsorganisation bér ske successivt.

Svenska teknologféreningen, som hivdar att chefstjinsteminnen for typ-
besiktningen bor vara hogskoleingenjorer med fordonsteknisk utbildning
och erfarenhet, vinder sig mot forslaget att besiktningspersonalen med
hinsyn till typbesiktningens siasongbetonade karaktir bor sysselsittas jam-
val med andra uppgifter. Om typbesiktningen skall bli effektiv bér en viss
del av personalen uteslutande 4gna sig At hithérande problem. Motororgani-
sationernas samarbelsdelegation anser, att den personal, som i huvudsak
avses for arbete med typbesiktningar, vid vissa tider pa aret kan behéva
sysselsdttas med annat arbete. Detta kan med fordel inriktas P4 kontrollen
over verksamheten vid anstalterna fér sikerhetsinspektion, vilket kan vén-
tas tillfora besiktningspersonalen viirdefulla kunskaper om de péfrestningar
och den férslitning som fordonen undergar i trafiken.

I likhet med arbetsgruppen har remissorganen Gver lag ansett typbesikt-
ning i friga om chassier béra inféras. Arbetsgruppens férslag att denna
form av besiktning &tminstone tills vidare bér vara frivillig har endast i
ett par fall métt invandningar.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen liksom linsstyrelsen i Géteborgs och
Bohus lin anser silunda, att chassibesiktning bér goras obligatorisk. Vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen hivdar att typbesiktning av chassier kan leda
till stérre vinster fran trafiksikerhetssynpunkt in vad den foreslagna ef-
fektivare typbesiktningen av personbilar kan vintas medfora.

Vad arbetsgruppen anfért om typgodkinnande av utrustning och delar
till motorfordon har i huvudsak bitritts eller limnats utan erinran av re-
missinstanserna.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen stiller sig tveklost positiv till att krav
pa typgodkinnande av olika fordonsdelar uppstilles i 6kad omfattning.
Styrelsen uttalar vidare, att den besiktning av mopeder som nu sker i sam-
rid med statens provningsanstalt bor overflyttas till den planerade typ-
besiktningsmyndigheten. Automobilbesiktningsmdinnens forening anfér, att
typgodkinnande av utrustningsdetaljer i ej ringa utstrickning kan under-
latta typbesiktning och dven gora ett betydande antal registreringsbesikt-
ningar 6verflédiga. Liknande tankegdngar redovisas dven av Motorbran-
schens riksférbund.

Den av arbetsgruppen lamnade redovisningen Sver kontrollatgirder, som
ansetts regelmissigt bora férekomma vid typbesiktning, har i huvudsak
bitritts av remissorganen.

Arbetsgruppens forslag angdende den tekniska utrustningen har likale-
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des i huvudsak godtagits. Statskontoret ifragasatter dock om bchov fore-
ligger av en s& kostnadskravande utrustning som arbetsgruppen redovisat.
Ambetsverket erinrar bl. a. om att klimatkammare nyligen uppforts vid
forsvarets forskningsanstalt. Mojligheterna att i vart fall 6vergangsvis an-
lita denna kammare for bilinspektionens rikning bor undersékas.

I huvudparten av remissyttrandena har forslaget om avgifter tillstyrkts
eller limnats utan erinran. Svenska transportarbetareférbundet finner det
foljdriktigt, att dven typbesiktningen avgiftsbheligges och att avgifterna be-
riknas pa grundval av de dirmed férenade kostnaderna. Riksrevisions-
perket framhaller, att det ur administrativa synpunkter ar angeliget att
avgiften for typbesiktningsforrittning sattes till ett enhetsbelopp, oavsett
tidsatgangen, samt att beloppet sittes s hogt att det tacker samtliga besikt-
ningsorganisationens kostnader. Fér den sarskilda kontroll av ytterligare
ett eller flera fordon, som foreslagits skola kunna dga rum sedan typbesikt-
ning skett, torde sirskild avgift icke bora ifragakomma.

I nagra yttranden uttalas farhagor for alltfor hoga besiktningsavgifter.
Motororganisationernas samarbetsdelegation anser, att typbesiktningsavgif-
terna principiellt skall faststallas pa grundval av de 16pande kostnader som
typbesiktningsverksamheten férorsakar men att den for verksamheten be-
hévliga investeringen bor bestridas med bilskattemedel. Liknande tanke-
gangar framfores av Svenska droskbildgarefoérbundet. Sveriges bilindustri-
och bilgrossistférening framhiller, att avgifterna bor hallas sd laga som
mojligt, eftersom man bor frimja stravandena att 6ka antalet typbesikt-
ningar och sa langt mojligt reducera antalet registreringsbesiktningar.

Arbetsgruppens forslag i fraga om kontroll av att typforeskrifterna efter-
leves har inte métt nagon erinran. Motororganisationernas samarbeisdelega-
tion tillstyrker att rutinmassig stickprovskontroll sker av typbesiktigade for-
donsmodeller. Statens trafiksikerhetsrad, statens konsumentrdd, statens in-
stitut fér konsumentfrdgor, Automobilbesiktningsmannens forening och
Svenska transportarbetareférbundet forordar sadan indring av nuvarande
ordning, att besiktningsman berattigas att sjélv vilja ut fordonsexemplar {6r
typbesiktning. Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen framhéller, att det inte tor-
de vara praktiskt mojligt att vid alla typbesiktningstillfallen ur ett stérre an-
tal fordon vilja ut vissa som skulle bli féremal fér kontroll. Besiktnings-
personalen bdr emellertid givas befogenhet att tillgripa ett siddant forfa-
rande i de fall det kan anses vara pakallat och méjligt. Styrelsen under-
stryker vikten av att foreskrifter utfardas, som ger besiktningspersonalen
ritt att icke bara hos tillverkare eller generalagenl utan jamvil hos ater-
forsiljare taga ut fordon for stickprovskontroll.

Vad arbetsgruppen anfért angdende behovet av konsumentupplysning
rérande motorfordon har vunnit anslutning fran remissorganens sida.
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Virdet av en statlig medverkan till en objektiv och saklig konsument-
upplysning har understrukits av ett stort antal remissinstanser, bl. a. om-
budsmannadmbetet for ndaringsfrihetsfragor, linsstyrelserna i Séderman-
lands, Malméhus och Orebro ldn, NTF, T jinstemdnnens centralorganisation,
Svenska droskbiligareforbundet, Svenska bilférsdkringsféreningen, Han-
delsanstdlldas férbund och statskontoret. Statskontoret anfér att en dylik
upplysning, grundad pa besiktningsresultaten i besiktningsinstrument och
typintyg, kommer att utgéra ett virdefullt komplement till den upplys-
ningsverksamhet som bedrives fran motororganisationernas sida. Akeri-
foretagarnas centralforening framfér uppfattningen, att en mera omfattan-
de konsumentupplysning ar angeldgen inte enbart i fraga om personbilar
utan aven betriffande lastbilar, och statens trafiksdkerhetsrdd finner det
fran trafiksikerhetssynpunkt énskvirt med en i statlig regi bedriven upp-
lysningsverksamhet iven betraffande andra fordon in motorfordon, exem-
pelvis slapfordon och husvagnar. Statens pris- och kartellndmnd anser, att
iven méjligheterna till konsumentupplysning rérande reservdelar och till-
behér bor uppmirksammas.

Endast ett par remissorgan har stillt sig tveksamma till ett statligt enga-
gemang for en mera omfattande konsumentupplysning. Svenska metallindu-
striarbetareférbundet finner att forst sedan erfarenhet vunnits genom det
utvidgade besiktningssystemet fragan om statlig konsumenthjilp bor bli
féremal for behandling. Liknande synpunkter framféres diven av Svenska
transportarbetareférbundet. Kommerskollegium uttalar att typbesiktnings-
verksamheten uppenbarligen ir dgnad att underliitta en vederhiftig konsu-
mentupplysning men anser att staten icke bér medverka i detta hinseende.

II. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens anslagsframstillningar

I skrivelse den 30 augusti 1963 har viag- och vattenbyggnadsstyrelsen
hemstallt om anslag for statens bilinspektions verksamhet under budgetaret
1964/65.

Under hinvisning till beslutade och férviintade andringar av arbetsupp-
gifterna har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen for statens bilinspektions
verksamhet under budgetaret 1964/65 hemstillt om i huvudsak ofoériand-
rade anslag.

Som komplettering till férenimnda anslagsframstillning har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen med skrivelse den 21 november 1963 overlamnat
en promemoria rorande anslag for statens bilinspektion foér budgetaret
1964/65. I promemorian anféres i huvudsak foljande.

Okningen av antalet forrattningar vid bilinspektionen under ar 1962
utgjorde ca 7,2 % medan personalékningen motsvarade ca 4,8 % for ar rik-
nat. Utvecklingen av verksamheten vid statens bilinspektion under &ren
1956—1962 framgar av féljande sammanstillning 6ver antalet utférda for-
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Kontrollbeslktn.
Registre- foranledd av . . - Prov med
Ar ringsbe- l,ial;u)l.- ! y}i)tl)e- Korkort | 1 lia":(- lirare o.
siktn. flyg. annan ntye sixin. or instr.
insp. orsak
1956 46 712 26 457 41 494 15136 368 179 418 13 866 883
1957 41 787 27 120 46 176 10 685 493 183 690 13 698 670
1958 42 496 28 832 39 024 4728 459 176 962 12 583 725
1959 50 113 34 782 37 574 3480 466 160 884 13 480 452
1960 52 224 38 030 40 420 3216 354 162 050 14 285 405
1961 60 800 41 451 41 144 8 995 475 179 233 13 820 691
1962 63 702 45 872 40 988 22 356 441 183 868 13 791 665
1963 72216 50 656 41 759 11177 529 187 057 14 476 728

rittningar. Under hand har fran vég- och vattenbyggnadsstyrelsen inhamtats
uppgifter om antalet utférda torrattningar under ar 1963.

Okningen i forrittningsantalet har till en del mojliggjorts genom att
siarskilda medel stillts till styrelsens forfogande for anlitande av tilifallig
personal och utférande av s. k. sirskilda forrattningar.

Knappheten pa personal har medfort att det icke varit mojligt att i full
utstrickning aterupptaga sadana arbetsuppgifter, som mast eftersattas
for den lopande verksamheten, sdsom t.ex. inspektion av kérskolor, ut-
bildning av polismén i flygande inspektion samt fortbildningsverksamhet
for bilinspektionens egen personal.

Bilinspektionens verksamhet under budgetéret 1964/65 kommer att
paverkas av att inspektionens befatining med registrerings-, kontroll- och
kopplingsbesiktningar frian och med den 1 januari 1965 overfores till det
for siakerhetsinspektion av fordon sirskilt bildade bolaget. Av nuvarande
arbetsuppgifter kommer direfter inom bilinspektionens arbetsomréde att
kvarsta typbesiktning, forarprov for korkort och trafikkort, prov med
kérskolepersonal, inspektion av korskolor, utbildning av polismén i fly-
gande inspektion samt utbildning av militara besiktningsmén, varjamte
stillningen som remissmyndighet bibehalles.

I en inom styrelsen verkstilld utredning om bilinspektionens arbets-
uppgifter, organisation m. m. har bl. a. gjorts en berikning av personal-
behovet for de av bilinspektionens nuvarande arbetsuppgifter, som kom-
mer att bibehallas vid bilinspektionen efter den 1 januari 1965. Fortbild-
ningen av personalen blir annu mera nédvandig sedan besiktningsverk-
samheten overforts till Aktiebolaget Svensk Bilprovning. Da bilinspek-
torerna icke lingre kommer att deltaga i det praktiska besiktningsarbetet,
minskas i visentlig man deras mojligheter att folja den snabba utveckling-
en inom fordonsomradet. Detta innebir en avsevard nackdel, eftersom bil-
inspektionen kommer att bibehélla vissa kvalificerade tekniska uppgifter.
Med hinsyn till normal franvarofrekvens och fortbildningsbehovet erford-
ras ytterligare ett antal besiktningsman.
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Utvecklingen betriffande foérarproven visar, att det torde vara befogat
att rikna med en arlig 6kning av antalet férarprov med minst 10 000 under
de nirmaste &ren, vilket innebir ett 6kat personalbehov av ca fyra besikt-
ningsmin per Aar.

Ovissheten rérande de arbetsuppgifter, som kommer att alaggas bilin-
spektionen utéver befintliga arbetsuppgifter, medfér, att styrelsen nu sak-
nar mojlighet att bedoma savil det totala behovet av personal som frigan
om en eventuellt dndrad organisation ay bilinspektionen och dirmed sam-
manhingande problem. Den framtida organisationen kommer givetvis
ocksd att bli avhingig de beslut, som bilférarutredningens férslag kan
komma att féranleda. I avvaktan péa att bilinspektionens framtida arbets-
uppgifter och deras omfattning skall klarliggas synes sdlunda négon
organisationsandring tills vidare icke bora foretagas och icke heller nagon
reduktion av nu utgaende avloningsanslag ske.

Ifrdga om vissa tjinster inom bilinspektionen vill dock styrelsen obero-
ende hirav framféra vissa synpunkter, Fran och med den 1 juli 1962 inrat-
tades bl.a. befattningar avsedda uteslutande for korkortsprov. Inneha-
varna av dessa tjénster bor ha kvalifikationer, som minst motsvarar lara-
res vid korskola. Rekryteringen har ocksa huvudsakligen skett fran denna
kategori. Tjinsterna ar f.n. placerade i Ae 13. Da denna 16negradsplace-
ring som regel ir ligre dn den, som giller for lirarpersonal vid kérskola,
ar en héjning av begynnelselénen erforderlig. Dérest bilinspektionen till-
delas anslag i enlighet med styrelsens hemstillan i petita den 30 augusti
1963, synes mojlighet féreligga att verkstilla sadan I6nereglering inom
ramen for tillgingliga medel. Ifriga om behovet av kontorspersonal torde
med hénsyn till spridningen av personalen pa de olika stationsorterna
bortfallet av besiktningarna endast i ringa man komma att paverka nuva-
rande personalstyrka.

For att kunna anstilla tillfallig personal och utféra sirskilda forritt-
ningar under perioder d& férrattningstillstrémningen férorsakar onormala
vantetider foreslas att siarskilda medel stilles till styrelsens forfogande
aven for nista budgetar. For den utbildning av personal fér Aktiebolaget
Svensk Bilprovnings rikning, som alagts bilinspektionen under ar 1964,
kommer ett stérre antal bilinspektorer att tagas i ansprak. Viss kompensa-
tion har dock givits genom att bolaget placerat ett antal forestandaraspi-
ranter till tjinstgoring hos bilinspektionen under aret. Dessa befattnings-
havare kan emellertid endast verkstilla besiktningar, vilket medfér att
personalen for kérkortsprévning under den tid, da tillstrémningen av for-
ratiningssékande #r storst, blir otillricklig. Forriattningar pa kvillstid
och anlitande av tillfillig personal torde dirfér behéva tillgripas i visentlig
omfattning under andra halvaret 1964, varfor anslagsposten Avléningar
till tillfallig personal m. m. torde bora uppforas med oférindrat belopp av
140 000 kr. D& det &r troligt, att bilprovningsbolaget kommer att Overtaga
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bilinspektionens lokaler synes det bli erforderligt for bilinspektionen att
erhilla andra lokaler med darav féljande flyttningskostnader. Flyttning kan
bli aktuell pa ca tio stationsorter.

Under hinvisning till vad som anférts rérande anslaget till avléningar
till statens bilinspektion for budgetaret 1964/65 synes jimvil omkostnads-
anslaget bora upptagas till of6randrat belopp.

III. Departementschefen

Undersokningar, som utférts under senare ar, pekar pa att brister hos
fordonen i visentligt storre utstrickning in man tidigare antagit utgor
orsak eller bidragande orsak till trafikolyckor. Forhallandet har foranlett
bl. a., att statsmakterna vidtagit en rad atgirder i syfte att astadkomma
en effektivare fordonskontroll. Bland dessa kan i sammanhanget nimnas
beslutet att inféra allmin obligatorisk fordonskontroll fran och med den 1
januari 1965 for att férhindra att bristfalliga dldre fordon framfores i
trafiken. Vidare har i vagtrafikférordningen infoérts féreskrifter, som fran
och med den 1 januari 1964 ger besiktningsman ritt att foretaga inspektion
av begagnat motordrivet fordon och slipfordon som férvaras i lager eller
halles till salu hos bilhandlare.

Nya motorfordon, traktorer och slipfordon far ej tagas i bruk férrin
de besiktigats. Hirigenom avser man att forhindra att i trafiken kommer
ut fordon, som redan fran borjan foreter brister eller dr si konstruerade
att felaktigheter kan befaras uppsté. Besiktning av nya fordon sker genom
registreringsbesiktning eller typbesiktning. Av dessa bada former ér typ-
besikiningen den i praktiken avgjort betydelsefullaste. Det a4r darfér utom-
ordentligt viktigt att denna form av kontroll far en sddan utformning att den
fyller hogt stallda krav pa effektivitet.

Som ett led i strivandena att astadkomma en Dbittre fordonskontroll
uppdrog jag at en sirskild arbetsgrupp inom kommunikationsdepartemen-
tet att overse nuvarande former for typbesiktning. I en i juli 1963 avlam-
nad promemoria anfér arbetsgruppen, att starka skal talar for att &t-
girder vidtages for att den typbesiktning, som enligt gillande bestimmelser
skall forekomma, utféres i sddana former att betryggande garanti skapas
for att nya fordonstyper uppfyller de fordringar som bor gilla bl. a. fran
trafiksikerhetssynpunkt.

Arbetsgruppen foéreslar i likhet med vad som uttalats i propositionen
angdende sikerhetsinspektion av motorfordon, m. m. att typbesiktningen
bor ligga kvar hos statens bilinspektion. Typbesiktningen bor koncentreras
till ett enda forrittningsstille, beliget i Stockholm, eftersom det Gverva-
gande antalet typbesiktningar redan utfoéres dir. Nigon formell bunden-
het till besiktningsstéllet bor emellertid icke komma ifraga. Personalbehovet
for att Astadkomma en effektivare typbesiktning beridknas till tio befatt-
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ningshavare. Hirjamte kriaves tvid personer for handrickning. Ritten att
utfirda besiktningsinstrument bor férbehallas tva befattningshavare vid
bilinspektionen, vilka bér ha kvalificerad teknisk utbildning och omfattande
praktisk erfarenhet av fordonskontroll. Ovrig typbesiktningspersonal —
med undantag av handrickningspersonalen — bér uppfylla de kompe-
tenskrav som géller for tjanst som bilinspektor.

Vidare foreslds, att typbesiktning skall kunna ske jamvil betraffande
chassier. Till en borjan bor emellertid denna besiktning ej vara obligatorisk.
Hirjamte forordas att typgodkinnande gores obligatoriskt fér ett storre
antal fordonsdelar &n vad nu éir fallet. — For anskaffning av utrustning for
typbesiktningen beriknas ca 488 000 kr., varav 200 000 kr. avser en klimat-
kammare. Vidare foreslar arbetsgruppen, att avgift skall utga for typbesikt-
ning. Avgiftens storlek bor beridknas pa grundval av kostnaderna fér be-
siktningsverksamheten. For att underlatta kontrollen av typbesiktnings-
foreskrifternas efterlevnad foreslas att, sedan fordon besiktigats, besikt-
ningspersonalen gives mdjlighet att hos tillverkare eller agent fér sadan
tillverkare begira att ytterligare ett eller flera fordon av samma typ till-
handahaélles for kontroll.

Remissorganen har sa gott som undantagslost stallt sig positiva till vad
arbetsgruppen anfért om behovet av en effektivare typbesiktning. Aven
tor egen del anser jag att kontrollen av nya fordon bér intensifieras fran
bl. a. trafiksiakerhetssynpunkt.

Arbetsgruppens férslag att typbesiktningen &dven fortsittningsvis skall
handhavas av statens bilinspektion och koncentreras till Stockholin féran-
leder ingen erinran fran min sida. Reformen forutsatter viss dndring i vig-
trafikkungorelsen, vartill jag senare torde fa framligga forslag for Kungl.
Maj:t.

1 ett par remissyttranden har uttalats vissa farhigor fér den foreslagna
centraliseringen till Stockholm och i nagot fall har forordats ett fast typ-
besiktningsstéille dven i Goteborg. Den omstidndigheten att Stockholm blir
enda ort med sirskilt typbesiktningsstille behover emellertid enligt min
mening inte medfora att alla typbesiktningar utféres i Stockholm. Jag delar
dirfoér den i promemorian uttalade uppfattningen, att nagon formell bunden-
het till besiktningsstillet ej bér komma ifriga. Nagra allvarliga praktiska
problem behéver sdlunda inte befaras for bl. a. bilindustrien i Vistsverige.
Till arbetsgruppens foérslag réorande personal for typbesiktningsverksamhe-
ten Aterkommer jag i det féljande i samband med mina 6verviganden ro-
rande personalbehovet och organisationen av statens bilinspektion i dess
helhet.

Arbetsgruppens forslag om att typbesiktning jamvil skall kunna avse en-
bart chassi har genomgéende vunnit anslutning bland de remissorgan som
siarskilt behandlat detta sporsmal. Nagra remissinstanser har emellertid
foreslagit att sadan typbesiktning av chassi skall vara obligatorisk. Jag bitréi-
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der arbetsgruppens forslag att till en boérjan frivillig typbesiktning av
chassier bor komma till stand. Det ankommer pa Kungl. Maj:t att senare
utfirda bestimmelser i detta avseende.

1 likhet med arbetsgruppen anser jag det 6nskviart med en successiv
utokning av antalet fordonsdelar, for vilka typgodkdnnande bér vara obli-
gatoriskt. Jag amnar foresla Kungl. Maj:t att uppdraga at vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen att fortlspande félja denna fraga och inkomma med de
forslag till atgirder, som styrelsen finner lampliga.

Arbetsgruppens redovisning av de kontrollmoment som bor ingd i typ-
besiktning féranleder ingen erinran fran min sida. Vad arbetsgruppen anfort
om indring av innehdllet i typbesiktningsinstrument och typintyg synes
mig bora beaktas. Det 4r min avsikt att foresla Kungl. Maj:t att uppdraga
at viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att inkomma med férslag i detta hin-
seende. Mot forslaget rorande teknisk utrustning har jag intet att invinda.
Anskaffning av klimatkammare torde dock bdra ansta tills vidare. Kostna-
den for ny utrustning kan diarfér begrinsas till 225 000 kr.

Med hinsyn till att kontroll- och registreringsbesiktning kommer att av-
giftsbeliggas fran och med den 1 januari 1965 finner jag det i likhet med
arbetsgruppen foljdriktigt att avgift utgar ocksa for typbesiktning och att
avgiften grundas pa de med denna besiktningsverksamhet forenade kostna-
derna.

Eftersom arbetsgruppens férslag ifraga om kontroll av att typbesikt-
ningsforeskrifterna efterleves ar dgnat att i allt visentligt eliminera nuva-
rande nackdelar av att besiktningsbestillaren sjilv valjer ut typfordon,
anser jag mig kunna ansluta mig till arbetsgruppens férslag. I den mén
besiktningsbestillaren redan vid besiktningstillfillet har ett storre antal
fordon av aktuell typ i lager leder forslagets genomfdrande till att besikt-
ningspersonalen genast efter verkstilld typbesiktning dger ratt att for efter-
kontroll uttaga ytterligare fordon. Av praktiska skal torde efterkontrollen
i manga fall kunna koncentreras till fordonsdetaljer m.m. betriaffande
vilka siarskild risk for avvikelser erfarenhetsmassigt 4r fér handen. Kon-
trollen bor galla fordon hos tillverkare eller generalagent. Jag torde senare
for Kungl. Maj:t fa framlagga forslag till bestimmelser hirom i vagtrafik-
kungorelsen.

I anslutning till vad jag nu anfért rérande en effektivare typbesiktning
vill jag kortfattat berora det av arbetsgruppen behandlade spérsmalet om
konsumentupplysning rérande motorfordon.

Praktiskt taget alla remissinstanserna har funnit det mycket vardefullt
med en omfattande, av branschintressen opaverkad konsumentupplysning
angaende motorfordon. For egen del vill jag betona virdet av sddan upp-
lvsningsverksamhet savidl av trafiksikerhetsskidl som fran samhéllseko-
nomiska synpunkter. Med hinsyn till det stora antalet biltyper som salu-
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fores i vart land ar det sirskilt betydelsefullt att den som avser att kdpa
en bil far god vigledning att finna den fér honom lampligaste fordonstypen.

Vad arbetsgruppen anfort i denna fraga har 6vertygat mig om att moj-
ligheter foreligger att i en eller annan form astadkomma viss konsument-
upplysning rérande motorfordon. I likhet med arbetsgruppen anser jag
ytterligare undersékningar bora ske av fragan om ett mer aktivt deltagande
frAn statens sida i upplysningsverksamhet angiende motorfordon och om
formerna for sddan verksamhet. Jag ansluter mig till den av ett stort antal
remissorgan uttalade uppfattningen att sidana undersékningar bér komma
till stdnd. Fragan torde emellertid fi behandlas i annat limpligt samman-
hang.

Om sdlunda frigan om det allminnas engagemang betriffande konsu-
mentupplysning rérande motorfordon kan fa sin slutliga 16sning forst efter
ytterligare utredningar, kan likvil en av typbesiktningens effektivisering
betingad mera omfattande uppgiftsredovisning i typbesikiningsinstrument
och typintyg omedelbart utnyttjas for olika former av upplysningsverk-
sambhet.

Hirefter overgar jag till att behandla fragan om statens bilinspektions
framtida arbetsuppgifter och organisation.

I samband med inférande av allmin periodisk fordonskontroll fr. o. .
den 1 januari 1965 kommer vissa av statens bilinspektions nuvarande upp-
gifter att overforas till det for inspektionsverksamheten sirskilt bildade
Aktiebolaget Svensk Bilprovning. Den sirskilt tillkallade arbetsgruppen for
friga om sikerhetsinspektion har i januari 1964 avlimnat en promemoria
angdende forfattningsforslag m. m. rérande sikerhetsinspektion av vissa
motorfordon. I promemorian limnas en redogorelse fér de besiktningar
som skall overforas till bolaget fran statens bilinspektion. Forslaget innebir
i enlighet med de riktlinjer som angivits i principbeslutet om sikerhetsin-
spektion att i fraga om besiktning endast typbesiktning blir kvar hos sta-
tens bilinspektion. Promemorian har remitterats till ett stort antal myn-
digheter och organisationer. Remissbehandlingen har nyligen avslutats
och beredningen av drendet pagar inom departementet. Det 4r min avsikt
att inom kort foresld Kungl. Maj:t att framlagga forslag for riksdagen ro-
rande forfattningsindringar m. m. i anledning av promemorian.

Bilinspektionens huvudsakligaste uppgifter kommer fr. 0. m. den 1 janu-
ari 1965 att avse typbesiktning, férarprov, prov med kérskolepersonal samt
kontroll over korskolor. Vidare kommer inspektionen att utféra flygande
inspektion, undersokning av att fordon och godsbehéllare for internationell
godsbefordran uppfyller gillande tullbestimmelser (TIR) samt virdering
av fordon m.m. pa begiran av annan myndighet. Bilinspektionen skall
aven efter framstéllning av polismyndighet bitrida med tekniska under-
sokningar av i trafikolyckor inblandade fordon i férsta hand nir det giller
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undersokning direkt pa olycksplatsen. Statens bilinspektion kommer dven
fortsiattningsvis att utbilda savil egen personal som polismin for flygande
inspektion och militara besiktningsmén. Bilinspektionen skall vidare vara
remissinstans i vissa fragor samt handligga drenden rérande invalidfordon
och handha viss upplysande och konsulterande verksamhet. Som jag forut
niamnt har fr. o. m. den 1 januari 1964 inf6érts bestammelser rorande kon-
troll over handeln med begagnade bilar. Samtidigt har besiktningsman
tillagts ratt att féretaga inspektion av begagnat motordrivet fordon eller
slapfordon som forvaras i lager eller halles till salu hos bilhandlare. Denna
verksamhet bor i fortsittningen kvarbliva hos statens bilinspektion. Slut-
ligen kommer statens bilinspektion att fa vissa uppgifter i samband med
kontrollen dver Aktiebolaget Svensk Bilprovnings besiktningsstationer.

I det foregdende har jag forordat att typbesiktningarna avgiftsbelagges
och att kostnaderna for den verksamhet, som sammanhinger med dessa
besiktningar, i princip bor tickas av inflytande foérrattningsavgifter. For
nirvarande utgar avgift for forarprov och prov med korskolepersonal.
Dessa avgifter tillfores riksstatens inkomsttitel Forrattningsavgifter vid
statens bilinspektion. Enligt min mening bor i princip dven dessa avgifter
i fortsattningen tidcka kostnaderna for forarpréovningen och darmed sam-
manhingande uppgifter. Fran redovisningstekniska synpunkter torde det
vara dndamalsenligt att betrakta dessa delar av bilinspektionens arbets-
uppgifter som uppdragsverksamhet. Jag forordar pa grund hirav att verk-
samheten inom statens bilinspektion fr. o. m. den 1 januari 1965 organiseras
pa allmin verksamhet och uppdragsverksamhet. For vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen innebar detta storre mojligheter att smidigt anpassa per-
sonalresurserna efter foriandringarna i arbetsvolymen. Det torde ankomma
pa Kungl. Maj:t att utfirda bestimmelser om avgifterna. Till den allméinna
verksamheten bor i princip hiinforas uppgifterna i samband med flygande
inspektion, kontroll av handeln med begagnade fordon, TIR, teknisk under-
sokning av trafikskadade bilar, virdering av fordon, viss del av tillsynen
over korskolor, tillsyn dver Aktiebolaget Svensk Bilprovning, invalid- och
remissarenden samt viss del av den upplysande och konsulterande verk-
samheten, medan verksamheten i ovrigt torde béra hanforas till uppdrags-
verksambhet.

Betriffande personalbehovet i den nya organisationen vill jag anféra
féljande.

For narvarande ar statens bilinspektion organiserad pa femton distrikt.
Enligt min mening bor i forevarande sammanhang nagon dndring icke vid-
tagas i nuvarande distriktsindelning. Slutlig stidllning i denna fraga bor
tagas forst sedan bilférarutredningen framlagt sina foérslag, eftersom de
sporsméal som utredningen har att dverviga kan komma att berdra dven
organisationsfragor inom bilinspektionen.

Jag o6vergar hiarefter att behandla det framtida personalbehovet vid sta-
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tens bilinspektion. Beridkningen av sévil det totala personalbehovet som
personalens fordelning pa tekniska och icke tekniska uppgifter har skett
efter samrad med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Genom att en stor del av bilinspektionens nuvarande uppgifter i samband
med fordonskontrollen 6verféres till bilprovningsbolaget kommer behovet
av teknisk personal inom inspektionen att minska. A andra sidan kriver
vissa av bilinspektionens nuvarande arbetsuppgifter en forstarkning av den
tekniska personalen. Detta giller frimst for uppgifter i samband med
kontrollen 6ver handeln med begagnade bilar. Vissa uppgilter inom bil-
inspektionen, som nu handhaves av personal med teknisk utbildning, torde
med férdel kunna anfértros personal med annan utbildning. Silunda bér
for den del av inspektionens verksamhet som avser prov med korkortssokan-
de anviindas sidan personal.

I det foregdende har jag forordat en effektivisering av typbesiktningen.
En forstirkning av nuvarande personella resurser for typbesiktningen bor
darfor ske. Arbetsgruppen for typbesiktningsfragor har som nimnts for
denna del av inspektionens verksamhet berdknat ett personalbehov av tio
tekniker jimte tva personer for handrickning. For egen del anser jag
att berikningen av personalbehovet for en effektivare typbesikining bor
ske med hidnsyn till de sdsongmaissiga variationer som denna verksam-
het uppvisar. Pa grund hérav berdknar jag personalbehovet till sex befatt-
ningshavare. Hiarjamte bor finnas tva personer for bitridessysslor. Under
de tider av dret, di typbesiktningarna nar sin stoérsta omfattning, bér be-
hovet av ytterligare personal for dessa besiktningar tillgodoses med an-
litande av 6vrig personal inom bilinspektionen. Typbesiktningspersonalen
bor ingd i bilinspektionens Stockholmsdistrikt. Chefen for detta distrikt
bor ocksad vara chef for typbesiktningsverksamheten. Innehavaren av tjans-
ten bor vara forste bilinspektér i Ao 27. For typbesiktningsverksamheten
bor finnas som stillféretradande chef en forste bilinspekior i Ao 25. Endast
dessa tvad tjinstemdn bor dga ratt att utfarda typbesikiningsinstrument.
Harutover erfordras féljande tjanster for typbesiktningsverksamheten, nim-
ligen en som bilinspektor i Ae 21, en som bilinspektor i Ae 19, en som bi-
triadande bilinspektdr i hogst Ae 15 samt en som tekniker i Ae 13. Vidare bor
finnas inrdttade en tjinst som tekniker i Ae 9 och en som trafikbitrade i
Ae 7.

For varje distrikt utom Stockholmsdistriktet torde bora finnas en forste
bilinspektor i Ao 23 som chef. D4 chefen f6r Stockholmsdistriktet i huvud-
sak torde komma att dgna sig at fragor rérande typbesiktningen, bor han
for bitride med handliggningen av Ovriga frigor inom distriktet till sitt
forfogande ha en bilinspektér i Ae 23. Kostnaderna fér denna tjanst lik-
som for tjansterna som férste bilinspektor i Ao 23 bor bestridas av medel
for den allmédnna verksamheten.

For att tillgodose behovet av 6vrig teknisk personal inom bilinspektionen
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foreslar jag att foljande tjanster inrittas, namligen sju som bilinspektor
i Ae 21 for uppdragsverksamheten, sju som bilinspektér i Ae 19, varav
fem fér den allmdnna verksamheten och tva for uppdragsverksamheten,
samt sju som bilinspektdr i Ae 17 fordelade med tre for den allmidnna verk-
samheten och fyra for uppdragsverksamheten.

I det foregdende har jag uttalat att arbetsuppgifter som nu handhaves av
personal med teknisk utbildning med férdel torde kunna anfértros personal
med andra kvalifikationer. I detta syfte foreslar jag att for arbetsuppgifter,
som sammanhinger med férarprévningen och utbildning av personal, tjins-
ter som forste trafikassistent i A 17 samt trafikassistent i A 15 och A 13
tillskapas. Jag férordar nu att féljande tjanster inriattas, nimligen sex som
forste trafikassistent i Ae 17, 33 som trafikassistent i Ae 15 och 36 som
trafikassistent i Ae 13. Fyra tjinster som forste trafikassistent bér hanféras
till den allménna verksamheten och Gvriga assistenttjinster till uppdrags-
verksamheten.

I friga om kontorspersonalen beriknar jag for den allminna verksam-
heten sex tjédnster som kontorist i Ae 9 samt for uppdragsverksamheten
32 tjanster som kanslibitride i Ae 7 och 11 som kontorsbitrade i reglerad
befordringsgang.

Mina forslag innebir silunda, att bilinspektionen kommer att omfatta
totalt 168 tjinster, varav 33 for den allminna verksamheten och 135 for
uppdragsverksamheten. I férhéllande till nuvarande organisation om 212
tjanster innebir forslagen en nettominskning med 44 tjanster; 99 tjanster
for tekniska arbetsuppgifter och 20 tjinster fér kontorsgéromal indrages
medan 12 tjinster for tekniska arbetsuppgifter och 63 tjinster foér kor-
kortsprévning m. m. tillkommer.

Mina forslag betriffande bilinspektionens personaluppsittning, savitt
avser de olika tjinsternas lonegradsplacering, har varit féremal for over-
liggningar med vederborande personalorganisationer, vilka forklarat sig
icke ha nagot att erinra mot de forordade 16negradsplaceringarna. Samman-
stillningar 6ver den foreslagna personalens fordelning pa allmin verksam-
het och uppdragsverksamhet samt pa central- och stationsorter torde som
bilagor fa fogas till statsradsprotokollet i detta arende (Bilaga 1 och 2).
Fordelningen pa skilda orter far betraktas som ett principforslag. Det mas-
te forutsittas, att organisationen skall ha en betydande flexibilitet for att
en smidig anpassning skall kunna ske alltefter verksamhetens omfang. Med
hiansyn hirtill bér det liksom nu ér fallet ankomma pa vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen att, direst sa skulle visa sig lampligt, vidtaga erforder-
liga andringar i befattningshavarnas tjinstgéring pa orter savil inom som
mellan distrikten.

Kungl. Maj:t bor aga, att i den utstrickning som erfordras i samband
med genomférandet av de av mig i det féregaende forordade forslagen, upp-
fora tjanster 4 6vergdngsstat och utfiarda 6vergingsbestammelser i dvrigt.
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I sammanhanget vill jag dven erinra om mitt uttalande i prop. 1963: 91
(s. 46) att det torde foreligga relativt goda méjligheter for évertalig perso-
nal vid bilinspektionen att erhalla anstillning hos Aktiebolaget Svensk Bil-
provning. Forhandlingar hirom torde enligt vad jag inhidmtat komma att
fran bolagets sida aktualiseras under mars 1964.

I fraga om anslagsbehovet for statens bilinspektion fér budgetaret 1964/65
vill jag anfora foljande.

For budgetaret 1963/64 finnes for bilinspektionens verksamhet foljande
anslag uppforda pa riksstaten, nimligen Statens bilinspektion: Avléningar,
Statens bilinspektion: Omkostnader samt Statens bilinspektion: Utrustning.
Anslagen ar uppférda med resp. 4 862 000 kr., 1 806 000 kr. och 500 000 kr.
eller med sammanlagt 7 168 000 kr. Da verksamheten inom inspektionen
i enlighet med vad jag anfort i det foregdende forutsittes uppdelad pa all-
min verksamhet och uppdragsverksamhet, bor férutom de befintliga an-
slagen ett sarskilt anslag bendmnt Statens bilinspektion: Uppdragsverk-
samhet uppforas fr. o. m. den 1 januari 1965. Under anslaget bor en sarskild
stat for avloningar och omkostnader faststéllas.

Vid beradkningen av behovet av avloningsmedel for budgetaret 1964/65
bor fordelning ske pa forsta och andra hélften av budgetaret. For forsta
halvaret torde anslagsbehovet bora beriknas med utgdngspunkt fran de i nu
gillande avléningsstat upptagna anslagsposterna, vilka i princip torde kunna
halveras. Vissa avvikelser fran denna princip maste emellertid vidtagas.

Anslagsposten Avléningar till tillfallig personal m. m. bér beridknas med
hiansyn till att extra férarprovare under hosten 1964 kan behdva anstillas
i betydande utstrickning i det 6vergdngsskede som uppstar nir teknisk
personal avgar och ny orutinerad férarprévarpersonal bérjar. Posten bor
darfér uppforas med samma belopp som foér innevarande budgetar. Fr. o. m.
den 1 januari 1965 torde behov av dessa sirskilda anslagsmedel icke lingre
foreligga. Bilinspektionen kommer under hésten 1964 att fa bedriva en be-
tydande utbildning av trafikassistenter. Kostnaderna harfér kan beridknas
till ca 150 000 kr. Posten till avloningar till 6vrig icke-ordinarie personal
bor darfor beriknas med hinsyn hirtill.

Enligt prop. 1963: 91 berdknades kostnaderna for utbildningen hos sta-
tens bilinspektion av anstaltsforestandare for Aktiebolaget Svensk Bilprov-
ning till ca 2 mkr. Kostnaderna harfér skulle foérskottsvis bestridas genom
Overskridanden av bilinspektionens avlénings- och omkostnadsanslag. Un-
der innevarande budgetar torde hégst 0,5 mkr. komma att tagas i ansprak
fér nimnda utbildning. Aven for nésta budgetar torde inom ramen for an-
givna 2 mkr. kostnaderna for ifrdgavarande utbildning f& forskottsvis be-
stridas p& enahanda sétt. Kostnaderna bor slutligen belasta bolaget.

For tiden 1 januari—30 juni 1965 bor behovet av avléningsmedel for den
allminna verksamheten berdknas pa grundval av det forslag till personal-
organisation som jag redovisat i det féregaende.
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Aven omkostnadsanslaget torde for tiden 1 juli-—31 december 1964 i prin-
cip bora beriknas genom att anslagsposterna i nu gilllande omkostnadsstat
halveras. Uppriikning bér dock ske pa grund av intriffade fordyringar. I
enlighet hiirmed beriknar jag under forsta hilften av nista budgetdr pos-
ten Sjukvard m. m. till 5 000 kr. Posten Reseersittningar m. m. bor berilk-
nas med hiinsyn till att utbildningsverksamheten under hésten 1964 kom-
mer ait medféra ékat medelsbehov av ca 40 000 kr. Jag foreslar dirfor att
posten uppfores med 590 500 kr. For brinsle, lyse och vatten beriknar jag
30 000 kr. samt for ovriga expenser 368 500 kr.

Medelsbehovet for tiden 1 januari-—30 juni 1965 beriknar jag pd mot-
svarande sitt till sammanlagt 148 000 kr., varav till sjukviard m. m. 1000
kr., reseersattningar m. m. 85 500 kr., brénsle, lyse och vatten 4 000 kr. samt
ovriga expenser 57 500 kr.

Under anslaget till uppdragsverksamhet beriknar jag avloningskostna-
derna till sammanlagt 1 348 000 kr. och omkostnaderna till 751 000 kr. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen bér medgivas ritt att av anslaget till upp-
dragsverksamhet taga i ansprdk sa stort belopp, som motsvarar inflytande
forrattningsavgifter efter franrikning av andel diri, motsvarande pensions-
och kapitalkostnader m. m. Inflytande férrattningsavgifter bor tillgodo-
foras riksstatens inkomsttitel Férrittningsavgifter vid statens bilinspektion.

Under hinvisning till vad jag anfort i det féregiende rorande behovet av
utrustning for typbesiktningsverksamheten foérordar jag att anslaget till ut-
rustning uppféres med 225 000 kr.

Mina forslag innebidr att anslagen till statens bilinspektion fér nista
budgetar skulle komma att uppgé till sammanlagt 6 657 000 kr.

Samtliga anslag bér i enlighet med hittills tillimpade principer avréiknas
mot automobilskattemedlen.

Slutligen vill jag i anslutning till vad som anférdes i prop. 1963: 91 an-
mila, att Aktiebolaget Svensk Bilprovning kommer att vertaga bilinspek-
tionens besiktningshallar, dir si ir méjligt. For riksdagen tidigare anmailda
nybyggnader fér bilinspektionen i Malmo, Goteborg och Ostersund kommer
enligt beslut av Kungl. Maj:t den 21 februari 1964 att fullféljas medan fore-
slagna nybyggnader i évrigt icke skall komma till utférande. Férhandlingar
pagar vidare mellan bolaget och MRF, KAK och MHF om &vertagande av
de bilprovningsanliggningar, som drives av nimnda organisationer. Lokal-
anskaffningen i vrigt for bolagets verksamhet pagar. Viss anskaffning av
ersiattningslokaler it bilinspektionen kan i anslutning till omlaggningen av
verksamheten bli erforderlig. P4 mitt forslag har darfér Kungl. Maj:t genom
beslut den 8 november 1963 bl. a. uppdragit at byggnadsstyrelsen och vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen att vidtaga atgirder harfor.

Under aberopande av det anférda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresla riksdagen att
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L. godkiinna av mig i det foregaende foreslagna riktlinjer
for omorganisation av statens bilinspektion;

II. bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga de #ndringar i
personalférteckningen for statens bilinspektion som foéran-
ledes av vad jag foreslagit i det foregaende;

III. bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga de Gvergangsan-
ordningar som erfordras i anledning av omorganisationen;

IV. godkinna féljande avloningsstat for statens bilinspek-
tion, att tillimpas under tiden 1 juli—31 december 1964:

Avloningsstat

1. Avloningar till ordinarie tjinstemiin, forslags-

vis _ ; 659 000
2. Avléningar till tillfallig personal m. m., fér-

slagsvis : 140 000
3. Avloningar till dvrig icke-ordinarie personal,

férslagsvis ot 1131000
4. Rorligt tilligg, férslagsvis . 803 000

Summa kr. 2 733 000

V. godkinna féljande avloningsstat for statens bilinspek-
tion, att tillimpas tills vidare fr. o. m. den 1 januari 1965:

Avléningsstat
1. Avl6ningar till ordinarie tjinstemin, forslagsvis 164 00C
2. Avléningar till icke-ordinarie personal, forslags-
vis ... .. ... 162000
3. Rorligt tillagg, férslagsvis : i 142 000

Summa kr. 458 000

VI. godkinna féljande stat for statens bilinspektions upp-
dragsverksamhet, att tillimpas tills vidare fr. o, m. den 1
januari 1965:

Stat
Avléningar:

1. Avléningar till ordinarie tjdnsteman, forslags-

e R T S 1.7 1))
2. Avléningar till icke-ordinarie personal, for-

slagsvis : . 902 000
3. Rérligt tilligg, forslagsvis - 418 000
Omkostnader, férslagsvis 751 000

Summa kr. 2 099 000
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VIIL. f6r budgetaret 1964/65 4 driftbudgeten under sjitte
huvudtiteln anvisa

a) till Statens bilinspektion: Avloningar ett foérslagsan-
slag av 3 191 000 kr., att avriknas mot automobilskattemed-
len;

b) till Stalens bilinspektion: Omkostnader ett forslags-
anslag av 1142 000 kr., att avridknas mot automobilskatte-
medlen;

c¢) till Statens bilinspektion: Uppdragsverksamhet ett for-
slagsanslag av 2099 000 kr., att avriknas mot automobil-
skattemedlen;

d) till Statens bilinspektion: Utrustning ett férslagsanslag
av 225 000 kr., att avraknas mot automobilskattemedlen.

Med bifall till vad féredraganden salunda med
instammande av statsradets 6vriga ledaméter hem-
stillt forordnar Hans Maj:t Konungen att till riks-
dagen skall avlatas proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Kurt Garpefdlt



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 71 ér 1964

Bilaga 1

Tabld bver tjdnster vid statens bilinspektion den 1 januari 1965 fordelade pd allmdn
verksamhet och uppdragsverksamhet

Allméan Uppdrags-
verksamhet verksamhet

1 forste bilinspektoér.............. Ao 27 1

1 forste bilinspektér.............. Ao 25 1
14 forste bilinspektorer............. Ao 23 14

1 bilinspektor .................... Ae 23 1

8 bilinspektorer................... Ae 21 8

8 bilinspektorer................... Ae 19 5 3

7 bilinspektorer................... Ae 17 3 4

6 forste trafikassistenter........... Ae 17 4 2

1 bitriadande bilinspektér..... hégst Ae 15 1
33 trafikassistenter...... 58000000000 Ae 15 33

1 tekniker....................... Ae 13 1
36 trafikassistenter................. Ae 13 36

6 kontorister..................... Ae 9 6

1 tekniker................o0u.n.. Ae 9 1
32 kanslibitrdden.................. Ae 7 32

1 trafikbitrade................... Ae 7 1
11 kontorsbitraden...... 5000000 Af 2/Ae 5 11
168 33 135




Tabld éver tjdnster vid statens bilinspektion den 1 januari 1965 fordelade pd central- och stationsorler

.. p " Bitr. | .. <
Forste|Forste| Forste) gy | Bit- | Bil- | Bil- | bil- | *St® Trafik-|Tratik-Tekni- |Konto- Tekni- | Kan- |Trafik- fhon-
Ort inlsp-v in;r; in;}; insp. | insp. | insp. | insp. | insp. r:S; "| ass. | ass. | ker | rist | ker |slibitr. bitr. | /..

Ao 271 Ao 25 | Ao 23 Ae 23| Ae21 | Ae 19| Ae 17 }:;g:; Ae 17 Ae15|Ae13|Ae 13| Ae9 | Ae9 | Ae7 | Ae7 b

Slockholm ........ 1 1 1 2 1 1 1 1 3 7 1 1 1 3 1 3
Visby............ 1 Ya
Norrkdping....... 1 1 1 1 1
Linkdping........ 1 1 1 1
Eskilstuna....... 1 1 1

Jénképing........ 1 1 1 1 1 1
Viarnamo......... 1 A
VAXO . v vennnens 1 1 1 1

Kalmar.......... 1 1 1 1 2
Vastervik........ 1 1
Karlskrona....... 1 Vs

Malmé........... 1 1 1 1 3 1 1 1
Kristianstad...... 1 1 1 1
Halsingborg...... 1 1 1

Goteborg ......... 1 1 1 4 1 1 1
Halmstad........ 1 1 1
Uddevalla........ 1 Y2

Vdanersborg ....... 1 1 1 1 13
Bords............ 1 1 1
Skovde. . ........ 1 b
Marijestad........ 1 1 1

Orebro ........... 1 1 2 1 1
Karlstad......... 1 1 1 1
Karlskoga........ 1 e

Vdsterds......... 1 1 1 1 1 Yy
Uppsala......... 1 1 1

Gdavle ............ 1 1 1 1 1 1
Hudiksvall....... 1 b

Falun........... 1 1 1 2 1 1
Hdrnésand. . ..... 1 1 1
Sundsvall........ 1 1 1
Ornskéldsvik ..... 1 A

Ostersund . ....... 1 1 1 1 1 A
Umed........... 1 1 1
Skellefted ........ 1 1 1
Lycksele......... 1 Yo

Luled............ 1 1 1 1 1 14
Giallivare......... 1 1 1

1 1 14 1 8 8 7 1 6 33 36 1 6 1 32 1 11
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