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Nr 209

Av herr Svedberg, Lage, m. {l., om viss uiredning rérande olje-
handeln.

(Lika lydande med motion nr 255 i Andra kammaren)

Frigan om utjamning av priserna pi flytande bridnsle och livsmedel ar
ett steg i ratt rikining mot lika ekonomiska villkor mellan alla delar av vart
land och frimst dd mot de sirskilda pris- och zontilligg 4 briannoljor, som
f. n. uttages i Norrland.

I°6r att gora rittvisa i prishinseende bor hela oljehandeln omstillas en-
ligt 1947 ars oljeutredning och dirigenom rationalisera bort mellanhands-
vinsierna. Av denna ordning skulle i likhet med handeln med tobak, vin
och sprit bli foljden att priserna i stort blir lika Gver hela landet. Systemet
med nuvarande zontilligg drabbar friamst Norrland. Stora avstind bidrar
till att transport- och resekostnader blir mycket storre, uppvirmningskost-
naderna med nuvarande system blir ocksi mycket héga i dessa bygder.
Dessutom finns ett antal s. k. frankoplatser, dir frakttilligget 4r 4 a 5 ore
per liter. Zontilliggen drabbar sviarast de mer avsides liggande platserna.
[For naringslivet 1 berorda landsdelar dr de hogre drivmedelspriserna en
avgjord nackdel ur konkurrenssynpunkt. Dértill kommer — nagot som be-
ror bade privat och allméint niringsliv — att de stora avstinden gor frakt-
kostnaderna mycket hoga. Kort sagt si beror gingse prissystem pa vad
konsumenterna orittvist fir betala fér flytande brinsle pa vilken plats de
an bor i landet. Darfor ar atgiarder i syfte att fa en prisutjamning starkt
motiverade.

Om man narmare granskar de olika oljebolagens fordelning inom landet
finner man att dessas ungefirliga marknadsandelar iir féljande:

ESSO 19 %
Shell 20 %
Caltex 11 %
Gulf 14 %
BP 10 %
NYNAS 6 %
1C 11 %
Koppartr. 4 %

Mobil 5 %
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Dceusa belag foretrider till storsta delen utlindska intressen. Eftersom
forh:illandena inom denna del av vart naringsliv siac i beroendestillning till
dessa 1cke svenskigda bolag méste den prispolitik somn rader med godtyck-
liga rabattsystem och kartellprissittningar ej vara forenligt med nagon
svensk konsuments intressen. Elt fdrstatligande av oljehandeln skulle helt
elinnnera dyra omkostnader genom enhetlig import och samordning av in-
kop, administration och distribueringskostnader. Detta férbilligande skulle
komma konsumenterna till godo. Staten kan bittre fordela lagringsplat-
serna till ett billigare pris inom landet. Depier kan fordelas pa ett mera
effeklivl satt genom samgien.ic planering, med stérre spridningsomraden
av olika, i ratt storleksordning anpassade lagringsplatser fran norr till sé-
der, eget transporttonnage kun anskaffas for bade import och distribuering
uteller egna kuster m. m. Dotla méste givetvis inverka pi priserna i ned-
itgiende riktning och komne konsumenterna till godo, nagot som ar to-
talt omdjligt for alla de oliau oljebolagen. Ett hinder for genomférandet
av atgarderna kan nippeligen ett eventuellt medlemskap till EEC vara,
lvirlom skulle en samlad oljehandel betydligt underlitta samarbetet.

I Norrland kan dessa atgirder dven skapa nya arbetsforhillanden. In-
dustrien, som trots god tillging pa ravaror och arbetskrafit flyttar soderut
som en direkt f6ljd av [6rdyrande bransle- och fraktkostnader, kan med
lokaliseringsutredningens hjilp inritta nya fullgoda industrier; vad detta
imnebér for norrlandsbefolkningen behdver ej nimnas. Aven for staten bor
det vara en god affir.

I detla sammanhang bor dven pitalas missforhallandena att antalet ben-
sinstationer stadigt 6kar Over hela landet. Det finns otaliga platser dir ben-
sinstationerna ar placerade tre och fyra bredvid varandra och idges av olika
bolag. Detta ar inte forenligt med god nationalekonomisk planlésning. Kost-
naderna dr enorma. Pengarna kunde anviindas till mer allminnyttiga bygg-
nader som t. ex. bostider, skolor, industrilokaler m. m. For férdelningen
over landel av nuvarande antalet bensinstationer, ca 13 376 st., hinvisas
till uppgifter fran overstyrelsen foér ekonomisk foérsvarsberedskap, brinsle-
byran. Det har visat sig frin en undersokning gjord under ar 1963 att en-
dast hilften av stationernas kapacitet tas i ansprdk under rusningstid. Att
en onormal utbyggnad sker ir saledes uppenbart. Kostnadsberakningen for
en bensinstation dr ca 250 000—300 000 kronor inkluderande inredning,
utom tomtpriset. Man fir Aven betéinka vilka enorma kostnader som kom-
mer att uppstd for ny- och ombyggnader av alla dessa bensinslationer vid
omlaggningen till Lidgertrafik.

Allt talar f6r e begransning av antalet bensinstationer utmed riksvigarna
samt inom stider och storre samhéillen. Vagférvaltningarna och andra be-
rorda myndigheter hyser en viss 6nskan att kunna regiera antalet bensin-
slationer men ar enligt nuvarande lagstiftning férhindrade att gora detta.

Elt enkelt och rationellt sitt att fa riatsida pA detta byggnadsraseri vore
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att hela denna spekulativt kostnadskravande apparat lades under statlig
regi. En bensinstation, efter firhallandena iillrickligt stor, kan ge lika bra
service som flera bredvid varandra liggande stationer med nigra och korta
arbetstoppar.
Det torde darfor vara befogat att statsmakterna foranstaltar om en ny
oversyn av all handel med flytande brinsle.
Pa grund av vad ovan anférts hemstilles,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstilla
om en skyndsam utredning for komplettering och 6versyn av
1947 ars utredningsférslag om oljehandeln samt att forslag i
amnet snarast foreldgges riksdagen.

Stockholm i januari 1964
Lage Svedberg Thure Dahlberg Gunnar Ronnberg
Thore Sérlin Lennart Wanhainen Sigurd Lundin

Emil Ndsstrom V. Wikner Karl Damstrom



