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Nr 737

Av herr Gustafsson i Karby m. fl, angdende varnings- och siker-
helsanordningar vid jirnvigsévergdng, m. m.

(Lika lydande med motion nr 608 i Forsta kammaren)

Sékerheten vid korsning i samma plan mellan jirnviig och vig ar en av
de fragor som sedan lidnge statt i centrum fér trafiksidkerhetsarbetet. Det
har varit en angeligen uppgift att genom olika atgirder minska riskerna
for vigtrafiken. Varnings- och sikerhetsanordningar har forbittrats sam-
tidigt som lagstiftningen velat hos trafikanterna inskiirpa skyldigheten f6r
var och en att iakttaga storsta forsiktighet vid passerande av jirnvags-
korsning,

Under senare tid har intriffat ett flertal trafikolyckor med dédlig ut-
gang eller svar personskada just vid korsning mellan jirnvig och vig. Det
synes darfor befogat att stilla den frigan, om nuvarande sikerhetsanord-
ningar ir tillrdckliga samt om trafiklagstiftningen idr utformad pa ett ur
sikerhetssynpunkt tillfredsstillande sitt. Fran nagot hall har t.ex, satts
i friga om det inte borde i végtrafikférordningen inféras stopplikt fér mo-
torforare vid varje jiarnvigskorsning eller vid sddana korsningar, diir sik-
ten ar mycket begrinsad.

For ungefir trettio ar sedan eller nidrmare bestimt den 26 juni 1933 ut-
fardade Kungl. Maj:t en kungorelse angiende varningsmiirken och siker-
hetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvidg och
vig (SFS nr 469/1933). Emellertid visade det sig snart att foreskrifterna i
denna kungérelse inte kunde anses tillrickliga vid den stiindiga stegring i
motorfordonstrafiken, som intridde under aren nirmast efter det andra
virldskrigets slut.

Sporsmélet om en forbiittrad lagstiftning togs upp pa varen 1948, da
Kungl. Maj:t uppdrog at civilingenjor Bo Casten Carlberg att verkstilla
utredning rérande vissa frigor betraffande plankorsningar mellan jirnvag
och vig. Resultatet av denna utredning redovisades i ett av 1948 ars ut-
redning angdiende jarnviagskorsningar avgivet »Betinkande med fo6rslag
till skyddsanordningar vid korsningar i plan mellan jirnvag och vig m. m.».
Betankandet inneholl bland annat en redogoérelse foér en inventering av
plankorsningar, som vid den tidpunkten saknade sikerhetsanordningar. Av
stort intresse var en i betinkandets del II intagen tabla D 5, enligt vilken
siktforbattring till »mattlig kostnad» kunde och borde ske vid inte mindre
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dn cirka 2000 korsningar — dérvid betecknades som »méttlig kostnad»
en utgift pad hogst 1 500 kronor.

Senare har utredning i samma dmne verkstillts av delegationen for kors-
ningar jirnviag—vig, som den 13 januari 1958 avgav ett med motiv atfoljt
forslag till revidering av 1933 ars kungorelse (SFS nr 469/1933).

Pa grundval av delegationens férslag utfirdades Kungl. Maj:ts kungé-
relse den 20 januari 1959 angiende kryssmirken och sidkerhetsanordningar
vid plankorsningar mellan jarnvédg och viag (SFS nr 50/1959), Dirigenom
skédrptes anspraken pd anordningar till vigtrafikens skydd, men dock icke
i den utstrickning som statens trafiksikerhetsrad hade begirt i sitt ut-
latande over delegationens forslag. Det bor ocksa framhallas att de ytter-
ligare sikerhetsanordningar som erfordras enligt den nya kungérelsens fo-
reskrifter — i jimforelse med 1933 ars kungorelse finge ansta langst
till den 1 juli 1969. Aldre bestdmmelser i 1938 ars kungdrelse skulle sa-
lunda komma ait gilla under en 6vergdngstid av inte mindre 4n tio ar.

Trafiklagstiftningen har undergatt visentliga dndringar under de senast
forflutna trettio aren. Andringarna har dven berort foreskrifterna om viig-
trafikanternas skyldigheter vid passerande av korsning i samma plan mel-
lan jiarnvidg och vig. Gillande vigtrafikférordning av den 28 september
1951 innehaller under rubriken sKorsning i plan mellan jirnvig och vig
m. m.» 142 § fé6ljande bestimmelser:

1. mom. Vigtrafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mellan
vig och jarnvig, skall, oavsett forekommande sikerhetsanordningar, genom
uppmirksamhet pa jarnvigen forvissa sig om huruvida tag nalkas. Vid
fard med fordon skall dirvid hallas en med hinsyn till omstindigheterna
tillrackligt lag hastighet. Inom 50 meter fran korsningen bor hastigheten
ej overstiga 40 kilometer i timmen.

Med tag likstilles i denna paragraf varje anordning p& hjul, vilken léper
pa jarnvigsskenor.

2. mom. DA av signal eller annat férhallande framgéar, att tig nalkas,
far korsningen ej passeras forrdn signalen upphort eller, direst signal ej
givits, taget kort forbi.

P4 fordon, som iir férsett med sirskilda parkeringslyktor, bora framtill
endast dessa hallas tinda, d& fordonet under morker stannats for annal-
kande tag.

3. mom. Omkorning av annat fordon far ej ske strax fore eller i korsning
i samma plan mellan vig och jirnvéag.

4. mom. I andra fall 4n i 2 mom. séigs far icke, utan att trafikférhallan-
dena det foranleda, fordon pa viig stannas eller uppstillas inom ett avstand
av 30 meter fran korsande jirnviags narmaste skena.

5. mom. Bestammelserna'i 1—4 mom. skola iga motsvarande tillimpning
pa korsning i samma plan mellan vig och sparvig med sirskild banvall.

Statens trafiksikerhetsrad har dgnat stort intresse at fragan om vigtrafi-
kanternas beteenden vid jirnvigskorsningar. IEn del resultat har publicerats
i trafiksidkerhetsradets Meddelande nr 5/1957. Av dessa undersokningar
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synes framgé att manga vigtrafikanter sitter sig éver vagtrafikforordning-
ens foreskrifter samt att bittre utformade bestimmelser och en effektivare
overvakning av deras efterlevnad vore onskvirda atgirder ur trafiksiker-
hetssynpunkt.

Enligt uttalande av psykologiskt sakkunnig person -— knuten till statens
trafiksiikerhetsrdd — skulle flera skil tala for att en stopplikt f6r motor-
forare vid jarnvigskorsning skulle kunna utgdra ett medel bland andra att
minska olycksfrekvensen vid jirnvigskorsningar.

I dagens situation 4r det av vikt att vidtaga alla atgirder som kan hejda
trafikolyckornas stindigt stigande kurva. Kampen maéaste friamst gilla
olyckshindelser med svara personskador, till vilka hér storre delen av
kollisionerna vid korsning mellan jarnvig och vig. Hir ma ocksa under-
strykas vikten av att undersékning foéretages huruvida inte mer skulle
kunna goras for att dka siikerheten vid korsning mellan enskild viig och
jarnvég. Med tanke pi det stora antalet offer som denna olycksgrupp allt-
jamt kréiver synes det motiverat att ompréva

dels huruvida gillande bestdmmelser om varnings- och siikerhetsanord-
ningar #r tillrickliga och om de inte bor genomféras snabbare #n under
den i forfattningen medgivna overgangstiden tio ar,

dels om trafiklagstiftningen inom berérda omrade bér dndras — eventu-
ellt i den riktning att stopplikt inféres vid korsningar med begriinsad sikt.

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstiilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om skyndsam utredning angiende 6versyn av bestimmel-
serna angdende varnings- och sikerhetsanordningar vid
plankorsningar mellan jarnvig och viig samt av féreskrif-
terna angiende végtrafikants skyldighet vid passerande av
sddana korsningar.

Stockholm den 26 januari 1964

Einar Gustafsson Lennart Mattsson Erik Grebdick
i Karby

Arne Magnusson Anders Dahlgren
i Nennesholm



