8 Motioner i Andra kammaren, nr 734 dr 1964

Nr 734

Av herrar Dahlgren och Birjesson i Falképing, angdende vill-
koren for framférande av motorfordon, m. m.

De nuvarande bestimmelserna fér framforande av motordrivet fordon
ir synnerligen varierande, vad giller aldern. Silunda utfirdas korkort
for framférande av bil vid 18 &rs &lder, for litt motorcykel vid 16 ars
dlder, och for ritten att pd allmién vig framféra traktor giller en alder
av 16 ar. For framférandet av moped krivs i dag ingenting mer in att
en dlder av 15 ar skall vara uppnadd, och vad det giller ritten att framfora
motordriven béat, som icke dr avsedd for last eller betalande passagerare,
finns ingen aldersgrins.

For sistniimnda fordon &r ej heller stipulerat intyg som visar kunnighet
i sjénavigering.

Gor man en jamfoérelse med andra linder finner man att i Storbritannien
med Nordirland utfdrdas korkort till dem som fyllt 17 ar. I Forenta sta-
terna och Canada varierar koérkortsildern i de olika delstaterna och i
viss utstrickning #dven inom dessa. Den vanligaste aldern da ordinir
»driver’s license» kan erhdllas synes vara 16 ar. Endast i nagra delstater
ir aldersgrinsen satt si hogt som till 17 eller 18 ar. Det forekommer ocks4,
sirskilt i USA:s sydstater, att kérkort utlimnas till 14—15-aringar, och
i midnga omraden berittigar denna alder till erhallandet av »restricted»
eller »juniorlicenses» (ritten att kéra inskriinkt, t. ex. pa dagtid).

Enbart detta skulle i och for sig vara ett motiv till en éversyn av kor-
kortsaldern dven i vart land, didr var ungdom #r erkiint tekniskt intresserad
och kunnig. Men ett annat motiv till en éversyn av korkortsidldern skulle
vara att den strukturomvandling som vart samhille genomgir numera
stiller stora problem i viagen fér den ungdom som efter folkskola/grund-
skola vill fortséitta sina studier vid narmaste liroverk. Tyvirr ir kommu-
nikationssidan i dag pa landsbygden inte sidan att den alltid tilldter dag-
liga resor till och frian skolorten. Det enda alternativ som da aterstar Ar
inkvartering, vilket ur andra synpunkter inte dr den bista 16sningen.

I motiveringen for en ligre korkortsalder kan kanske ocksd foras in
overgangen till hogertrafik. Det dr uppenbart att manga korkortsinne-
havare i den hégre aldern hesiterar infor denna omliggning och siljer
sin bil trots att familjen skulle ha nytta och glidje av den. Sannolikt
kommer det i manga siddana familjer att finnas ungdomar som icke
uppnétt 18 ir vilka skulle med fordel kunna overta den idldre familjemed-
lemmens roll som bilférare. Enligt vart formenande kommer de att klara
6vergangen biéist som aldrig hunnit bli invanda med den nuvarande véns-
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tertrafiken. Detta kan alllsa vara ett motiv alt infér overgingen siinka
korkortsildern for att f4 fram s manga goda »hégerforare» som mojligt.

Riitten att framfora moped vid en ligre alder én den nu tillimpade kan
och bor diskuteras mot bakgrunden av bl. a. skolskjuisproblemet i gles-
bygden. I dag har befolkningsuttunningen fortskridil sa hastigt att deot ir
en allt vanligare foreteelse att skolskjutsar dras in och enstaka barn
tvingas per cykel ta sig fram till skolan. I manga fall ir fiven hir, speci-
ellt under den kallare arstiden, inackorderingssystemet det enda tink-
bara. Under ferierna vill ungdomarna ta anstillning som (. ex. varubud.
Ungdomar i 13—14-drsaldern har emellertid ingen mdjlighet till detta da de
icke har ritt att framféra mopedvarucyklar.

Fran denna utgadngspunkt synes det oss vara angeliiget alt noga Over-
viga huruvida inte ritten att fi framféra moped skulle vara forknippad
med ett kunskapsprov i allmiinna trafikregler. Detta skulle kunna avlig-
gas infér nirmaste polisman, som diirefter utfiirdar licens; ev. bor man héar
Overviiga en motsvarighet till de amerikanska tidsbundna licenserna.

Vad som hir sagts om licens fér moped borde ocksa giilla framférandet
av motordriven bat med hastighet éver 10 knop. Hir borde licens avse
avlagt prov i enklare sjonavigering och allméint »batvetl».

I detta sammanhang bér ocksa priovas huruvida inte hiir diskuterade
korkort och licenser skulle vara interimistiska under ett visst antal Ar.
Korkortsinnehavarens medvetande om att dessa forsokskorkort omedel-
bart drages in, om polismyndigheten finner att innehavaren »>buskért» i
titbebyggda samhillen, upptriitl storande i trafiken eller i ovr rigt upptritt
oskickligt genom exempelvis alkoholmissbruk, skulle enligt var mening
vara en effektiv siikerhelsventil mot icke énskviirt upptridande.

I en utredning bér ocksi undersékas huruvida icke sambhillet borde
ordna kostnadsfri undervisning i trafikkunskap och praktiska prov for
erhallande av dessa licenser. Denna undervisning skulle limpligen kunna
utforas i yrkesskolans regi.

Med hiinvisning till vad som ovan anférts hemstiller vi,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhilla om ulredning och férslag betriiffande siink-
ning av koérkortsildern for motorfordon, inférande av li-
cens for férande av moped (efter avlagt kunskapsprov i
trafikregler) och licens for forande av motorbét (efter
avlagt kunskapsprov i sjonavigering) samt inférande av
interimistiska korkort och licenser iivensom betriffande
kostnadsfri undervisping i trafikkunskap for erhallande
av licens, allt i enlighet med vad i denna motion anférts.

Stockholm den 25 januari 1964

Anders Dahlgren Bengt Borjesson
i Falképing



