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Nr 48

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till forordning om gasolskatt,
m. m., jamte i dmnet vdckta motioner.

I en den 13 mars 1964 dagtecknad, till bevillningsutskottet hanvisad pro-
position, nr 97, har Kungl. Maj:t, under dberopande av propositionen bilagt
utdrag av statsradsprotokollet éver finansirenden fér samma dag, foresla-
git riksdagen att antaga vid propositionen fogade férslag till

1) férordning om gasolskatt; och

2) forordning angdende dndring i férordningen den 31 maj 1957 (nr 262)
om alimén energiskatt.

Betraffande propositionens huvudsakliga innehdll ma har anféras fol-
jande.

I propositionen foreslas, att beskattningen av drivmedel fér motorfordon
utstracks att omfatta dven gasol och vissa liknande gasformiga motorbrins-
len. Skattesatsen foreslds till 36 ore per liter, varav 29 6re gasolskatt och
7 o6re allmin energiskatt. Tekniskt anpassas beskattningen narmast efter
vad som galler f6r brinnoljeskatten.

De foreslagna bestimmelserna ar avsedda att trida i kraft den 1 juli
1964. De berdknas inte niamnvirt paverka statsverkets intikter av driv-
medelsheskattningen.

De ovannamnda forfatiningsforslagen ar av foljande lydelse.

1 Bihang till riksdagens protokaoll. 1964. 7 saml. Nr 48
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Forslag
till

Férordning

om gasolskatt

Hérigenom férordnas som fdljer.

18§.

Till staten skall i enlighet med bestimmelserna i denna foérordning er-
laggas sarskild skatt (gasolskatt) for gasol och annan till tulltaxenummer
27.11, 29.01 eller 38.19 hinforlig vara, som helt eller till huvudsaklig del
bestar av gasformiga kolviiten och som anvindes till drift av motor i
motorfordon.

Vad i denna forordning stadgas om gasol skall gélla dven annan i férsta
stycket angiven skattepliktig vara.

Begreppet motorfordon har i denna forordning samma innebdérd som
i vagtrafikforordningen. Bestimmelserna i férordningen iga dock ej till-
lampning pa annat motorfordon 4n sidant som skall upptagas och redo-
visas i lansstyrelses bilregister eller ma brukas hér i riket enligt interims-
licens eller saluvagnslicens, ej heller paA motorfordon som jamlikt 2 §
forsta eller andra stycket forordningen om automobilskatt dr frikallat fran
skatteplikt enligt sistndmnda férordning.

2 8.
Kontrollstyrelsen &r beskattningsmyndighet. Bestimmelserna i férord-
ningen om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning skola édga till-
lampning betriffande gasolskatt.

3 §.

Skattskyldig enligt denna férordning &r fdgare av motorfordon, som éar
inrittat for att drivas med gasol.

Skattskyldigheten intrider, nir inom riket gasol péfylles brinsletank
i motorfordonet eller gasolfylld brinsletank tillféres detta.

Med agare av motorfordon avses i denna forordning den som ér eller
bor vara antecknad i bilregister sisom agare av sadant fordon och &gare
av motorfordon, som ma brukas enligt interimslicens eller saluvagnslicens.

4 §.

Den som ir skattskyldig enligt denna foérordning skall vara registrerad
hos kontrollstyrelsen (registrerad férbrukare) och skall fér sddant dnda-
mal gora anmalan till styrelsen.

Om verkstilld registrering skall kontrollstyrelsen utfirda bevis.

Intriader dndring i forhallande, varom uppgift limnats i anmalan, skall
kontrollstyrelsen underriattas hirom.
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5 §.
Skatten utgar med tjugonio o6re for liter.
Skatten berdknas efter volymen av till vitska kondenserad gas vid
skattskyldighetens intridde. Kan skatten icke beriknas pd sAdant sitt,
dger kontrollstyrelsen faststilla grunder foér berdkning av volymen.

6 §.
Deklaration till kontrollstyrelsen skall avlimnas fér varje kalenderkvar-
tal, varunder skattskyldighet intritt, om ej styrelsen foreskriver annat.
Deklaration skall insindas inom en ménad efter utgdngen av varje be-
skattningsperiod. Kontrollstyrelsen dger medge, att deklaration ma insan-
das senare dn nu sagts, dock senast tre ménader efter utgdngen av den
beskattningsperiod deklarationen avser.

7 8.

Registrerad forbrukare ma efter sirskild préovning av kontrollstyrelsen
erhélla avdrag for gasol, som i ej endast ringa omfattning anvénts for
drift av tippnings- eller lastningsanordningar eller eljest fér annat #nda-
mal an fordonets framférande. Avdrag mé dock icke medges fér tom-
gangskorning eller varmkérning av motor.

8 §.

Agare av gasoldrivet motorfordon ar skyldig att anskaffa verifikationer
pa sina foérvarv av gasol. Verifikationerna skola bevaras under tvd ar efter
utgdngen av det ar de avse.

9 §.

Kungl. Maj:t ma foreskriva skyldighet fér agare av gasoldrivet motor-

fordon att, i den omfattning kontrollstyrelsen bestimmer och enligt sty-

relsens anvisningar, lata pid egen bekostnad installera sarskilt matinstru-
ment pa fordonet for att underlatta skattekontrollen.

10 §.

Skattskyldig ar pliktig att i andra avseenden #in som sdgs i 8 och 9 §§
stilla sig till efterrattelse de foreskrifter rorande redovisning och sarskilda
kontrollanordningar, som kontrollstyrelsen finner erforderliga for skatte-
kontrollens utévande.

11 §.

Vad i férordningen om forfarandet vid viss konsumtionsbeskattning och
i 10 § denna forordning stadgas med avseende p& kontroll hos skattskyl-
dig skall, trots att skattskyldighet ej foreligger, dga motsvarande tillimp-
ning i friga om

a) den som tillverkar, bearbetar, saljer, distribuerar eller eljest innehar
gasol och den som tager sadan befattning med fordon vilket ar inrattat for
gasoldrift;

b) den som idkar handel med vara, vilken anvandes vid framstéllning
eller distribution av gasol, eller med aggregat for gasoldrift av motorfor-
don; samt

c) den som i stérre omfattning avsénder eller liter avsinda gods med
gasoldrivet motorfordon eller forestdr verksamhet fér samordning av vr-
kesmissig lastbilstrafik.

1+ Bihang till riksdagens prolokoll 1964. 7 saml. Nr 48
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12 §.
Den som icke behorigen iakttager vad homom aligger enligt 8 eller 9 §
eller pa grund av foreskrift, som meddelats med stéod av 10 §, ddmes till
dagsboter eller fingelse i hogst sex manader.

13 §.
Om ansvar for den som limnat oriktig uppgift i deklaration stadgas i

skattestrafflagen.

14 §.
Kungl. Maj:t dger utfarda de foreskrifter, som fordras for tillimpning

av denna foérordning.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1964. Forordningens be-
staimmelser skola dga giltighet redan fore ikrafttradandet med avseende pa
atgiarder, som fordras for tillampningen darefter.

2. Den som vid tiden for forordningens ikrafttrddande ar dgare av
motorfordon, vilket ir inriattat £6r att drivas med gasol, skall senast den
31 augusti 1964 gora sddan anmilan som avses i 4 §.

Forslag

till

Forordning

angaende iindring i forordningen dem 31 maj 1957 (nr 262)
om allmiin energiskatt

Harigenom forordnas, att rubriken nirmast fore 4 § samt rubriken och
underrubriken niarmast fore 6 § dvensom 1, 4 och 5 §§ forordningen den
31 maj 1957 om allman energiskatt! skola erhdlla dndrad lydelse pa satt

nedan angives.
{ Nuvarande lydelse)
1 8.

Allmén energiskatt skall i enlig-
het med bestimmelserna i denna
forordning till staten erliaggas for

a) bensin,

b) brinsle, som angives i en vid
denna forordning fogad forteckning,

och
¢) elektrisk kraft.

(Foreslagen lydelse)
1 8.

Allmén energiskatt skall i enlig-
het med bestdimmelserna i denna
forordning till staten erliggas for

a) bensin och gasol,

b) bréansle, som angives i en vid
denna forordning fogad férteckning,
och

c¢) elektrisk kraft.

1 Senaste lydelse av rubriken niirmast fore 4 § samt rubriken och underrubriken nidrmast

fore 6 § avensom 1, 4 och 5 §§ se 1961: 374.



Bevillningsutskottets betinkande nr 48 dr 1964 5

(Nuvarande lydelse)

Om bhensin

4 §.

Med bensin avses i denna [ér-
ordning samtliga i 1 § forordning-
en om bensinskatt angivna skatte-
pliktiga varuslag. Bestimmelserna i
namnda férordning skola, dar ej an-
nat foljer av 5 §, aga tillaimpning
jamval 4 allmén energiskatt 4 ben-
sin.

3§
Energiskatten d bensin utgdar, ut-
om i fall som avses i andra stycket,
med nio ore for liter.

For bensin, som anviandes for
framstillning av stadsgas, skall skat-
ten utgora 1,6 ore for liter. I fraga
om energiskatt & sidan bensin skall
i ovrigt galla vad i denna foérord-
ning stadgas om andra brinslen an
bensin.

Om andra brinslen in bemsin samt
om elektrisk kraft

A. Andra briinslen in bensin

6 §.

(Foreslagen lydelse)

Om bensin och gasol
4 §.

I denna férordning avses med ben-
sin samtliga i 1 § férordningen om
bensinskatt angivna skattepliktiga
varuslag och med gasol vara, for
vilken skatt skall erliggas enligt
férordningen om gasolskatt. Bestam-
melserna i namnda forordningar
skola, dir ej annat foljer av 5 §,
iga motsvarande tillampning jamval
4 allmin energiskatt 4 bensin och
gasol.

5 §.

Energiskatten utgdr d bensin,
utom i fall som avses i andra styc-
ket, med nio ore for liter och ¢ gasol
med sju ére féor liter.

For bensin, som anviandes for
framstallning av stadsgas, skall skat-
ten utgéra 1,6 ore for liter. I friga
om energiskatt & sddan bensin skall
i ovrigt galla vad i denna férord-
ning stadgas om andra brinslen én
bensin och gasol.

Om andra briinslen in bensin och
gasol samt om elektrisk kraft

A. Andra brinslen iéin bensin och gasol

6 §.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1964.

Till utskottet har hianvisats foéljande i anledning av propositionen vickta

motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 733 av herr Ferdinand Nilsson m. fl. och
11: 898 av herr Hedin m. fl, vari hemstillts, att riksdagen matte

a) antaga det i proposition nr 97 framlagda férslaget till férordning om
gasolskatt med den dndring att 5 § erhdller foljande lydelse:
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5 §.
Skatten utgar med elva ore for liter.
Skatten beriknas - - -~ - av volymen.

b) avsla forslaget till forordning angiaende andring i forordningen den
31 maj 1957 (nr 262) om allmén energiskatt; samt

II) de likalydande motionerna I: 734 av herr Nyman och II: 899 av herr
Jonsson i Ingemarsgarden, vari hemstillts,

a) att riksdagen med dndring av vad Kungl. Maj:t féreslagit i proposition
nr 97 matte

1. besluta faststilla skattesatsen f6r gasol till 11 6re per liter,

2. avslad Kungl. Maj:ts forslag rorande inférande av energiskatt pa gasol;
samt

b) att vederborande utskott matte utarbeta forslag till erforderlig forfatt-
ningstext.

Betriffande de skil, som anforts till stod for de i motionerna framstillda
yrkandena, far utskottet, i den man redogérelse hirfor ej limnas i det fol-
jande, hinvisa till motionerna II: 898 och II: 899.

Rérande motiveringen for de i propositionen framlagda férslagen hinvi-
sar utskottet till ovanndmnda statsradsprotokoll. Redogorelsen hirutinnan
aterfinnes under féljande rubriker 4 nedan angivna sidor i propositionen,
namligen

Inledning, s. 6—7.

Den svenska drivinedelsbeskattningen, s. 7—9.

Gasol som drivimedel for motorfordon, s. 9—12.

Gasolens tekniska egenskaper, s. 9—10.
Handeln med gasol, s. 10—11.
Anvandningen av gasol fér motorfordon, s. 11—12.

Promemorians forslag till gasolbeskattning, s. 12—19.

Allménna synpunkter, s, 12-13.
Beskattningen i Danmark och Norge, s. 13-—14,
Valet av system for en svensk gasolbeskattning, s. 14—17.
Det foreslagna beskattningssystemet, s. 17—19.
Remissyttrandena, s. 19— -26.
Departementschefen, s. 26--31.

I drendet har till utskottet ingivits skrivelser fran Svenska Bessel-Kok
aktiebolag, som dven Gverldmnat en av professorn Bengt Lambert vid Arhus
universitet i Danmark upprittad promemoria angiende olika motorbrins-
lens inverkan pa produktionen av vissa luftféroreningar.
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~1

Motionerna

I motionerna 1: 733 och Il1: 898 framhalles att det &r uppenbart att dven
gasoldrivna motorfordon bor bidraga till vagunderhallet genom en lampligt
avvigd beskattning. Det synes emellertid motionarerna som om starka skil
talar for att inledningsvis ga fram med viss forsiktighet for att inte sitta
stopp for en experimentverksamhet, som kan komma att visa sig i hég grad
samhéllsnyttig.

I det nutida samhillet har luftféroreningar kommit att spela en allt storre
roll. En viktig faktor i detta sammanhang ar de avfallsprodukter som bildas
vid forbranning av bensin och andra drivinedel f6r motorfordon. Dessa be-
star av ett mycket stort antal kemiska fororeningar, av vilka en del kan
tdnkas vara cancerogena. Gasol dr det kemiskt renaste av anvinda drivme-
del och forbrannes fullstindigare &n andra nu anvinda drivimedel. De upp-
komna avfallsprodukterna blir ddrmed firre och mindre skadeverkande.

Enligt motionirernas mening ar det angeliget att den vetenskapliga forsk-
ningen pd detta omrade far fortsitta och kombineras med praktiska experi-
ment i syfte att utréna de ekonomiska forutsittningarna fér en allminnare
anvdndning av gasol sdsom motordrivinedel. Experimenten ir emellertid i
sitt nuvarande stadium i hog grad kostnadskrivande. Dartill kommer att
sarskild apparatur maste installeras i bilarna foér att mojliggéra gasoldrift.
En hog skatt pa gasol kan darfor bli direkt prohibitiv.

Hittills 4r det blott ett litet antal bilar som forsetts med aggregat for
gasoldrift. I huvudsak ir det fraga om fordon avsedda fér nyttotrafik, vil-
ket torde sammanhiénga med att de relativt stora engangskostnaderna kri-
ver en hog korfrekvens for att vara ekonomiskt 16nande. Fragan ir dirfor
for nirvarande ej av sadan statsfinansiell betydelse att man férdenskull be-
hover halla gasolbeskattningen pa samma niva som bensinbeskattningen. Mo-
tionarerna foreslar att skatten beriknas med utgdngspunkt fran brinnolje-
skatten till 70 procent av 31 ore eller till 22 ore per liter, vilket belopp tills
vidare bor reduceras till hilften for att stimulera till fortsatt eller 6kad ga-
soldrift. Overgang till »normal» skattesats kan ske nir ytterligare erfaren-
heter vunnits. Nagon energiskatt pa gasol synes for nirvarande ej béra utga.

Motionirerna i motionerna I: 734 och 11: 899 anser att de omstandigheter,
som i propositionen anférts for att anknyta gasolskatten till den fér brann-
oljan gillande skattesatsen, dverviger. I fraga om beskattningens neutralitet
i forhallande till konsumentens val av drivinedel har motionérerna i princip
samma uppfattning som departementschefen. P4 grund av de stora kostna-
derna for installation av de nédviandiga briansleaggregaten pa fordonen synes
gasoldriften for ndrvarande i frimsta rummet komma i fraga for stirre
fordon som anvandes i yrkesmissig eller kollektiv trafik. 1 dessa fall kon-
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kurrerar gasolen huvudsakligen med motorbrannoljan som drivinedel. Denna
omstindighet talar silunda for en anknytning till brannoljeskatten. Hartill
kommer de obestridliga férdelar ur halsovardssynpunkt som gasolen medfor.
De luftféroreningar som fororsakas av de bensin- och brinnoljedrivna mo-
torerna har sedan linge varit ett uppmérksammat problem. Det finns all an-
ledning fran samhillets sida att i varje fall icke forsvira tillkomsten av sa-
dana tekniska 16sningar som skulle leda till en avseviard minskning av dessa
luftféroreningar och dirmed forenade halsorisker. Motiondrerna hénvisar
till ett remissyttrande som avgivits av Svenska lokaltrafikféreningen, som
framhaller:

Det torde vara ostridigt att gasolmotorn har en mycket tyst ging och dess
avgaser ar osynliga och innehaller ej luktande eller slemhinneretande be-
standsdelar ehuru de ej ar fria fran giftiga dmnen. Med hinsyn till att man
i avgasfragan har att rikna med huvudsakligen psykologiska reaktioner
fran allmanheten och med tanke pa de alltmer 6kade kraven p& minskat

trafikbuller kan gasoldrift av bussar i stérre stider bli aktuell. Utomlands
forekommer sadan bussdrift i USA och aven i Belgien och Holland.

Foreningen anser det vara ett samhillsintresse att gasoldrift i stérre skata
med bussar inte hindras av hég beskattning. I Sverige skulle bussdrift med
gasol av ekonomiska skil bli helt omdjlig, om den av utredningen féreslagna
skattesatsen per liter blev generell, framhaller féreningen.

Som tidigare papekats befinner sig anviandningen av gasol sasom drivine-
del fér motorfordon dnnu pa experimentstadiet i vart land. En alltfor hard
beskattning kan hirvidlag betyda allvarliga svarigheter och férhindra en
drivmedelsanvindning som fran sanitira synpunkter skulle innebdra en
samhéllsekonomisk vinst.

P& har anférda skil anser motiondrerna atl beskattningen av gasol bor
anknytas till den fér brinnolja géillande. For flertalet férbrukare, vilka in-
koper oljan i beskattat skick, utgar brannoljeskatten enligt gallande bestam-
melser med 31 ére per liter. Energiskatten utgér for brannoljan 2,5 ore per
liter. Med tillimpning av de i propoesitionen angivna berdkningsgrunderna
skulle gasolskatten bestdmmas till 22 6re per liter och energiskatten pa ga-
sol till 1,5 6re per liter. Med hinsyn till den ringa férbrukningen av gasol
och da riksdagen inom en néra framtid torde fa ta stillning till energibe-
skattningens fortbestdnd inom ramen for en allmén indirekt beskattning,
anser motiondrerna att fragan om energiskatt pa gasol bor ansta. For att
inte allvarligt forsvara den férsoksverksamhet som péagar betriaffande gaso-
lens anvindning som drivmedel bor skaitesatsen icke sattas alltfor hog.
Med hinsyn hirtill foreslas att skatten bestdmmes till 11 6re per liter att
galla tills vidare. Skattesatsens hojd far tas upp tili omprovning, sedan yt-
terligare praktiska erfarenheter vunnits.
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Utskottet

De i forevarande proposition framlagda forfattningsforslagen innebir
att vissa gasformiga drivmedel fér motorfordon -— som sammanféres un-
der benimningen gasol — beskattas med utgdngspunkt fran gillande ben-
sinbeskattning. Tekniskt sett innebar foérslagen att beskattningen utformas
efter vad som galler for registrerade forbrukare av briamnolja, d. v. s. att
skatten icke erlagges vid inkopet av drivmedlet utan efter den deklarerade
forbrukningen.

Av remissyttrandena over den till grund for propositionen liggande pro-
memorian framgar att samiliga remissinstanser tillstyrker férslaget om
skatteplikt for gasol, d4 denna vara anvindes som drivmedel f6r motor-
fordon.

Det ar enligt utskottets mening sjélvfallet att varje motorfordonsbriansle
maste bira sin proportionella andel av vigkostnaderna. Till den del be-
skattningen av sidana brdnslen inte ar destinerad till vigvasendet bir den
vara neutral, enar eljest konkurrensférhallandena pa drivmedelsmarknaden
kan snedvridas. Att forslag till beskattning av gasol, som anvindes for
drift av motorfordon, nu framlagts, finner utskottet siledes vil metiverat,
och utskottet vill i detta sammanhang understryka angeligenheten av att
vagtrafikbeskattningen snabbt anpassas efter den tekmiska utvecklingen
av motordriften och till nya energikidllor for s&dan drift.

I fraga om valet av beskattningssystem finner utskottet — i avvakian pa
den oOversyn av vagtrafikbeskattningen som departemenischefen aviserar i
propositionen - att den foreslagna utformningen, som anknyter till eljest
gallande system for drivmedelsbeskattning &r att foredraga framfor de
redovisade alternativen. Vad giller skattesatsen for gasol uttalas i pro-
positionen att en tillaimpning av principen om en i férhillande till forbru-
karens val av motorbrinsle neutral beskattning leder till att gasol bér
beskattas efter samma grunder som bensin. Vissa skil redovisas dock
fér att beskaita gasolen efter den lagre skattesats som giller f6r briann-
olja. Harfoér &beropas framfor allt gasolens foéretrdden fran hilsosynpunkt
pa grund av att den ger renare avgaser 4n andra drivmedel.

Utskottet delar uppfattningen om beskattningens neutralitet men vill
samtidigt framhalla vikten av att de alltmer framtriddande problemen pa
grund av luftféroreningar savitt mojligt beaktas inom ramen fér nimnda
princip. Det ar enligt utskottets mening dven angeliget att spérsmaélet om
avgasernas betydelse for luftféroreningarna blir féremdl for sarskild upp-
méarksamhet.

Olagenheter av avgaser fran molorfordon ar i forsta hand ett storstads-
problem, som tydligast framtrider for allminhelen vid tat trafik, da séar-
skilt avgaserna fran dieseldrivna bussar kan synbart bidraga till lufifor-
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oreningarna. Av Svenska lokaltrafikféreningens remissyttrande framgar ait
bussdrift med gasol av ekonomiska skal skulle bli omdjlig, om den i pro-
positionen foreslagna skattesatsen blir generell. Féreningen framhéller att
sddan bussdrift forekommer i USA och dven i Belgien och Holland. Fragan
om bussdrift med gasol har pa sistone dven aktualiserats i Sverige fran
kommunalt hall. En 6vergang fran dieseldrift till gasoldrift i friga om
bussar synes utskottet darfér motivera att gasolskatten i sddant fall fasi-
stalles med utgangspunkt fran skattesatsen for briannolja. Hirigenom er-
haller gasolen inte nagon skattemassig formansstillning, men man skuile
genom en dylik atgérd bibehalla vissa mojligheter till utveckling av ga-
soldriften och samtidigt bidraga till en forbattrad lufthygien.

Enligt vagtrafikférordningen forstds med buss en bil, som ar byggd for
befordran av flera an &tta personer utover foraren. Med hinsyn till att
gasol bor beskattas i dverensstaimmelse med brannolja endast i friga om
sddana bussar som nu ar inrittade for dieseldrift och inte nar det giller
smibussar, som till sitt anvindningsomrade nirmast dr att jaimstalla med
person- eller skapbilar och som huvudsakligen drivs med bensin, forordas
att en ligre skattesats far gilla endast om bussens tjanstevikt overstiger
3 000 kilogram.

Pa grund av att gasolens kalorivirde i stort sett kan berdknas utgora 70
procent av brinnoljans bor gasolskatten for silunda avsedd buss fast-
stdllas till 22 6re per liter, motsvarande 70 procent av briannoljeskatten pa
31 o6re per liter. Energiskatt utgar pa brinnolja med 2,5 ére per liter, och
foljaktligen bor energiskatten pa gasol, som anviindes for buss, faststillas
till 2 ore per liter. Sammanlagt skulle skatten pd gasol for buss med en
tjanstevikt 6verstigande 3 000 kilogram enligt utskottets forslag sdledes
komma att utgd med 24 ore per liter, medan skatten i Ovrigt skulle utga
med 36 ore per liter.

Vad ovan anforts i fraga om oGverging fran dieseldrift till gasoldrift for
bussar ir sjalvfallet dven tillampligt for det fall dieseldrivna lastbilar over-
gar till gasoldrift. Denna fraga synes emellertid komma att sakna prak-
tisk betydelse inom &6verskadlig tid p& grund av att den tunga lastbilstra-
fiken for en sddan Overgang dr beroende av ett vilutvecklat nat av pafyll-
ningsstationer fér gasol. Erfarenheterna frin andra linder visar ocksa
att gasolen i forsta hand kommit till anvandning for stads- och lokaltrafik.
Med hiansyn till angivna omstindigheter och enir det torde vara avsevirt
svdrare att dra en godtagbar grins mellan bensin- och dieseldrift for last-
bilar 4n for bussar finner utskottet ej anledning att i nuvarande lige for-
orda att den foreslagna nedséttningen av gasolskatten for bussar dven blir
tillamplig pa lastbilstrafiken.

I fraga om nyttotrafiken i dvrigt giller att den huvudsakligen ar bhensin-
driven och att skattesatsen foljaktligen bor faststidllas i enlighet med propo-
sitionens forslag. En nedsittning av skattesatsen skulle dirvidlag inne-
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bira ett avsteg fran gillande principer foér fordelning av vigkostnaderna
pa de olika drivmedlen och premiera gasolen p& bensinens bekostnad.

I motionerna 1: 733 och I1: 898 samt I: 734 och II: 899 hemstéilles att skat-
tesatsen for gasol faststilles till 11 ore per liter samt att energiskatt inte
skall utga for gasol. Som skil for sitt yrkande aberopar samtliga motiona-
rer gasolens fordelar framfor andra drivinedel genom dess renare avgaser
dvensom att den i propositionen foreslagna skattesatsen skulle omdjliggora
en utveckling av gasoldriften. I de sistndmnda tvd motionerna &Aberopas
sarskilt Svenska lokaltrafikféreningens tidigare nidmnda remissyttrande.
Som utskottet framhallit i det féregaende bor enligt dess mening beskatt-
ningen inte sdrskilt gynna vissa motorbranslen. Ett genomférande av mo-
tiondrernas forslag skulle sannolikt animera till en 6kad anvindning av
gasol och dirigenom successivt leda till minskade skatteinkomster for vig-
vasendet. En sadan utveckling maste férr eller senare pdkalla hojning av
gasolskatten, och de fordonsidgare som till f6ljd av den sdlunda yrkade
skatteldttnaden skulle stimuleras att ga over till gasoldrift torde i sam-
band med en dylik skatteh6jning bha anledning att anse sig vilseledda av
statsmakterna. Utskottet finner alltsa inte skél frantrida sin tidigare ut-
talade uppfattning att gasolen bor béra sin andel av viigkostnaderna och
att nidgon nedsidttning av gasolbeskattningen, utéver vad ovan foreslagits
betraffande bussar, inte bor komma i fraga. Med det anforda avstyrker ut-
skottet motionerna I: 733 och II: 898 samt I: 734 och II: 899.

Utéver vad ovan anforts har utskottet inte nigot att erinra mot departe-
mentschefens foérslag och uttalanden.

Under aberopande av vad sdlunda anférts fir utskottet hemstailla,

A) att riksdagen, med forklarande att propositionen
nr Y7 icke kunnat av riksdagen oférindrad antagas, métte
med avslag 4 de likalydande motionerna I:733 av herr
Ferdinand Nilsson m. fl. och IT: 898 av herr Hedin m. fl
samt de likalydande motionerna I: 734 av herr Nyman och
II: 899 av herr Jonsson i Ingemarsgarden antaga vid pro-
positionen fogat forslag till

1) férordning om gasolskatt med den #dndringen att 5 §
erhaller foljande sasom uiskottets forslag hetecknade ly-

delse:
(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)
Skatten utgar med tjugonio ére for Skatten utgar med tjugonio ore for
liter. liter. I frdga om buss, vars tjdnste-

vikt éverstiger lretusen kilogram,
skall skatten dock utgora allenast
tjugotva ére for liter.

Skatten beraknas - av volymen.
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2) forordning angdende #dndring i férordningen den 31
maj 1957 (nr 262) om allmén energiskatt med den énd-
ringen att 5 § erhdller fdljande sasom utskottets firslag
betecknande lydelse:

(Kungl. Maj:ts forslag) (Utskottets forslag)
5 §. 5 §.
Energiskatten utgar & bensin, ut- Energiskatten utgar & bensin, ut-

om i fall som avses i andra stycket, om i fall som avses i andra stycket,
med nio ore for liter och & gasol med med nio 6re for liter och & gasol med
sju ore for liter. sju ore for liter. I frdga om buss,
vars tjanstevikt oéverstiger tretusen
kilogram, skall skatten d@ gasol dock
utgora allenast tva ore for liter.
For bensin — — —— - och gasol.

B) att foljande motioner, namligen

1) de likalydande motionerna I: 733 av herr Ferdinand
Nilsson m. fl. och II: 898 av herr Hedin m. fl., samt

2) de likalydande motionerna I: 734 av herr Nyman och
I1: 899 av herr Jonsson i Ingemarsgarden,

matte, i den min de icke kan anses besvarade genom
vad utskottet ovan anfort och hemstillt, av riksdagen lam-
nas utan atgard.

Stockholm den 6 maj 1964
P4 bevillningsutskottets vignar:

JOHN ERICSSON

Ndrvarande:

fran f 6 r s ta kammaren: herrar John Ericsson, Einar Eriksson, froken
Ranmark®, herrar Yngve Nilsson, Elofsson*, Wirnberg®, Lundstrém,
Billman*, Paul Jansson och Ottosson; samt

frin andra kammaren: herrar Magnusson i Boras, Brandt, Vigelsho,
Engkvist®, Christenson i Malmo, Andersson i Essvik, Darlin, Kristenson i
Goteborg®, Carlsson i Vasteras och Broberg.

* Icke niérvarit vid justering av betinkandet.
Reservation

av herr Christenson i Malméo.

Stockholm 1964. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag 640145



