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Nr 32

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vdckta motioner
om restitution av skatt pd bensin fér motorsdgar, m. m.
(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hénvisats féljande inom riksdagen vickta,
av utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna 1:205 av herr Wanhainen m. fl. samt 11:248
av herrar Persson 1 Tando och Nilsson i Ostersund, vari hemstillts, »att
riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla om en
utredning syftande till restitution av skatt & bensin som fdorbrukas vid
anvindning av motorsagor i skogsbruket»; ivensom

2) de likalydande motionerna 1:341 av herrar dkesson och Skdrman samt
11:376 av herrar Nilsson i Lonsboda och Carlsson i Huskvarna, vari hem-
stillts, »att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t begéira utredning
och férslag angiende ldttnader i fordonsskatten eller annan kompensation
for agare till sidana svenska fordon som gar i lasttrafik pa utlandet, s att
skatte- och tullbestiimmelserna fér svenska &kare i utlandstrafik inte blir
simre #n vad som galler 4kare fran andra lénder i trafik p& Sverige».

Betriaffande de skil, som anférts till stod for de i motionerna framférda
yrkandena, fir utskottet, i den man redogorelse harfér ej ldmnas i det f6l-
jande, hiinvisa till motionerna 1:205 och I1:376.

Restitution av skatt pi bensin, som anvindes for drift av motorsiagar

Gillande bestimmelser m. m.

Enligt 1 § forordningen den 7 april 1961 (nr 372) om bensinskatt utgar
skatt for bensin och vissa alkoholer. Dirjamte utgir enligt forordningen
den 31 maj 1957 (nr 262) om allmén energiskatt sadan skatt fér de varu-
slag, som avses i 1 § bensinskatteférordningen. Bensinskatt utgar for nar-
varande med 38 6re och allmin energiskatt med 9 6re — alltsd sammanlagt
47 ére for liter av de shalunda beskattade motorbréinslena.

Den totala forbrukningen av bensin for drift av motorsigar kan med
ledning av det av motionérerna i motionerna 1:205 och 11:248 &beropade be-
tinkandet Utvecklingstendenser i modernt skogsbruk (SOU 1963:63) upp-
skattas pa foljande sitt. En skogsarbetare avverkar genomsnittligt 8 m? sk
per skift och anviinder motorsag diirvid ca 3 timmar. Bensinforbrukningen
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per timme beraknas till 1,5 liter. Férbrukningen av bensin per m3 sk skulle
i enlighet hirmed utgora 0,56 liter och bensinskatten pa denna kvantitet 21
ore. Den 4rliga avverkningen har under senare 4r med smé variationer
legat vid 50 milj. m?® sk, vilket vid en hundraprocentig anvindning av motor-
sag siledes skulle motsvara 10,5 milj. kronor i bensinskatt. Om man f6r-
siktigt beriknar att endast 80 procent av avverkningen sker med motorsag
kommer man fram till ett skattebelopp pa drygt 8 milj. kronor.

Betriffande de néaringsgrenar, som atnjuter restitution av bensinskatt,
kan nimnas att under budgetaret 1962/63 aterbetalades drygt 9 milj. kronor
till brukare av bensindrivna traktorer och 1,3 milj. kronor fér bensin, som
anvints till skordetroskor. Som gottgorelse at triadgardsniringen och fiske-
rindringen for av utévarna av dessa niringar erlagd bensinskatt ar for inne-
varande budgetar anslag beslutade med 350 000 resp. 910 000 kronor.

Fragans tidigare behandling

Under 1957 drs héstriksdag besvarade statsriadet och chefen fér finans-
departementet en interpellation angaende restitution av skatt pa bensin,
som forbrukas av motorsagar och andra maskiner i skogsbruket och avvi-
sade dirvid tanken pa en sddan skatterestitution. Ett av skogsstyrelsen
framlagt forslag om restitution av skatt pa bensin, som i skogsbruket an-
vints for motorsagar m. m., fann Kungl. Maj:t genom beslut den 24 januari
1958 icke foranleda nagon atgird.

Vid 7958 drs A-riksdag vickta motioner avseende bl. a. férevarande fraga
behandlades av ett sammansatt bevillnings- och jordbruksutskott, som i
sitt utlitande nr 1 fann 6vervigande skil tala for att inte utvidga det kol-
lektiva restitutionsférfarandet till ytterligare grupper av bensinférbrukare.

Enligt utskottets mening borde skogsnaringens restitutionsfraga liksom
ovriga sporsmal av samma innebdrd overviagas i ett sammanhang vid den
fortsatta utredning rérande restitution av bensinskatt, som anknot till 1953
ars trafikutredning. Pa denna grund avstyrkte utskottet bifall till motio-
nerna. Utskottet erinrade vidare om att skogshruket erhaller viss aterbaring
av bensinskatt i form av anslagsanvisning under nionde huvudtiteln till
skogsbilvigar i enskild ago.

I en till utskottets utldtande fogad reservation hemstilldes bl. a. att riks-
dagen matte medgiva skogsniringen gottgérelse for skatt 4 bensin, som
forbrukas vid anvindning av motorredskap inom niringen, fran och med
den 1 juli 1957 samt att till niringen aterburna bensinskattemedel skulle till-
foras en sirskild fond, benimnd skogsbrukets bensinskattefond, att avriak-
nas mot automobilskattemedlen. Efter gemensam votering bifolls utskottets
hemstillan med 175 réster mot 164.

Aven vid 1959 drs riksdag vicktes motioner i denna fraga, som behand-
lades av ett sammansatt bevillnings- och jordbruksutskott, som i sitt ut-
latande nr 1 anférde bl. a. foljande.
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Enligt utskottets mening bor restitution av bensinskatt endast medgivas,
d& synnerligen starka skil kan aberopas darfor. Skogsniaringen erhaller re-
dan genom anslag & riksstaten till enskilda skogsbilvigar viss kompensation
for skatten & den bensin, som inom niringen férbrukas fér andra dndamal
dn sisom drivmedel fér motorfordon, som trafikerar allminna vigar. Over
driftbudgeten tillgodoses vidare flera av de 4ndamal, som motionérerna av-
sett att frimja med till skogsniringen restituerade bensinskattemedel. Med
hinsyn hartill ar, savitt utskottet kunnat finna, de skil, somm motionirerna
anfort till stéd for sina yrkanden, inte av sadan styrka, att de under radan-
de férhallanden motiverar en ytterligare utvidgning av den restitutionsritt,
som riksdagen tidigare lamnat jordbruket, fisket och tridgardsniringen.
Sasom framholls vid fragans behandling foregiende ar bor skogsniringens
restitutionsspérsmal bli fé6remal for en mer enhetlig bedéomning i anslutning
till de 6verviganden, som sker inom 1953 ars trafikutredning. Enligt vad
utskottet erfarit torde utredningen komma att framligga forslag till dnd-
rade regler rérande beskattningen av motorfordonstrafiken under loppet av
niasta ar och i samband didrmed taga principiell standpunkt till omfatt-
ningen av restitutionsriatten. Innan slutlig stillning tas till de i motionerna
aktualiserade spérsmaélen, synes det darfor lampligt att avvakta resultatet
av utredningens arbete.

Riksdagen fann i enlighet med utskottets hemstéllan att motionerna inte
borde foranleda nigon atgird.

Sasom framgar av de atergivna utskottsutldtandena har den forevarande
restitutionsfrigan forutsatts bli féremdl f6r bedéomning av 1953 ars trafik-
utredning. Utredningen har numera avslutat sitt uppdrag, som redovisas i
betinkandena Svensk Trafikpolitik I-—III (SOU 1961:23 och 24 samt 1962:
35). Betriffande beskattningsfrigorna anfores i del 1 s. 25 f6ljande:

De skattemissiga palagorna pa transportmedlen méste i princip drabba
dessa likformigt for att likhet i konkurrensvillkoren skall foreligga. Trafik-
utredningen har funnit, att de utanfér kostnadsansvaret palagda skatterna
aro relativt sett obetydliga och att de skiljaktigheter, som foreligga mellan
olika trafikgrenar dels med avseende 4 dessa skatter, dels i friga om finan-
sieringsform och avskrivningsregler, icke motivera att sirskilda trafikpo-
litiska atgirder insittas for avigabringande av likstillighet i konkurrens-
villkoren pa denna separata punkt, detta sérskilt med tanke pa att oklar-
het annu radder om motorfordonstrafikens tickning och inboérdes férdelning
av sitt kostnadsansvar.

I 6vrigt har utredningen icke behandlat andra beskattningsfragor an de
som sammanhinger med traktorer i landsvigstrafik. Restitutionsfragorna
ar saledes inte berdrda.

Motionerna

I de likalydande motionerna 1:205 och 11:248 hinvisas till att bensinskat-
ten beslutats for att anskaffa medel till utbyggnad och underhall av all-
minna vigar samt till att vissa néringsgrenar, jordbruk, fiske och tridgards-

2 Rihang till riksdagens protokoll 1964, 7 samml, Nr 32



4 Bevillningsutskottets betinkande nr 32 dr 1964

odling erhaller restitution av skatt pa bensin, som férbrukats fér andamal.
vilka inte har anknytning till vigvisendet.

Inom skogsbruket anvindes numera allmiint bensindrivna motorsagar
for fillning, kapning och kvistning. Det synes motioniirerna vara angeliget
att riksdagen — i konsekvens med besluten om restitution av bensinskatt
till jordbruket, fisket och tridgirdsodlingen — dven beslutar om restitu-
tion av skatt p4 den bensin, som anviindes till motorsigar inom skogsbruket.
Under det senaste artiondet har stora féridndringar skett betriffande ar-
betsmetoderna inom skogsbruket. Praktiskt taget varje huggare anvin-
der numera motorsdg i arbetet. Ar 1953 uppskattades antalet motorsagar
till 7 000, 1956 till minst 30 000 och 1963 till 110 000. Totala antalet motor-
sAgar i drift kommer dock sannolikt att minska nagot genom en 6kad konti-
nuitet i sysselsdttningen och i takt med den pigiende mekaniseringen och
rationaliseringen inom skogsbruket.

Vid en anstillningstid av 250 dagar per ir beriknas motorsigskostnaden
till kr. 6: 90 per dag. Det ir siledes betydande kostnader, som varje skogs-
arbetare far vidkdnnas per dag och ar i utévandet av sitt yrke. Brinslekost-
naden utgér en betydande del av dessa kostnader, och denna utgiftspost
kommer att ytterligare stiga successivt, allteftersom motorsagen far en 6kad
anvindningsgrad. I de fértjanstuppgifter, vilka pa olika sitt redovisas for
de inom skogsbruket anstéllda, beaktas inte helt storleken av de kostnader
som i realiteten dr utgifter f6r motorsag, bensin och 6vriga arbetsverktyg.

Skogsarbetarna #ger sjilva sina motorsagar och far siledes enskilt svara
for anskaffnings- och driftkostnaderna. Detta ar ett ganska unikt férhal-
lande p4& svensk arbetsmarknad. Inom de flesta 6vriga yrken dr det arbets-
givaren, som tillhandahiller arbetsverktyg och redskap helt kostnadsfritt
for den anstillde. Av den anledningen synes det motioniirerna vara orim-
ligt, att skogsarbetarkiren som yrkesgrupp i detta avseende skall skattebe-
lastas hardare d4n andra yrkesutovare.

Motionirerna forordar att restitutionen faststiilles enligt en schablonise-
rad berikning av bensinitgingen per skogskubikmeter.

I friga om formen for restitutionen framfér motionidrerna sisom ett
forsta alternativ individuell dterbaring i likhet med vad som giller f6ér de
bensindrivna jordbrukstraktorerna. Restitutionsférfarandet kan uppliggas
s&, att varje anstilld inom skogsbruket som nyttjar motorsag far vid an-
stillningarets slut begira intyg fran arbetsgivaren Over antalet avverkade
skogskubikmeter. En nedre griins for erhallande av restitution torde vara
ndédvindig, och man kan ladmpligen sitta denna grins vid 400 m3sk/ar,
motsvarande ca 50 anstillningsdagar.

Alla utstimplingar av virke sker med angivande av antal m3sk per av-
verkningstrakt, och det bor diarfor vara ldtt fér vederb6rande arbetsgivare
att berakna hur minga m3sk som varje huggare har presterat. Inte heller
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bor det finnas anledning befara, att arbetsgivaren skulle limna medvetet
felaktiga uppgifter.

Sedan huggaren erhaillit intyg fran sin arbetsgivare (eller flera arbetsgi-
vare) insdndes intygen till skogsvéardsstyrelsen eller annan myndighet, som
Konungen forordnar, varefter vederbérande arbetstagare erhaller indivi-
duell restitution. Kungl. skogsstyrelsen synes vara mest limpad att utgora
kontrollmyndighet. Utbetalningarna bor kunna sammanstéllas och ske
lansvis pA siatt som Kungl. Maj:t finner lampligast.

Direst individuell restitution skulle innebédra administrativa svarigheter
forordar motionirerna sisom ett andra alternativ en kollektiv restitution,
varvid de aterburna medlen bor tillforas en sirskild fond.

Fondmedlen bor reserveras for dndamal som &r till gemensam nytta foér
skogsarbetarkiren. Som exempel pad anvindningsomriaden niamnes: Effek-
tivisering av det skogliga arbetarskyddet. Forskning angiende mo-
torsagarnas eventuella upphov till yrkessjukdomar. Anslag foér rehabili-
tering och rekreation for yrkesskadade skogsarbetare. Anslag for vidgad
forskning i bioteknologi. Anslag {till trivselbefrimjande atgérder for skogs-
arbetarna och deras familjer. Semesterstipendier till skogsarbetare.

Motionirerna motiverar de angivna anvindningsomridena och konsta-
terar att de uppriaknade 6nskemalen sikerligen kan kompletteras.

Den fond som de aterbetalade medlen bor tillféras bor handhas av en
sarskild styrelse och goras rintebdrande. I denna styrelse bor skogsarbe-
tarnas fackliga organisation vara representerad.

Den svenska lastbilstrafiken pd utlandet

Gillande bestimmelser m. m.

Bestimmelser om tullfrihet f6r drivmedel fér motorfordon dr meddelade
i 8 § punkten 6 tulltaxeférordningen. Kungl. Maj:t har utfirdat anvisningar
hirom i 28 a § tulltaxeringskungorelsen, som stadgar att tullfrihet fér driv-
medel, medfért pa och avsett féor motorfordon som inkommer i trafik, méa
atnjutas fér kvantitet, som rymmes i tank varmed fordonet av tillverkaren
normalt utrustas, dock hogst 400 liter.

Enligt bestimmelserna i 3 § kungérelsen den 4 maj 1934 om skatt &
motorfordon, som fér tillfdlligt brukande i riket fran utlandet inférts utgar
sddan skatt féor annat motorfordon an motorcykel eller personbil med sex
kronor fér varje paborjad dag. For sldapvagn till »langtradare» utgar skatt
med 5 kronor per dag, varfor dagavgiften fér de tunga langdistanstranspor-
terna pa vig utgér sammanlagt 11 kronor.

Betriffande de gillande bestimmelserna i friga om vigtransporter pa
den europeiska kontinenten i 6vrigt kan allmiint siigas att de &r synner-
ligen skiftande och i viss utstrickning iven reglerade genom bilaterala
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avtal avseende savil ritten att 6ver huvud taget utféra transporter i veder-
bérande land som den dirvid férekommande beskattningen.

Enligt uppgifter i det internationella vigtransportférbundet IRU:s hand-
bok for r 1963 giller vissa begrinsningar i ritten att tullfritt inféra driv-
medel till bl. a. Vasttyskland, dit hogst 100 liter far inforas, och till Frank-
rike, dir motsvarande kvantitet dr 50 liter. Priset pa beskattad dieselolja ir
i Visttyskland 54 pfennig (— ca 80 6re) och i Frankrike 0,67 franc (= ca
70 o6re). 1 Visttyskland utgar i likhet med Sverige en sirskild dagavgift
p4 3 DM per dag for bil eller slipvagn, alltsh 6 DM for lastbil med slép-
vagn, vilket motsvarar ca 8 kronor per dag. Vidare utgar en sirskild
>transportskatt» fér lasten med 0,75 pfennig per ton och kilometer. Sist-
namnda avgift utgar savil pa inlindska som pa utlindska transporter.

De sirskilda dagavgifter som foérekommer i vissa linder torde vara av-
sedda att motsvara de inom linderna utgiende fordonsskatterna. Avgif-
terna ir i flera fall graderade med hinsyn till fordonets bruttovikt inklusive
last, antalet dagar firden omfattar eller den stricka transporten avser. I
vilken omfattning dessa avgifter kan anses innehilla protektionistiska ele-
ment har icke kunnat utrénas.

Slutligen kan nimnas att de danska bestimmelserna i fraga om fordons-
skatt numera medger viss restitution av sidan skatt for den tid ett fordon
kan styrkas ha varit i utlandstrafik, medan motsvarande bestimmelse inte
giller i de 6vriga nordiska linderna.

De i forevarande motioner framférda frigorna har icke tidigare varit fé-
remil for sirskild behandling i riksdagen.

Motionerna

I de likalydande motionerna 1:341 och II:376 anféres att svenska &kare
i utlandstrafik ir i skatte- och tullhiinseende i simre konkurrensstillning
pa den utlindska marknaden dn utlindska akare p& den svenska markna-
den. Detta sammanhinger bl. a. med att viigskatterna dr betydande i andra
lander och restriktionerna pé inforsel av dieselolja avseviirda.

En svensk akare far i Tyskland betala 6 DM (ca 9 kr.) per dag i viig-
skatt och dessutom 0,26 DM (ca 35 6re) per liter i brinnoljeskatt. Han far
infora 100 liter dieselolja tullfritt. En tysk akare i Sverige fir betala en-
dast 6 kr. per dag, och far dessutom inféra den oljemingd som original-
tankarna tillater tullfritt. Aven i férhallande till vissa andra nationer #r
den svenska trafiken sidmre lottad.

Det dr rimligt att de svenska akarna far skilig kompensation fér den
simre stillning de har i jimférelse med andra linders Akare. Man kan
t. ex. ifrdgasidtta om en svensk akare i utlandstrafik bor betala full for-
donsskatt, trots att han inte belastar trafiken inom Sverige i samma ut-
strickning som andra akare. Aven andra kompensationsméjligheter bér
provas.
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Utskottet

I motionerna 1:205 och I1:248 yrkas riksdagsskrivelse med begiran om
utredning och forslag i syfte att aviigabringa restitution av skatt pa bensin,
som anvindes for drift av motorsagar. Till stod fér yrkandet 4beropas den
individuella restitution som utgar till brukare av bensindrivna jordbruks-
traktorer och skérdetréoskor samt den kollektiva Aterbiring av bensinskatte-
medel som tridgards- och fiskerinidringarna atnjuter pa grund av att ben-
sinen i dessa fall férbrukats for indamal, vilka inte har anknytning till vig-
visendet. Motionérerna framfér tva alternativ f6r formen av sadan restitu-
tion, i forsta hand individuell aterbéring till férbrukarna och i andra hand
kollektiv restitution till en fond, avsedd att frimja vissa i motionerna for-
ordade indamal inom skogsbruket, sasom forbittrat arbetarskydd, vissa
forskningsomraden samt atgirder av trivselbefrimjande karaktér.

Sporsmélet om restitution av bensinskatt som erlagts inom skogsbruket
har — sisom motionirerna framhaller — behandlats tidigare av riksdagen,
senast vid 1959 ars riksdag, som pi hemstillan av ett sammansatt bevill-
nings- och jordbruksutskott avslog motionsyrkanden dirom. Sedan dess
kan emellertid frigan anses ha fatt stérre rickvidd genom den fortgiende
mekaniseringen av skogsbruket, vilken medfért att antalet motorsagar pa
kort tid mer adn férdubblats. Det belopp som erldgges i bensinskatt for drift
av motorsigar kan uppskattas ligga mellan 8 och 10 miljoner kronor ar-
ligen. Som jamférelse kan nimnas att kollektiv restitution for nirvarande
utgar till tridgardsniringen med 350 000 kronor och till fisket med 910 000
kronor fér av utévarna av dessa niringar erlagd bensinskatt. Nar 1959 ars
riksdag avvisade tanken pa bensinskatterestitution for motorsagar hade det
sammansatta utskottet bl. a. hianvisat till att fragan hiarom skulle komma
att behandlas av 1953 ars trafikutredning. Denna utredning har numera full-
gjort sitt uppdrag, men har i de avgivna betdnkandena inte redovisat nigra
overviganden eller férslag pa bensinbeskattningens omrade. Av utredningen
framlagt forslag om beskattning av traktorer i vigtrafik har dnnu icke fér-
anlett ndgon proposition. Vissa fragor inom vigtrafikbeskattningens omréade
kvarstar alltsi olosta.

Aven om skil kan aberopas till stod for de forevarande motionsyrkan-
dena om skatterestitution synes det utskottet som om denna fraga inte bér
tas upp till prévning allenast med utgangspunkt fran forhéllandena inom
de niringsgrenar som nu atnjuter restitution. Den tekniska utvecklingen
har inneburit att forbrukningen av beskattad bensin for drift av motorer,
som inte har nagot samband med vigvisendet, 6kat i en omfattning som
inte kunde férutses, nir de forsta kollektiva restitutionerna av bensinskatt
beslutades. Denna utveckling géiller inte endast motorsigar, grasklippnings-
maskiner och utombordsmotorer utan pa sistone dven sidana fortskaffnings-
medel som s. k. snovesslor och snoscooters m. m. Till f6ljd hirav kan stora
grupper av bensinféorbrukare i dag gora lika villgrundade ansprik pa resti-
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tution av bensinskattemedel som skogsarbetarna. Den administrativa appa-
rat som skulle erfordras for att tillgodose sddana ansprak skulle sannolikt
i ett betydande antal fall medféra kostnader som inte skulle std i rimlig
proportion till de belopp som dirigenom kunde komma att utbetalas. De
restitutionsansprak som kan resas pi grund av bensinens anvindning i
forvarvsverksamhet méaste dock enligt utskottets mening viiga avsevirt
tyngre in de ansprdk som huvudsakligen hianfor sig till fritidssysselsitt-
ningar, och sjilvfallet maste de erlagda skattebeloppens storlek tillmitas
betydelse i sammanhanget.

Utskottet delar motionidrernas uppfattning att sporsmalet om restitution
av bensinskatt, som erlagts for drift av motorsagar, bor utredas. Skulle dér-
vid framkomma att nu utgaende restitutioner for bensinférbrukning, som
icke har samband med végvisendet, i stort sett bor bibehillas, synes det
vara skiligt att dven bensinférbrukningen fér motorsagar tillerkinnes mot-
svarande restitutionsritt. Utskottet vill dock inte utan féregiende utredning
ta stillning till fragan om formen f6r sddan restitution.

I motionerna 1:341 och I1:376 hemstills om utredning angiende ldttna-
der i fordonsskatten eller annan kompensation si att skatte- och tullbestim-
melserna for svenska akare i utlandstrafik inte blir samre dn vad som gal-
ler f6r dkare frdn andra linder i trafik pa Sverige. Motionédrerna &beropar
som grund for sitt yrkande att vissa utlindska trafikskatter — bl. a. de vist-
tyska -— innebar en betydligt hardare belastning f6r svenska vigtransporter
utomlands dn motsvarande svenska palagor pa utlindska vigtransporter
i Sverige. Vidare ifrigasitls om svenska dkare skall erligga full fordonsskatt
aven for den tid fordonen gar i utlandstrafik.

Savitt utskottet kan finna 4dr de av motiondrerna aberopade uppgifterna
om diskriminering av svenska akare i Viasttyskland delvis missvisande, ef-
tersom den tyska avgiften for lastbhil med slipvagn i motionerna jimfors
med den svenska avgiften fér enbart lastbil. Gor man en jaimforelse mellan
samma fordonsenheter framkommer att de svenska avgifterna ar nagot
hégre dn de tyska. I friga om de kvantiteter drivmedel, som far tullfritt in-
foras till respektive linder, limnas en felaktig uppgift om de svenska be-
stimmelserna, som inte medger obegrinsad siddan inforsel utan hogst 400 li-
ter. Med hansyn till att den tullfria inforseln av drivmedel till Vasttyskland
ar begrinsad till 100 liter, kan dock vitsordas att de tyska bestaimmelserna
pa detta omrade ar ogynnsammare idn de svenska.

Utskottet anser sig emellertid i forevarande sammanhang inte ha anled-
ning att g igenom alla giillande europeiska skattebestimmelser pa vagtra-
fikens omrade eller analysera bakgrunden till desamma utan néjer sig med
att konstatera att trafiken i dag inom Europa ar belastad med skatter och
avgifter av synnerligen vixlande konstruktion och tyngd. De av motioni-
rerna aktualiserade sporsmalen om storsta mojliga 6verensstimmelse ldn-
derna emellan pa dessa omraden torde komma att framsti som allt ange-
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lignare ju mer vigtransporterna okar i omfattning. I en kommande euro-
pamarknad kan dessa fragor darfor viintas fa4 hég prioritet. Varje land for
sig kan dock endast i mycket begrinsad omfattning vidtaga nagra atgirder,
som kan bidraga till en rationell 16sning av dessa problem. Att i nuvarande
liage efterstriiva en fullstindig reciprocitet liinderna emellan leder till admi-
nistrativa svarigheter — framfor allt for tullmyndigheterna — utan att
man dirigenom kan garantera konkurrens pi lika villkor, eftersom skatte-
bestimmelserna ensamma inte torde vara utslagsgivande hirfor. Vigtrans-
porterna regleras som regel ocksi av avtal om omfattningen, och dirjamte
forekommmer sirskilda bestimmelser rérande férsiakring och om fordonens
beskaffenhet m. m. Av det anférda framgar att hithérande fragor ir av
utomordentligt komplicerad natur. De visentliga problemen pa detta om-
ride torde som regel endast kunna lésas genom internationella féorhand-
lingar.

I sak finner utskottet anledning framhalla, att dven om vissa utlindska
trafikskatter kan anses vara diskriminerande fér de svenska transportfire-
tagen, s& kan dock foér nirvarande inte pavisas nagra for den svenska akeri-
niringen phtagligt ogynnsamma effekter ddrav. Utskottet vill sjilvfallet
inte resa nigra inviindningar mot att vissa av de aktualiserade spérsmalen
gores till foremdl for isolerade ldsningar, om dessa kan tillgodose de
svenska intressena utan att ge upphov till mellanfolkliga komplikationer
eller administrativt svarbemistrade problem. Friagan om restitution av for-
donsskatt vid utlandstrafik fortjinar dédrvidlag enligt utskottets mening sér-
skild uppmirksamhet med hinsyn till férhallandena i vira grannlinder.

Gemensamt for de i detta betinkande behandlade motionerna #r att de
samtliga beror fragor pa vigtrafikbeskattningens omride och att de alla
avser utredning. Som tidigare framhallits kvarstar dven vissa andra fragor
pa detta omrade oldsta, bl. a. de som aktualiserats av 1953 ars trafikutred-
ning. Enligt vad utskottet under hand erfarit férbereds frigan om en 6ver-
syn av viégtrafikbeskattningen inom finansdepartementet. Utskottet férvin-
tar att de i motionerna framférda utredningsyrkandena i detta samman-
hang kommer att bli tillgodosedda. Med hinsyn hirtill finner utskottet inte
skil tillstyrka bifall till yrkandena i motionerna 1:205 och 11:248 samt 1:341
och I1:376.

Under Aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

att féljande motioner, ndmligen

1) de likalydande motionerna 1:205 av herr Wanhainen
m. fl. samt 11:248 av herrar Persson i Tando och Nilsson i
Ostersund om restitution av skatt &4 bensin fér motorsagar,
Avensom

2) de likalydande motionerna 1:341 av herrar Akesson
och Skarman samt 11:376 av herrar Nilsson i Lonshoda och
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Carlsson i Huskvarna om vissa littnader fér svensk last-
bilstrafik pa utlandet,
icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 9 april 1964

Pa bevillningsutskottets vignar:
JOHN ERICSSON

Nirvarande:
fran f 6 r st a kammaren: herrar John Ericsson, froken Ranmark, herrar
Stefanson, Oscar Carlsson, Warnberg, Lundstrom, Gosta Jacobsson, Paul
Jansson och Ottosson; samt
fran andra kammaren: herrar Magnusson i Boras, Brandt, Gustafson i
Goteborg, Kirrlander, Darlin, Forsberg, Nilsson i Tviralund, Carlstein, En-
skog och Hammarsten.

Emit Kihistroms Tryckeri AB Stockholm 1964
6403828



