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Nr 7

Utldtande i anledning av motioner angdende vissa bestimmelser
om framférande av sparkstétting.

Tredje lagutskottet har behandlat tva i riksdagen vickta till lagutskott
hinvisade motioner, nr 285 i forsta kammaren av herr Jansson, Paul, m. fl.
samt nr 336 i andra kammaren av fru Thunvall m. fl.

I motionerna, som ar likalydande, hemstilles »att riksdagen métte be-
sluta om sidan indring av vigtrafikférordningen att sparkstotting mé med
nu gillande vinstertrafik framféras & vigens hogra sida samt att besluta
infora bestimmelse i vigtrafikforordningen att sparkstotting vid fird i mor-
ker framtill skall vara forsedd med lampa eller kraftig reflexanordning».

Betriaffande de skiil motionirerna &beropat till stdd for sin hemstéllan
far utskottet, i den man redogérelse diarfor icke limnas i det féljande, hén-
visa till motionen I: 285.

Giillande bestimmelser

Enligt 1 § 1 mom. vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 forstés
med fordon varje anordning pa hjul, band eller medar, som ir inréttad for
fird paA marken och icke 1dper pi skenor. Sparstétting ar sledes i vig-
trafikférordningens mening att anse sisom fordon. Sparkstotting bér jam-
likt regeln i 45 § 1 mom., dir s& lampligen kan ske, foras pa vinstra delen
av vigen. Enligt 44 § skall, nir p4 vag finnes skilda banor foér olika slag av
vigtrafikanter, fordon foras pi bana, som &r avsedd for fordonet. Hirav
foljer att sparkakare icke fir anvinda gingbana eller cykelbana. I detta
sammanhang ma erinras om bestimmelsen i 38 § enligt vilken trafikregler-
na for giende skall gélla dven den, som fér barnvagn, rullstol eller lekfor-
don, sa ock den, som aker skidor, skridskor eller rullskridskor. Foreskrifter
att sparkstotting skall vara férsedd med belysnings- eller reflexanordning har
ej upptagits i vigtrafikforordningen. Av visst intresse i nu férevarande av-
seende arden i 51 § 2 mom. inférda rekommendationen att den, som.
under morker pa vig, varest tillfredsstillande belysning ej ar anordnad,
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framfor vissa slag av fordon, bl. a. sparkststting, bor vara férsedd med tind
lykta eller reflexanordningar eller ock bira klddesplagg, som vid belysning
skarpt avtecknar sig mot omgivningen.

Statens trafiksiikerhetsrads utredning m. m.

I svar pd friga om atgirder mot trafikolyckor i samband med sparkak-
ning forklarade chefen fér kommunikationsdepartementet, statsrddet Skog-
lund, i andra kammaren den 26 februari 1960, att han inom kort imnade
foresld Kungl. Maj:t, att ge statens trafiksikerhetsrad i uppdrag att lata
utreda vilka dtgirder, som kunde vara signade att minska risken for olycks-
fall vid férande av sparkstotting samt att till Kungl. Maj:t inkomma med
de forslag vartill utredningen kunde féranleda.

I skrivelse frin Kungl. Maj:t den 4 mars 1960 erholl trafiksikerhetsradet
it uppdrag att verkstilla sidan utredning. I skrivelsen anférdes sisom exem-
pel pd tinkbara atgirder anvindning av belysnings- eller reflexanordningar
eller tillimpning av andra trafikregler 4n de nu gillande.

I anledning av uppdraget har trafiksikerhetsrddets arbetsgrupp infor-
skaffat forundersékningsprotokoll frin samtliga de polisundersokta vig-
trafikolyckor i Kopparbergs, Givleborgs, Visternorrlands, Jamtlands, Vis-
terbottens och Norrbottens lin, vari sparkstéttingar varit inblandade och
som intriffat under tiden den 1 januari 1959—den 1 april 1960. Det sa-
lunda inkomna materialet har bearbetats samt analyserats och en rapport
hiréver har sammanstillts. Av de undersokta 102 sparkstéttingolyckorna
har 48 tillgitt pa sa sitt, att sparkakarna firdats pa viigens vinstra sida och
dédrvid blivit pdkérda av bakifrdn kommande fordon. Det framgir att av
de nu nidmnda 48 olyckorna icke mindre dn 42 intriffade under mérker.
Vidare intriffade 6 olyckor, varav 5 moérkerolyckor, di sparkikarna fir-
dats lings viigens hogra sida och sammanstétt med mdotande fordon. Slut-
ligen mi nimnas att av kollisionerna 13 intriffade da sparkakare, som akt
pa vigens hogra sida, forsokt svinga 6ver till vinster vigbhana, sedan de
uppmirksamimat fordon, vilket nalkats bakifran.

Trafiksdkerhetsrddet har genom skrivelse den 1 juni 1961 fullgjort upp-
draget. Trafiksakerhetsridet tar forst upp spérsmalet om #ndrade trafik-
regler och finner att hiirvidlag endast kan komma i friga att avfora spark-
stéttingarna fran kategorien fordon. Direst man skulle tillita sparkakarna
liksom fotgingarna att firdas pa vigens hogra sida fordras att sparkstét-
tingarna jimstilles med de i 38 § vigtrafikforordningen uppriknade for-
donen. Trafiksikerhetsrddet konstaterar, att man icke har nigon vetskap
om i vilken utstrickning sparkdkare brukar firdas pi viigens olika sidor.
Det ir dirfor icke méjligt att enbart med ledning av de bearbetade olyckorna
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avgora huruvida det skulle vara farligare att fardas pa viigens vinstra del
an pa dess hogra. Trafiksikerhetsradet fortsatter hirefter:

Det skulle dock rent teoretiskt kunna tinkas vara en fordel ur sikerhets-
synpunkt om sparkdkarna firdades pa vigens hogra sida, d.v.s. mot for-
donstrafiken. Det kan goras gillande, att de i sddant fall lattare skulle vara
i stand att uppticka fordon, som nalkas, och dirfér dven kunna undvika
att bli pakorda av dem. Ett dylikt resonemang torde ha varit ett av de
framsta skilen till att man i 60 § vagtrafikférordningen foreskrivit, att
giende, dar gingbana eller cykelbana ej finnes, skall begagna yttersta de-
len av vigen, foretridesvis den p& hogra sidan. Betraffande sparkdkarna
bor da framhallas, att de uteslutande firdas under vinterforhallanden, da
vigarna ofta omges av — sirskilt i de nordligaste linen — hdga snovallar.
Det kan darfor ifragasittas, huruvida det ar méjligt for en sparkakare, di
han mirker, att det foreligger risk for honom att bli pakord av ett motande
motorfordon, att tillrickligt snabbt kunna satta sig i sikerhet. Detta géller
sarskilt dldre trafikanter. Det synes icke heller finnas nagonting, som talar
for, att sparkikarna, darest de finge firdas pa viigens hogra del, skulle kun-
na avgora, huruvida de 16pte risk att bli pakorda eller ej, i sa god tid, att de
verkligen hunne vidtaga atgirder for att sitta sig i sdkerhet. Som inled-
ningsvis namnts, skulle en indring av nu gillande bestimmelser vidare
medféra, att sparkstottingarna jamstilldes med bl. a. barnvagnar och lek-
fordon. Det kan emellertid ifrigasittas, om detta ar lampligt, sarskilt med
hiansyn till att en sparkstotting, i varje fall i utférslut, kan bringas upp i
hastigheter, som betydligt overstiger ovanniamnda fordons och niarmast kan
jamforas med cyklars. Man kan ej heller helt bortse fran risken for fot-
gangare och ddrmed likstillda trafikanter att bakifran bli pakorda av spark-
stottingar. Med héanvisning till vad nu anforts synes nigon andring av tra-
fikreglerna for sparkstottingar icke bora komma till stand.

Trafiksikerhetsradet gar sedan in pa atgirder i syfte att géra sparkdkare
bittre synliga under morker. Trafiksikerhetsradet forkastar tanken att i
vagtrafikférordningen rekommendera sparkakarna att vid fird under mor-
ker bira ljusreflekterande material. Ej heller ett aliggande hirom torde
£5 6nskad verkan. Trafiksikerhetsradet anfor vidare:

Den mest effektiva atgirden for att skydda sparkakare vid fard under
morker synes vara att foreskriva belysnings- och/eller reflexanordningar pa
sparkstottingar. For vriga fordon aterfinnes i 3—8 §§ vagtrafikférordningen
redan nu bestimmelser roérande sidana anordningar och nagra egentliga
skil, varfor sparkstéttingar skulle intaga en sarstallning i detta avseende,
torde knappast kunna anforas. Belysningsanordningar dr dérvid givetvis
att foredraga framfor reflexanordningar, om man vill uppnid hogsta moj-
liga sikerhet for undvikande av olyckor av den beskaffenhet som avses i
den inledningsvis omnimnda rapporten. Av denna rapport framgir lydligt
att enbart belysning framat ej ér tillriackligt. Det torde emellertid mota vissa
tekniska svirigheter att pi en sparkstotling anbringa anordningar, som av-
ger ljus bakiat och som icke skymmes av sparkikaren. Vidare torde det
icke vara rimligt att begiira, att belysningsanordningarna skall finnas an-
bragta pi sparkstotting édven vid fird under dager. Om belysningsanord-
ningen cj kan goras till en del av den obligatoriska utrustningen 4 fordonct
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maste emellertid befaras att en bestimmelse om sadan anordning ej kom-
mer att i 6nskad utstrickning efterlevas. Hartill medverkar ej minst svi-
righeterna att effektivt 6vervaka efterlevnaden av en dylik bestiammelse.
Ljusreflekterande anordningar ir sjalvfallet icke lika effektiva som be-
lysningsanordningar, men ett allmiint anvindande av dylika anordningar
p& sparkstottingar skulle sikerligen medféra en i hog grad okad trygghet
for sparkdkare vid fird under mérker och dirmed ett avsevirt steg framat
ur trafiksikerhetssynpunkt. Forare av motorfordon skulle under mérker
siélunda ha betydligt littare att uppticka en sparkikare, vars sparkstotting
forsetts med ljusreflekterande material #n en sparkékare, vars fordon icke
ar forsett med dylikt material, en sak som bl. a. framgér av resultaten fran
en vid psykologiska institutionen, Uppsala universitet, utférd undersok-
ning rorande siktstrickor under mérker. En foreskrift om reflexanordningar
pa sparkstéttingar torde icke stota pa sédana tekniska problem som anord-
nandet av belysning. Ett anbringande pa sparkstottingarna av reflexanord-
ningar synes darfér fér ndrvarande erbjuda den ur praktiska synpunkter
biasta maojligheten att gora sparkikare bittre synliga under morker. Reflex-
anordningarna boéra finnas anbragta pé sparkstottingar vid fird under si-
vil dager som mérker. Eljest riskeras, att ménga sparkstottingar, vilka fo-
retradesvis anviandes under dager, vid ett blott tillfalligt nyttjande under
morker, icke férses med sidana anordningar. Dessutom #ir en generell be-
stammelse till stor férdel ur 6vervakningssynpunkt. En forutsiattning for
att reflexanordningarna skall bli effektiva ir dels, att de avger reflekte-
rande ljus savil framét som bakat, dels att de placeras p& sadant sitt, att
de ej skymmes av féraren av sparkstottingen eller passagerare, eller last
pa sparksto6ttingen.

Trafiksikerhetsridet diskuterar diirefter nirmare reflexanordningarnas
beskaffenhet och anbringande. Det bor enligt trafiksidkerhetsradet ankom-
ma pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att efter Kungl. Maj:ts férordnan-
de utfirda nirmare foreskrifter hdrom.

Trafiksikerhetsradet foreslar att en ny paragraf av féljande lydelse in-
tages i vigtrafikférordningen:

Sparkstétting

7 a §. Sparkstotting, som fores & vag, skall vara forsedd med reflexanord-
ning, som vid belysning aterkastar vitt sken framat och rott sken bakat.

Remissbehandlingen av trafiksiikerhetsradets utredning m. m.

Over trafiksdkerhetsradets skrivelse har efter remiss yttranden avgivits
av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelserna i Visternorrlands,
Jamtlands, Viasterbottens samt Norrbottens lan, Nationalforeningen for tra-
fiksikerhetens frimjande (NTF) och Cykel- och sporthandlarnas riksfér-
bund.

Betriaffande frigan om #ndrade trafikregler for sparkstéttingar har lins-
styrelsen i Vdsterbottens lin i motsats till trafiksikerhetsradet funnit over-
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vigande skal tala for att man vinner O6kad rittssikerhet for sparkikare
om dessa hanfres till giende. Linsstyrelsen anfor:

Aven om man inte kan draga alltfér langtgiende slutsatser av den verk-
stillda undersokningen om orsaken till sparkstottingolyckor, visar denna
dock Kklart att sparkstottingakare, som firdas till vinster pa végbanan,
framfor allt i mdrker loper betydande risker. Om foraren firdas pa héger
sida i fiardriktningen, bor han fa en avgjort bittre éverblick av trafiken pé
sin vighalva och dirigenom limnas stérre mojligheter att genom egna at-
giarder ridda sig ur en risksituation. Samma skél, som foranlett vagtrafik-
forordningens foreskrift for giende, att foretriadesvis begagna viigens hogra
sida, kunna Aberopas betriffande sparkikare. Sparkstotting fores i regel
med en hastighet som endast obetydligt 6verskrider en giendes men déiremot
Ar avsevirt ligre 4n andra fordons och bér darfér kunna jimstallas med
de i 38 § vagtrafikférordningen angivna fordonsslagen. I sammanhanget
bér dven framhallas att eventuella reflex- eller belysningsanordningar &r
betydligt littare att gora effektivt synliga framifrin, vilket ger en spark-
stottingforare, som firdas pa hogra vigsidan, stérre mojligheter att upp-
tickas i tid av den narmast passerande fordonstrafiken.

Ingen av de &vriga remissinstanserna har haft nagon erinran mot trafik-
sikerhetsradets forslag att ej dndra trafikreglerna for sparkstotting.

Jamval vad trafiksikerhetsradet anfért angdende belysnings- och reflex-
anordningar har fatt ett genomgéiende positivt mottagande i remissvaren.
Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen instimmer helt i trafiksikerhetsradets
rekommendationer liksom ldnsstyrelsen i Vdstebottens lin. Ldnssiyrelsen i
Norrbottens ldn anser visserligen att ur trafiksidkerhetssynpunkt en bestam-
melse att sparkstotting skall utrustas med savél belysning som ljusreflexer
ar att foredraga. Med hiinsyn till de av trafiksikerhetsradet pitalade sva-
righeterna att anordna belysning finner linsstyrelsen sig dock endast bora
fororda att sparkstotting forses med reflexanordning. NTF samt Cykel- och
sporthandlarnas riksférbund tillstyrker bada 4ven i denna del trafiksiker-
hetsradets forslag. Endast ldnsstyrelserna i Visternorrlands och Jamtlands
lan har haft erinringar mot den av trafiksikerhetsriadet forordade atgirden.
Linsstyrelsen i Vdsternorrlands ldn vill ej direkt motsatta sig trafiksiker-
hetsradets forslag men tvivlar pa att effekten av de férordade anordningar-
na skulle motsvara darav foranledda kostnader och besviir. Lansstyrelsen
vill for sin del i stillet foresla en foreskrift att den, som framfor spark-
stotting pa viig i morker, dérvid skall ha reflexmirken anbragla 4 kliderna.
Liinsstyrelsen i Jdmtlands ldn finner att sparkstétting vid fard under mor-
ker skall ha reflexanordning men vill starkt ifragasiitta behovet och limp-
ligheten av att kriminalisera anvindning under dagsljus av sparkstoitting,
som saknar sidan anordning. Linsstyrelsen fortsiitter:

Till mycket stor del dr dessa fordon endast lckfordon, som aldrig ut-
nyttjas for fird under morker och i de sédra delarna av landet torde vil
sparkstotting endast undantagsvis numera anvandas i nyttobruk. Under
sidana omstindigheter forefaller det icke troligt att den foreskrift, som
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trafiksikerhetsridet foreslagit, skulle erhalla verklig resonans i det all-
minna rittsmedvetandet. En annan synpunkt som talar for att man nu
bor undvika mera langtgaende atgirder ir att nyltobruket av sparkstot-
tingen och silunda d#ven framférande av dessa P4 vig under morker i fram-
tiden torde alltmer komma att minska. Lénsstyrelsen vill silunda fororda
att det foreslagna tilliggsstadgandet i viagtrafikférordningen utformas si
att reflexanordning endast skall vara obligatorisk for sparkstotting, som
under morker framféres 4 vig.

Trafiksikerhetsradets forslag dr under overvigande inom kommunika-

tionsdepartementet.

Motionerna

Motiondrerna finner det sirskilt betydelsefullt att sparkikare skyddas i
trafiken, eniir denna grupp till stor del utgéres av barn och personer i re-
lativt hog alder. Med de nuvarande trafikreglerna ir risken for att spark-
dkare blir pakord bakifran pataglig. Olyckor av detta slag férekommer tal-
rikt och leder ofta till svira personskador, i ett flertal fall med dédlig ut-
gang. Enligt motionirernas mening synes det bista sattet att komma till
ratta med sparkstdttingolyckorna vara att sparkdkarna under nuvarande
vanstertrafik firdas & vigens hégra sida. Vidare bor sparkstétting vid fard
i morker framtill férses med lampa eller kraftig reflexanordning.

Utskottet

Enligt vigtrafikférordningens definition #r sparkstétting att hianféra till
fordon och sirskilda undantagsregler for trafik med sparkstotting giller
icke. Hirav foljer att den, som framfor sparkstotting, icke far anvinda
gangbana eller cykelbana utan skall fiardas 4 kérbanans vinstra del. Spark-
stotting behover icke vara férsedd med belysning eller reflexanordningar.
I végtrafikférordningen har emellertid fran och med ar 1961 inférts en re-
kommendation till den, som under mérker kor sparkstotting pa vig dir
tillfredsstillande belysning saknas, att vidtaga vissa atgiirder, sisom att
béra tind lykta eller reflexanordning.

Motionérerna anser att risker fér olyckor, da sparkstottingforare blir
pakorda bakifran, i det nirmaste skulle bortfalla, om sparkstottingarna
framfoérdes pa vagens hogra sida. Vidare finner motionirerna att spark-
stottingarna bor forses med belysning eller reflexanordningar. I motionerna
hemstilles dirfér om andring i vigtrafikforordningens bestimmelser i des-
sa avseenden.

Enligt utskottets mening ar det angeliiget att de dtgirder vidtages som
kan vara dgnade att forebygga olyckor med sparkstéttingar. Utskottet vill
i detta sammanhang understryka vikten av att bade férare och fordon har
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siddan utrustning att de under morker i god tid kan iakttagas av bilister.
Motionernas syfte att 6ka trafiksidkerheten for sparkstottingforare finner
utskottet saledes viirt beaktande. Sasom framgar av den tidigare redogorel-
sen har emellertid de i motionerna anvisade utviigarna nyligen provats i en
undersékning, som verkstillts av statens trafiksikerhetsrad. Undersékning-
en overvigs for nirvarande inom Kungl. Maj:ts kansli. Utskottet forut-
sitter darfor att vid den slutliga provningen standpunkt kommer att ta-
gas savil till frigan om belysning och reflexanordningar som till forslaget
att sparkstottingar bor framforas mot den vanliga fordonsriktningen. Med
hinsyn hartill finner utskottet, att nigot uttalande frin riksdagens sida i
anledning av motionerna icke erfordras.
Utskottet far saledes hemstilla,
att forevarande motioner, I: 285 och II: 336, icke métte
foranleda nigon riksdagens &tgird.

Stockholm den 26 februari 1963

Pa tredje lagutskottets viignar:
ERIK ALEXANDERSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran £6rsta kammaren: herrar Alexanderson, Ebbe Ohlsson, Kristians-
son, Georg Carlsson, Akesson, Erik Jansson, Wirmark och Paul Jansson;

fran an d ra kammaren: herrar Levin, Johansson i Torp, fru Torbrink,
herrar Johansson i Ockerd, Hamrin i Kalmar, Grebick, froken Anderson
i Lerum och herr Wennerfors.

Reservation

av herr Paul Jansson, vilken ansett att:

dels det stycke i utskottets yttrande som borjar med >Enligt utskottets»
och slutar med »icke erfordras», bort ha féljande lydelse:

»Enligt utskottets mening 4r det angeliget att de Atgirder vidtages, som
kan vara dgnade att forebygga sparkstéttingsolyckor. Utskottet finner dér-
féor motionernas syfte att 6ka trafiksikerheten for sparkakare virt allt
beaktande. Av den utredning som verkstillts av statens trafiksikerhetsrad
och som tidigare aberopats, finner sig utskottet kunna utlidsa, att det for
sparkakare i likhet med giende bor vara sikrare att med nu géillande vins-
tertrafik fiardas & viigens hogra sida. Det forslag som framférts om enbart
obligatoriska reflexer pa sparkstottingarna finner utskottet dock icke till-
fyllest med tanke pa svarigheten att gora reflexerna synliga bakét. Utskot-
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tet delar dirfér motionirernas uppfattning att bista skyddet for sparkakar-
na erhilles om sparkstotting framféres pa viigens hogra sida samt forses
med synlig lampa eller reflex framtill, och anser det angelaget att fragan
blir féremal fér allvarligt éverviigande,»
dels ock utskottets hemstillan bort ha féljande lydelse:
satt riksdagen ma4 i anledning av motionerna 1:285 och
I1: 336 i skrivelse till Kungl. Maj:t sdsom sin mening ge till
kiinna vad utskottet i detta utlatande anfé6rt.»

Svenska Tryckeriaktiebolaget, Stockholm 1968
011790



