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Nr 21 3

Fredagen den 10 mayj

Kammaren sammantridde k1. 11.00.

Justerades protokollet fér den 3 in-
nevarande manad.

Anmildes och godkiindes tredje lag-
utskottets forslag till riksdagens skri-
velser till Konungen:

nr 183, i anledning av dels Kungl
Maj:ts proposition med forslag till for-
ordning om #ndrad lydelse av 48 § folk-
bokféringsforordningen den 28 juni
1946 (nr 469), dels ock i amnet vickta
motioner; samt

nr 184, i anledning av dels Kungl. Maj:ts
proposition angdende sikerhetsinspek-
tion av motorfordon, m. m., i vad pro-
positionen hiinvisats till lagutskott, dels
ock i dmnet vickta motioner.

Anmaildes och godkindes bevillnings-
utskottets forslag till riksdagens skrivel-
ser till Konungen:

nr 199, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angaende dndrad lydelse av 1 och 6 §§
férordningen den 27 maj 1960 (nr 253)
om tillverkning och beskattning av malt-
och liskedrycker, m. m.; samt

nr 200, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angiende ritt f6r Konungen att férord-
na om uttagande av antidumping- och
utjimningstullar, m. m.

Foredrogs och hénvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr 158,
angiende vissa tjdnster vid kommuni-
kationsverken.

Foredrogs och hinvisades till behand-
ling av lagutskott Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 166, med forslag till férordning
om #ndring i forordningen den 29 de-
cember 1949 angiende handel med skrot,
Iump och begagnat gods.

Ang. overgang till hogertrafik

Foredrogs anyo tredje lagutskottets ui-
latande nr 23, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition angiende Gvergang
till hogertrafik, dels ock i d&mnet vickta
motioner.

Genom en den 15 februari 1963 dag-
tecknad proposition, nr 58, hade Kungl.
Maj:t under #iberopande av propositio-
nen bilagt utdrag av statsrddsprotokol-
let 6ver kommunikationséirenden, fore-
slagit riksdagen

1. att f6r sin del besluta om 6verging
till hogertrafik i enlighet med vad fore-
dragande departementschefen forordat
i propositionen och bemyndiga Kungl.
Maj:t att bestimma tidpunkten for Gver-
géngen;

2. att bemyndiga Kungl. Maj:t att i
enlighet med de huvudsakliga riktlin-
jer, som departementschefen férordat i
propositionen, faststilla de grunder, en-
ligt vilka ersiittning av statsmedel skulle
utga for kostnader i anledning av ftra-
fikomliggningen, och meddela de beslut
i ovrigt, som erfordrades fér omligg-
ningen; samt

3. att till Kostnader fér vergdng till
hégertrafik fér budgetaret 1963/64 pa
driftbudgeten under sjitte huvudti-
teln anvisa ett reservationsanslag av
10 000 000 kronor, att avriknas mot au-
tomobilskattemedlen.

Propositionen hade, utom savitt avsage
medelsanvisning, hénvisats till lagut-
skott och behandlats av tredje lagutskot-
tet. Betriffande medelsanvisningen ha-
de propositionen hénvisats till statsut-
skottet. Proposition nr 59, som inne-
fattade forslag till den trafikomlagg-
ningsskatt, varmed kostnaderna fér den
foreslagna trafikreformen avsiges skola
bestridas, hade hénvisats till bevillnings-
utskottet. Tredje lagutskottet hade med
hiansyn hartill vid sin behandling ej
upptagit vad sem i propositionen nr 58
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Ang. overgang till hogertrafik

anforts angdende trafikomliggningen
under rubrikerna »Finansieringen». Ut-
skottet hade dock tagit stillning till vad
som under dessa rubriker uttalats om
en statlig linefond.

I de delar av propositionen, som ut-
skottet enligt vad ovan anforts skulle
behandla, hade foreslagits, att princip-
beslut skulle fattas om &verging till ho-
gertrafik i Sverige. Trafikomldggningen
skulle avse vig- och gatutrafiken samt
sparvigstrafiken men déiremot icke jarn-
vigs- och tunnelbanetrafiken. Omligg-
ningen férutsattes bliva genomférd un-
der ar 1967.

Kostnaderna fér omliggningen berik-
nades till omkring 400 miljoner kronor.
Ersittning skulle i princip utgd for sa-
dana kostnader, som hade ett omedel-
bart samband med omléiggningen.

Enligt Kungl. Maj:ts forslag skulle en
sarskild kommission inridttas for admi-
nistrationen av trafikomlidggningen och
det utredningsarbete, som ytterligare er-
fordrades. Till kommissionen skulle kny-
tas tvd radgivande delegationer; den
ena for huvudsakligen teknisk-ekono-
miska frigor och den andra framst for
trafiksikerhets-, utbildnings- och upp-
lysningsfrégor.

I samband med propositionen nr 58
hade utskottet behandlat féljande i an-
ledning av densamma vickta motioner,
sivitt de hénvisats till lagutskott, nim-
ligen

de likalydande motionerna 1:596, av
herr Jonasson m. fl,, samt II:730, av
herrar Johansson i Dockered och Bjérk-
dnge;

de likalydande motionerna 1: 608, av
herr Edstrém, och II: 756, av herr von
Friesen;

de likalydande motionerna I:609, av
herrar Edstrém och Lundstrém, samt
I1: 759, av herr Jénsson i Ingemarsgar-
den m. fL;

de likalydande motionerna I:610, av
herr Larsson, Thorsten, m. fl., och II:
758, av herr Hansson i Skegrie m. fl.;
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de likalydande motionerna I: 611, av
herr Sérlin, och II: 760, av fru Linde-
kvist m. fL;

de likalydande motionerna I: 612, av
herr Akesson, samt II:757, av herrar
Hamrin i Jonkoping och Nelander;

motionen I:602, av herr Svanstrém;

motionen II: 732, av herr Bérjesson i
Falko6ping;

motionen II:740, av herr Persson i
Heden;

motionen II:742, av herr Hagberg
m. fL;

motionen II: 743, av herr Magnusson

i Nennesholm;

motionen II: 750, av fru Gunne; dven-
som

motionen II:755, av fru Eriksson i
Stockholm m. fl.

I motionerna I:596 och II: 730 samt
II: 755 hade hemstéallts, att riksdagen
métte avsld Kungl. Maj:ts proposition
nr 58.

I motionerna I:608 och II:756 hade
anhéllits, att riksdagen vid behandling-
en av Kungl. Maj:ts proposition nr 58
matte uttala, att i den foreslagna radgi-
vande delegationen for trafiksikerhets-
frigor borde ingd en kirurg med prak-
tisk erfarenhet av trafikskadors omfatt-
ning och form.

I motionerna I:609 och II: 759 hade
foreslagits, att riksdagen vid behand-
lingen av Kungl. Maj:ts proposition nr
58 angdende Overgang till hogertrafik
skulle

1. uttala, att snidva kostnadssynpunk-
ter icke finge hindra, att alla méjlighe-
ter att trygga medborgarnas sikerhet
vid omlidggningen till hogertrafik till-
varatoges,

2. 1 skrivelse till Kungl. Maj:t begira
en snabbinventering av de vigstrickor,
som for nirvarande och vid 6vergéngen
till hogertrafik kunde sigas utgora tra-
fikfallor, i syfte att mojliggéra en snar
upprustning av dessa, samt

3. i Ovrigt beakta vad i motionerna
anforts om trafiksdkerheten i samband
med trafikomliggningen.
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I motionerna I:610 och II: 758 hade
hemstiillts, att riksdagen vid behandling-
en av propositionen nr 58 matte i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla, att den
sirskilda kommissionen for trafikom-
liggningen méatte fa i uppdrag att skynd-
samt overviga behovet av sddana vig-
férbitiringar, som méste anses nddvén-
diga under forberedelsetiden for att en
tillfredsstillande trafiksidkerhet skulle
kunna garanteras efter trafikomléagg-
ningen.

I motionen I:602 hade anhéllits, att
riksdagen métte besluta att avsla pro-
positionen nr 58 om &verging till ho-
gertrafik samt att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om anordnandet av en
ny folkomréstning i trafikomliggnings-
fragan.

I motionen II: 732 hade hemstillts, att
riksdagen med avslag pa propositionen
nr 58 matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhalla, att férslag matte framliggas for
riksdagen om ny radgivande folkom-
rostning i hégertrafikfragan.

I motionen II:742 hade foreslagits,
att riksdagen i anledning av Kungl
Maj:ts proposition nr 58 i skrivelse till
regeringen skulle anhéalla om forslag till
folkomrostning hésten 1964 {for eller
mot regeringens forslag om inforande
av hogertrafik.

I motionen II: 743 hade hemstillts, att
riksdagen med avslag pa propositionen
ar 58 i skrivelse till Kungl. Maj:t matte
anhalla, att férslag matte framléiggas for
riksdagen om ny radgivande folkom-
roéstning i hogertrafikfrigan.

Utskottet hade i det nu féreliggande
utlatandet pa anférda skal hemstéllt,

A. att riksdagen métte med avslag 4
foljande motioner, nimligen

. 1: 596 och II:730,
. 1:602,

I1: 732,

. 11:740,

. I1: 742,

. IT: 743 samt

. II: 755,

bifalla férevarande proposition, nr 58;

\]OJU‘%?J[\?»—\
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Ang. évergang till hogertrafik
. att motionerna

1: 608 och II: 756,

. 1: 609 och II:759,

. I1: 610 och II: 758,

. 1: 611 och II:760,

. 1: 612 och II: 757 samt
. I1: 750

i den man de ej kunde anses besvarade
genom vad utskottet i utldtandet anfort
icke matte foranleda nigon riksdagens
atgard.

S U W N =

Reservation hade avgivits, utom av an-
nan, av herrar Levin och Johansson i
Torp samt fru Torbrink, vilka ansett,
att utskottets yttrande bort i viss an-
given del hava den lydelse, reservatio-
nen visade, samt att utskottet bort hem-
stilla,

A. att riksdagen méatte med bifall till
motionerna 1:596 och II:730 samt II:
755 avsla férevarande proposition, nr
58;

B. att motionerna I:608 och II:756,
1: 609 och II: 759, 1: 610 och II: 758, I:
611 och II:760, I:612 och II: 757, I:
602, II:732, I1:740, II: 742, 11: 743 och
11; 750 i den man de ej kunde anses be-
svarade genom vad reservanterna anfért
icke matte féranleda nigon riksdagens
atgird.

Herr talmannen yttrade, att dverligg-
ningen vid nu forevarande utlitande
jamvil finge omfatta de fragor, som be-
rordes i bevillningsutskottets betinkande
nr 34 och statsutskotiets utldtande nr 92;
eventuella yrkanden roérande sistndmn-
da betinkanden skulle dock framstillas
forst efter det respektive drende foredra-
gits.

Herr JONASSON (cp):

Herr talman! Vi har hir i dag att be-
handla Kungl. Maj:t propositioner nr 58
och 59, som giller ett principbeslut om
overgang till hogertrafik. Beslutet avser
viig- och gatutrafiken, déremot inte jirn-
vigs- och tunnelbanetrafiken. Omligg-
ningen forutsittes bli genomfdord 1967.
Kostnaderna fér denna del berdknas till
400 miljoner kronor och skall tas ut i
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Ang. dverging till hogertrafik
form av en trafikomliggningsskatt pa bi-
lismen.

Jag har hir tillsammans med nagra
andra fran centerpartiet yrkat avslag pa
propositionen nr 58 om inférande av hé-
gertrafik. Det har skett i motionerna 596
i denna kammare och 730 i andra kam-
maren. Frin andra ha&ll finns liknande
avslagsyrkanden. Vi har dven yrkat av-
slag pa propositionen 59 med anledning
av att vi inte vill ha hégertrafiken inford
i dagens lidge. Den propositionen giller
ju den extra skatten pa bilismen fér re-
formens genomférande. Det dr hir friga
om motionerna 603 i denna kammare
och 745 i andra kammaren.

Fridgan om hogertrafik hir i Sverige
ar inte ny. Den har diskuterats i manga
ar, och uppfattningarna har varit myc-
ket delade.

1954 ars kommitté for utredning om
hégertrafik foreslog i sitt betinkande en
6vergdng till hogertrafik, Nigon propo-
sition lamnades emellertid aldrig vid det
tillfallet. Déremot bifé1l riksdagen A&r
1955 en proposition nr 111 om radgivan-
de folkomréstning angiende hégertrafik-
fradgan. Fragan har ju aldrig tagits upp
pa det politiska planet i valrérelserna,
och man ville girna héra vad folket an-
sag i en sd viktig angeligenhet.

Folkomrostningen Zgde rum den 16
oktober 1955. Det avgavs 2 581 687 roster,
och det var 53 procent av de rostberitti-
gade som deltog. Av dessa var det 400 061
som rostade ja och alltsi ville ha hoger-
trafik, och det motsvarade 15,5 procent
av de rostande. Men det var 2139996
som rostade nej, och det motsvarade
82,9 procent. Det avlimnades 41 630
blanka roster, motsvarande 1,6 procent.
Som alla férstar var det en férkrossande
majoritet som sade nej till inférande av
hégertrafik,

I ett demokratiskt samhille och hir i
riksdagen brukar vi ritta oss efter majo-
ritetens 6nskan och finna oss i majori-
tetsbeslut. Men utan att niagon som helst
ny utredning i principfrdgan har gjorts
och utan att ndgon ytterligare opinions-
undersdkning har skett har regeringen
nu lagt fram en proposition om évergang
till hogertrafik. Jag fér min del finner
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detta i hdgsta grad odemokratiskt. Jag
ville ha viinstertrafik ir 1955. Aven om
det i framtiden eventuellt kan bli aktu-
ellt med hogertrafik, maste jag i det har
fallet for min del klart och tydligt siga
ifrdn att jag, oavsett uppfattning i sjil-
va principfrdgan, anser mig med hinsyn
till denna folkomrdstning inte ha full-
makt att résta for inférande av hdgertra-
fik. Nar 82,9 procent av de réstande s&
sent som fér knappt atta &r sedan har
uttalat sig fér bibehallen vénstertrafik,
da tycker jag inte att man har rittighet
att ga med pé ett forslag om $verging till
hégertrafik.

Nu sédger visserligen regeringen och
utskottsmajoriteten att det har skett en
omsvingning. Men vad vet vi egentligen
om detta? Det dr vil mest gissningar.
Har man haft en folkomréstning som gi-
vit det hdar ndmnda resultatet, borde man
naturligtvis forst ha tagit reda pa folk-
opinionen och undersékt om en om-
svingning verkligen har fgt rum.

Det framsta motivet for omliggningen
till hégertrafik &r ju behovet av enhetlig
trafik inom det trafikomréade dit Sverige
riknas.

Mot det fir man naturligtvis viga ris-
kerna fér en 6kning av antalet trafik-
olyckor som reformen kommer att med-
tora, speciellt i bérjan, Man vet naturligt-
vis inte si mycket om hur mycket olyc-
kor som kommer att intriffa, men man
far vil halla sig till de utredningar som
finns. Enligt 1939 ars hogertrafikutred-
ning skulle olyckornas antal 6ka med 20
procent under forsta aret, och det skulle
medfdra 12 000 fler olyckor férsta &ret.
1954 &rs utredning ansig att denna siffra
snarare var for lag &n for hog. Vad det
skulle betyda i friga om minskligt li-
dande, familjetragedier m. m. ir en friga
som man knappast i detta sammanhang
vill tinka pd. I ldnder som har &vergatt
till hégertrafik kan man se hur olycks-
frekvensen har 6kat. Jag medger girna
att resultaten i det avseendet kan vara
olika i olika linder, men om man t.ex.
tar Buenos Aires visar det sig att intill
1957, eller 13 ar efter omliggningen till
hdgertrafik, var antalet dédade i trafik-
olyckor per 1 000 motorfordon fortfaran-
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de storre dn fore omlidggningen. Medel-
talet dodade under 1943 och 1944, alltsa
fére omliggningen, var 1,48 per 1000
fordon och ar och 1957 fortfarande si
hogt som 1,83.

Man kan hiir ocksi peka pa en hel rad
andra lander som overgatt till hogertra-
fik och som utvisar samma nedsldende
resultat. Da fragar man sig: Skall vi i
vetskap om sidana férhdllanden mot fol-
kets vilja besluta i en si allvarlig sak?

Har hogertrafikanhingarna egentligen
satt sig in i vilket ansvar de tar pa sig
i ett siidant hiir sammanhang? Det ir en
friga som jag girna vill stilla. Nér ho-
gertrafikanhiingarna for sin del gor gil-
lande att ett enhetligt trafiksystem ge-
nom &vergang till hogertrafik skulle
minska antalet olyckor — olyckor som
grundar sig pd att vi inte har samma
trafiksystem som andra linder — s vill
jag namna nagra siffror vilka rdér Sve-
rige. Under 1960 intraffade hir 58 605
polisrapporterade trafikolyckor. Av des-
sa var det endast 242 som angavs bero
pa »ovana vid vinstertrafik». Detta &r
en mycket liten siffra i férhallande till
de beriknade 12 000 olyckor som skulle
intriffa under foérsta aret, om vi infor
hégertrafik. Aven i fortsittningen skulle
merolyckorna siikert halla i sig ratt
linge. Dessutom visar ju officiell statis-
tik att Sverige och England som bagge
har vinstertrafik har det minsta antalet
trafikolyckor i forhallande till antalet
motorfordon. Det kan vil knappast va-
ra nagon tillfillighet utan det méste vil
snarare bevisa att vinstertrafiken &r
sikrare eller, om man vill uttrycka sig
milt, dr minst lika siker som hogertrafik.

Om vi nu &vergar till hogertrafik kom-
mer fortfarande manga linder att bibe-
halla sin vinstertrafik, och da uppstir
f6r bilforare fran dessa linder ovana
torhallanden nir de kommer hit till oss,
och motsvarande giller nir vi kommer
over till dem.

De 242 fall som rapporterades fér 1960
kommer till stor del att kvarstd under
alla forhallanden. Man skulle i detta av-
seende ej vinna sd mycket. Dessutom
skulle Overgangen kosta ritt stora
pengar, Forutom de rena kostnaderna

Nr 21 7

Ang. 6vergang till hogertrafik
for 6vergangen pa det tekniska omréadet,
vilka behandlas i denna proposition,
kommer ju ocksd lasaretts- och sjuk-
vardskostnader. Jag fragar mig: Kan vé-
ra redan nu hart anstringda sjukvéards-
inrdttningar klara detta utan allvarligare
men for annan sjukvard? Till detta kom-
mer givetvis de sonderslagna motorfor-
don som kan bli f6ljden av dverghngen.
Detta kommer vil ocksa att aterverka pi
det siittet att bilférsikringspremierna yt-
terligare kommer att stiga i hdjden. Pro-
duktionen maste vil ocksd bli berdvad
mycken arbetskraft, dels genom att
ménga kommer bort ur produktionslivet
helt eller delvis, dels genom att ménga
personer méste sysselsittas just med det
arbete som 6vergingen kriver. Jag fré-
gar i detta sammanhang: Har vi rdd med
detta i en hégkonjunktur, nir vi behdver
resurser for att behélla framstegstakten
och for att stirka konkurrensen med an-
dra linder?

Ett annat skal f6r avslag — och det ir
kanske det allra starkaste -— ar naturligt-
vis vara vigars alltfér daliga beskaffen-
het. Vi 4r inte mogna for en dvergang till
hégertrafik, eftersom vi inte har vigarna
i ett sddant skick att de kan ta emot ho-
gertrafiken. De som haft makten i vért
land har varit alltfér njugga med végan-
slagen. Detta iir emellertid en friga som
vi inte skall diskutera i dag — det ér
bara att konstatera faktum. En kraftig
upprustning av vira vigar — vi har sma-
la vigar, farliga kurvor och svéra back-
krén, och alla dessa olycksfillor maste
bort — méste ha skett fore overglngen
och gor overgangen léttare.

Varfér skall nu denna Overgdng ge-
nomforas s& hastigt, dels mot folkets vil-
ja och dels utan en nirmare provning?
Det siiges har att kostnaderna stiger om
vi drojer, Det #r inte alldeles sékert att
sa blir fallet. Den som lever far se. Enligt
den enmansutredning som verkstillts i
kostnadsfragan skulle 6vergangen kosta
350 miljoner kronor, och regeringen be-
riknar for sin del kostnaderna till 400
miljoner kronor. Fér min del tror jag
att dvergingen kommer att kosta betyd-
ligt mera i nuldget. Férutom dessa an-
givna kostnader har vi ocksa utgifter for
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Ang. dvergang till hogertrafik
sjukvard och dylikt samt fér de fordons-
skador som kan intriffa.

Forst och framst vill jag konstatera
att en utbyggnad av vart lands viagnit,
som innebdr att man undan foér undan
tar bort trafikfillorna och gor vigarna
rakare och biittre, méaste medféra att
kostnaderna blir mindre vid en even-
tuell 6vergéng till hogertrafik i fram-
tiden. En spegelvindning av trafiken
skulle bli betydligt enklare, om vigar-
na vore bittre. Ombyggnaden av spéar-
vagnar och dylikt — som utgér en stor
utgiftspost i nulidget — skulle man mer
och mer slippa ifran, eftersom allt fler
sparvégslinjer ligges ned och man fram-
over endast koper in bussar som &r si
konstruerade att de litt kan byggas om.
Detta &r vil saker och ting som inte kan
bestridas.

En annan omstindighet i detta sam-
manhang dr ju ocksi att fler och fler
ménniskor overgir fran kollektiva tra-
fikmedel till egna bilar. Allt detta tyder
pa att kostnaderna bér bli mindre och
mindre om vi vintar med en overgang,
under forutsitining att hégertrafik skall
infdras i Sverige. Vad vet vi for resten
om framtiden? Flygets utveckling ir ju
enorm, och den tekniska utvecklingen
inom andra omraden #r lavinartad. Vi
har kanske si smaningom ett folkflyg
som minskar trafiken pa vigarna —
man kan vil dnda i detta sammanhang
inte helt bortse ifran dessa synpunkter
— och mycket annat som kan hinda. Ar
det limpligt att driva igenom ett sidant
hér férslag om vergang till hégertrafik,
nir sa stora forindringar sker inom vart
allménna trafikvisende? En ldmpligare
tidpunkt for Gvergingen kan intriffa.

Aven om kostnaderna pa olika sitt
blir héga, maste jag for min del siiga
att jag sitter tryggheten och siikerheten
for ménniskorna i férsta hand, och det
ir under nuvarande férhallanden ett
starkt motiv for avslag pa forslaget om
inférande av hogertrafik.

Jag vill ocksd i detta sammanhang ge
uttryck 4t mitt missnéje med den hand-
liggning som denna fraga har undergatt.
Hir har enligt min mening demokratien
helt satts ur spel. Att folkmeningen satts
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at sidan genom uppgérelsen med évriga
partiets majoriteter fore en sedvanlig
riksdagsbehandling  férbéttrar enligt
min mening inte situationen. Jag har
hér berért sjdlva principfrigan om en
Overging till hégertrafik i nuliget eller
ej. Eftersom jag yrkat avslag pa forsla-
get om hdogertrafikens inférande skall
jag inte hir gi in pa finansieringsfragan
— den ir enligt min uppfattning av be-
tydligt mindre vikt i detta sammanhang.

Sammanfattningsvis vill jag siga att
si linge vart viigviisende &r behiiftat med
si allvarliga brister och uppvisar sa

ménga olika trafikfillor — det giller
alla dessa smala och krokiga viigar, des-
sa svlra backkron och kurvor — #r vi

inte firdiga att ta emot hégertrafiken.
Dennas inférande medfor enligt min me-
ning manga olyckor i nuliget och drar
stora kostnader. Man kan ha bittre an-
vindning foér pengarna. Kostnaderna for
overgangen till hogertrafiken torde sna-
rare bli mindre i framtiden och olyc-
kornas antal borde minska om vi férst
upprustar vigvésendet. I nuvarande
brytningsskede pa kommunikationsvi-
sendets omride 4r denna overging en-
ligt min mening inte lamplig.

Sist men inte minst anser jag mig inte
ha fullmakt att p4 detta sitt nonchalera
minniskornas asikt som de framfort i
folkomrdstningen &r 1955. Lat oss for-
bittra viagvisendet och ta bort de trafik-
tillor som finns och sedan f&4 héra fol-
kets mening! Visar det sig da att vi har
en folkmajoritet for overging till héger-
trafiken, skall jag inte bromsa.

Med detta, herr talman, yrkar jag si-
ledes avslag pi tredje lagutskottets utla-
tande nr 23 om inférande av hégertrafik
och yrkar bifall till den reservation som
ar fogad till detta utskottets utlitande.

I detta anférande instimde herrar
Einar Eriksson (s), Lage Svedberg (s),
Eric Carlsson (cp), Axel Emanuel An-
dersson (cp) och Olsén (s).

Herr SVENINGSSON (h):

Herr talman! Herr Jonasson och jag
har ju litet olika uppfattning i denna
friga. Jag hade faktiskt vintat mig att
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herr Jonasson, som representerar ett lin
med grinser till ett land dir man har
hégertrafik, skulle ha haft en nagot val-
villigare installning till en Overgang till
hogertrafik. Det har ju talats ganska
mycket om att det i gransbygderna mer
dn pd andra hall ar bekymmersamt att
det rader olika trafiksystem pé olika si-
dor om grinserna. Det var dock intres-
sant att hora att herr Jonasson kunde
tanka sig att ndgon géng i framtiden va-
ra med om en dvergang till hogertrafik.

Jag kommer vil att senare berdra den
tidigare gjorda folkomrdstningen, men
eftersom herr Jonasson tog upp fragan
vill jag fran borjan ha sagt att vi maste
vara p& det klara med att vi endast har
en radgivande folkomrdstning i vart
land och att denna radgivande folkom-
rostning inte kan fungera som en be-
slutande folkomrdéstning.

Herr Jonasson flyttade sedan till Syd-
amerika for att hiamta en del argument
till denna debatt. Jag har inte hunnit ga
igenom det material som vi har fatt oss
tillsédnt i dag och som berér sddana for-
hillanden. Jag menar nog att det inte
finns nagon anledning att skaffa argu-
ment till denna debatt frdn en sa av-
ligset liggande virldsdel. Skall vi bedo-
ma férhallandena i olika liander kan vi
val stanna innanfoér Europas granser.

Att vi internationellt sett ligger vil
till i statistiken, s& till vida att vi inte
har s& manga trafikolyckor i férhallan-
de till antalet bilar i vart land, talar en-
ligt min mening f6r att en &verging till
hogertrafik kommer att g mycket bra
och att det darvid inte kommer att in-
triffa nagra stora olyckor. Jag kommer
senare i mitt anférande att framhéalla att
jag for min del inte p& négot satt tror
att 6vergangen till hogertrafik blir en
s bloddrypande hidndelse som herr Jo-
nasson har forsokt gora gillande.

Herr Jonassons férhoppningar om att
en o6vergidng lingre fram skulle bli bil-
ligare 4n den nu blir &r nog litet ljus-
blda. Det finns sannerligen ingen erfa-
renhet eller nidgon utredning som talar
héarfor.

Herr talman! Efter de manga veder-
modor och fédslovidndor som har fore-
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gatt detta forslag till principbeslut om
overging till hogertrafik, ligger nu aren-
det pé riksdagens bord for avgérande. Vi
som de senaste &ren visat vart intresse
for denna fraga kan inte annat &n ut-
trycka var tilifredsstillelse 6ver att efter
alla de Overlaggningar som forekommit
detta drende av allt att déma i dag kom-
mer att leda till ett beslut om 6verging
till hogertrafik, allt i dverensstimmelse
med tredje lagutskottets forslag.

Det ar klart att vi som de senaste aren
har interpellerat, stilit fragor och motio-
nerat i denna friga var litet bekymrade
forra aret over om regeringen skulle
framldgga néagot forslag eller inte. Det
har intraffat tidigare att forslag om en
Overgang blivit lagt at sidan, sa att séga
hamnat i diket vid sidan om viagen utan
nagot resultat. Sedan foérslag p& nytt
vickts och friagan efter folkomrdstning-
en 1955 dnyo kom upp till behandling i
riksdagen om en Overgang till ectt med
andra linder enhetligt trafiksystem, har
drendet emellertid inte denna ging ta-
git sa lang tid. Nar jag vid hostriksda-
gen 1960 i en interpellation fragade
kommunikationsministern vad som skul-
le ske i hogertrafikfragan och i inter-
pellationssvaret besked limnades att en
utredningsman pa nytt skulle fi i upp-
drag att utreda kostnadsfragan, kunde
nog ingen med hénsyn till vad som ti-
digare forevarit pa allvar tro att fragan
inom en tid av tvad och ett halvt ar skul-
le i riksdagen bli féremal for ett beslut
av det slag som nu kommer att fattas.

Mot det beslut som nu skall fattas har
funnits och finns alltjamt ganska manga
som star i opposition. Det vet vi. Vi har
hort detta av herr Jonasson redan, och
vi vet ocksd att det finns en del ledamo-
ter i riksdagen som vill ha kvar vénster-
trafiken. Ute i landet bland allménheten
finns det ocksd en hel del minniskor
som menar att vi tills vidare eller kan-
ske for all fram!id borde halla kvar
vinstertrafiken. Denna uppfattning finns.
nu liksom tidigare hos representanter
for alla partier. Vid voteringen i dag
blir det sdkert pA samma sitt som vid
tidigare tillfillen ndr voteringar skett
om hoégertrafik. D4 har man inte rostat
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efter nagra partilinjer, utan ledaméter-
na har helt och fullt rostat efter sin egen
personliga uppfattning.

Trots den kritik som férekommit sit-
ter jag for min del virde pa och kédnner
tacksamhet for att regeringen har lyc-
kats med att handligga detta drende si
att ett avgoérande nu kommer att ske
utan att det blir ett avgérande efter par-
tipolitiska riktlinjer. Regeringen har lyc-
kats handlagga fragan sa att den inte
kan utnyttjas av néagot parti i partipo-
litiskt syfte, liksom den inte heller tidi-
gare varit en partipolitisk fraga. Det
finns anledning att uttala ett tack till
regeringen for att denna fraga hela ti-
den har hallits hojd 6ver partigrinser-
na.

Jag tror att man kan siga att sillan
eller aldrig har en friga varit uppe till
avgorande i riksdagen, i vilken enskilda
personer pd olika sitt — inte minst i
tidningspressen pa de spalter dir all-
minheten fir siga sin mening — givit
sd mycket uttryck for sin oro och sina
bekymmer och #ven gatt till si orimliga
overdrifter som just denna fraga. Det
har av Aatskilliga medborgare tyvirr ut-
talats att vad saken giller 4dr varken
mer eller mindre dn liv eller dod for
vart svenska folk. Blod, har man sagt,
kommer att flyta i strommar ute pa vi-
garna under Overgangstiden. Faktiskt
har det inte varit nigon griins for alla
Overdrifter i de uttalanden som har f6-
rekommit.

S& allvarligt kan det under inga for-
hallanden bli, och inte heller kan det
vara mojligt att alla ytterst ovederhif-
tiga uttalanden som f6érekommit kan va-
ra grundade pa en personlig dvertygelse.
‘Om fyra ar, nir 6vergdngen skall ske,
kommer sikert viara svenska medborga-
re pa vanligt sitt att kiinna sitt ansvar
och sina skyldigheter for det beslut som
nu fattas, och de kommer att anpassa
sin tillvaro efter de forhéillanden som
dia kommer att galla. Nagot extra blod-
bad kommer vi dess bitire inte att f&
uppleva ute pa vigarna.

Vad ménga minniskor har reagerat
emot ir att det inte blir ndgon ny folk-
omrdstning, di folkomrdstningsresulta-
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tet, som herr Jonasson hir framhallit,
gav en stark majoritet for bibehillen
vinstertrafik,

Folkomrostningen 1955 vill jag be-
teckna som ett litet olycksfall i riksda-
gens arbete, t. 0. m. som ett medvetet
misstag och olycksfall. Varken regering-
ens eller riksdagens ledamoéter dr mer
dn minniskor, och vi bér kunna erkin-
na att det kan intriffa hindelser som
kan betecknas som olycksfall i arbetet.

Diarmed vill jag dock ingalunda hivda
den uppfattningen att det &r fel med
folkomrdstning i allménhet. Att man nir
en hirfér lamplig fradga skall avgoras
anvinder folkomrdstningsformen for att
allménheten skall f4 siga sin mening,
det dr inte fel. T allm#nhet dr inte folk-
omrostning nagot olycksfall i arbetet,
langt darifran. Men en fridga som denna,
som inte giiller bara vara egna och vart
eget lands angeldgenheter utan som gil-
ler ett stort internationellt sammanhang,
tror jag ar foga lampad for folkomrdst-
ning.

Vad som ocksa bor siigas ut ir att det
inte dr riksdagens ledamoéter som tving-
ar p4 medborgarna ett dndrat trafiksy-
stem, utan det dr vara grannliinder, det
ir den vistliga delen av Europa, som ge-
nom den storleksordning det har blivit
pa trafiken Over grinserna starkt pa-
verkat oss att besluta om ett med dessa
linder enhetligt trafiksystem.

Att denna fraga ir mer intressant én
manga andra beror mycket pa att, som
jag redan har sagt, om det finns delade
meningar s& uppspaltas dessa inte efter
rent politiska riktlinjer. De motstandare
som férekommer ér att finna inom samt-
liga partier. Med tillfredsstillelse kan
konstateras att de motstindare som
finns i riksdagen till dagens viktiga be-
slut har allra mest sin plats i andra
kammaren. Nir det galler sakfriagan har
samtliga reservanter sin plats i med-
kammaren.

Redan 1945 fattade forsta kammaren
beslut om &vergang till hégertrafik, men
det blev ctt beslut i rakt motsatt rikt-
ning i andra kammaren. Hir kan uttalas
den forhoppningen att omrdstningsre-
sultatet i dag inte blir detsamma som
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«det blev 1945 utan att manga av de leda-
moter som alltjamt &r kvar i andra
kammaren ocksd har sig omvint och
battrat.

Om att denna fraga inte ir nagon par-
tipolitisk fraga vittnar dven det forhal-
landet att till tredje lagutskottets utla-
tande med forslag till principbeslut ir
fogad en reservation, dir reservanterna
ir tre socialdemokratiska ledaméter. Att
tre ledamoter av regeringspartiet en-
samma reserverar sig for avslag pd en
kungl. proposition #ar sidkert nagot som
vi inte har upplevt tidigare.

Den stora tvistefragan héir i riksdagen
har varit hur denna reform skall finan-
sieras. Forslagen hiarom idr méanga. Sjilv
har jag limnat en motion med forslag
att en enhetlig avgift for finansieringen
borde uttagas av bilismen, en avgift pa
50 kronor for varje bil och 20 kronor
for varje motorcykel. Enligt de uppgif-
ter vi har fatt behandlades ett sadant
skatteférslag vid regeringsdverliggning-
arna i hostas.

Visst kan man diskutera om bilismen
ensam skall bekosta denna omliggning
av trafiken och séga att det ir en oriitt-
visa mot bilismen som ar efter ar be-
talat mer till vigtrafiken &n trafiken
har kostat. Sett mot internationell bak-
grund ar Overgangen en standardise-
ringsfriga, som beror hela sambhillet.
Mest riktigt hade varit att hela kostna-
den gatt direkt 6ver budgeten.

Vad som hir féreslas i den Lkungl.
propositionen och nu i bevillningsut-
skottets forslag ar i stor utstrickning
orsaken till den motvind som blaser ute
i landet pa sina hall mot denna reform.
Enar partiledarna eller rattare sagt par-
tigrupperna vid sina 6verlaggningar bli-
vit ense om att bilismen skulle svara for
kostnaderna stiiller jag mig solidarisk
med Overenskommelsen och kinner mig
forhindrad att stédja nagot annat for-
slag. Forslaget om en enhetlig avgift for
bilarna pa 50 kronor ligger inom ramen
for den triaffade 6verenskommelsen, men
da ingen reservation finns till f6rman
for detta forslag utan majoriteten av
hégerns ledaméter i bevillningsutskottet
bitriader utskottets forslag s& kommer
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jag inte att framstdlla nagot annat yr-
kande an bifall till utskottets forslag.

Om en berattigad kritik skall kunna
riktas mot nigon, mot regering och riks-
dag, sa skall det vara for att inte ett
avgérande om hogertrafiken har skett
tidigare. Tank om fragan hade avgjorts
omedelbart efter andra varldskriget da
kostnaden blivit obetydlig, bara nagot
tiotal miljoner kronor! Det ar ett stort
fel att vi har véntat sa lange att kostna-
derna har fatt stiga fran 27 till 400 mil-
joner kronor. Vilket sldseri med tid och
pengar har det inte varit i detta fall!
Jag har kanske for min del inte si stor
ratt att tala om artalet 1945, ty da horde
dven jag till de féga framsynta ledamo-
ter i andra kammaren som rostade for
bibehallande av vénstertrafik.

Den kommission eller det provisoriska
extra dmbetsverk som far uppgiften att
svara for allt som rér Overgangens or-
ganisation fir en stor och ansvarsfull
uppgift. Den kommission till vilken an-
svaret for 6vergingens organisation skall
Overlatas méaste ta sin uppgift pa fullt
allvar. Ingen moda far sparas, den més-
te sitta till alla krafter for att over-
gangen skall bli s& vil planerad, s smi-
dig och lyckad som mdjligt. En viktig
uppgift sedan kommissionen blivit ut-
sedd och kommit i arbete blir att pla-
nera Overgingen pa ett sddant sitt att
motvinden mot reformen kommer att
ligga sig till ro. Jag tror att detta ar
mdojligt genom en val planerad upplys-
ning om hur nédvéndigt det i verklighe-
ten ir med ett enhetligt trafiksystem.

1 arets remissdebatt framforde jag ett
forslag om att det bor mojliggéras for sa
manga som mojligt att snarast dvnings-
kéra i hogertrafik. Jag ftror att detta
starkt kan bidraga till att skingra den
oro och de bekymmer fér dvergingen
som tyviarr manga trafikanter kiinner.

Om alla goda krafter hjilps at kan
sikert allt motstind komma att vika un-
der de fyra ar som kommer innan déver-
gingen kan ske, sa att alla vid den tid-
punkten kan vara lika intresserade av
ett nytt enhetligt trafiksystem och sa
att alla da kiinner sig beredda att efter
basta formaga medverka till att alla
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olycksbiadande férutsigelser om den sto-
ra trafikdéden ute pd viigarna inte pé
nigot satt kommer att g i uppfyllelse.
Mojligheten finns sikert, som jag har
sagt nigon gang tidigare, att Ooverging-
en organiseras si att det dven under
sjalva Overgangstiden blir ett minskat
antal olyckor. Reformen boér pa ldngre
sikt och skall pa lingre sikt bli en stor
trafiksékerhetsreform.

Jag ber, herr talman, att f4 yrka bi-
fall till utskottets forslag.

Hari instdmde herr Schott (h).

Herr JONASSON (cp) kort genmile:

Herr talman! Herr Sveningsson tyckte
att jag som var frdn Viarmland borde va-
ra anhingare av hogertrafiken. Jag vill
dé séiga att virmlinningarna ar anhinga-
re av vinstertrafik i minst lika hég grad
som genomsnittet for Sverige.

Herr Sveningsson papekade vidare att
vi hade radgivande folkomrostning och
inte beslutande. Det sade jag ocksé, herr
Sveningsson, men skall man for den
skull inte ta nagon hidnsyn till folkom-
rostningen? Varfor skall man da stilla
till med en folkomrdstning? Hade vi al-
drig haft folkomroéstningen i denna fré-
ga hade jag kint mig betydligt mera
obunden #n jag gor i detta lige. Har man
sagt det ena far man ocksa siga det an-
dra och ta konsekvenserna. Hittills kan
jag for min del inte dndra uppfattning.

Vidare siger herr Sveningsson att han
ar tacksam for att jag inte helt bortser
frin mojligheterna till hogertrafik i
framtiden, Ja, det framgar av hela mitt
vittrande att jag inte iir frammande for
en overging i framtiden, men det finns
s& mycket som behéver goéras forst —
speciellt for att vi skall fa battre vigar —
att man kanske kunde vilja en lampliga-
re tidpunkt. Det hor vil ocksd géras en
utredning som ger ett béttre underlag éin
vad propositionen nu ger.

Sedan sade herr Sveningsson att man
inte bor gora jamforelser med avligset
liggande ldnder. Ja, jag rikade nidmna
Sydamerika, men man behéver inte gi
sa langt for att fa liknande siffror.

Slutligen sade herr Sveningsson att det
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inte finns ndgot underlag fér pastiendet
att en Overgang skulle bli billigare i
framtiden, men han gjorde inget som
helst forsok att sakligt bemoéta de syn-
punkter jag forde fram i den frigan.

Herr SVENINGSSON (h) kort genmile:

Herr talman! Herr Jonasson vidhaller
att det finns stort intresse speciellt i
Véarmland for bibehillen vénstertrafik.
Vi far val se vid omrdstningen om han
har stéd av sina viarmldndska kolleger
eller inte. Ar det mdjligen s& att herr
Jonasson tror att fler &n han litar pa att
det dar folkflyget, som herr Jonasson ta-
lade om 1 sitt forsta anforande, skall
komma att skoéta transporterna i de
virmlindska bygderna?

Herr Jonasson var i sin replik ocksa
inne p& fragan om folkomrostningen.
Jag vill pa4 den punkten bara stryka un-
der vad jag redan har sagt, att det i en
friga med sad internationell anknytning
som trafiksystemet nog inte ar riktigt
lyckat med en folkomroéstning. Skulle
man helt ritta sig efter en folkomrost-
nings resultat, skulle jag vilja ha det s&
i denna fraga att samtliga linder som &r
foretridda i Nordiska radet, och kanske
ocksi nagra lidnder lingre soderut #n
Danmark, skulle delta i folkomrostning-
en om detta vore mojligt. D4 bleve del
nog ett annat resultat in ar 1955.

Detta 4r en stor internationell friga.

Herr JONASSON (cp) kort genmile:

Herr talman! Jag vill sdga till herr
Sveningsson att jag inte sitter har i riks-
dagen for att ha samma uppfattning som
mina kolleger i andra partier fran Virm-
land. Jag sitter hér for att framfoéra de
synpunkter som mina viljare har, och
jag skulle skéta mitt kall daligt om jag
inte gjorde det.

Herr Sveningsson séiger att det inte ar
sd lyckat med en folkomrostning i denna
friga. Det ma s& vara. Jag var inte med
i riksdagen 1955, men troligen var herr
Sveningsson hidr di — jag #r inte rik-
tigt siker pa den saken. De som var med
da bedémde denna fraga sa att vi fick en
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folkomrostning, och eftersom det varit
en folkomrostning tycker jag att vi ock-
si bor ta hiinsyn till dess resultat.

Herr SUNDIN (cp):

Herr talman! Bilismen sitter sin pri-
gel pa vart samhille. Trafiken har dér-
med ocksa blivit internationell. Grin-
serna mellan linderna ér inte lingre na-
got av stoppbommar, Framfor oss ligger
en utveckling till allt intensivare utbyte
mellan linderna pa trafikens omréde.
Det 4r en sjilvklarhet att linder som har
en sd att siga gemensam trafik ocksd
méaste ha en enhetlig trafikriktning. I va-
ra grannlinder har man hégertrafik. Na-
turligtvis kan vi d4 inte komma ifrén en
Svergang till hogertrafik. Att uppskjuta
det nodvindiga beslutet kan endast med-
fora 6kade kostnader och storre svérig-
heter i en framtid. Man kan beklaga att
reformen inte genomfordes for linge se-
dan.

Herr talman, jag har i principfrigan
ingenting mer att tilligga utan ber att fi
ansluta mig till tredje lagutskottets utla-
tande.

Men nidr det giller finansieringen av
reformen #dr jag starkt kritisk mot det
pabud som utgtt frin regeringen. Det
Ar féreskrivet i partidverenskommelsen
fran i hostas att bilismen ensam skall be-
tala kostnaderna genom en sirskild ho-
gertrafikomldggningsskatt. Det 4r enligt
min mening en felaktig finansieringsme-
tod. Trafikomlidggningen dr en samhalls-
reform som angar alla. D4 borde ock-
sd alla solidariskt betala vad den kostar.
Den stora huvudparten av kostnaderna
giller bussarna och sparviigarna, d.v.s.
de kollektiva kommunikationsmedlen.
Ingen kan vil pastd att den narmast till
hands liggande losningen Ar att lita de
enskilda bilisterna betala den stora hu-
vuddelen av kostnaderna for kollektiva
kommunikationsmedel, som bilisterna
givetvis utnyttjar vésentligt mindre &n
andra,

Jag har i bevillningsutskottet reserve-
rat mig for att trafikomliggningen skall
finansieras pa vanligt sitt 6ver den all-
méanna budgeten, Nu vet jag mycket vil,

Nr 21 13

Ang. overgang till hogertrafik
herr talman, att det ir meningslost att
uppmana kammaren att besluta i enlig-
het med reservationen. Det var ju ett di-
rekt ultimatum fran regeringen att bilis-
terna skulle betala. Partierna skall enligt
partioverenskommelsen i héstas var for
sig garantera majoritet for regeringens
finansieringsmetod, liksom &ver huvud
taget for hogertrafiken. Detta dr natur-
ligtvis bindande foér partierna. Men, herr
talman, gingen av héindelseférloppet i
trafikomldggningsfragan foranleder mig
att knyta nagra principiella kommen-
tarer till det hela.

Vi har alltsa fatt vara med om att re-
geringen fore riksdagsbehandlingen still-
de direkt ultimatum till oppositionspar-
tierna. Om partigrupperna inte ville svil-
ja villkoren med hull och hér skulle det
inte bli nagon proposition. Det ir en
egendomlig situation i en parlamentarisk
demokrati.

Kompromisser och 6verenskommelser
mellan partierna #r inte bara énskvirda
utan #dven nodviandiga for att en demo-
krati som var skall fungera pa tillfreds-
stidllande sitt. Viljan till hiinsyn och sam-
arbete partierna emellan skall inte kriti-
seras. Det har traffats atskilliga kompro-
misser och partioverenskommelser i vart
land under aren. Det har skett mellan re-
geringen och oppositionen eller mellan
regeringen och en viss del av oppositio-
nen, Det har ocksi skett internt inom op-
positionen. Det har da gillt kompromis-
ser mellan klara partipolitiska positio-
ner. Vi har ocksi haft férsvarséverens-
kommelserna, som kanske inte s& mycket
varit att betrakta som kompromisser
utan mera som Overenskommelser i syfte
att lyfta en sérskilt viktig friga 6ver de
partipolitiska striderna. Sddana kompro-
misser eller 6verenskommelser har inne-
burit att partiorganisationerna engage-
rat sig fér en viss 16sning. Naturligtvis
kan féljden i viss utstrickning ha blivit
en intern paverkan pi enskilda riksdags-
ledaméter, men riksdagsméinnen har
dock haft kvar sin rétt till sjalvstindigt
avgorande. Nagra majoritetsgarantier har
alltsa inte limnats av partierna pd for-
hand i de fragorna.

Det var naturligtvis inte fel att rege-
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ringen i hostas vinde sig till oppositions-
partierna for att sondera deras uppfatt-
ning i trafikfrigan. Héger- eller vinster-
trafik 4r inte ndgon partipolitisk fraga.
Just dirfér att denna friga saknade par-
tipolitisering kunde det vara skl for re-
geringen att efterhéra opinionslidget. Na-
turligtvis kunde man ocksi passa pa att
frdga partierna i finansieringsfragan,
dven om det hir géllde en fraga av van-
lig partipolitisk karakiir. Men felet i
sammanhanget kom nir regeringen ulti-
mativt kriivde att partierna skulle binda
sina majoriteter fér regeringens bud.

Det talas om att vi behdver en stark
regering. Inte minst fran regeringshall
brukar vi f4 hora det. Det dr naturligt-
vis ocksd alldeles riktigt. Vi behover en
stark regering. Men jag har svart att kal-
la den regering stark som anviinder sada-
na metoder som nu i trafikfragan just
for att komma frin parlamentarismen
och det ansvar som denna lidgger hos re-
geringen.

Nu skall jag villigt medgiva att inte
heller oppositionens roll i sammanhanget
ar sidrskilt drofull. Partierna har varit
med pa att lJdmna de hiir omtalade garan-
tierna. Att de gjort det under press frin
regeringen for att mojliggora att en pro-
position skulle komma till arets riksdag
kan kanske dock vara en férmildrande
omstindighet.

Riksdagsménnen har ju grundlagsen-
lig motionsratt. Visst har vi motionerat,
men partierna garanterade att det inte
blev nagot resultat av motionerna.

Som utskottsledaméter har vi var
grundlagsenliga rétt att reservera oss.
Och visst har vi fatt reservera oss — fast
det var atskilliga diskussioner om den
saken. Man maste ju forst skaffa férnya-
de garantier om att reservationerna inte
skulle leda till nigot resultat.

Det kan vil sdgas att det som hade
hant i trafikfridgan inte strider mot
grundlagens bokstav, men det strider
heltigenom mot grundlagens mening, ty
det dr forvisso inte meningen att motio-
ner, utskottsbehandling och reservatio-
ner skall degraderas till en latsaslek, vil-
ket har skett i denna fréga.

Utskottsbehandlingen har ju i och fér
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sig varit ett sarskilt kapitel. Formellt
ligger utskottsbehandlingen utanfér par-
tioverenskommelsen, eftersom ju majori-
tetsgarantierna givetvis avser omrdst-
ningen i de badda kamrarna. Den panik
som plotsligt utbrét var dock anmiirk-
ningsvird. Att tre socialdemokrater re-
serverade sig i tredje lagutskottet for
vinstertrafik &stadkom ingen som helst
oro i regeringsligret. Det horde, herr tal-
man, kanske till ritningarna. Men nar tva
centerpartister i bevillningsutskottet an-
tydde att de eventuellt &mnade reservera
sig for en annan finansiering blev det
stora darren inom regeringspartiet.

En sak blev aldrig nidrmare belyst i
detta sammanhang, nidmligen huruvida
det finns nagon sirskild princip hos so-
cialdemokraterna som sdger att opposi-
tionen inte har samma ritt som ledamo-
ter av regeringspartiet att viinda sig mot
regeringens forslag.

Det som hint i trafikfragan ar att riks-
dagen helt satts ur funktion. Riksdagen
har inte fatt prova frdgan pa det sitt som
grundlagen foreskriver. Detta kan sédgas
vara séarskilt allvarligt betriffande fi-
nansieringsfrdgan eftersom regerings-
formen s& kraftigt understryker att be-
skattningsmakten skall ligga hos riksda-
gen allena.

Debatten hir i kammaren och den om-
rostning som vi skall ha dger ju, herr tal-
man, bara en rent formell betydelse. Fra-
gan ir ju avgjord. Partierna har redan
rostat genom majoritetsgarantierna, Det
betyder ocksa att den offentliga debatten
i frAgan foérhindras, Allt detta, herr tal-
man, dr enligt min mening allvarligt fran
demokatiens synpunkt, Nu har ju stats-
ministern sagt att det i framtiden skall
bli delegationer fran riksdagsgrupperna
for partidveliggningar. Jag hoppas att
syftet inte &r att det skall bli partiéver-
enskommelser av den typ som férevarit
i trafikfrdgan, ty om det skulle bli pa
modet behdver vi i fortsidttningen varken
en eller tvd kamrar. DA ricker det med
partierna — om man nu skulle tycka att
detta riacker for demokratien. Jag kan
endast se en positiv sak i proceduren i
trafikfragan, namligen att den verkligen
bér kunna bli ett avskridckande exempel
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i den forfattningsdebatt som vi nu alla
vantar.

[ herr Sundins yttrande instimde herr
Carlsson, Georg, (cp).

Herr BENGTSON (cp):

Herr talman! Inférandet av hogertra-
fik i vart land 4r en nédvéandig atgard
som maste vidtagas for att Sverige helt
skall kunna delta i det internationella
samarbetet. Det 4r ett betydelsefullt be-
slut som kommer att fattas i dag och
som inte bara berdr vart lands angeli-
genheter utan ocksd kontakten med en
rad andra linder. Jag onskar inte pa na-
got sitt ta bort den sidrprigel som finns
i de olika linderna i {raga om kultur
och andra saker, men deita 4r en rent
praktisk atgird som vi kommer att ge-
nomféra och som jag anser #r nodvén-
dig.

Det har inte kunnat i ndgot samman-
hang pavisas att det finns nagra spe-
ciella anatomiska eller andra forutsitt-
ningar som gor att man skall kora pa
héger eller vinster sida av vigen, utan
man kan forutséitiningslést bedéma om
det bor bli hoger eller vinster. Man kan
inte uppleta nagra skil for den ena eller
andra rikiningen, utan hir foéreligger en
praktisk synpunkt: de linder som vi har
de storsta kontakterna med har hoger-
trafik, och samarbetet med dem kom-
mer i olika avseenden att férsvaras om
vi har en annan ordning.

Det kan siikerligen inte pavisas nagon
undersdkning som skulle vara veten-
skapligt korrekt och som roér vad herr
Jonasson anforde nér han talade om att
olycksfallen skulle vara fiarre i England
och Sverige dir man har vinstertrafik.
Detta maste bero pad en del andra om-
stindigheter, och i varje fall fordras en
mycket noggrann undersdkning for att
kunna péstd nagonting dérom.

Vi har till exempel hastighetens in-
verkan betriffande olycksfall, viigarnas
och fordonens beskaffenhet och krav i
olika avseenden. Det ar tre saker jag nu
nimnt. Det kan inte tdnkas att man utan
vidare hastigt kan hoppa till den slut-
satsen att det skulle vara sjilva koran-

Nr 21 15
Ang. overgang till hogertrafik

det pa vénster sida som skulle medféra

farre olycksfall i dessa bada linder.

Det #r alltsd endast i samordningens
intresse vi bor genomfdéra en hdgertra-
fik. Sverige har ju en omfattande utri-
keshandel som betyder mycket fér vart
lands levnadsstandard. Vi har all anled-
ning att ha goda kontakter med andra
linder, och vi har ocksa all anledning
att intressera oss for att dessa linders
affirsmén och 6vriga invanare besdker
vart land. Jag tycker aft de niir de reser
genom Sverige helst ocksi skulle se né-
got av Sverige och inte stindigt behdva
ha uppmirksamheten pa att de skall ko-
ra pa ett annat sidtt 4n de gor i det
egna landet. Det 4r p& samma sitt nar
vi kommer till andra lander.

Vi har haft en samordning pé ett an-
nat omrade, nidmligen betriffande sjo-
farten som alltid haft hogertrafik. Pa
detta omréade har det inte ansetts att
det skall ske forindringar.

I fraga om olycksfallen som kommer
att hinda vill jag understryka att allt
som kan tinkas givetvis bdr goras for
undvikande av de olycksfall som kan
uppkomma i samband med 6vergingen.
Jag vill emellertid sirskilt understryka
en sak, nimligen att de olycksfall som
kommer att ske i vart land och som é&r
oundvikliga kommer att ske under en
overgangstid, under det att om vi skul-
le behalla vinstertrafiken skulle olycks-
fallen som hiinder nar vi kommer tilk
andra linder fortsidtta. Jag vill 4nnu en
gng understryka att allt skall goras for
att féorhindra olyckor, men det &r fragan
om en Overgangstid.

Forbindelserna blir ju allt livligare
med andra linder. Ju mera produktio-
nen stiger desto stérre mojligheter har
den svenske medborgaren att resa till
andra ldander. Jag vill instimma med
herr Jonasson nir han antydde att det
kommer att finnas ganska manga privat-
flygplan i framtiden. Vi kommer nog att
fa fordon med luftkuddar ocksa. Det blir
i s& fall ocksa fraga om hogertrafik.

Jag vill ocksa framhalla en annan sak
som ligger n#ra till hands betriffande
flyget. Detta fér oss i storre utstriack-
ning till andra ldnder som har hogertra-
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fik. Det sker redan nu, och det kommer
att i 6kad man ske under en tid inpan
vi far de privatplan som jag, liksom
herr Jonasson, tror kommer i allt stor-
re utstrickning. Vi kommer ocksé att fa
kontakter pi annat sitt. Att Oresunds-
bron blir verklighet 4r endast en {iids-
fraga. Genom den fir vi mycket snabba
och enkla foérbindelser med ytterligare
ett hogertrafikland. Vart land kommer
ocksa att i hogre grad bli genomfarts-
led till grannlinderna. Oresundsbron
kommer att medfora att vara danska och
norska vénner kommer att kéra pi den
svenska viastkusten, men om vi bibehal-
ler vanstertrafiken kvarstar besvirlighe-
terna. D& far de inte kora pa samma
sitt som i sitt eget land.

Vi diskuterade héaromdagen mellan-
riksvigarna mellan Sverige och Norge,
och vi har redan fattat beslut om vi-
gen mellan Gradis och Siddvaluspen. Den
vagen ir en mellanriksvig och utgor just
ett exempel pa hur norrminnen kommer
att anvinda genomfarten i Sverige, ef-
tersom Saltfjdllet inte ar farbart pa vin-
tern. Da riknar norrménnen med att ko-
ra 6ver mellanriksvigen ochh komma till-
baka till sitt eget lands bygder pa andra
platser. Vi ansag ocksi att det var n6d-
vindigt med denna vig mellan Gradis
och Siddvaluspen for att Sverige skulle
kunna nd en isfri hamn vid Bod6 under
hela aret. PA det sittet blir det annu
storre svensk trafik inom detta omrade.

De internationella férbindelserna ut-
gor saledes ett av skilen som mycket
starkt talar for att en #dndring bér vid-
tagas, men det finns ocksi andra skal.
Den alltmera utpriglade serietillverk-
ningen pa olika omraden, och givetvis
pa bilismens omrade, utgér ett annat
skil. Skall man specialtillverka nigon-
ting for vénstertrafik i stillet for hoger-
trafik maste det nddvindigt medféra en
viss fordyring. Den saken kommer vi in-
te ifrdn, om vi skall ha annan trafik in
de linder vi har de stérsta férbindelser-
na med.

Jag skulle ocksa vilja séga nagra ord
om folkomrostningen. Den gav ju ett
klart utslag for vinstertrafik, och den
Aberopas adnnu i dag, tycker jag, med
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alltfor litet héinsynstagande till vad som
skett under tiden. Det gors av olika opi-
nionsinstitut regelbundna undersékning-
ar som jag inte vill tillméta alltfér stor
betydelse, i synnerhet inte nir man rik-
nar ut tiondels procent av valmanskaren
fore ett val. Men nir det giller ett sa
pass stort utslag som hir vet vi att man
har gjort undersékningar som jag tror
ir mycket representativa och som visar
att det har skett en mycket stark for-
skjutning fran vinsteranhingare till hé-
geranhédngare. Enligt de senaste uppgif-
ter jag har fatt var ungefiar hilften for
hégertrafik och hilften f6r vinstertra-
fik, och det ar ju en mycket stark dnd-
ring av tendensen. Om den fortsiiter
drojer det inte lang tid férrdn vi har
majoritet for hogertrafik. D4 kan man
ifragasitta, om vi skall stiilla till med en
sa dyrbar apparat som en ny folkom-
rostning och dértill bara en radgivande
folkomrostning.

Jag vill understryka vad som sagts
fran olika hall hir: En sak borde man
kunna vara mera ense om, ndmligen att
viagupprustningen borde g& snabbare nir
vi nu skall ga over till hogertrafik. Det
ar vid kritiska situationer, nir omkor-
ning skall ske, som det ir tveksamt om
hur man skall kéra. Darfér borde man
driva vagupprustningen mycket hardare
in regeringen hittills gjort.

Aven nir det galler finansieringen an-
ser jag det angeliget att omliggningen
sker nu. Herr Jonasson sade att han i
dagens lage inte ansdg att reformen nu
borde genomféras. Det tyder pa att han
menade att hdgertrafiken skulle bli ge-
nomford nagon ging men inte nu. Folj-
den blir med all sannolikhet att kostna-
derna blir allt stérre for varje ar som
vi vantar. Vi har obehagliga erfarenhe-
ter av hur kostnaderna stigit sedan vi
diskuterade denna friga forsta gangen,
och de kommer sikert att stiga ytterli-
gare. Trafiken kommer ocksi att 6ka vi-
sentligt. Vi har nu en bil pd var femte
svensk. Ar 1975 kommer motsvarande
siffra att vara 2,7. Antalet bilar kommer
alltsd vid den tiden att vara dubbelt si
stort. Det talar ytterligare for att det dr
lampligare att gora dévergdngen nu innan
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vi far en annu stérre trafikintensitet. Vi
kan rikna med att den kommer att 6ka
mycket starkt fér varje ir som gar.

Olika skil talar for olika satt att fi-
nansiera reformen. Bilismens organisa-
tioner har onskat att omldggningen skall
genomféras, och ur den synpunkten
kunde man siga att det ar riktigt att
bilismen far betala reformen. Utfallet
blir vil nagot olika om man ligger kost-
naderna pa bilismen eller pad budgeten.
Nir det giller budgeten far man riakna
med att progressionen gor att de storre
inkomsttagarna far betala nagot mera.
Far bilismen betala kommer kanske nég-
ra att slippa nagot lindrigare undan.
Flertalet svenskar — eller jag skall kan-
ske ndéja mig med att siga ett mycket
stort antal -— har p& négot sitt beroring
med bilismen och de kommer ju ocksa
att fa betala omlidggningen for de kol-
lektiva firdmedlen. Det finns inte flera
inom den meningsriktning jag foretri-
der som iger bil #n inom andra me-
ningsriktningar, och darfér har inte vi
mera intresse 4n andra av att bilismen
inte skall betala kostnaderna. Jag har
dock {6r min del ansett att vi bor ga
den vig som Kungl. Maj:t foéreslagit och
vill starkt understryka att jag anser, att
bilismen skall betala kostnaderna pa det
sitt Kungl. Maj:t och utskottet férordar.

Jag ber, herr talman, att fa yrka bifall
till tredje lagutskottets utlatande. Jag
kommer ocksa att ansluta mig till bi-
fallsyrkandena nir det giller bevill-
ningsutskottets och statsutskottets utla-
tanden.

Herr ALEXANDERSON (fp):

Herr talman! Huvudfraga i det aren-
de vi nu diskuterar ir ju fragan om en
6vergang till hogertrafik. Finansierings-
fragan ar ju i detta avseende mera en bi-
sak. Det har ju hir framgatt att huvud-
frigan glidjande nog blivit lyft over
partierna. Snarare kan man ju konsta-
tera att meningsskiljaktigheterna gar
mera mellan foérsta och andra kamma-
ren an mellan partierna.

Denna fraga har ju varit uppe atskil-
liga gAnger och forsta gangen i riksda-
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gen ar 1945 med anledning av motioner,
Det ar vil en ganska allmin uppfatt-
ning, att det var olyckligt att 6vergangen
inte skedde vid den tidpunkten med
den obetydliga trafik som d& férekom
och de tiamligen begrinsade kostnader
som da beridknades. Nir man nu i da-
gens lige skall ta standpunkt till denna
fraga ur sakliga synvinklar kan man till
att borja med konstatera att det val, om
man ser till de resultat som pi lingre
sikt a4syftas med reformen, nimligen att
trafikriktningen hér i landet skall kom-
ma att dverensstimma med vad som gil-
ler i grannlinderna for undvikande av
viaxling fran hoéger till vinster och fran
vanster till hoéger vid grinspassering,
lar i stort sett rada enighet om att re-
formen kommer att vara till fordel.
For min del vill jag inte pasta, vilket
somliga vill géra gillande, att hogertra-
fik i och for sig skulle vara bittre, men
i varje fall 4r den inte simre, och det
viktiga #dr att man far liknande férhal-
landen pA Omse sidor om grinserna.
Fordelarna bestir dels i att det blir lat-
tare for trafikanterna nir de slipper att
skifta trafikriktning vid grénspassering
med den sirskilda extra press som det
innebér att speciellt tinka pa att man
skall kora pa en annan sida idn man &r
van, och dels i att man foér all framtid
skulle komma att undvika de olyckor
som intraffar bade hir i landet med
fraimmande forare, som inte Ar vana vid
var trafik, och med svenskar i utlandet.
Betydelsen av dessa faktorer har efter
hand 6kat till f6ljd av den explosiva ut-
veckling av biltrafiken, som &gt rum och
som sikert kommer att oka ytterligare i
samma takt i framtiden. Betriiffande den
omstindigheten vill jag bara peka pa den
projekterade Oresundsbron, som val &r
att betrakta som en sannolik realitet in-
om en inte alltfor avlagsen framtid.
Den tveksamhet man likvil kan hysa
infér reformens genomférande giller sa-
lunda nirmast om dessa fordelar &r
virda det pris som maste betalas, dels i
form av direkta kostnader, vilka i pro-
positionen berdknats till 400 miljoner
kronor, och dels i form av en befarad
6kning av olycksfallsrisken under tiden
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narmast efter dvergangen. Vad kostna-
den betriffar 4r 400 miljoner kronor gi-
vetvis ett stort belopp, men det méste
dock sittas i relation till de samman-
lagda trafikkostnaderna, som vil miste
berdknas minst till ndgonting omkring 5
miljarder kronor per ar. Da blir ju siff-
ran 100 miljoner kronor om aret under
fyra ar inte sd avskridckande. 1 deiia
sammanhang kan man dven gora den re-
flexionen, att om reformen hade genom-
forts 1945 till de ligre kostnader som da
beridknades, skulle detta visserligen ur
nationalekonomiska synpunkter ha va-
rit fordelaktigare, men om man riknar
med att kostnaderna skall betalas av bi-
lismen, kan det ju vara av visst intresse
att kostnaden per bil beriknat vil ir
ligre nu én 1945.

Sedan dr det den andra minusposten
i raknestycket, ndmligen risken {or olyc-
kor under 6vergingstiden. Berikningar-
na av kostnaderna for reformens genom-
iérande dr osikra, men de torde vil va-
ra tillrackligt sikra for att utgéra under-
lag f6r det beslut som skall fattas. I {ra-
ga om risken for olycksfall till £61jd av
overgangen kan man i sjilva verket inte
gora nigra hillbara kalkyler alls. Detta
beror {ramfoér allt pd att man inte pé
férhand kan beddma effekten av de at-
girder som skall vidtas for att minska
riskerna. Viss ledning kan hémtas fran
frammande linder, dir Overgang har
skett utan pavisbar 6kning av olyckorna.
Forhallandena har dock sékert inte va-
rit jimf{6érbara med véara forhallanden
och jamforelsen dr diarfoér inte pa nagot
sitt birande. For egen del vill jag be-
doma frigan pa detta siitt: Sikerligen
kommer under 6vergangstiden en del
olyckor att intriffa, som beror pa over-
gangen, liksom nu i anledning av tra-
fiken 6ver griinserna en del olyckor in-
triaffar, som beror pa ovana vid trafik-
riktningen. Med en intensiv upplysnings-
verksamhet och skérpt Overvakning av
trafiken bor dock dessa olyckor kunna
hallas inom ganska snédva grénser. De
trafikanter som dagligen ror sig pi vi-
gar och gator kommer sdkert att mycket
snart vanja sig vid den nya ordningen.
Detta visar erfarenheten fran den nuva-
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rande granstrafiken. Problemet ir vil
snarare de trafikanter, kanske mest fot-
gingare, cyklister och mopedister, som
bara sporadiskt ror sig i tatare trafik.
Aven de smalare viigarna i glesbygderna,
dar trafiken som regel framgir i mitten
av vighanan, kan innebéra problem un-
der en lingre tid efter dvergingen.

Om man siledes inte kan undvika vis-
sa av Overgangen foéranledda olyckor, ar
det dock min &vertygelse att de siirskil-
da atgirder i trafiksiikerhetsfrimjande
syfte som kommer att vidtagas i sam-
band med évergangen kommer att verka
till en minskning av de olyckor, som har
annan anledning dn denna Overging.
Bland de vikiigaste atgérder som hir
kan ifrigakomma kan ndmnas skirpt
trafikévervakning, tillfdllig hastighetsbe-
grinsning — kanske till ligre kilometer-
antal dn vi nu har haft vid helger och
dylikt — och kanske en tillfalligt skirpt
trafiknykterhetslagstiftning. Det ir min
férhoppning, att dessa atgirder skall ha
verkningar tillrickligt stora for att upp-
viga Overgingsolyckorna, men hirom
kan givetvis inga berdkningar goras. Det
gynnsamma resultatet i frimmande lin-
der far val tillskrivas en jimvikt av detl
hir slaget. Det kan ju hénda att vi pa
grund av en i forhéllande till irafikens
omfatining redan nu jimforelsevis god
situation i trafiksakerhetshinseende har
mindre marginal att utnyttja dn de lén-
der som férut har 6vergatt. A andra si-
dan utgar jag ifran att de trafiksiker-
hetsfrimjande atgirderna hir kommer
att genomfdras med dnnu storre intensi-
tet &n som pa andra hall har forekom-
mit.

Det dr, som sagt, pa den hir punkten
mera fraga om tro #n om kalkyler, och
min férhoppning ir att man har anled-
ning att rikna med att nigon 6kning av
den sammanlagda olycksfrekvensen inte
skall komma att intréffa under den nir-
maste tiden efter 6vergangen. Avvigning-
en ur ekonomisk synpunkt skulle darfor
komma att ske mellan den ekonomiska
investeringen, beriknad till 400 miljo-
ner kronor, och den silkra avkastningen
i form av bortfall av trafikriktnings-
olyckor i framtiden. Icke heller hir kan
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nagra sikra kalkyler goras, men ett par
synpunkter bor framhallas.

Olycksfall kan inte bara miitas efter
sina ekonomiska konsekvenser. Det &r
ocksd fraga om personliga tragedier i de
enskilda fallen. Vidare synes det odis-
kutabelt att olyckor av det hir slaget
kommer att i framtiden kontinuerligt
6ka, om en overgang till hogertrafik inte
sker, Man kan peka pa dels okad trafik
over grinserna over huvud taget, dels
speciellt att det kommer att bli mer och
mer tdta passeringar fram och ater dver
grianserna, och jag tror att dven den som
far en viss vana vid en sadan Gverging
kan ha svart att vid alla tidpunkter hal-
la i minnet vilka trafikregler han skall
folja. Enligt tredje lagutskottets mening
ir dessa skil, som ocksa ligger till grund
{6r propositionen, av den styrka att de
utgor fulla skil for reformens genomfo-
rande, dven om hinsyn tages till kost-
naderna,

Jag skall sedan séiga ett par ord &ven
i folkomrdstningsfragan. Jag vill inte be-
strida att det &r en o6mtalig frdga med
hinsyn till att vi haft en omrostning som
limnat stark 6vervikt — om ocksa bland
ett relativt inte si stort antal rostande —
fér bibehallande av vinstertrafik. Att jag
anda i enlighet med regeringens stind-
punktstagande i propositionen och den
allmédnna meningen inom riksdagspar-
tierna ansett mig kunna stédja reformens
genomforande utan ny omrdstning beror
pa foljande synpunkter: Forst och frimst
foreligger, som jag tidigare péapekat,
knappast meningsskiljaktigheter betraf-
fande det resultat p& lidngre sikt som
asyftas. Det dr silunda bara den tempo-
rira fragan om férhéllandena i samband
med sjdlva Overgangen som &dr foremal
for delade meningar. En siddan fraga ar
efter min mening inte s& lampad for
folkomroéstning som om det hade gillt en
fraga som verkligen p& lingre sikt hade
berort den stora allménhetens férhallan-
den, Vidare talar atskilligt for — vilketl
bl. a. herr Bengtson hir har papekat —
att en betydande omsviangning har skett
i den allménna opinionen sedan omrost-
ningen dgde rum. Jag kan bara namna,
att dven inom utskottet deklarerades
frin flera hall att vederbdrande under
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den hir tiden hade vixlat stdndpunkt,
nirmast under inflytande av den mycket
starka utveckling av biltrafiken som gt
rum under den tid som gitt.

Med hinsyn till det hdr anférda vill
jag, herr talman, yrka bifall till tredje
lagutskottets hemstéllan.

Jag vill sedan bara i korthet sdga nag-
ra ord i finansieringsfrigan. Fér min del
ir jag av den uppfattningen, att det ar
tveksamt vilket som ir det ur saklig syn-
punkt riktigaste séttet att fordela over-
gangskostnaderna. Jag tror, vilket flera
talare hir férut har gjort gillande, att
fulla sakliga skil inte kan anféras fér att
bilismen ensam skall betala dessa kost-
nader. En liten specialfriga i samman-
hanget kan fértjina att papekas, ndmli-
gen den kollektiva trafikens del i kost-
naderna, Forslaget leder ju till att omni-
bustrafiken deltar i kostnaderna genom
att den far erligga trafikomldggnings-
skatt men far ersidttning for sina kost-
nader {6r ombyggnad av bussar m.m.
Sparvigstrafiken dédremot, som skall fa
full erséttning {6r sina kostnader, kom-
mer inte att f& limna nigot bidrag till
dessa kostnader. Jag anser att det i prin-
cip hade varit rimligt om sparvagsfore-
tagen eller deras trafikanter hade fatt
lamna ctt sadant bidrag. Kostnaderna
borde ritteligen dven i nadgon mén be-
lasta fotgingare, cyklister och mopedis-
ter. Ur den synpunkten kunde jag vara
beredd att foérorda det forslag, som fram-
lagts 1 motioner i anledning av proposi-
tionen om trafikomliggningsskatt, att
hilften av kostnaderna borde béras av
bilismen genom en sirskild skatt och
hilften tas 6ver den allmidnna budgeten.
Enligt min mening &r emellertid denna
reform mycket angeligen. Det dr ocksa
viktigt att man far stérsta méjliga anslut-
ning bland allméinheten f{or reformen.
Dessutom har bilisternas organisationer
starkt uttalat sig fér reformens genom-
féorande och savitt jag forstar dven ac-
cepterat att kostnaderna helt skall belas-
ta bilismen. Jag kommer dirfoér att vid
omrostningen hir bitrdda regeringens
forslag, dven om jag anser att en annan
fordelning vore motiverad ur sakliga
synpunkter.,
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Herr ERICSSON, JOHN, (s):

Herr talman! Vi kommer i dag att fat-
ta ett betydelsefullt beslut. Det giller
dndring i korreglerna. Jag skall inte
yttra mig i den fragan utan endast i fra-
gan om finansieringen av de kostnader
som denna reform medfor.

De berdknade 400 miljonerna kanske
inte idr en exakt berikning. Jag lutar
niarmast at funderingar om att det kan-
ske kommer att bli #nnu kostsammare
om man tinker sig fyra ar framdover,
men det finns ju ingen anledning att
diskutera den saken, ty vi vet for litet.
Inom bevillningsutskottet har det fun-
nits en betryggande majoritet for ett bi-
fall till regeringens proposition. Vi har
gjort en liten justering i densamma, men
i stort dr det ju regeringens férslag som
utskottet tillstyrker.

De reservationer som ir fogade till
bevillningsutskottets betinkande har till
yrkande att man skulle tillgripa allmin-
na budgetmedel for att finansiera om-
liggningen. Dels har man sagt att dessa
pengar borde tas ur automobilskatteme-
delsfonden, dels siger man i en reserva-
tion att man borde dela det hela mellan
bilisterna och allmé#nna budgetmedel.

Jag hor till dem, herr talman, som me-
nar att det fr pa tiden att reformera de
anordningar som vi har nir det géller
bilskattemedlen. Den speciella destina-
tion som automobilskattemedlen har,
den kan foranleda och den foranleder
massor med yrkanden med hinvisning
till att pengarna finns tillgiingliga. Det
vore indamalsenligt om finansministern
ville fundera pa en reform. Jag har till
min stora glidje markt, att man av tid-
ningsartiklar kan sluta sig till att denna
tankeghng omfattas av allt flera.

Innan jag hénvisar till utskottets yr-
kande skulle jag girna vilja ha sagt —
rent personligt och inte som utskottsord-
forande — att vi under efterkrigstiden
gjort atskilliga misstag nir det giller bi-
lismen. Det har blivit en allifér expan-
siv utveckling. Manga omraden av vart
samhille har fatt kimpa hart med bris-
ter, men det giller inte alls bilismen
och vad dirmed sammanhinger. Vira
grannlinder i Norden har f6ljt en an-
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nan politik som jag tror &r mera for-
nuftig. Vi har genomfért en liberalise-
ring i frdga om utrikeshandeln &ven nir
det giller bilarna och pa det sittet bi-
dragit till att bilarna blivit allt billiga-
re. Nationalekonomiskt sett dr det inget
fel i och for sig. Vi har sillan rubbat
beskattningsreglerna for bilismen, och
det gor att ndr minniskorna dr beredda
att offra mycket for bilismen, har sam-
hillet intagit en sddan attityd att efter-
fragan alltid kunnat tillgodoses.

Jag erinrar om att nir vi hade det all-
ra svarast pd kapitalmarknaden, hinde
det aldrig att det omrade som har med
bilismen att gora saknade méjligheter
for sina finansieringar. Bakgrunden till
detta fenomen méste vara att penning-
instituten, affarsminnen, i eget vilfor-
statt intresse klarade upp den delen,
men betriiffande bostiderna, skolorna
och sjukhusen var det bekymmersamt,
och dar kanske vi pa nytt kommer in i
bekymmer. Med detta vill jag ha sagt att
det inte fanns nigra finansieringsbekym-
mer for bilismen p& den tiden, men
man har gett den prioritet, och det vill
féormodligen minniskorna att den skall
ha framfér andra mycket angeldgna
samhillsatgarder.

Utvecklingen har ju varit explosions-
artad. Om den finansieringsmetod som
nu ir foreslagen godkinns, blir det
1750 000 enheter bland fordonen som
far betala en tribut, och den siffran 6kar
vil under den tid som detta forslag skall
gilla. Om takten i utvecklingen blir den-
samma som hittills, dr det klart att vi far
alldeles speciella problem. I jamférelse
med de andra linderna i Europa ligger
Sverige langt fram i frdga om biltithet,
om inte allra framst. I Forenta staterna
har bilen en sddan dominans, att man
blir minst sagt 6verraskad, och det vore
en nad att stilla bedja om att vi inte far
samma utveckling hdr. Ndr man nalkas
ett mindre samhille i Forenta staterna,
kommer man forst till en bilkyrkogard,
sedan tréffar man péa bilverkstaden, dar-
efter kommer bensinstationen, vidare
kommer affirer for biltillbehor, s kom-
mer baren och sedan hotellet, och na-
turligtvis finns det en del bostider ock-
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s&. Nir man akt igenom samhillet och
kommer ut p4 andra sidan &r det sista
man ser ocksé en bilkyrkogard. Niir man
vet sadant, ar det klart att man vill an-
lagga litet allmiinna synpunkter pa den-
na utveckling av bilismen och allt vad
den fér med sig t. ex. i friga om sam-
hilllsplanering, nagot som man ocksé
boér tinka pa.

Bilismen borde inte sjalv helt betala
denna reform, har ett par talare sagt,
och liknande yrkanden har framstillis
av reservanter. Man har hanvisat till att
det kostar pengar att ligga om sparvi-
garna och bussarna — det ar friga om
dryga kostnader. I den man det ir av
samhillet dgda bussar har jag aldrig
upptickt att nagon kommun har gjort
framstillning om Gvergang till hégertra-
fik f6r att slippa vinsterregeln. Det ir
ju ett faktum att det &r bilisterna sjilva
som drivit fram denna reform, och déar-
av foljer att det dr naturligt att se fréa-
gan som ett odelat helt. Vill man ha re-
formen, far man acceptera finansiering-
en via bilismen.

Nu sade herr Sundin, att finansiering-
en har varit ett forfirligt bekymmer och
att var s. k. starka regering fick stora
skiilvan, niir centerpartisterna i bevill-
ningsutskottet sade att de skulle reser-
vera sig. Ja, herr Sundin gick dnnu ling-
re. Han undrade, om han éver huvud ta-
get hade riitt att reservera sig i utskottet
med hinsyn till partiledaruppgorelsen.
Det ir mig inte bekant att herr Sundin
cller hians partikamrat Filldin eller né-
gon annan inte skulle ha ritt att reser-
vera sig. Fran vart hall och annat hall i
utskottet framholls, att det gillde en
uppgorelse mellan partierna och att den
borde hallas, men inte pa det sittet att
varje ledamot skulle vara absolut bun-
den. Det ir inte si som herr Sundin sa-
de, att riksdagen stillts at sidan. Det éar
val riksdagens partier som stadr bakom
partiledningarna, och de har alltsi inte
varit utan inflytande. Den som inte vill
ha en reform pa de Overenskomna vill-
koren, kan siiga nej till reformen. Inte
skall man klandra regeringen for att op-
positionen haft svart att samla sina
trupper. Det far val bli en uppgorelse
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inom oppositionen. Regeringen har lagt
fram forslaget och sagt: »Detta ar vill-
koren, Vill ni vara med pd dem?» Herr
Sundin undrade, om vi éver huvud taget
skulle behdéva en riksdag framdver, nir
det gar till pa detta sitt. Det ir vil att
g litet f6r langt, herr Sundin!

Herr Sundin hinvisar till att det finns
tre reservanter i tredje lagutskottet. Det
ir riktigt. Det #r ingen som forsokt
tvinga vederbdrande fran att rosta emot
sin Overtygelse. Samma ordning réader
val inom centerpartiet. Det gladde mig
ofantligt, att herr Sundins gruppledare i
denna kammare tog avstind fran herr
Sundins yrkande. Det kanske tyder pé
att det inom herr Sundins parti 4dnda
finns en majoritet som #r beredd ait fi-
nansiera reformen si som bevillningsut-
skottet foreslagit. Férhaller det sig si,
glader det mig, om herr Sundin blir iso-
lerad inom sitt parti — det ar mojligt
att han far nAgon med sig i medkam-
maren.

Om de andra tva reservationerna be-
hover jag inte siiga mera &n att det ringa
antalet reservanter inom utskottet av-
speglar stimningen tamligen bra i ut-
skottet och jag hoppas éven i riksdagen.
Fér min personliga del har det sjilvfal-
let inte varit nigon som helst tvekan om
hur man skulle klara finansieringen.
Men det dr klart att andra ledamoter av
utskottet kan ha en annan uppfattning.

Herr SUNDIN (cp) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill allra forst tacka
bevillningsutskottets ordférande for de
vinliga ord, som han uttalade, nir han
hoppades att jag skulle bli isolerad i
denna fraga, Nu ir jag, herr Ericsson,
inte alldeles overtygad om att jag blir
s& ensam, som bevillningsutskottets ord-
féorande kanske tror.

Jag tror det var herr Alexanderson,
som ansig att finansieringsfrigan bara
var en detaljfraga, som inte hade négon
betydelse i sammanhanget. I principfra-
gan tillhér jag dem, som foljer tredje
lagutskottets hemstallan, men jag ir inte
alldeles siiker pa att den tolkning, som
herr Alexanderson hir gjorde, namligen
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att finansieringsfragan tilthérde detal-
jerna, dr riktigt med sanningen over-
ensstimmande. Har man suttit med i be-
villningsutskottet och vet vad som dir
hinde — vilket jag tidigare berort —
namligen att nir tva ledamoéter bara an-
tydde att de skulle reservera sig for en
annan finansieringsform och att detta
ledde till att man maste sammankalla
partiledarna #nnu en gang for att for-
sikra sig om de garantier, som jag per-
sonligen — vilket jag redan deklarerat
— inte tycker om, d& kanske denna fra-
ga inte framstar som si detaljméssig
som man forsokt géra gillande.

Visst har vi, herr Ericsson, reserva-
tionsritt. Det sade jag dven i tidigare an-
férande, och jag skall be att fi upprepa
det. Vi har ju en grundlagsenlig ritt att
reservera oss, men i detta sammanhang
hade de enskilda utskottsledamdoterna
ritt att reservera sig bara under den {6r-
utsdtiningen att kommunikationsminis-
tern genom det ultimatum, som framla-
des vid partioverliggningarna i denna
friga, kunde vara forsikrad om en ma-
joritet. Som jag ser det nir jag jamfor
med grundlagen &4r saken bara den att
regeringen stillt ett ultimatum, att di-
rest borgerligheten inte ville bitrida
propositionen, sd skulle man inte hel-
ler ligga fram den. Detta har inneburit
att man har berdvat inte bara centerpar-
tistiska riksdagsmin utan #ven de 6v-
riga partiernas enskilda ledaméter méj-
ligheten att ha en egen instillning. Det
dr detta, herr talman, som jag reagerar
mot.

Herr ERICSSON, JOHN, (s) kort gen-
miile:

Herr talman! Herr Sundin uppfattade
vil att jag uttalade en férhoppning om
att han skulle bli isolerad i denna fraga
i sin grupp. Det ar ett hopp som jag
bibehaller.

Nir det sedan giller den press, som
herr Sundin ansidg ha lagts pa riksda-
gens ledamoter, vidhaller jag att det for-
héllandet att partierna frivilligt har gatt
med pa en uppgdrelse om dvergang till
hégertrafik inte innebar nagon inskrink-
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ning i riksdagens ritt att forkasta detta
forslag. Det 4r en 6verenskommelse, som
giller om riksdagens ledaméter vill an-
taga den. Herr Sundin bér val for ov-
rigt kunna erkinna att det finns tillfal-
len, nir gruppledare och grupper triffat
uppgoérelser, som inte ens herr Sundin
klandrar.

Motivet for mitt och fér andra leda-
moters i kammaren yttranden &r ju det
att det bor bli en s stor och 6vervigan-
de majoritet som mojligt med hiinsyn
till vad som férekommit i detta drende.
Det ar vad det hela gor ut pa. Att fatta
ett beslut om en reform av det slag det
hir galler med knapp majoritet vore
olyckligt f6r riksdagen och fér landet.

Herr SUNDIN (cp) kort genmile:

Herr talman! Skillnaden ir ju den —
jag upprepar det, herr Ericsson i Kinna
— att om denna proposition skulle lig-
gas fram, si fordrade man fran rege-
ringssidan att man antog ett ultimatum.
Man skulle vara férsikrad om en majo-
ritet, eljest skulle man inte ligga fram
en proposition om hégertrafik. Vill herr
Ericsson i Kinna tolka detta pa nagot
annat sitt att riksdagens mojligheter att
hivda en egen mening och vilja i denna
fraga blivit satta ur spel?

Herr KARLSSON, GORAN, (s):

Herr talman! Friagan om Overgang
frdn vinster- till hégertrafik har ju va-
rit foremal for debatter under en f6ljd
av ar. Argumenten ar vid det hir laget
bide kiinda och uttémda. Positionerna
ar intagna. Ingen réknar med att man i
dag skall kunna 6vertyga nigon av kam-
marens ledaméter att rosta pa annat
sitt &n han fran bérjan tinkt. Debattin-
liggen far vil dérfor mera ses som per-
sonliga deklarationer.

For min del vill jag girna namna, att
jag i det lingsta tvekat mellan alterna-
tiven. Vid folkomrdstningen 1955 stédde
jag vinstertrafiken och skulle gora det
nu ocksd, om jag ansett att det funnits
sakliga méjligheter dartill. Jag maéste
dock konstatera, att nir jag slutligen
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skulle taga stillning till trafikomlagg-
ningen och fick argumenten fér och
cmot si overvigde de sakliga skilen for
en trafikomliggning. Dirfor har jag bi-
tratt tredje lagutskottets forslag om Gver-
gang till hogertrafik.

Det ér sjilvklart, att om man kunde
ha genomfort trafikreformen efter krigs-
slutet, hade detta i alla avseenden varit
att foredraga. Det hade blivit bide bil-
ligare och gatt mycket enklare &n nar
man nu skall genomféra en omliggning.
Jag tillhér dock inte dem, som vill
klandra dem som da satt i riksdagen for
att de inte antog férslaget om en trafik-
reform. Forutsittningarna var helt and-
ra da in vad de dr nu. Ingen kunde di
ana den vildiga expansionen for bilis-
men och den enorma ¢kningen av den
internationella trafiken pa de svenska
viigarna eller den kraftiga okningen av
svenska trafikanter i utlandet. Inte hel-
ler vid folkomrdostningen 1955 forelag
samma forhallanden som nu. Tillkoms-
ten av en miljon nya bildgare i vart land
sedan dess och det tkade trafikutbytet
mellan Sverige och utlandet gor att det
i lingden blir ohallbart att ha en trafik-
riktning i Sverige och en annan i véra
grannlinder och pa den europeiska kon-
tinenten. De planerade broarna o&ver
Bilten och Sundet aktualiserar ytterliga-
re en 6vergang. Det innebér att vi i ldng-
den inte kan komma ifrdn en trafikom-
liggning. Jag anser darfér att det ar
lampligt att detta sker nu. Ett ytterliga-
re uppskov skulle bade fordyra omlagg-
ningen och fa svarare féljder, savitt man
nu kan berikna.

Herr Jonasson tog i sitt anférande
upp ett resonemang om folkomrost-
ningen 1955 och ansig att man inte
kunde genomféra ett beslut i riksda-
gen utan att forst friga folket pa nytt.
Jag medger girna att detta dr en be-
svirlig friga som man inte utan vida-
re kan avfirda. Jag kan tilligga att
jag inte har nagon tro pa folkomrost-
ningar 6ver huvud taget och anser att
de inte hor hemma i ett land med re-
presentativt folkstyre som vi har. Folk-
omréstningen 1955 far vil ses mot bak-
grunden av det lidge som di rédde,
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niamligen att man frén oppositionspar-
tierna -— dit horde inte da herr Jonas-
sons parti — forsokie med folkomrost-
ningens hjilp att bringa regeringen och
socialdemokratien p# fall. Sedan dess
har vi haft tva folkomrostningar, och
jag tror att med resultatet av dessa for
6gonen dr man i dag inte lingre over-
tygad fran nagot hall om folkomrost-
ningens vilsignelse. Betriffande 1935
ars folkomrdstning — som herr Jonas-
son Aberopade — #r det minga som an-
ser att den var olycklig. Den laste fast
positionerna i trafikfrigan, och om man
vill komma ut ur det lige vari trafik-
omlidggningsfragan rakade, finns det
ingen annan mojlighet &n att riksda-
gen nu tar stdllning.

1955 ars folkomréstning gav en stor
majoritet till forman for vanstertrafik
— det dr riktigt. Den var radgivande
och innebir saledes inte, att man for
alltid maste anse sig bunden av det rad
som gavs. Sedan 1955 har det skett s
ofantligt mycket pa detta omride, och
opinionen har utan tvekan undergatt en
betydande forskjutning till férman for
hogertrafik. Jag vill ocksd tilligga att
alla partier i dag &r Overens om att
folkomrostningen inte ar lamplig i en
fraga av denna karaktir och att en
ny folkomrésining inte #r ndgot alter-
nativ till propositionen.

Herr Jonassons tal om att demokra-
tien satts ur spel, anser jag vara en agi-
tatorisk overdrift. Sveriges riksdags-
min ir vana att ta stillning i alla de
fragor, som foreligger i virt parlament
och i detta ingir ocksi den sjilvklara
ritten att ta stillning till denna fraga.
Jag kan ocksa tilligga att herr Jonas-
sons funderingar om att det blir billi-
gare att vinta med &vergingen till hé-
gertrafik till dess att vigarna blir bétt-
re, saknar tickning i verkligheten.

Lat mig sedan ta upp nagra synpunk-
ter pa trafiksidkerhetsproblemet i sam-
band med trafikomliggningen! Trafik-
olyckorna skordar arligen 1000 ménni-
skoliv i vart land, 20000 minniskor
skadas, 4000 blir invalidiserade och
omkring 1000 blir hoggradigt invalidi-
serade. Allt som goras kan for att ned-
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bringa antalet trafikolyckor maste ock-
s& ske. Jag vill girna ge mitt erkin-
nande till kommunikationsministern
f6r att han gjort si& mycket for att
dstadkomma en bittre trafiksiikerhet.
Jag ér bade 6vertygad om och hoppas
pa att det skall komma virdefulla ini-
tiativ frdn det utrednings- och under-
s6kningsarbete inom departementet som
nu pagar.

Statsriddet Skoglund har understrukit
att man i samband med trafikomligg-
ningen maste igingsitta en intensiv
upplysnings- och propagandakampanj
fér trafiksiikerheten. Det ir inte tu tal
om att sidana atgéirder #r nédvindiga.
Inga kostnader fir enligt min mening
skys nir det giller att dstadkomma s
stor siikerhet som mdjligt bade vid
overgingen och direfter. Som férbunds-
ordférande i den organisation fér han-
dikappade som far ta hand om trafik-
olycksfallens offer vill jag kraftigt un-
derstryka — och det giller inte bara
infér omlidggningen utan rent allmint
— att allt vad som kan goéras for att
astadkomma en sikrare trafik maste £o-
retas.

T den satsning som kommer att ske
infér trafikomlidggningen 1967 maste
trafikféllorna bort si langt detta #r moj-
ligt. Att man inte kan eliminera alla
trafikfillor i vart viigrika land ar helt
naturligt. Jag tror att smavigarna kom-
mer att bli de farligaste, och diirfér far
inte kostnaderna fér vigbyggen och viig-
férbattringar enbart inskrinkas till de
stora striken utan maste i hog grad ock-
s liggas ned pa att ta bort trafikfillor
pa de mindre vigarna. Herr Jonassons
resoncmang om att de makthavande fér-
summat vigbyggandet Ar inte sakligt
underbyggt. Hir har skett mycket och
sker mycket nir det giller upprustning-
en av vara vigar, och att vi hoppas att
det skall fortsitta i minst samma takt,
behover jag vil inte understryka.

Ingen kan naturligtvis i dag bedéma,
hur utfallet kommer att bli betriffan-
de trafikolyckorna i samband med tra-
fikomlaggningen. Det #r trossaker och
ingenting annat. Manga anser att olyc-
kornas antal kommer att 6ka kraftigt,
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och i argumentationen framhives ofta
risken sirskilt for att gamla minniskor
skall rika ut fér 6kade olycksfallsris-
ker. Jag vill inte bestrida att si kan bli
fallet, men jag vill betona att om upp-
lysnings- och propagandaméjligheterna
tillvaratas och organiseras pa sidant
sétt att hiinsyn tas speciellt till de grup-
per som man befarar skall bli drabba-
de av ett 6kat antal olycksfall, tror jag
att det inte behdver bli si ménga tra-
fikoffer som manga befarar. Med ritt
skétt upplysning, med insittande av en
intensiv trafikévervakning och med
skiirpta  hastighetsbestimmelser  bér
Overgangen kunna klaras hyggligt. Kan-
ske man rent av kan uppleva att dessa
propaganda- och upplysningsresurser
medverkar till en minskning av trafik-
olycksfallen. Jag tror dirfér att Gver-
gangstiden blir mindre farlig och att de
storre riskerna kanske kommer lingre
fram.

I en av motionerna med anledning
av trafikreformen foreslas att en kirurg
med praktisk erfarenhet av trafikska-
dor skall inga i den delegation som skall
handha trafiksikerhetsarbetet. Utskottet
har ansett att nigon sjilvskrivenhet for
en kirurg att tillhéra delegationen inte
ar erforderlig. Jag tror att det #r biitt-
re att ha skickliga organisatérer och
pressmén, som kan organisera verksam-
heten och skapa en opinion, dn att sit-
ta in en kirurg i delegationen. Hans
uppgift maste i stillet vara att som ex-
pert bitrida delegationen.

Herr talman! Med detta ber jag att
fA yrka bifall till tredje lagutskottets
forslag betraffande principerna fér en
omliiggning. Jag kan instimma i herr
Ericssons i Kinna forslag betraffande
finansieringen av trafikomlidggningen.

Herr statsradet SKOGLUND:

Herr talman! Jag har nirmast begirt
ordet for att siga nagra ord i sjilva sak-
frigan. Jag finner emellertid forst an-
ledning att ta upp de spérsmal, som herr
Sundin har #gnat sig at och vilka jag
delvis avlyssnat. Den skildring av fér-
spelet som herr Sundin har givit har
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ingen realitet i sinnevirlden. Frin rege-
ringens sida ville man veta, huruvida
det fanns en betryggande majoritet i den
svenska riksdagen for en overging till
hégertrafik,

Herr Ericsson i Kinna har sagt att man
inte genomfor en reform av denna typ
med en smal majoritet, d.v.s. med bara
en eller annan rosts overvikt, utan att
det 4r ndédvindigt att ha en betryggan-
de majoritet. Av den anledningen tog re-
geringens representanter tillsammans
med partiledarna och gruppledarna i
forsta och andra kammaren upp denna
fraga under december férra aret.

Vid denna 6veliggning hemstillldes att
gruppledarna ville underséka, huru-
vida det fanns betryggande majoritet
for ett beslut om trafikomliggning.
Nigot ultimatum eller forsok till pa-
tryckning var det inte alls fraga om. Vi
hade saledes bara en Onskan ndmligen
att f4 veta huruvida det fanns en betryg-
gande majoritet for att en reform av det-
ta slag borde genomforas. Efter &ver-
liggning med sina grupper meddelade
partiledarna att de ansag sig kunna kon-
statera, att det fanns en sddan majoritet.
Regeringen fick dérigenom svar pa den
fraga man framstallt.

Genom speciella omstidndigheter har
reservationer kommit fram i tredje lag-
utskottet liksom diskussioner i bevill-
ningsutskottet rérande denna fraga. Den
togs da pi nytt upp pa partiledarplanet,
diar man dnnu en gang kom Overens om
att situationen skulle pa nytt kartliggas
i respektive riksdagsgrupper. Efter over-
liggning med dessa gav partiledarna éter
enahanda besked.

Vad dr nu partiledarna och grupple-
darna i riksdagens forsta och andra kam-
mare for nagot? Jo, de &r representan-
ter for sina respektive grupper. De talar
inte 4 sina egna vignar utan 4 sina
gruppers vignar, Sa har ocksd skett be-
traffande denna fraga.

Det var dirfér nigot av fantasi och
fri konstruktion i den skildring av for-
spelet som herr Sundin hir fér fram.
Det finns inget fog for att beskylla vare
sig regering eller parti- och gruppledare
fér att ha utévat patryckning pa sina
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grupper. De har haft i uppdrag att Sver-
ligga med grupperna och direfter limna
besked. Detta och ingenting annat ir vad
som har skett. Det dr tydligen detta som

herr Sundin och delvis ocksd — i en
mycket mer modifierad form -— herr
Filldin har uppfattat som ett forsok tilk
patryckning.

Jag har funnit anledning att siga detta,
ty jag tror, drade kammarledaméter, att
det riitta och riktiga hindelseférloppet
bor antecknas till protokollet och inte
de konstruktioner som herr Sundin, som:
aldrig har deltagit i 6verliggningarna,
har givit.

Jag skall harefter sdga nigra ord i sjal-
va sakfrigan. Som alla dr medvetna om
pagar det ett mycket intensivt arbete for
att astadkomma ett enhetligt regelsystem
for viagtrafiken i Visteuropa. Man har
ocksd kommit mycket 1angt i det samar-
betet. Bakom det ligger sjalvfallet en
klar och medveten insikt om att biltra-
fikens allt starkare internationalisering
gor behovet av enhetliga trafikregler allt-
mer tringande. Mot samma bakgrund
bér man ocksa se Europaradets resolu-
tion ar 1961 rérande en enhetlig trafik-
riktning samt medlemsférslagen till Nor-
diska radet ar 1961 och 1963 om rekom-
mendation till Sverige att dvergd till
hogertrafik. Nir vi, drade kammarleda-
moéter, deltar i ett internationellt samar-
bete for att dstadkomma enhetliga tra-
fikregler, skulle det vil 4nda vara i hég
grad inkonsekvent, om vi inte ville med-
verka till enhetlighet om den viktigaste
och mest elementira av alla trafikregler,
niamligen om péa vilken sida av viigen vi
skall kora.

Sammanfattningsvis vill jag siiga, att
den fortsatta mycket snabba &kningen
av bilbestindet och utbyggnaden av vig-
kommunikationerna maste leda till en
kraftigt accelererande dkning av den in-
ternationella biltrafiken till och fram
vart land under de nirmaste bada ar-
tiondena. Vart land, vara nordiska
grannlander och linderna pa den vist-
curopeiska kontinenten kommer pa sé
sitt vad det giller biltrafiken att integre-
ras till en trafikal enhet.

Den bild av den internationella trafi--
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kens framtida utveckling som vi upple-
ver dr ingalunda visionér utan i hog grad
realistisk. Den bygger bl.a. pa att vart
land omkring 1975, Visteuropa nagot se-
nare, uppnar samma biltdthet som Ame-
rikas forenta stater har i dag. Hittillsva-
rande prognoser for bilbestandets 6kning
i Viasteuropa har ocksa klart overtrif-
fats under &ren. Stdllningstagandet till
om en trafikomléggning skall ske méste
foljaktligen grundas pd en langsiktig be-
démning och baseras pa trafikutveck-
lingen under de nirmaste tva till tre ar-
tiondena. Det 4r ocksa mot den bakgrun-
den som regeringen foreslar évergang till
higertrafik.

Overgingen bor genomféras si snart
som mojligt, huvudsakligen av tva skil.
Det cna skiilet ar att de olycksrisker som
ir forenade med en omliggning tilltar
for varje ar pa grund av den snabbt fort-
giende trafikokningen. Det andra skiilet
ar att de kostnader, som féranleds av
en omliggning, ocksd okar ar fran Ar.
Kostnaderna for en omliggning har sa-
lunda, om man goér en jimférelse mellan
-den berdkning som gjordes vid mitten
av 1950-talet och den som utférdes for ett
par ar sedan, vid oférindrad prisniva
stigit med i avrundat tal 100 miljoner
kronor.

En ytterligare synpunkt som talar foér
att beslut faftas snarast mojligt dr, att
ett uppskov med stdilningstagandet kon-
serverar ett osdkerhetstillstind, vilket
kommer att medféra betydande oligen-
heter i skilda hinseenden pid kommuni-
kationsvisendets omrade, exempelvis be-
triffande konstruktion av planskilda
vig- och gatukorsningar och investe-
ringar i bussar och spirvagnar. Jag fére-
stiller mig att kommunalminnen och in-
te minst de foér trafikplaneringen nir-
mast ansvariga i vara stider och sam-
hillen har ett starkt behov av att fa ett
klart besked pa den punkten.

Man har velat gora gillande, att kost-
naderna for en 6vergiing till hégertrafik
skulle minska déirest man dréjde med
reformens genomfoérande. Mot detta talar
emellertid redan den omstindigheten att
kostnaderna for en omliggning sedan
1946 okat fran 27 miljoner till 400 miljo-
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ner i dag. Hur kostnaderna stiger med
dren framgar av vad jag nyss sade, nim-
ligen genom en jimforelse mellan de be-
rikningar som gjordes 1954 och 1961,
dédr 6kningen med oférdndrad prisniva
uppskattades till i runt tal 100 miljoner
kronor.

Frin departementets sida har vi gans-
ka nyligen givit 6verdirektér Hall i upp-
drag att underséka pastdendet om att
kostnaderna skulle bli ligre om man
dréjde med omliggningen. Han limnade
for en tid sedan resultatet av sin under-
sokning. Hans understkning betriffande
bussarna ger vid handen — och nu vill
jag girna ordagrant citera — satt det
synes ostridligt att kostnaderna for buss-
trafikens omliggning kommer att succes-
sivt stegras ju lingre man uppskjuter ti-
den for trafikomliaggningens.

I frdga om kostnaden for vigar och
gator sdger overdirektor Hall, att »varje
uppskov med hégertrafikens inforande
medfér betydande kostnadsstegringars.

Far jag ocks4, herr talman, innan jag
limnar denna plats, siga nigra ord om
olycksriskerna vid och efter en &ver-
gang till hogertrafik. Diskussionen i den
frAgan har ju varit ganska omfattande.
P4 grund av problemets natur ir det
utomordentligt svart att ange omfatt-
ningen av denna olycksrisk. Problemets
natur ir emellertid ocksa sadant, att ris-
ken inom ritt vida grinser kan motver-
kas genom atgirder av skilda slag fran
samhiillets sida. Med det vill jag siga, att
den faktiska olycksfrekvensen under om-
liggningsskedet i mycket stor utstriick-
ning kommer att sammanhinga med den
grad av férutseende och omsorg, varmed
omliggningen planeras och organiseras,
och den omfattning vari samhillets re-
surser p& olika omraden sitts in for att
hilla olyckstalet nere. Sjilvfallet far
ingen moda sparas for att astadkomma
en rationell och effektiv planering och
organisation av omldggningens genomfo-
rande. En ingdende inventering méste
goras av alla de potentiella resurser som
kan finnas inom den offentliga och den
privata sektorn i samhiillet och som med
fordel kan utnyttjas for att motverka
olycksriskerna, En omfattande utbild-
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nings- och upplysningsverksamhet, en
intensiv trafikévervakning och tillimp-
ning av temporir hastighetsbegrinsning
ar ofrinkomliga atgdrder. Genom inten-
siv. utbildnings- och upplysningsverk-
samhet bor goda resultat kunna uppnis
med stdéd av aktiv medverkan fran skol-
myndigheterna, NTF, motororganisatio-
nerna, tidningspressen, radion och tele-
visionen. De bada sistnimnda torde for
Ovrigt ha speciella méjligheter att pa ett
verkningsfullt och kanske ocksa lattfatt-
ligt sitt sprida information om vad som
frdn trafiksdkerhetssynpunkt boér iakt-
tas i samband med en trafikomlidggning.
Sveriges radio och television har for ov-
rigt forklarat sig beredd att genom sir-
skilda programinslag i radion och tele-
visionen medverka till genomférande av
en trafikreform, varom statsmakterna
kan komma att besluta.

Nir jag nyss talade om olycksriskerna,
framst i Overgingsskedet, bortsig jag
emellertid inte fridn de risker som en
andring av trafikinriktningen kan kom-
ma att medféra dven under en lingre
tidsperiod efter det att reformen har ge-
nomforts, och dirfér forutsatter jag att
de organ som skall svara for administra-
tionen av omliggningen sirskilt 6vervi-
ger de speciella atgirder, vilka ldmpligen
bér vidtas for att verksamt minska de
olycksrisker som kan komma att forelig-
ga under en ldngre tidsperiod.

Herr SUNDIN (cp) kort genmiile:

Herr talman! LAt mig allra forst siiga,
att min aktning for statsradet gor att
jag inte anser mig ha nigon som helst
anledning att kommentera hans yttrande
i vad det rérde min fantasi och mina
egna konstruktioner.

Lat mig sedan komma over till det
hiindelseférlopp som statsridet péstar
att jag inte har fattat pa ratt siitt. Jag
tror att jag har fattat det pa ritt sitt,
s som jag tidigare har tolkat i mitt in-
ledningsanférande i denna debatt, stats-
raddet Skoglund! Vid sammantriffandet
krivde regeringen att flertalet inom par-
tierna skulle stédja den hir reformen,
om jag far kalla den si, men inte fler-
talet inom riksdagen, utan flertalet inom

Nr 21 27
Ang. overgang till hogertrafik
varje riksdagsgrupp. Denna uppfattning
beriktigas av det som hinde vid bevill-
ningsutskottets behandling av den hir
fragan néir det blev férnyade partiledar-
Overenskommelser — d4 nimndes ocksa
att det gillde flertalet inom varje parti.
N4, herr talman, varfor kallar jag det-
ta for ett ultimatum fran statsradet Skog-
lund? Jo, det méaste vara ett ultimatum,
om man ser saken rent logiskt. Jag tror
att flertalet i den hér kammaren och i
medkammaren ir for en omliggning
till hogertrafik, men det har talats om
for mig — inte bara av dem som var
med fridn mitt eget parti vid de hir
Overliggningarna, utan dven av sddana
som var med fran andra partier -— att
det, samtidigt som detta krav framstill-
des, sades att om icke flertalet inom
varje parti gick med pa en omliggning,
skulle ingen proposition liggas fram.
Mot den bakgrunden, herr statsrad, ir
det inget som helst utslag av fantasi,
nir jag pastar att det var fraga om ett
ultimatum och ingenting annat. Men nog
om detta, herr talman!

En sak som jag vintade att statsradet
skulle séiga nagra ord om nir han stod
hir i talarstolen fér en stund sedan ér
finansieringen. Nir han inte gjorde det,
vill jag stidlla nagra fragor till statsradet.

I propositionen sigs det att 50 pro-
cent av kostnaderna géller ombyggnad
av omnibussar och att 15 procent gar
at for att bygga om sparvagnar i Stock-
holm, Géteborg och Malmé. Det gor till-
sammans (65 procent. Ar det riktigt att
kostnaderna fér en reform som angéar
hela svenska folket — och som jag an-
ser vara riktig — skall liggas pa bil-
dgarna, som inom parentes sagt redan
nu dr hart beskattade?

Jag wvill sluta, herr talman, med att
stdlla den fragan till statsrddet, om han
inte anser att beskattningen skulle bli
rittvisare, om man i enlighet med den
reservation som jag har avlimnat till-
sammans med herr Filldin hade finan-
sierat omlaggningen med budgetmedel.

Herr JONASSON (cp) kort genmile:
Herr talman! Det har varit en ganska
otrevlig diskussion i denna fraga fram-
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for allt pd grund av att utgdngen &r si
totalt given pa forhand. I den situation,
vari jag befinner mig, ir det ritt me-
ningslost med en ytterligare argumenta-
tion, d4 man ju faktiskt redan pa for-
hand ar slagen.

Jag har sagt forut att vi inte bor in-
fora hogertrafik nu. Vi ar helt enkelt
inte beredda hiarfér. Det har nu ocksd
medgivits att olyckor kommer att in-
triffa, men det ar svart att pa férhand
siga hur méanga det blir. Det beror ju i
hoég grad pa vilka atgiirder man vidtar
for att minska olycksrisken. Om vi som
varit kritiska mot évergingen till hoger-
trafik och som genom motioner och an-
nat astadkommit en viss skrémselpropa-
ganda dérigenom i nigon mén kunnat
bidra till att forebygga olyckor, ar var
kamp i denna fraga inte helt férgéaves.

I anledning av vad kommunikations-
ministern sade i fraga om riskerna for
olycksfall vid overgingen till hogertra-
fik vill jag bara konstatera, att storleken
av dessa risker yttersi kommer att bli
beroende av den instdllning och grad
av vilvilja som man i framtiden kom-
mer att visa nér det giller att forbittra
vignitet i landet. D& kommunikations-
ministern nu &r har i kammaren, vill
jag passa pé tillfillet att understryka att
en av vara allra angeldgnaste fragor un-
der den tid som aterstar fore 6vergdngen
till hégertrafik just ar att s6ka fa till
stdind en forbéttring av vigarna. Jag
hoppas att man gor allt vad man kan for
att forbittra speciellt vignitet.

Herr statsradet SKOGLUND:

Herr talman! Jag vill till herr Sun-
din pa nytt upprepa, att vad man fran
regeringens sida Onskade veta var, om
det fanns en betryggande majoritet i den
svenska riksdagen for Overgang till ho-
gertrafik. En reform av detta slag, och
som blivit s4 omdiskuterad, bor inte ge-
nomféras med nagon eller nigra fa ros-
ters 6verviki. Det hir 4r ju ingen poli-
tisk fréga utan ett rent praktiskt spors-
mal, som man f6ljaktligen bér kunna 16-
sa efter diskussioner partierna emellan.
Det var vil darfor ratt naturligt, att re-
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geringen sade sig, att alldenstund det
foreligger ett starkt intresse i riksdagen
och dven utanfér densamma for over-
gang till hogertrafik tidpunkten vore
inne foér att resonera om handliggning-
en av denna friga. Diarfor tog vi alltsé
kontakt med de ©vriga grupperna for
att fi vetskap om liget och intresset for
en positiv 16sning av fragan.

Herr Sundin sdger att det inte skulle
ha blivit nagon proposition, om vi inte
hade fatt den betryggande majoriteten.
Ja, det ligger ju i den omstindigheten,
att man frin regeringens sida inte ville
ha ett beslut med en smal marginal. Jag
vAgar inte tala for de andra partierna,
men jag har inda fran dverliggningarna
en kénsla av att alla var intresserade av
att fa till stdind en betryggande majori-
tet i den svenska riksdagen. Herr Hag-
berg, som deltog i 6verliggningarna, kan
kanske vitsorda min uppfattning, att vi
hade samma instillning i fraga om en be-
tryggande majoritet. Ett ytterligare skl
for detta var den folkomrostning som vi
hade 1958.

Nir sedan beskedet kom fran de olika
partigrupperna efter det att de hade
haft overlaggningar — somliga parti-
grupper hade till och med flera over-
laggningar, vilket vil maste betyda att
man dir diskuterade fragan sirskilt in-
gdende — triffades 6verenskommelsen
och en kommuniké slipptes ut fér pub-
licering, ndgon ging i december méanad,
med uppgift om att vi var dverens om
att framldgga en proposition vid 1963
ars riksdag. Atlt sedan fragan pa nytt
togs upp pa partiledarplanet och i dis-
kussioner med bade partiledarna och
gruppledarna sammanhéngde med den
situation som uppstod i tredje lagut-
skottet och bevillningsutskottet. Vad som
skedde dar skall jag inte kommentera,
utan nojer mig med att siga att det for-
anledde nya resonemang. Det var da
som man var sirskilt angeligen att fa
detta besked, om den 6nskade majori-
teten fanns eller inte.

Herr Sundin hade vintat att jag skulle
uttala mig i finansieringsfragan. Det lig-
ger vil ocksd nira till hands att jag
skulle ha gjort det, did jag hade ordet.
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Arbetsfordelningen har emellertid blivit
sddan, att jag har att svara fér sakpro-
blemen och finansministern fér finan-
sieringen. Men jag skall inte darfor séiga
att herr Sundin bor pa nytt stilla frigan
till finansministern, utan jag kan siga,
att vi frin regeringens sida hivdade att
bilismen skulle betala kostnaderna for
overgangen och att dessa kostnader allt-
si inte skulle tas ut pa budgeten eller
genom en hojd extra bensin- eller brinn-
oljeskatt. Det var var linje, och det blev
ocksad den gemensamma linjen. Hur vi
sedan skulle s att siiga fordela dessa be-
lopp var en fraga som var och en skulle
fa ta stillning till inom sitt parti. Det
var ingen villkorlig sak i sammanhang-
et. Bevillningsutskottet har ju dndrat pa
den av regeringen féreslagna férdelning-
en, som — forutom 20 kronor vad betrif-
far motorcyklar — upptog 3 avgiftsklas-
ser fér bilarna, nimligen 40, 75 och 100
kronor, och féreslar i stillet tva avgifts-
klasser, namligen 40 kronor for person-
bil med hogsta tjinstevikt av 1100 kg
samt 75 kronor for bilar 6ver denna vikt
samt bussar och lastbilar.

Jag har f6r min del ingenting att in-
vinda hiremot. Huruvida det kommer
att ge lika mycket ir jag emellertid inte
siaker pa. Jag tror det kommer att inne-
bira, att den av bevillningsutskottet f6-
reslagna lésningen under en fyraarspe-
riod kommer att ge 20 a 25 miljoner
kronor mindre dn vad regeringens for-
slag skulle ha givit, d. v. s. 5,5 miljoner
kronor mindre per ar. Hir kan dock
ingen ge exakta siffror. Det beror pi
pkningen av antalet bilar och pd andra
omstindigheter, men om man gar ut
ifran det nuvarande bilbestindet och
riaknar med den 6kningstakt, som vi hit-
tills har haft, skulle alltsd det forslag
som bevillningsutskottet nu gar fram
med ge 20 miljoner kronor mindre pa
de 5 aren.

Detta dr emellertid ingen sak att tvis-
ta om i detta sammanhang — det ar 4n-
da fraga om en liten detalj.

Herr LUNDSTROM (fp):
Herr talman! Jag kan instimma i det
som sagts hir forut, nimligen att debat-
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ten om hdgertrafiken pégatt sd linge
hir i landet att ingen i kammaren tor-
de finna nigot nytt i de argument som
framférs. Vad som hiér sker ér alltsd en
repetition, en sammanfattning av de
synpunkter for och emot, som under
arens lopp kommit till uttryck. Det kan-
ske har sitt virde foér framtida forskare.
Nigot annat varde tror jag inte att pro-
tokollférandet har.

I varje fall tror jag inte att det kan
aberopas, nar man i {ramtiden skall tala
om »hur det gick» efter genomforandet.
Jag tror némligen, att nar hogertrafiken
en gang vil har inforts s kommer den
att ganska snart accepteras och g in i
det allminna medvetandet. Det blir vil
hir som i andra lander, som har gatt
Over till hogertrafik, att det inte finns
nigon som vill atergd till vinstertrafi-
ken.

1 sjialva sakfragan — om vi skall ha
hogertrafik eller vinstertrafik — har
kommunikationsministern och andra ta-
lare utvecklat argumenten sa utforligt,
att jag inte skall uppehélla mig vid den
saken. Jag kan kort och gott instimma i
vad som sagts, nimligen att den vildiga
utvecklingen av motortrafiken och kom-
munikationerna — och dirmed dven ok-
ningen av antalet personer som inte dker
bil men som i stor utstrickning dndé be-
soker andra linder — gor att vi helt en-
kelt inte kan ha ett annat trafiksystem
an andra europeiska lidnder. Jag betrak-
tar for min del propositionen och riks-
dagsbehandlingen som en fullkomligt na-
turlig utveckling.

Jag skulle vilja séiga ctt par ord med
anledning av den debatt som nyss fore-
kom mellan herr Skoglund och herr Sun-
din. Bada har nu gatt ut fér att vila sig,
men jag vill 4nda passa pa aft under-
stryka, att vad som oOverenskommits i
denna fraga ju icke dr nagra partiledar-
6verenskommelser utan éverenskommel-
ser mellan partierna. Jag tycker det ir
viktigt att den saken fastslds, eftersom
det i radio och i andra sammanhang fel-
aktigt sagts, att det skulle vara partile-
daréverenskommelser.

For min del deltog jag inte i decem-
beridverliggningarna, som var de grund-
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liggande, men jag deltog dock i fértro-
enderddets dverldggningar och i grupp-
moétena inom folkpartiet, och jag har
den uppfattningen, att herr Sundin pi
ett riktigt sétt redogjort for den frage-
stillning som férelag vid férhandlingar-
na med regeringen. Man begirde frin
regeringens sida klara besked, om par-
tierna ville vara med om en hégertra-
fikomldggning utan folkomrdstning och
om man ville gi med pd att kostnaden
skulle férdelas pa bilisterna. Det sades
ifrAn, att om partierna inte gick med p
detta, skulle det inte bli nigon propo-
sition.

Jag har tidigare 1 remissdebatten
brannmirkt detta sitt att féra férhand-
lingar, och jag har ingen anledning att
nu underlita att instimma i den delen
av vad herr Sundin sagt.

For ovrigt beklagar jag ait hégertra-
fikfrdgan #n i det sista gir fram pi
knaggliga vagar. Nir bevillningsutskot-
tets ordférande talade om oppositionens
svirigheter att inbordes komma &ver-
ens, ir jag liksom herr Sundin angeli-
gen att understryka, att om herr John
Ericssons partivinner hade meddelat de
andra partierna, med vilka Overens-
kommelse i denna friga hade triiffats,
att de sjilva dmnade gora en stor re-
servation i tredje lagutskottet, s& hade
aldrig den situation som nu réder be-
hévt uppstd. Denna reservation kom som
en stor 6verraskning for alla, och detta
har varit grunden till det krangel som
sedan uppstatt bl. a. i bevillningsutskot-
tet.

Kostnaderna har kanske tidigare ut-
gjort huvudskilet for att man inte ve-
lat féreta en overgdng till hégertrafik.
Niar 1934 ars viagtrafikutredning féror-
dade en omedelbar 6vergang till hoger-
trafik, vilket d& skulle kosta 8 & 10 mil-
joner kronor, utgjorde dessa kostnader
ett av skilen varfér man inte ville vara
med om en omlédggning. Visserligen tror
jag att ocksi olycksriskerna spelade sin
roll, eftersom &ar 1938 en delegation
skickades till Wien for att undersoka
hur 6vergangen dar skulle gi. Ar 1945
var det emellertid alldeles klart, att kost-
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nadsfrigan till visentlig del var avgd-
rande.

I likhet med herr Sveningsson skulle
jag vilja saga att nir man i dag konsta-
terar, att kostnaderna stigit fran 27 till
400 miljoner kronor, s& betraktar jag
det som en heder fér den foérkittrade
férsta kammaren att det var den som ar
1945 var den mera framsynta i denna
frdga. Om forsta kammarens mening ha-
de bitritts av andra kammaren ar 1945,
hade vi inte bara sparat en enorm mas-
sa pengar utan sidkerligen ocksd sluppit
méinga av de olycksrisker som vi nu far
finna oss i, nir trafiken har 6kat pa sitt
som skett.

Har har debatterats hur reformen
skall betalas. Att jag och de flesta av
mina partivinner har ansett oss kunna
godtaga férslaget, att kostnaderna bér
belasta motorismen, beror av flera skil.
Annu vid folkomrdstningen var ju kost-
nadsfridgan visentlig. Det rader si vitt
jag forstar ingen tvekan om att den sto-
ra mingden medborgare, pensionirer
och andra som kanske mera sillan &ker
bil utan kanske fér det mesta gar till
fots eller anviinder kollektiva kommu-
nikationsmedel, ansdg det vara orimligi
att de skulle betala fér 6vergingen till
hogertrafik, vilken inte skulle beréra
dem positivt utan bara negativt. Man
kan inte bortse fran att minga ur sa-
dana synpunkter ansig kostnaderna foér
reformen innebira en mycket orittvis
palaga.

Nu ir det dndA alldeles klart, sdsom
hir har sagts, att det #ir en vildig an-
svillning av biltrafiken, som har féran-
lett denna omliggning. Om bilismen dér-
for kunde sti fér kostnaderna, skulle det
visentligaste argumentet vid 1955 Aars
folkomrostning mot en omliggning for-
falla,

Jag skall i 6vrigt inte nérmare gi in
p& folkomrdstningen utan hinvisar till
vad herr Alexanderson sade. Jag delar
hans mening.

Ett annat skil for att vi kunnat bi-
trida forslaget om en trafikomliiggnings-
skatt ir det ytterligt angeldgna i att skat-
ten skall f4 bestd endast s& linge det ir
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nodvindigt for att fa kostnaderna be-
talda. Vi vet alla att en vanlig skatte-
héjning, dven om den tillkommit av spe-
ciella skil, praktiskt taget aldrig for-
svinner, och detta géller iiven andra till-
falliga skatter som inte dr klart avgran-
sade.

Den skatteutformning, som hir har
valts, har den bestidmda foérdelen att dess
uppgift ar klart avgrinsad och darfor
méste bringas att upphora nir omligg-
ningskostnaderna #r betalda. Vi har bi-
{ratt denna form for betalning av kost-
naderna med det klara och 6ppna kra-
vet, att skatten skall férsvinna i samma
o6gonblick som den fyllt sin uppgift. Vi
kommer att férséka bevaka att denna
forutsittning infrias.

De kostnader som drabbar bilisterna
ar i och for sig ratt mattliga i forhallan-
de till de totala kostnaderna for driften
av en bil, men de dr naturligtvis dnda
kinnbara. Jag vill dock papeka att med
den oerhérda omfattning som bilismen i
dag har — vi har f6r nirvarande
1550 000 bilar och négot hundratusental
motorcyklar — betyder det att belast-
ningen faller pa ett ganska stort antal
skattebetalare. Bilagarna ar varken barn
eller personer i mycket hog alder, och
om kostnaderna skulle slias ut pa alla
skattebetalare, som nfigra reservanter
payrkar, skulle det innebira att bilis-
terna visserligen fick en viss sdnkning,
men att daremot deras familjemedlem-
mar, som ir skattedragare i stillet, skul-
le komma att belastas.

Jag vill i detta sammanhang ocksé ut-
tala min tillfredsstillelse dver att bevill-
ningsutskottet genom den justering, som
skett av regeringsforslaget, sett till att
den visentliga del av nyttotrafiken som
lastbils- och busstrafiken utgér inte
kommer i nigon sérstdllning och far be-
tala en speciellt hog avgift. Den sink-
ning som hir foreslagits for stérre bilar,
bussar och lastbilar, fran 100 till 75
kronor om aret i avgift, och som foror-
dats fran folkpartiets sida, anser vi vara
ett betydelsefullf hinsynstagande just till
denna viktiga del av trafiken.

Emellertid har ju bilisterna under se-
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nare ar drabbats av betydande kost-
nadsokningar. Jag har i flera andra
sammanhang papekat hur bilférsikring-
arna har hojts, i fjol med 20 procent
och i 4r med 20—30 procent ytterliga-
re. For ett par dagar sedan beslot vi
att infora obligatorisk sdkerhetsinspek-
tion. Det betyder ytterligare 40 eller 50
kronor om éaret plus andra kostnader
for att uppvakta inspektionen de dagar
ndr inspektion skall ske. I dag kommer
alltsa beslut att fattas om ytterligare en
avgift pa 40—75 kronor foér alla bilar.
Mot bakgrunden av dessa stindigl
6kade palagor, vilka dock alla — det
iir jag angelégen att betona — &ar direkt
fororsakade av trafikolyckornas steg-
ring, frdgar man sig om inte n&gon av
de statliga palagorna pa bilisterna ock-
sd skulle kunna littas.

LEn av de enligt min mening helt obe-
gripliga avgifter som staten tar av bi-
listerna &r licenskostnaderna f6r bilra-
dio. Visserligen haller sig inte alla bi-
lar med bilradio, men det dr i alla fall
nigra hundra tusen. Nu far ju en per-
son i vanliga fall fér en och samma
licens ha praktiskt taget hur ménga ra-
dioapparater som helst i hemmet och
pa sommarstéllet, pd stranden o. s. v.,
men har man radion fast monterad i
bilen kostar det en licens extra. Har
man déremot en 16s transistorapparat i
bilen kostar det ingenting. Den mirk-
liga billicensen kostar nu 30 kronor.
Ryktesvis har férsports att den om ett
eller tvd ar kommer att héjas till 40
kronor, d. v. s. lika mycket som flerta-
let bilister skall betala i trafikomligg-
ningsskatt.

Om kommunikationsministern just nu
hade varit inne, skulle jag ha velat rik-
ta en direkt fraga till honom, men det
kan ju hinda att han liser protokollet
eller eventuellt lyssnar i négon hdogta-
lare. Jag skulle vilja friga honom, om
han inte kunde ge det loftet att Iyfta
bort denna helt abderitiska kostnad for
bilisterna utan dréjsmél. Dels dr den
ju helt obegriplig enligt vanliga regler
for radiolicens, dels skulle en sadan at-
gird visa att statsmakterna har férma-
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ga att inte bara 6ka, utan ocksi négon
ging ldtta den statliga belastning som
bilisterna &r utsatta for.

Den viktigaste frigan nir det giller
overgang till hogertrafik #r naturligt-
vis frigan om olycksriskerna, och den
saken har diskuterats ganska mycket.
Jag skall inte gd n#irmare in pa den
atan endast konstatera, att den statistik
som finns fran de ldnder som har gitt
Over till hogertrafik under de senaste
20—30 aren 4r ytterligt otiliférlitlig och
otillfredsstillande. Det finns inga verk-
ligt officiella redogérelser annat 4n i
vissa enstaka, lokalt avgrinsade fall.

Nu har emellertid vinstertrafikan-
hidngarna hir presenterat en statistik,
som har aberopats i dagens debatt av
herr Jonasson — en statistik, vars ma-
terial for Overgingstiden jag inte kin-
ner till men som jag dr mycket skep-
tisk emot. Direkt hipnadsvickande tyc-
ker jag de slutsatser dr, som dras inte
bara i fraga om 6vergingsperioden utan
dven om aren darefter. Det finns en
kind bok, »Hur man ljuger med stati-
stik», som ger manga intressanta exem-
pel pa hur statistiken kan utnyttjas. Un-
der Aatskilligt sysslande med trafikun-
dersdkningar har jag lart mig att rda
siffror sdger forfiarligt litet. Siffror om
trafiken ger en rittvisande bild férst
om de stédlls i férhéallande till en miingd
andra saker, trafikintensitet, vigarnas
beskaffenhet, trafikférhallanden i &v-
rigt, farten, propagandan o. s. v. Jag
tror ocksd att trafikférhallandena sa-
vil i Argentina som i Osterrike, Ungern
och i andra linder har #&ndrats hogst
visentligt sedan trafikomliggningarna
dar skedde. Man har fatt flera bilar, ti-
tare trafik, hogre farter och didrmed
storre risker.

Att darfér bara jimfora de rda siff-
rorna, sa som hér har skett, tror jag ir
helt omdéjligt. De ger inget fast begrepp
om hur det ligger till i verkligheten,
och de ger inget underlag for framtida
prognoser rérande forhallandena hir i
Sverige. Att Sverige och England fér
nidrvarande har jamforelsevis fi olyc-
kor beror sikerligen inte pi att man
har vinstertrafik utan pa trafiklagstift-
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ningen i Ovrigt, som ju &ven vad Sve-
rige betriffar 4r ytterligt vidl utveck-
lad.

Om diremot de uppgifter som finns
fran de linder som har lagt om sin tra-
fik visar nagonting, sd #dr det att pro-
paganda fére och under 6vergingstiden
— dir man verkligen haft nigon pro-
paganda — har varit av stor betydel-
se. Darfor vill jag understryka vikten
av vad som hir har sagts och som mo-
tiondrer ocksd har framhallit, ndmligen
att forberedelserna foér och propagan-
dan kring omlidggningen maste bli yt-
terligt omfattande.

Jag har personligen den stoérsta for-
stdelse for de minniskor som kédnner
oro och skrédck infér Overgdngen. Jag
tycker inte det ar svart att under nor-
mala férhallanden i utlandet koéra bil
pa hoger sida, men jag dr alltid orolig
nir jag ftill fots skall g o6ver en vig
eller en gata i utlandet. Jag 4r sia van
att titta p& ett visst sdtt, nir jag gar
over en gata hir hemma, att jag har
svart komma ihag att jag maste se mig
for pad ett annat sidtt utomlands. Jag
tror dirfér att den hir farosituatio-
nen dr inte minst en fotgingarnas sak
och att det darfér dr mycket betydel-
sefullt att propagandan bedrivs inte ba-
ra bland bilister, utan ocks& bland fot-
gangare.

I propositionen har nu féreslagits en
organisation, som innebir att man skall
ha dels en sirskild kommission och
dels tva delegationer, vilka tillsammans
skall arbeta med propagandafrigorna
och de tekniska forberedelserna infor
omliiggningen. Jag tror det #r bra att
vi pa det sidttet far ett speciellt organ
for dessa uppgifter.

I det hir sammanhanget skulle jag
vilja féra en fraga pa tal, som jag har
tinkt pA. Viagtrafiken har ju tilltagit i
sddan enorm omfattning, att jag undrar
om det inte vore pa tiden att vi finge
ett sirskilt organ for vigtrafiken, allt-
s& fristdende fran viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, som redan har mycket
stora uppgifter nir det giller att bygga
och underhilla vdgar och broar. Jag
undrar om det inte #r fel att en sir-
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skild byra sisom blott en detalj i den-
na styrelses verksamhet skall svara for
den enorma ansviliningen av trafiken
och de manga dirmed sammanhingan-
de fragor som f{érekommer. i

Antalet motorfordon i Sverige, som nu
ar bortat 1,6 miljon, kommer kanske
att férdubblas pa tio ar, och det upp-
kommer en mingd problem som sam-
manhinger med detta. Jag undrar dér-
féor om man inte sd smaningom fér in-
riatta nagonting, som jag skulle vilja
kalla kungl. vigtrafikstyrelsen, i vilken
vdag- och vaitenbyggnadsstyrelsens tra-
fikbyrd kan bilda grundvalen, for att
ta hand om alla de fragor som hor ihop
med vigtrafiken. Det finns ju redan
ett speciellt ambetsverk f6r sjofarten,
ett for jarnvéagstrafiken o. s. v. Vigtra-
fiken dr ju en minst lika stor och i vis-
sa fall storre sak 4n vad de hir nédmn-
da ambetsverken har att syssla med.

Jag har medverkat i en motion, som
tredje lagutskottet har skrivit vilvilligt
om, i vilken understrykes betydelsen av
att man under den tid som Aterstar
fram till. 1967 verkligen koncentrerar
sig pa att komma till ratta med trafik-
fallorna, med de svara kurvorna pa vi-
garna, med feldoseringen, och allt det-
ta som kommer att ha stor betydelse
vid en trafikomliggning. Jag &r ange-
ligen att hir fa understryka, att ekono-
miska hinder enligt min mening inte
far finnas for vare sig dessa forberedel-
ser eller for andra som kan bli nédvén-
diga.

Vi som rostar for hégertrafik har ett
sirskilt ansvar. Det aligger oss att till-
se att bade upplysningsverksamheten
och de sikerhetsférberedelser, som skall
goras, far den bredd och den intensitet
som den siregna situationen kréaver, I
forhoppning om att detta skall bli fal-
let ber jag, herr talman, att fa yrka bi-
fall till tredje lagutskottets forslag.

Herr SVANSTROM (cp):

Herr talman! I den historiska inled-
ning som finns i tredje lagutskottets ut-
latande hénvisar man som ett kuriosum
till det foérhallandet, att det en ging i
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virlden har varit hogertrafik hér i vart
land. Det skrivs némligen 1 49 § i en
1718 utkommen stadga: »Motets Exira
Posterne, wika de for hwar annan utur
wigen 1ill hdéger; Men pa smala wigar
Broar och dylikt, haiwer den fortré-
det som forst bldser i Hornet.»

Herr talman! Jag inbillar mig att det
pd den smala vidg, som leder fram tiil
talarstolen, géller helt andra bevekelse-
grunder dn vem som forst bliser i hor-
net! Nar jag nu &ntligen har kommit
over denna smala vig, skall jag inte fal-
la f6r frestelsen att siiga att jag, efter-
som det #r fredag och alla ledaméter
vill 4ka hem, skall underlita att fram-
fora vad jag har pa hjirtat, ty da far
jag ovett i tidningarna som menar att
vi riksdagsmidn bo6r gora skil for var
16n. Jag vagar inte heller av andra or-
saker sdga, att jag &r en liten och obe-
tydlig man i denna férsamiing och att
det inte betyder sirskilt mycket vad jag
menar och vill, ty da far jag ovett av
manga av mina kamrater. Darfér, herr
talman, skall jag i siillet sdga att jag
anser, att nér jag hir i denna forsam-
ling foretridder nagra tiotusental vilja-
re, sa ar det min skyldighet och rét-
tighet att i gorligaste man forséka fo-
retrida deras intressen, framfora deras
synpunkter och leda utvecklingen i den
riktning de onskar.

Visserligen har vi en fullmaktsdemo-
krati och visserligen kan mina person-
liga synpunkter pa saker och ting fa
ha ett avgérande inflytande — jag far
liksom andra riksdagsméin ta ansvaret
for det vid nista valtillfdlle. Jag anser
dock, att ndr denna fraga har varit fo-
remal for en folkomrdstning kan inte
jag med utnyttjande av fullmaktsdemo-
kratien med beratt mod gi emot den
vid det tillfdllet s& klart uttalade folk-
viljan. Det dr ocksi detta som har gjort
att jag i dag liksom méanga andra leda-
méter i riksdagen kiénner en betydan-
de olust for att g tillbaka till en an-
nan gammal sanning som skrevs en an-
nan ging efter firdvigar som ansags
bradskande: »I Herredagsmin, resen
icke sa fort, vad goras skall dr allare-
dan gjort.»
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Det har sagts tidigare fran denna plats
vid mdinga tillfdllen i dag, att det egent-
ligen inte dr stor mening med att ytterli-
gare diskutera och argumentera i denna
fraga. Saken ar klar i férviag. Jag delar
emellertid de synpunkter, som hir fram-
forts av bl. a, herr Sundin om det nagot
egendomliga sitt pa vilket denna friga
har behandlats, Jag ifragasitter varfor
var starka regering i detta sammanhang
anselt det nédvandigt att i férviag binda
de olika partierna pa det sitt, som hir
har skett, och varfér inte parlamenta-
rismen i denna friga liksom i andra
fragor kunde fa verka sd som den ir av-
sedd att verka. Enligt min uppfattning
har vi en demokrati som vi méste vara
mycket ridda om. Jag kan forstd dem
som menar att det var olyckligt att skic-
ka ut just denna friaga pa folkomrostning
ar 1955, men nir den redan varit foremal
for en folkomrostning har ménniskorna
fortfarande den uppfattningen, att folket
skall avgora denna fraga. Jag har stott
pa manga enskilda minniskor som siger:
»Men ni tinker vil dndé inte i riksdagen
avgbra detta? Vi har ju rostat om det.»

Man skiljer inte s noga — som nagon
uttryckte det hidr — mellan bara radgi-
vande folkomrdstning och beslutande sa-
dan.

Jag tror att genom det beslut, som riks-
dagen i dag kommer att fatta, har vi ock-
sa satt definitiv punkt fér varje form av
radgivande folkomrdéstning. Jag #r per-
sonligen ledsen for att bland dem, som
i dag sd varmt talat for att vi inte skall
riskera en ny folkomrostning, aterfinna
foretridare for partier vilka tidigare
frenetiskt arbetat for att utvidga folkom-
rostningsinstitutet.

Betriaffande finansieringen har manga
den uppfattningen, att det vore lampligt
med en fordelning av kostnaderna mel-
lan bilismen och finansiering 6ver den
allminna budgeten. For min del tror jag
det &ar riktigast att finansieringen sker
over den allmidnna budgeten. Jag kom-
mer vid den efterféljande voteringen att
i finansieringsfrigan félja den reserva-
tion som &r avlimnad av herrar Sundin
och Filldin.

Aterkommande till principfragan, herr
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talman, skall jag med dessa korta syn-
punkter endast be att fa yrka bifall till
motionerna I: 602, II: 732 och II: 743, in-
nebédrande dels avslag pa den foreliggan-
de propositionen, dels ocksi anordnande
av en ny folkomrostning.

Herr HAGBERG (h):

Herr talman! Jag skall till att borja
med be att fi siga nigra ord om en an-
gelagenhet, som av timligen begripliga
skiil kommit att spela en icke obetydlig
roll under den del av debatten som re-
dan har dgt rum, namligen foérspelet till
det avgorande som riksdagen i dag skall
ga att triffa.

Jag maste tyvirr siiga, att har har upp-
kommit en foreteelse som jag skulle vil-
ja karakterisera som en mytbildning
kring de hindelser som ju alla kidnner
till. Man har etiketterat dem som en
partiledaréverenskommelse. Men, é&rade
kammarledaméter, detta dr fullstindigt
oriktigt. Partiernas féretradare — par-
tiernas ordférande och i vissa fall dven
gruppledarna i kamrarna — har sjilvfal-
let endast upptritt som representanter
féor sina respektive grupper. Vad var
meningsriktning betriffar har vart age-
rande skett i intim kontakt med fértroen-
derad och partigrupper, och forst sedan
klarsignal fran dessa partiinstanser er-
hallits har besked ldmnats till veder-
bérande, Savitt jag ar riktigt underrit-
tad har precis samma tillvigagangssitt
dgt rum inom de andra meningsrikt-
ningarna.

Jag har bara velat siiga detta for att
understryka, att den etikett som i sa stor
utstrickning kommit till anvéndning och
som har inskriptionen »partiledarover-
enskommelse» &r oriktig. Det dr en par-
tioverenskommelse och icke en partile-
daréverenskommelse, som ligger bakom.

I 6vrigt kan jag instimma med nagra
talare — jag tror det var bl. a. herr Go6-
ran Karlsson — som for ett par timmar
sedan framhévde att det dr omdjligt att
komma med nagra nya argument i denna
debatt. Det vill jag gidrna halla med om.
I all synnerhet f6r den som i atskilliga
decennier varit mer eller mindre enga-
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gerad i denna angeldgenhet dr det omdj-
ligt att komma med négra nya argument,
ty man kidnner med ett leende igen allt-
sammans. Det som sagts i dag har sagts
for tio, femton, tjugo, kanske tjugofem
ir sedan. Det &r egentligen bara siffror-
na som dndrats.

Jag skall inte fordjupa mig i det fér-
gdngna, men jag tror jag kan vaga ka-
rakterisera statsmakternas politik i den-
na friga sisom en de férsuttna tillfille-
nas politik. Vi har flera ginger haft
chanser att 16sa denna friga, men av oli-
ka anledningar som jag hir inte skall ga
in p& har vi kastat bort dem, och i dag
star vi i en situation d& kostnaderna for
denna angeligenhet har stigit till ett he-
lopp av 400 miljoner kronor — om det
nu ricker; jag dr inte alldeles sdker pa
det.

Jag kan inte hjidlpa att nir jag gér till-
baka i tiden dr6jer mitt minne — det
kanske kan intressera ledamoéterna spe-
ciellt i denna kammare att héra denna
lilla erinring fran gangna tider —— vid
lordagen den 16 juni 1945, DA hade
andra lagutskottet haft till behandling
ett antal motioner, som férordade ett
principbeslut om 6vergang till hogertra-
fik, Utskottets majoritet hade avstyrkt
motionerna. En ganska manstark grupp
reservanter hade tillstyrkt motionerna.
Fragan kom upp till behandling i kam-
rarna nidmnda dag. Resultatet blev, som
redan tidigare har antytts, att riksdagens
forsta kammare med en betydande majo-
ritet uttalade sig for ett principbeslut
om hdégertrafikens inférande. I andra
kammaren gick didremot réstningen i den
andra riktningen. Dir blev det majoritet
f6r utskottet, alltsd fér avslag p& motio-
nerna.

Det kanske kan intressera kammarens
ledaméter i dag att hora hur man rostade
den gdngen — saken kan atminstone ha
kuriositetsintresse. Den 16 juni 1945 av-
gavs i forsta kammaren 39 jaroster for
utskottet, alltsa for avslag pd motionerna,
och 58 nejroster for tillstyrkande av mo-
tionerna, alltsa till fé6rman fér hogertra-
fik. Det var alltsd en mycket betydande
majoritet i forsta kammaren den gangen.
I andra kammaren avgavs 88 jaroster,
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allts for avslag pd motionerna, och 59
nejroster, alltsd for bifall till motionerna.
S4 kommer det intressanta. Om man slar
ihop dessa siffror, fir man 127 ja och
117 nej, d.v.s. den gangen forspillde vi
i den svenska riksdagen chansen med
10 roster!

D& hade reformen kostat 27 miljoner
kronor, nu kostar den minst 400. Den
gangen var det praktiskt taget ingen mo-
torfordonstrafik i landet, Kriget var da
pa upphillningen, och majligheterna att
genomfora reformen var idealiska ur sé-
kerhetssynpunkt. Man ville inte lyssna
pa det 6rat den gingen, och sd gick det
som det gick. Nu far vi betala de kost-
nader som f6ljer av att man inte grep
chansen vid det tillfallet.

Sedan har jag gjort en reflexion under
debatten, som jag kanske skulle vaga
delge kammarens ledamoéter. Savitt jag
har kunnat félja debatten har hittills
ingen hir i kammaren statt upp och for-
klarat, att vi aldrig kommer att infora
hogertrafik i detta land. Vad blir den
logiska f6ljden av detta stindpunktsta-
gande? Jo, det maste naturligtvis bli, att
vi forr eller senare kommer att inféra
hogertrafik. Det kommer da att bli dyra-
re och dyrare for varje ar, precis som
det blivit decennium efter decennium.

Den forste talaren, herr Jonasson, var
inne pa denna sak. Kammarens ledamé-
ter observerade sikert, att han aldrig for-
klarade, att vi inte nigon gdng kommer
att inféra hogertrafik hir i landet. Han
menade bara att vi inte skall gora det
nu. Det 4r precis det argument som fram-
hallits i 30 ar: Vi kanske gor det senare,
men vi skall inte goéra det nu!

Herr Jonasson anforde, att det blir
billigare sedan. Jag tittade da pa kam-
marledaméterna, och jag tyckte nog att
ett soligt leende drog oOver kammaren.
Det 4r nidmligen fa ledamoéter som gjort
den erfarenheten i vara dagar att nagon-
ting blir billigare ju lingre man véntar.

Dérefter limnade kommunikationsmi-
nistern fran denna plats ett par uppgif-
ter, som vil inte kom o&verraskande for
kammaren men som tidigare inte har
publicerats, sivitt jag vet. Det var det all-
deles firska resultatet av direktér Halls

38t Fdérsta kammarens protokoll 1963. Nr 21



36 Nr 21
Ang. overgang till hogertrafik

utredning. Han har nirmare utrett fragan,
om det méjligen skulle kunna tdnkas att
det blir billigare ifall man vintar, och
han har punkt fé6r punkt visat att det
inte finns nédgonting, som tyder pa detta
— tvartom blir allting dyrare ju liangre
man vintar. Det 4r nagonting for mig
alldeles sjialvklart, men det kan vara in-
tressant att vi nu fatt papper pa det av
direktér Hall, som gjort ulredningen péa
uppdrag av kommunikationsdepartemen-
tet.

Sedan dr det dnnu en crfarenhet, som
jag har gjort under debatten. Kammarens
ledamoter har sdkert flera ganger reflek-
terat 6ver det forhallandet att den svens-
ka riksdagen, och sirskilt forsta kam-
maren, under senare Ar har blivit mer
och mer internationellt instilld. De in-
ternationella aspekterna pa de problem
vi har att behandla &r alltmer markera-
de. Detta &dr en mycket intressant for-
dndring i kamrarnas attityd. Det var inte
alls s& forr i virlden. Da sig vi allting
ur svensk synpunkt, vilket vi naturligt-
vis skall géra men vi var manga ganger
helt avskidrmade frin skeendet utanfor
viara grédnser. I dag striavar vi tvartom
fran alla hall, alldeles oavsett partitillhé-
righet, att anldgga internationella aspek-
ter pa ting som vi har att rddgdéra om
och att besluta. Detta anser jag fér min
del vara alldeles riktigt. Enligt min me-
ning ar det en glddjande utveckling in-
om den svenska riksdagen, att man har
fatt till stind denna attitydférindring i
riktning mot det internationella medve-
tande, som nu ir sa starkt framtridande
i den svenska riksdagen.

Men, drade kammarledamoéter, dr det
d4 inte ganska markligt, att man mot
bakgrunden av ett sédant konstaterande
kan finna att kanske inte s ménga, men
i alla fall en hel del aktade ledaméter
av denna kammare, i denna speciella
frdga anlagger ett rent isolationistiskt
betraktelsesiétt, precis som om vi hir inte
behovde tinka p& ndgra internationella
aspekter? Ar vi oss sjdlva nog? Man be-
slutar oavsett vad man fatt for rekom-
mendation fradn Nordiska radet och oav-
sett vilka andra erfarenheter man har.
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Jag tycker att det dr ett ganska motsi-
gelsefullt stindpunktstagande.

S& ett enda ord om finansieringen.
Jag kan ansluta mig till vad herr John
Ericsson anférde rérande bevillningsut-
skottets handlaggning av denna angeli-
genhet. I denna del har jag ingen an-
ledning till erinringar.

Herr John Ericsson gjorde ett pape-
kande, som han direkt adresserade till
finansministern, som var nirvarande i
kammaren vid tillfillet. Det gillde en
sak som ligger néagot vid sidan av det
problem vi hir diskuterat men som ir
mycket betydelsefull, nimligen det for-
hallandet att vi har en automobilskatte-
budget, en specialbudget. Detta arrange-
mang innefattar ju, som kammarens le-
damoter val kidnner till, en specialdes-
tination. De medel, som anvisas pé
denna budget, dr avsedda foér vissa starkt
avgrinsade dndamal.

Jag har fran denna talarstol flera
ganger viant mig mot detta system, som
jag anser vara ett felaktigt budgetsystem.
I och med att man pa detta sitt avgrin-
sar anvandningen av medel pa en viss
fond for visst angivet dndamaél, betager
man varje finansminister — oavsett var
han hor hemma -— méjligheten att i en
betrédngd situation anvinda medel ur
denna fond. Vi kan t. ex. f4 mycket da-
liga tider medan man har mycket stora
behallningar i 14t oss sdga automobil-
skattefonden. Formellt seti 4r det emel-
lertid omdjligt fér finansministern att
finansiera noédvindiga atgirder genom
ianspriktagande av de medel, som finns
i eller som inflyter till fonden, savida
inte atgéirderna faller inom ramen {6r de
med fonden nirmare angivna syftena.

Det ar ett olyckligt budgetsystem, och
jag vill erinra om att man inom den sto-
ra besparingsutredningen for ndgra ar
sedan var helt ense om att rekommen-
dera, att vi i framtiden inte skulle ha
ett system med specialdestinerade fon-
der, som i en modern samhillsekonomi
ir ytterligt ohanterliga och opraktiska.

Jag har, herr talman, inte nagot ytter-
ligare att tillagga. Jag vill bara hoppas,
att de beslut, som nu fattas, skall fat-
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tas i enlighet med hemstillandena i de
tre utskottsutlatanden, som vi har fram-
for oss.

Hirtill skulle jag bara vilja knyta en
bestimd férhoppning. Man kanske inte
borde vara alltfér optimistisk i detta
hinseende, men icke desto mindre skul-
le jag uppriktigt vilja hoppas, att det be-
slut, som hir fattas, icke métte fran na-
got hall komma till ndgon partipolitisk
anviandning i fortsiattningen. Detta &r ju,
mina damer och herrar, icke en fraga,
som giller partitillhérighet. Det ir ing-
en fraga med ideologiska aspekter. Det
géller en rent praktisk angeldgenhet. Jag
tycker att vi alla borde kunna vara en-
se hirom. Jag har en viss férhoppning
om att s& skall bli fallet, da jag har kun-
nat konstatera att mina kolleger grupp-
ledarna inom de andra borgerliga me-
ningsriktningarna ju bada i val avvigda
och vil framférda anféranden har givit
till kiinna sin uppslutning kring det som
hir foreslas. Jag kan alltsd hédr ansluta
mig till vad herr Torsten Bengtson och
herr Lundstrém darutinnan anfort, i for-
hoppning om att denna fraga for fram-
tiden skall befrias fran varje partipoli-
tiskt inslag.

Jag hemstéller alltsd, herr talman, om
bifall till utskottets yrkande.

Herr CARLSSON, ERIC, (cp):

Herr talman! Filtet bérjar nu bli gan-
ska avbetat, och jag skall darfér endast
gbra ett par papekanden och kommenta-
rer till vad som hir har anférts.

Jag hade for avsikt att siga négot om
fragans behandling innan den kom pa
riksdagens bord. Det har ju tidigare pa-
pekats, att riksdagen befinner sig i un-
derlige gentemot regeringen. Jag har
gjort det uttalandet i ett par remissde-
batter, dir jag har framhallit att vi har
femton dagars motionstid nér riksdagen
samlas och tar emot statsverksproposi-
tionen samt att vi har tio dagars mo-
tionstid i anslutning till Kungl. Maj:ts
propositioner eller femton dagar nir det
géller stora propositioner,

1 det hir #rendet fick vi emellertid
vara med om att i hostas ta stédllning
till av regeringen framlagda fragor ufan
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att det foreldg nagon proposition och
utan att vi hade négra motionsmojlig-
heter. Den forsta fragan gillde om vi var
beredda fran partiernas sida att i prin-
cip acceptera en omliggning till hoger-
trafik. Om vi svarade ja pa denna fraga,
var néista friga om vi var beredda att
g4 med hirpa utan en folkomrostning.
For det tredje fragades, om vi kunde
godkinna en finansiering av reformen
genom en sdrbeskattning av bilismen.

Det sades da, att man ville ha betryg-
gande majoritet inom varje partigrupp,
innan man kunde ligga fram ett forslag
i riksdagen.

I dag har vi fatt en generdsare tolk-
ning av vad som d& begirdes. Kommuni-
kationsministern har nidmligen sagt hér,
att vad man 6nskade var en betryggande
majoritet i riksdagen. Detta innebir att
man i dag inte haller lika hart pa att
binda upp varje parti, som man gjorde
bade i december, nir fragan var uppe
till diskussion forsta gadngen, och nir
den sedermera behandlades i utskottet.

Jag tillhérde dem, som inte kunde
godkinna sittet for handldggningen av
detta drende, detta mot bakgrunden av
vad jag har sagt tidigare i riksdagen och
med hénsyn till att vi pa sa kort tid som
tre eller fyra dagar skulle ta stdllning till
dessa principer utan att ha mojlighet att
ta del av nigon kunglig proposition i
drendet. Jag instimmer i den av herr
Sundin framférda, befogade kritiken
mot att riksdagen ej har getts mojlighet
att grundlagsenligt prova dessa fragor.
I dag ir beslutet ocksd klart pa férhand.

Far jag i detta sammanhang séga, att
jag méste uttala min férvaning 6ver att
herr Sveningsson hir uttryckte sin till-
fredsstilllelse 6ver regeringens sitt att
handligga detta drende. Herr Svenings-
son skall ju som ledamot av konstitu-
tionsutskottet varda riksdagens grund-
lagsenliga ratt att prova av regeringen
framlagda foérslag. Herr Sveningsson har
i dag infor kammaren vittnat om sin
omvindelse i hogertrafikfrigan. Om inte
denna omviandelse gripit herr Svenings-
son, hur hade d& herr Sveningsson be-
domt denna fraga ur konstitutionell syn-
punkt?
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Utover de konstitutionella 6vervigan-
dena kommer ocksa in i bilden den folk-
omrostning som vi hade 1955, dir 82,9
procent rostade for vanstertrafik. Nu har
det hir sagts att denna folkomrdstning
var »ett olycksfall i arbetet». Om resul-
tatet blivit ett annat i folkomrédstningen
och det hade blivit majoritet for hoger-
trafik, hade man da inte girna velat
aberopa folkomréstningen?

Det har hér i dag sagts att det har
skett en omsvidngning i den allminna
opinionen till {6rméan f61 hogertrafiken.
Jag #r inte sa sidker pa detta. Min upp-
fattning grundar sig bland annat pa sam-
tal jag haft med olika grupper av yrkes-
chaufférer. Vad som slagit mig &r hur
mangstimmigt de uttalat sig fér — inte
hoégertrafik, utan vinstertrafik. Vad som
kanske mest slog mig var niar en dansk-
fodd taxichauffor hir i Stockholm —
som hade kort bil 1 sitt danska hemland
i flera ar — sakligt starkt argumenterade
for vanstertrafiken, och nar han blev

tillfrdgad om trafikomliiggningen — ett
par av kammarens ledamdéter var med
och hoérde detta - blev svaret att det

vore riktigare ait man i Danmark gick in
for en omlaggning till vanstertrafik, ty
detta vore ur trafiksédkerhetssynpunkt
fordelaktigare och bittre.

Det har hir i dag sagts att det vore
olyckligt, om vi inte fick tillrackligt
stora majoriteter hir i riksdagen for ett
beslut fér hogertrafikens inférande. Nu
har vi ju en representativ demokrati.
Det innebdr att vi som ledamdéter av
riksdagen har att ta ett ansvar pd denna
punkt. Det dr klart att detta ansvar vi-
ger tungt mot bakgrunden av 1955 ars
folkomréstning. Men jag vill ocksa siga
— som hir tidigare anférts — att det
hir inte giller nigon politisk fraga i den
bemirkelse man ldgger in i ordet »po-
litisk». D& bor det ocksa finnas utrym-
me for att ge till kinna en personlig me-
ning. Jag skulle darfér vilja ansluta mig
till den synpunkten, att man forst bor
lata rusta upp vigarna si att dessa blir
1 bittre skick. Om det dr nodvindigt —
b6ér man sedan eventuellt préva denna
friga genom en folkomrdstning!

Herr Hagberg hade vénligheten att
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ocksa harangera herr Jonasson angéen-
de kostnadsutvecklingen pa detta omra-
de. Herr Hagberg sade att utvecklingen
lirt oss att allt det, som vi skjuter pa,
bara blir dyrare. Jag undrar emellertid
om detta i dag &r riktigt. P4 bilismens
omrdde har ju den utvecklingen &gt
rum, att bilarnas antal ékat kraftigt, och
man riknar med det dubbla antalet fram
till ar 1975. Detta fér med sig att de
kollektiva trafikmedlen minskar i antal.
I dag vet vi att de stora kostnaderna fér
denna reforms genomférande skall gi
till ombyggnad av bussar och sparvag-
nar o. s. v. Allteftersom dessa trafikme-
del minskar, sa lir vil ocks& kostnader-
na for dem minska. Detta goér att det
finns fog for herr Jonassons funderingar
pa denna punkt.

Herr talman! Jag har tidigare i vrigt
instdmt i herr Jonassons synpunkter pa
denna fraga, och jag ansluter mig ocksa
till det yrkande han framstillde.

Herr SVENINGSSON (h) kort genmiile:

Herr talman! Jag hade inte tankt att
vidare delta i denna debatt, men da herr
Eric Carlsson stillde en direkt fraga till
mig, vill jag svara pa den fragan. Herr
Eric Carlsson uttryckte sin férvaning
Over att jag var tillfredsstdlld med rege-
ringens handlande nar det giller de
overliggningar som #dgde rum i denna
fradga och ville veta hur jag sisom leda-
mot av konstitutionsutskottet sig pa det-
ta ur grundlagssynpunkt. Jag maste si-
ga aft jag inte har nigra erinringar att
gora ur grundlagssynpunkt mot detta
handlingssitt. Det var ju faktiskt en hén-
delse som intréaffade under det gransk-
ningsdr vi nu har bakom oss, och det
har inte forts fram nigon dechargean-
mirkning mot det sitt varpa regeringen
hir handlat,

Jag vill ocksd siaga att om det varit
pa det sittet att jag vidhallit den upp-
fattningen, att vi borde ha vinstertrafik,
hade jag haft precis samma uppfattning
ur grundlagssynpunkt. Det kan inte vara
pa nagot sitt grundlagsstridigt att en le-
damot av kammaren omvinder sig och
andrar sig till det bittre, vill jag ocksa
ha sagt till herr Carlsson.
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Herr ELOFSSON, GUSTAF, (cp):

Herr talman! Nir vi forra gingen be-
handlade detta drende i riksdagen, hor-
de jag till dem, som ansig att vi inte
borde gi Over till hogertrafik utan be-
halla véanstertrafiken i vart land. Jag
har inte helt 6vergivit den tanken, men
nar man f6ljer med i utvecklingen pé
trafikens omrade och ser att det bara
finns — om jag dr ritt underrittad —
tre linder kvar, som har vinstertrafik,
foreligger det med tanke pa den all-
ménna samféirdseln de olika linderna
emellan kanske skél for att ga Over till
hogertrafik.

Jag kan inte underlata, herr talman,
att rikta en del kritik mot det sitt pa
vilket detta drende har behandlats. Jag
skall inte g4 in pA detaljerna, ty de
har berorts av alla foregiende talare.
Om regeringen ansett det ndédvindigt
att hora de olika partiernas &sikter i
dessa fragor, innan de liggs fram for
riksdagen, vill jag papeka, att vi ti-
digare har behandlat méanga fragor av
stérre riackvidd, utan att de olika par-
tiernas synpunkter har inh#mtats, in-
nan propositionen utformats. Varfér
skall d& detta beaktas betrdffande den-
na friga?

Vi tycks ha kommit in i ett lige, dir
det inte finns ndgon Aatervindsgrind
och vi far vil darfor »folja med i lun-
ken» och fora over vart parti till héger
sida. Samtidigt maste vi utgd fran att
manga trafikolyckor kommer att in-
triffa, innan det svenska folket blir
nagot s nir inkort i det nya systemet.
Jag skall inte vidare berdra fragan, hu-
ruvida vi skall g over till hogertrafik
nu eller om vi skall vinta, som nagon
talare tidigare sagt. Om vi #nda skall
overga till hogertrafik, ar det lika bra
att ta steget fullt ut pa en gang. Jag
kommer darfor att i dag skinka min
rost at en overgang till hogertrafik.

Déremot kommer jag inte, herr tal-
man, att rosta fér forslaget om att kost-
naderna for reformen skall finansieras
pa det sitt som regeringen har foére-
slagit. Detta &ar inte enbart en bilis-
mens angeliagenhet, utan fragan huru-
vida trafiken skall 6verforas pa hoger
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sida av vara vigar ror hela det svens-
ka folket. Regeringens forslag anser jag
inte vara riktigt, utan hela det svenska
folket bor dra sitt stra till stacken nér
det hela skall betalas.

Jag kan inte heller underlata att péa-
peka, att det fanns en fond av bilskat-
temedel, som under krigsidren lades pa
lager for att sedan — ty det var me-
ningen — anvéindas till vigforbéttring-
ar och dylikt. Om jag inte minns fel,
uppgick den till nagot 6ver 900 miljo-
ner kronor. Finansministern passade
emellertid pa att efter nigra ar over-
fora denna fond till den allmidnna bud-
geten. Jag anser det darfér inte vara
nagot fel att nu sa att sidga ta av denna
fond for att finansiera en Overgdng till
hogertrafik,

Av denna anledning kan jag inte ga
med pa att man lédgger hela betalnings-
bérdan pa bilismen. Jag anser man skall
ta utav de pengar som bilismen har
samlat till forbittrande av vigar och
till férbattrade férhallanden dver huvud
taget for trafiken. Det maste ocksd an-
ses vara det lampligaste sittet att an-
vianda dessa pengar.

Det har talats om en ny folkomrdst-
ning i denna fraga. Jag tror vi kan
vara Overens om att vi skulle fi sam-
ma resultat av en sddan som ar 1955 —
mdojligtvis med ett nagot hégre procent-
tal 4n da foér en Overgang till hoger-
trafik. D4 vi emellertid aldrig blir av
med fragan om hogertrafiken — den
kommer ju upp i riksdagen varje ar —
tror jag, att ju ldngre vi vintar med
dess avgorande, desto dyrare kommer
omlidggningen till hogertrafik att bli.
Det ar nog dirfér klokt av riksdagen
att nu ta steget fullt ut, da fragan kom-
mit sa langt.

Herr PETERSSON, ERIK FILIP, (fp):

Herr talman! Fran flera talare i den-
na debatt har framhéllits, att héinsyn
maste tagas till den folkomréstning vi
hade ar 1955. Det &r ur vissa synpunk-
ter riktigt. Men man maste vidl dnda
beakta, att utslaget av en folkomrost-
ning inte kan vara aktuell hur méanga
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ar som helst. Den ar beroende av de
forhallanden som var radande vid rost-
ningstillfallet.

Vi har efter ar 1955 fatt en sadan
ut6kning av den internationella trafi-
ken, som maéanga rostande siakerligen
inte anade eller hade mdojlighet att da
bedéma. Jag finner det darfér vara
motiverat, att fragan nu tas upp till
férnyad prévning. Anledningen till att
jag begirde ordet var nédrmast att jag
ville siga ndgra ord om finansierings-
frigan, eftersom jag pa den punkten
har avgivit en reservation till utskottets
betéinkande.

Vid bedomandet av vem som skall
betala kostnaderna f6r en omlidggning
till hoégertrafik har savil Kungl. Maj:t
som utskottsmajoriteten ansett det va-
ra sjilvklart att bilismen skall sta for
dem, och detta utan nirmare utredning
eller utan att ha motiverat det. Det har
tydligen varit minsta motstindets lag,
som dikterat detta stidllningstagande,
och det dr ju en mycket enkel metod att
begagna sig av.

I de tidigare utredningarna har inte
detta ansetts lika sjilvklart som nu.
1954 &rs kommitté ansag en delning av
kostnaderna pA vissa punkier kunna
ske mellan bilismen och den allminna
budgeten.

1 propositionen nr 111 till 1955 Ars
riksdag siger statsrddet: »Hirom kan
sdgas, att — bortsett fran att man, med
hiansyn till trolig éverviltring av stor-
re eller mindre del av kostnaderna pi
allminheten, ej med sikerhet vet, hur
kostnaderna f6r reformen slutligen
kommer att fordela sig pa olika befolk-
ningsgrupper — hogertrafikfragan icke
uteslutande #r av ekonomisk natur och
att aven andra trafikanter #n de, som
betalar bilskatt, i hog grad berdrs av
en trafikomldggning.»

Fran bildgarhall har man egentligen
inte begirt denna trafikomliggning i
storre omfattning 4n vad allmiinheten
gjort, och det kan vil inte pavisas, att
biligarna kommer att skérda négra
stérre vinster av reformen #n vad and-
ra gor. Trafikfridgorna rér oss alla. De
ar en allmin angeligenhet, och skall
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man déma av det intresse denna fra-
ga tilldragit sig hos den stora allmin-
heten — det giller bade vinster- och
hégeranhingare — sd har man stéd fér
detta péstiende. Man talar om bittre tra-
fiksikerhet — nidr vi vl gjort omligg-
ningen — béttre och forbilligad inter-
nationell trafik, flera turister och &ver
huvud taget att reformen &r nédvandig
for den framtida gemenskapen i Euro-
pa. Detta ar fragor som berdr oss alla
oberoende av om vi édger bil eller inte,

Jag vill inte forneka, att dven bil-
dgarna p liangre sikt kan fa vissa for-
delar, men de far ocksd vissa kost-
nader for reformen utéver den extra
skatten. I samband med omliggningen
fir man givetvis rikna med ganska bety-
dande och kanske lingvariga hastig-
hetsbegriansningar., Detta kommer ait
kosta pengar for nyttotrafiken genom
minskning av trafikkapaciteten.

Denna fraga har ett stort antal ging-
er varit upp till behandling av rege-
ring och riksdag under de senaste fyr-
tio 4ren. Ja, dnda sedan 1718 synes
den ha varit ett problem mer eller
mindre pa dagordningen. Varje géing
under detta sekel den varit uppe till
behandling i ett eller annat samman-
hang, har man tydligen betraktat den
som en obehaglig sak, som man inte
velat ta stédllning till och skjutit pa
framtiden. Och for varje ging har det
blivit dyrare. Omkring 1940 talar man
om en kostnad av cirka 40 miljoner
kronor. 1954 é&rs utredning kom fram
till omkring 200 miljoner och nu &r
vi uppe i 400 miljoner. Jag menar, att
statsmakterna med detta uppskov har
tagit pa sitt ansvar de okade kostnader-
na. Att nu véltra 6ver dem pé bilismen
kan jag inte anse riktigt.

En liten parentes, men kanske virt
att observera i dessa dagar, dr att
denna kammare 1945 beslot 6verging
till hoégertrafik, under det att andra
kammaren yrkade avslag., Det var ett
tillfalle di4 denna kammare var mer
framsynt och modern 4n medkamma-
ren,

I den reservation jag avlimnat i
bevillningsutskottet och som jag kom-
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mer att yrka bifall till har de motio-
narer som star bakom stannat for en
avvigning av kostnaderna sa att bi-
lismen och allminna skattemedlen be-
talar hilften vardera. Detta bor vara
en rittvis fordelning. Man bdér inte
vid behandling av denna friga bortse
fran vilka stora viarden motortrafiken
pa olika sitt tillfér vért samhille.

Jag kommer, herr talman, senare att
ait yrka bifall till reservationen.

Herr EDSTROM (fp):

Herr talman! Hogertrafikreformen,
som nu ligger péa riksdagens bord, més-
te frimst betraktas som eit led, dartill
ett viktigt led, i samhaillets strivan att
ridda minniskoliv och skydda mot ska-
dor och invaliditet. Det #ar s, som vi
hért upprepade ganger i riksdagen, att
trafikolycksfallen varje ar i Sverige do-
dar cirka 1 000 manniskor, ddrav ménga
barn, samt #dr orsak till omkring 3 000
fall av svarartad invaliditet. Hur manga
lindrigare skador som dir uppkommer
har vi inte sdker statistik p4, men man
brukar rikna med 18 000 till 20 000. An-
talet sidana olycksfall, som direkt och
sikert beror p& att vi i vart land har
ett mot hela o6vriga Europas fastland
motsatt trafiksystem, utgdr visserligen
inte sd hog procent, men férhallandet ar
hir analogt med rattfylleriet — allt ta-
lar fér att antalet fall, dir faktorn mer
eller mindre medverkat, dr betydligt
storre 4n man kan fi fram i den kalla
statistiken. Déartill kommer ju alla de
olycksfall som svenska sivil fotgéngare
som bilister rdkar ut fér i utlandet pa
grund av det for dem fraimmande trafik-
systemet.

SA som trafiken okar 6ver véra grin-
ser, okas riskerna ar efter ar. Biltdthe-
ten Okar ocksa. Dagligen far vi lira oss
hur vi alltmer inlemmas i den europe-
iska gemenskapen —- vare sig vi vill
eller ej — och det géller i alla samhillets
funktioner. En gemensam trafikregel fér
hela Europas fastland mdste vara elt
starkt énskemdal fér alla européer. Inte
minst maste det vara ett stort énskemal
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for vara nordiska grannar, norrménnen
och finnarna, att de ej skall behdva byta
trafikregler tvenne ganger var ging de
skall ut till det 6vriga Europa. Ténk om
vi hade motsatta trafikregler i négot
mellansvenskt 1an, t. ex. Ostergétland,
som maste passeras for resa mellan
Nord- och Sydsverige.

Som jag ser saken, ar reformens vik-
tigaste mal att nedbringa trafikolycks-
fallen, trafikdéden och trafikinvalider-
na. Jag har énskat, att detta mer kommit
till uttryck inte bara i propositionen
utan dven i utskottets skrivning. Det ir
detta som jag i mina tvenne motioner
till propositionen #ven ville ha sagt och
med dessa ord understryka.

Om man vill effektivt foérebygga en
sjukdom eller en skada, méste man forst
grundligt siitta sig in i hur sjukdomen
eller skadan uppkommer, hur den utbre-
der sig och vilka former den far. Vem
kinner till detta bittre da det géller des-
sa trafikskador #in de som far ta hand
om de skadade p& sjukhusen och lappa
ihop dem? Det ar dérfér jag yrkat att
en kirurg med praktisk erfarenhet av
trafikskador méiie ingd i den planerade
delegationen for irafiksékerhetsfrigor-
na. Till det har utskottet svarat, att en
kirurg mycket vidl kan ingd som expert,
men det #r inte riktigt detsamma.

Den andra motionen understryker vik-
ten av att ett rationellt trafiksikerhets-
arbete 4stadkommes for att forebygga
en 6kning av antalet olyckor i samband
med overgdngen. SA4 kunde man ju gora
1945 i Argentina, och dven om man dér
liksom i andra ldnder fatt ett 6kat an-
tal olycksfall under senare ar i samband
med att biltatheten okats, ar det full-
komligt felaktigt att av statistiken diri-
fran dra slutsatsen att antalet olyckor
skulle ha 6kat pd grund av trafikrefor-
men.

M4 vi dven i vart land samfallt hjélpa
till, sa att det vid omliggningen till hé-
gertrafik inte blir nagon som helst &k-
ning av trafikolycksfallen utan i stillet
en oavbruten sinkning. Det &r mycket
visentligt.

Ett uppskov med reformen trots den
alltmer o6kade trafiken Over grénserna
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skulle ur trafiksikerhetssynpunkt vara
synnerligen olyckligt.

Jag ber att f4 yrka bifall till utskot-
tets hemstillan.

Herr LAGER (k):

Herr talman! Jag skall inte ta kam-
marens tid i ansprdk manga minuter,
eftersom det som kan sdigas i den hir
debatten vil i huvudsak redan ir sagt.
Jag tycker emellertid — och det vill jag
ge uttryck at -— att fragan om vi skall
kéra till hoger eller till viinster pa vara
vigar och gator har tilimiitts alltfér stor
betydelse. Jag tror inte att den har det
omfing, den riackvidd och det djup som
man gérna vill tillskriva den. Enligt min
mening minskar man inte olycksfallens
antal visentligt genom att ga 6ver till
hogertrafik. De siffror som har presen-
terats och de utredningar som har gjorts
ar, shsom redan har omvittnats, inte sa
tillforlitliga. En bitire trafikforskning
behévs for att vi skall komma till ritta
med den s. k. trafikdéden, och den sa-
ken tycker jag att man borde #gna den
stérre uppmirksamheten At.

Jag tvivlar emellertid inte ett Ggon-
blick pa att vart land kommer att pres-
sas till att inféra hogertrafik si sma-
ningom. Med de utvidgade kommunika-
tionerna och de férbittrade férbindel-
serna linderna emellan och di si gott
som alla andra lidnder i Europa har ho-
gertrafik okar naturligtvis fér varje ar
trycket p4d den som #r annorlunda ait
foga sig efter de allmiinna reglerna. Jag
tror alltsd det dr att spjirna mot udden
att halla fast vid viinstertrafiken.

Det var ndgon hir i debatten som
sade att allt som kan goras bor goras for
att minska och om méjligt helt avskaffa
trafikolyckorna. Jag #r si Gverens med
honom, men sker det med en omligg-
ning av trafiken fran héger till viinster
vilken kostar 400—500 miljoner kronor,
kanske mer? Ar detta det vettigaste sit-
tet att anvinda pengarna? Om man vill
dra ner olycksfallsfrekvensen pa véara
vigar och gator finns det kanske en del
andra saker som 4r mer nddvindiga och
tringande. Tink t. ex. pa det som redan
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ar sagt om bittre viigar, eller en sddan
sak som biattre belysning! Framfor allt i
vara storre stiider och i vissa av vara
andra titorter &r belysningen undermé-
lig — den ar sia utformad att den inte
ger bilisten mdjlighet att kora pa par-
keringsljus men skapar svarigheter att
kéra pa halvljus.

Jag vill ocksa dra en lans f6r hastig-
hetsbegrinsning. Jag anser att 90 kilo-
meter i timmen ar fullt tillrickligt for
bilisterna. De ginger da vi har haft has-
tighetsbegrinsning har jag fér min del
tyckt mig kunna gora den erfarenheten
att trafiken {lutit bade littare, snabba-
re och sikrare.

S& ett par ord om sjilva behandlings-
gangen! Jag tycker man bér respektera
folkomréstningen 1955. Jag tyckte inte
det var nagon sirskild vits att ligga ut
denna friga till folkomrdstning, men
har man sagt A s méste man siiga B —
man kan inte bara avskriva omréstnings-
resultatet frin dagordningen och sedan

ga vidare.
NAgon hir i kammaren — jag tror
det var herr John Ericsson — sade att

det vore olustigt om riksdagen skulle
fatta ett beslut i den hir trafikfragan
med en knapp majoritet. Ja, det dr klart
att den som férsvarar en sak vill ha
storsta mojliga majoritet for sin stand-
punkt, och ju mer enhillig riksdagen
ar, desto starkare auktoritet siitis natur-
ligtvis bakom beslutet. Men om det nu
ar olyckligt och olustigt att f2 en knapp
majoritet hir i kammaren fér en trafik-
omléggning, ir det di inte lika olustigt
att sidtta sig Over en sd massiv majori-
tet som kom fram i omréstningen 19552
Jag tvivlar inte pa att opinionen till viss
del har férandrats i den hir fragan se-
dan 1955, men varfor inte, nir tid i alla
fall finns, 1ata detta komma till uttryck i
en ny folkomréstning? I s& fall har man
dtminstone den tendens som visar sig
mellan 1955 och exempelvis 1964 att
stédja sig pa nir man ligger fram ett
forslag och fattar ett beslut.

Till slut, herr talman, bara ett par
ord om finansieringen! Jag skall inte ar-
gumentera mycket, och jag instimmer i
det mesta av vad de har anfért som me-
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nar att man inte bor ta ut kostnaderna
fér en omliggning genom en extra bil-
skatt. Jag tycker kostnaden bor tas av
allminna medel och inte av en extra be-
skattning av bilismen. Riksdagen beslu-
tade for nigra dagar sedan om en obli-
gatorisk bilbesikining, som aldgger bilis-
terna en viss utgift, och jag ar rédd fér
att man lagger pa dem alltfér méanga
boérdor.

Jag vill, herr talman, med de hér or-
den bara yrka bifall till motionen II:
742.

Herr NILSSON, FERDINAND, (cp):

Herr talman! Det &r bara tva reflexio-
ner i kanten av detta problem som jag
nu i debaitens sista dgonblick vill géra
for att de inte skall Jdmnas alldeles out-
sagda.

HAar har man dragit stor uppmérksam-
het till vad man kallar fér partiledar-
dverenskommelsen. Men det 4r inte den
som skapat problemen. Det #r inte déar
som anledningen ligger till vad som
héant, utan den orsaken ar att séka hos
var som man siger starka regering. Det
ir ldget inom regeringspartiet som gjort
det nédviandigt att g4 den ovanliga vig
som man h#r anvidnt. Regeringen har
nimligen mast gi till oppositionsparti-
erna och sdka roster. Ni viil, har rege-
ringen sagt till oppositionspartierna, ha
hogertrafik. Men ni madste garantera att
det inte blir nagot trassel, ty vi vagar
inte lita p& vara egna. Aven betriffan-
de finansieringen maésie ni, har rege-
ringen sagt till oppositionen, dverta en
viss garanti. Det dr, herr talman, detta
som #r det intressanta i situationen.

For att finna exempel pad ndgot lik-
nande maste jag gi tillbaka #nda till
den andra Staaffska regeringen och den
s. k. sockerparlamentarismen. Med den
parlamentarism som man nu talar sa
mycket om och #ven ténker skriva in
som ett statsrattsligt begrepp i var nya
regeringsform menade man den gangen
att regeringen inte hade mer #in majo-
ritet i sitt eget regeringsparti och med
hjalp av roster frian oppositionspartier-
na drev sin sak igenom. Det var vad som
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hinde den Staaffska regeringen betrif-
fande sockerparlamentarismen, och det
ir ett liknande problem som vi nu star
infér hér i dag.

Man skall alitsd inte fista huvudvik-
ten vid férhédllandena inom opositions-
partierna, de forhandlingar som dér dri-
vits och de beslut som déar fattats. Grun-
den for det hela ir att man inte kanner
Jiget inom regeringspartiet. Jag tycker
att den saken bor understrykas innan de-
batten avslutas.

Sedan ar jag, herr John Ericsson, litet
ledsen pa bevillningsutskotiet. Jag for-
star visserligen att herrarna inte kan
syssla med alla obetydligheter. Men jag
och nagra centerpartister hade en ging
viackt en motion, enligt vilken vi ville
ersitta en hdjning av automobilskatten
med en 6kning av spritskatten. Den siff-
ra som det i var motion géillde, 140 mil-
joner, bittrade bevillningsutskottet i sitt
utlatande nr 79 ar 1961 sid. 53 pa till
1940 miljoner. Sedan skrev bevillnings-
utskottet att det var en fraga av nykter-
hetspolitisk r#dckvidd som darfér inte
borde behandlas i det sammanhanget.

Négot liknande hinde nér vi hirom-
dagen tog upp fragan om omsitinings-
skatten pa livsmedel och vad den ekono-
miskt betydde — 20 eller 30 procent.
Och nér centerpartiet sade, att det ville
ha en specialdestination for de 140 mil-
joner kronorna till vigarna i samband
med skattepaketet, understroks det myc-
ket hart av bevillningsutskottet, for vil-
ket ju, herr talman, herr John Ericsson
iar ordférande, att alla dessa medel var
viagmedel. Det &r darfoér, sade man, ono-
digt att ha en specialdestination inom
specialdestinationen. Men nér man sedan
hiromdagen ville anvinda pengarna
till vidgar visade det sig att man var
litet glomsk av sig. D4 sade kommuni-
kationsministern, att de dir pengarna
anviander vi ju fér att bygga skolhus,
upprusta polisvisendet o. s. v. Jag har
aldrig begripit de obotfirdigas forhin-
der nir det giller bilskaltemedel. Jag
sitter med i forvaltningsutskottet i vart
landsting. Det har ibland hint, sirskilt
nér man varit stygg mot oss cch utfirdat
restriktioner mot lan, att vi méast lana
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ur vira egna fonder. Vi har di rdkat i
samma situation och mast anvinda peng-
arna for nigot som de egentligen inte
fran bérjan varit avsedda foér. Sa fort vi
fatt mojlighet att uppbringa pengarna
har vi emellertid betalat tillbaka dem.
Vi kan dirfér inte forstd att man gnallt
s& mycket dver att man mést lana for
att 16sgora automobilskattefonden, ty vi
har ju sjalva mast lana for att frigéra
vara egna fonder. Vi betalade tillbaka
pengarna, men s ligger det inte riktigt
till har.

I motion nr 600 i anledning av den
foreliggande propositionen har jag och
mina medmotionérer varit si vardsldsa
att vi stott oss pd vad vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen skrivit om automobil-
skattemedelsfonden, vilket &terges i den
kungl. statsverkspropositionen. Den upp-
giften var vil s bra att den kunde ci-
teras for inte linge sedan i en debatt
hir i kammaren. Nir man granskade
uppgifterna nidrmare och vinde sig till
riksrikenskapsverket for att fa siffror-
na verifierade visade det sig emellertid
att det kanske inte lag riktigt si till.

Har foreligger nu ett forslag, enligt
vilket man vill klara utgifterna for 6ver-
gangen till hogertrafik med en exira
skatt pd 90 milj. kr. under fyra ar. Jag
forstdr naturligtvis en finansminister
som vill ha en extra skatt d4 och d& nir
det blir friga om nya utgifter. Jag vigar
emellertid #nda satta ett litet frage-
tecken for om det verkligen dr nédvin-
digt att ta ut denna extra skatt. Enligt de
uppgifter jag har fatt blir det under
aret ett extra overskott pa 105,7 miljo-
ner av automobilskattemedel. Aven om
man inte kan fi ut nagra pengar frin
fonden sedan de en gang 4kt dit, bor det
vil i alla fall finnas mdjlighet att dispo-
nera pengarna innan de tillférs fonden.
Dir finns sdledes pengar som bér ricka
det forsta aret for genomférandet av
denna reform, savitt jag forstar.

Sedan har riksridkenskapsverket rak-
nat med att inkomstékningen fér det f61-
jande aret — d.v.s. 1963/64 — om man
bortser fran extraskatten for trafikom-
laggningen, skulle det 4nda bli ca 146,8
miljoner kronor 6ver. Jag vet inte var-
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for man riaknar med ca 146,8 miljoner
kronor. Har man menat att det ocksa kan
bli 146,7 eller 146,9? Kanske menar man
att det kan bli 140 & 150 miljoner kro-
nor? Men extraskatten skulle inte heller
d4 vara nodvindig.

Jag soker hidr sak med bevillningsut-
skottet en smula, vilket jag anser mig ha
anledning till, nér jag ser vad bevill-
ningsutskottet skriver i sitt betinkande
nr 16 i ar. Utskottet refererar dér till en
bérjan alldeles korrekt den motion som
vi har talat om. Dir anges klart att om
riksdagen beslutar bifalla forslaget om
en omliggning till hégertrafik — det gél-
ler alltsd proposition nr 58 — och ifall
kostnaderna skall betalas av bilmedel s&
skall medlen fér varje ar anvisas av auto-
mobilskattemedel. Detta refereras av ut-
skottet i dess nu forevarande utlatande
dir det sdgs: »I motionen I:600 yrkas
ddremot att trafikomldggningen helt
skall finansieras genom ordinarie auto-
mobilskattemedel.» Som kammarens le-
damoter horde star det inte alls si i mo-
tionen, utan dér stir att om trafikrefor-
men beslutas och om kostnaderna skall
ldggas pa bilismen, riacker i alla fall den
beskattning som finns. Detta var inne-
héllet. Att samma formulering, troligen
genom forbiseende, rdkat slinka in i her-
rar Sundins och Filldins reservation far
vil anses vara olycksfall i arbetet, unge-
far av samma slag som hinde med jord-
bruksministerns proposition hiromda-
gen, da vi fick en liten réttelse. Vad jag
konstaterar ir bara att det redan finns
tillrackligt med medel. Under sidana
forhallanden begriper jag inte varfér
man skall, om man nu vill ha reformen
och om man vill att den skall betalas av
bilismen, kriva ut den extra skatten, nir
man redan har tillrickligt med medel.

Tills vidare néjer jag mig med att fin-
na det motiverat att avslda Kungl. Maj:ts
proposition nr 58 angidende extraskat-
ten.

Efter det o&verliggningen forklarats
hiarmed slutad, yttrade herr talmannen,
att ddrunder yrkats 1:0) att utskottets
hemstillan skulle bifallas; 2:0), av herr
Jonasson, att det forslag skulle antagas,
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som innefattades i den av herr Levin
m. fl. vid utlatandet avgivna reservatio-
nen; 3:0), av herr Svanstrém, att kam-
maren skulle bifalla motionerna I: 602,
II: 732 och II: 743; samt 4:0), av herr
Lager, att motionen II: 742 skulle bifal-
las.

Sedermera gjorde herr talmannen pro-
positioner enligt berérda yrkanden och
forklarade sig anse propositionen pa bi-
fall till utskottets hemstidllan vara med
6vervidgande ja besvarad.

Herr Svanstrém begirde votering, i
anledning varav herr talmannen upptog
vart och ett av de Aterstdende yrkandena
med hemstillan, huruvida kammaren vil-
le antaga detsamma till kontraproposi-
tion i den foérestiende omroéstningen; och
forklarade herr talmannen sig finna de
hird avgivna svaren hava utfallit med
overvigande ja for deras mening, som
ville till kontraproposition antaga bifall
till herr Jonassons yrkande.

Herr Svanstrém idskade emellertid vo-
tering jamvil om kontrapropositionens
innehall, i anledning varav herr talman-
nen upptog vartdera av de under 3:o0)
och 4:0) hiar ovan angivna yrkandena med
hemstillan, huruvida kammaren ville an-
taga detsamma till kontraproposition i
den salunda begirda, narmast foére hu-
vudvoteringen infallande omrdéstningen
(forsta forvoteringen); och forklarade
herr talmannen sig anse de hérd avgivna
svaren hava utfallit med Gvervigande ja
for deras asikt, som ville till kontrapropo-
sition antaga bifall till herr Svansiréms
yrkande.

Herr Lager begirde likval votering
jaimvil om innehdallet i denna kontrapro-
position, pa grund varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och godkin-
des for den andra férvoteringen en si ly-
dande omrostningsproposition:

Den, som till kontraproposition i vote-
ringen om kontraproposition i huvudvo-
teringen angiende tredje lagutskottets ut-
latande nr 23 antager bifall till motio-
nerna I: 602, I1I: 732 och II: 743, rostar

Ja;
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Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har tili kontraproposition
i férstndmnda votering antagits bifall till
motionen II: 742.

Sedan kammarens ledamoter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplasts, verkstélldes till en bor-
jan omrdéstning genom uppresning. Herr
talmannen férklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rdostat fér nej-pro-
positionen.

D4 emellertid herr Svanstrém begirde
rostrikning, verkstilldes nu votering me-
delst omrostningsapparat; och befunnos
vid omréstningens slut rosterna hava ut-
fallit sdlunda:

Ja — 18;
Nej — 24.

Dirjamte hade 97 ledamoter tillkinna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Hirefter uppsattes, upplistes och god-
kindes for den forsta forvoteringen en
omrostningsproposition av féljande ly-
delse:

Den, som till kontraproposition i hu-
vudvoteringen angdende tredje lagutskot-
tets utlditande nr 23 antager godkinnan-
de av det férslag, som innefattas i den av
herr Levin m, fl. vid utlditandet avgivna
reservationen, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har till kontraproposition
i nimnda votering antagits bifall till mo-
tionen II: 742.

Sedan denna voteringsproposition anyo
upplasts, verkstilldes till en bdrjan om-
rostning genom uppresning. Herr tal-
mannen forklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet rostat for ja-propositio-
nen.

D4 emellertid herr Lager begirde rost-
riakning, verkstilldes nu votering medelst
omrostningsapparat; och befunnos vid
omrostningens slut résterna hava utfallit
sdlunda:

Ja — 37;
Nej — 12,
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Dirjamte hade 90 ledaméter tillkiinna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Herr Akerlund anmiilde, att han vid den
nu foretagna voteringen avsett att avsté
frin att résta men av misstag rostat for
nej-propositionen.

Slutligen uppsattes, upplistes och god-
kindes for huvudvoteringen en si lydan-
de omréstningsproposition:

Den, som bifaller vad tredje lagutskot-
tet hemstallt i sitt utlitande nr 23, réstar
Ja;

Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Levin m. fl. vid
uflatandet avgivna reservationen.

Sedan denna voteringsproposition anyo
upplists, verkstilldes till en bérjan om-
rostning genom uppresning. Herr tal-
mannen forklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet rostat for ja-propositio-
nen.

D& emellertid herr Jonasson begirde
rostrikning, verkstilldes nu votering me-
delst omroéstningsapparat; och befunnos
vid omréstningens slut résterna hava ut-
fallit silunda:

Ja — 119;
Nej — 16.

Dirjamte hade 4 ledamoéter tillkéinna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Ang. trafikomldggningsskatt

Foredrogs anyo bevillningsutskottets
betdnkande nr 34, i anledning av Kungl
Maj:ts proposition med férslag till for-
ordning om trafikomliggningsskatt jimte
1 Amnet viickta motioner.

I en den 15 februari 1963 dagtecknad,
till bevillningsutskottet hiinvisad propo-
sition, nr 59, hade Kungl. Maj:t, under
aberopande av propositionen bilagt ut-
drag av statsridsprotokollet éver finans-
drenden for samma dag, féreslagit riks-
dagen att antaga vid propositionen fogat
forslag till forordning om trafikomligg-
ningsskatt.

Fredagen den 10 maj 1963

I anslutning till propositionen om
Overglng till hogertrafik hade framlagts
forslag till forordning om den trafikom-
liggningsskatt, varmed kostnaderna fér
den foreslagna trafikreformen skulle be-
stridas.

Trafikomliggningsskatten hade f6re-
slagits utgd under vart och ett av bud-
getiren 1963/64—1966/67. Skatten skulle
enligt forslaget erlaggas for registrerade
motorfordon, diremot icke fér mopeder
eller traktorer. De arliga skattebeloppen
hade féreslagits bliva 20 kronor foér mo-
torcykel, 40 kronor f6r mindre person-
bil, 75 kronor f6r medelstor personbil
samt 100 kronor for stérre personbil,
lastbil och buss. Uppbérd av skatten av-
sages ske i samband med den ordinarie
bilskatteuppbérden.

Trafikomldggningsskatten beriknades
sammanlagt giva omkring 400 miljoner
kronor, varav omkring 90 miljoner kro-
nor under budgetaret 1963/64.

Till utskottet hade hinvisats f6ljande i
anledning av propositionen viickta mo-
tioner, nimligen

I) de likalydande motionerna I: 603,
av herr Jonasson m. fl., samt II: 745, av
herrar Johansson i Dockered och Bjérk-
dnge,

II) de likalydande motionerna I: 604,
av herr Ernst Olsson m. fl., och 1I: 747,
av herr Svensson i Vi m. fl,,

III) de likalydande motionerna I: 613,
av herr Per Petersson, och II: 763, av fru
Boman,

IV) de likalydande motionerna I: 614,
av herr Sveningsson m. fl., och II: 762,
av herr Bohman m. fl,,

V) de likalydande motionerna I: 615,
av herr dkesson m. fl, och II: 765, av
herr Hamrin i Jonkoéping m. f1,,

VI) motionen I:600, av herr Ferdi-
nand Nilsson m. L.,

VII) motionen II: 731, av herrar Bra-
conier och Palm,

VIII) motionen II: 733, av herrar Bra-
conier och Palm,

IX) motionen II: 734, av herr Bdrjes-
son i FalkOping,
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X) motionen II: 741, av herr Persson
i Heden,

XI) motionen II: 744, av herr Hagberg
m. fL.,

XII) motionen II: 746, av herr Magnus-
son i Nennesholm,

XIII) motionen II:761, av herrar Asp
och Sundelin,

XIV) motionen II: 764, av fru Eriks-
son i Stockholm m. fl. samt

XV) motionen II: 766, av herrar Mag-
nusson i Bords och Nilsson i Géingegar-
den.

Den under VI upptagna motionen I:
600 hade hénvisats till bevillningsutskot-
tet i vad densamma avsige trafikomligg-
ningsskatt och i 6vrigt till statsutskottet.

I motionerna I: 603 och II: 745 hade
hemstillts, att riksdagen matte avsla pro-
positionen nr 59 angdende trafikomlégg-
ningsskatt pa motorfordon.

I motionerna I: 604 och II: 747 hade
anhallits, att riksdagen métte avsld Kungl.
Maj:ts forslag om sérskild trafikomligg-
ningsskatt pa motorfordon.

I motionerna I: 614 och II: 762 hade
foreslagits, att riksdagen skulle antaga
det vid propositionen nr 59 fogade for-
slaget till férordning om trafikomligg-
ningsskatt med den #ndringen, att 5 § er-
holle i motionerna angiven lydelse, vil-
ket forslag avsag, att trafikomliggnings-
skatten skulle utgd med 20 kronor for
motorcykel och 50 kronor f6r annat mo-
torfordon.

I motionerna I:615 och II: 765 hade
hemstillts, att riksdagen vid behandling-
en av Kungl. Maj:ts proposition nr 59
matte

1) avsla propositionen,

2) i skrivelse till Kungl. Maj:t begira
nytt forslag om finansiering av omligg-
ningen till hogertrafik, innefattande att
200 miljoner kronor skulle uttagas som
allmidnna skattemedel 4ren 1964—1965
och att 200 miljoner kronor skulle utta-
gas genom fordonsskatt aren 1966—1967,
samt
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3) uttala, att de extra skatter som be-
slutades for finansieringen av trafikom-
liggningen icke borde bliva bestiende ut-
6ver den for finansieringen avsedda och
noédvandiga tiden.

I motionen I: 600 hade anhallits,

1) att riksdagen matte avsla i proposi-
tionerna nr 58 och nr 59 framlagda for-
slag om extrabeskattning av bilar, mo-
torcyklar, lastbilar och bussar;

2) att, for den hiindelse riksdagen skulle
besluta bifalla férslag om &verging till
s. k. hogertrafik (propositionen nr 58) och
att detta skulle betalas av bilmedel, med-
len hirfor liksom f6r i samband hirmed
6kat behov av forbattrat vigvisende
matte av riksdagen f6r varje ar anvisas
av automobilskattemedel; samt

3) att utéver Aarligen inflytande bil-
skattemedel automobilskattefondens per
den 30 juni 1963 till cirka 953 miljoner
kronor beréiknade medel darvid matte
i erforderlig utstrdckning tagas i an-
sprak.

I motionen II: 731 hade foreslagits, att
riksdagen vid behandlingen av Kungl.
Maj:ts proposition nr 58 skulle besluta
att Overgdngen till hogertrafik skulle
finansieras genom ianspraktagande av
overskottet p& automobilskattemedlens
specialbudget och att siledes ndgon sir-
skild trafikomlidggningsskatt icke skulle
uttagas.

I motionen II: 766 hade hemstillts, att
riksdagen métte avsla Kungl. Maj:ts pro-
position nr 59.

Utskottet hade i det nu féredragna be-
tinkandet p& aberopade grunder hem-
stillt,

A) att riksdagen, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 58 och med for-
klarande att Kungl. Maj:ts proposition
nr 59 icke kunnat av riksdagen oférind-
rad bifallas samt med avslag & foljande
motioner, nidmligen

1) de likalydande motionerna I: 603
av herr Jonasson m. fl.,, samt II: 745, av
herrar Johansson i Dockered och Bjork-
dnge,
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2) de likalydande motionerna I: 604,
av herr Ernst Olsson m. fl.,, och II: 747,
av herr Svensson i Va m. fl.,

3) de likalydande motionerna T:613,
av herr Per Petersson, och II: 763, av
fru Boman,

4) de likalydande motionerna I: 614,
av herr Sveningsson m. fl., och II: 762,
av herr Bohman m. fl.,

5) de likalydande motionerna I: 615,
av herr Akesson m.fl., och II: 765, av
herr Hamrin i Jonkdping m. f1,,

6) motionen I: 600, av herr Ferdinand
Nilsson m. fl., savitt motionen hinvisats
till bevillningsutskottet,

7) motionen II: 731, av herrar Braco-
nier och Palm,

§) motionen II: 733, av herrar Braco-
nier och Palm,

9) motionen II: 734, av herr Borjesson
i Falképing,

10) motionen II: 741, av herr Persson
i Heden,

11) motionen II: 744, av herr Hagberg
m. fl.,

12) motionen II: 746, av herr Magnus-
son i Nennesholm,

13) motionen II:761, av herrar Asp
och Sundelin,

14) motionen II: 764, av fru Eriksson
i Stockholm m. fl., 4vensom

15) motionen II: 766, av herrar Mag-
nusson i Bords och Nilsson i Géingegar-
den,

matte antaga det vid propositionen nr
59 fogade forslaget till férordning om
trafikomldggningsskatt med den #&nd-
ringen, att 5 § erhélle i betiinkandet an-
given lydelse, vilket forslag innebar, att
skattesatsen for de tyngsta motorfordo-
nen skulle sinkas frdn 100 kronor till
75 kronor;

B) att foljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna 1: 603,
av herr Jonasson m.fl., samt II: 745, av
herrar Johansson i Dockered och Bjork-
dnge,

2) de likalydande motionerna I: 604,
av herr Ernst Olsson m. fl., och II: 747,
av herr Svensson i Vi m. fl.,
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3) de likalydande motionerna I: 613,
av herr Per Petersson, och II: 763, av
fru Boman,

4) de likalydande motionerna 1:614,
av herr Sveningsson m. fl, och II: 762,
av herr Bohman m. fl.,

5) de likalydande motionerna I:615,
av herr Akesson m.fl.,, och II:765, av
herr Hamrin i Jonképing m. fl.,

6) motionen I: 600, av herr Ferdinand
Nilsson m. fl., savitt motionen h#nvisats
till bevillningsutskottet,

7) motionen II: 731, av herrar Braco-
nier och Palm,

8) motionen II: 733, av herrar Braco-
nier och Palm,

9) motionen II: 734, av herr Borjesson
i Falkoping,

10) motionen II: 741, av herr Persson i
Heden,

11) motionen II: 744, av herr Hagberg
m. fl.,

12) motionen II: 746, av herr Mag-
nusson i Nennesholm,

13) motionen II: 761, av herrar Asp
och Sundelin,

14) motionen II: 764, av fru Eriksson
i Stockholm m. fl., 4vensom

15) motionen II: 766, av herrar Mag-
nusson i Borads och Nilsson i Géingegar-
den,

matte, i den mén de icke kunde anses
besvarade genom vad utskottet i betin-
kandet anfért och hemstillt, av riksda-
gen ldmnas utan atgird.

Reservationer hade avgivits

I) av herrar Sundin och Fdilldin, vil-
ka ansett, att utskottets yttrande bort i
viss del hava den lydelse, som i reserva-
tionen angivits, samt att utskottet bort
hemstilla, att riksdagen, med avslag pa
Kungl. Maj:ts proposition nr 58, savitt
géillde finansieringen, och Kungl. Maj:ts
proposition nr 59 samt med bifall till de
likalydande motionerna I: 604, av herr
Ernst Olsson m. fl., och II:747, av herr
Svensson i Vi m.fl, matte i skrivelse
till Kungl. Maj:t giva till kinna vad re-
servanterna anfort;

II) av herr Erik Filip Petersson, som
ansett, att utskottets yttrande bort i viss
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angiven del erhélla den lydelse, som re-
servationen visade, samt att utskottet
bort hemstilla, att riksdagen, med bifall
till motionerna I: 615 och II: 765, savitt
nu vore i friga, samt med avslag pa pro-
positionen nr 59, matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t begira nytt forslag {fran
Kungl. Maj:t om finansiering av omléigg-
ningen till hogertrafik, innebirande att
200 miljoner kronor skulle uttagas som
allmidnna skattemedel aren 1964—1965
och att 200 miljoner kronor skulle utta-
gas genom fordonsskatt &ren 1966—
1967; dvensom

III) av herr Magnusson i Bords, vilken,
under &beropande av innehallet i mo-
tionen II:731 samt i motionen II:766,
ansett, att utskottet bort hemstélla, att
riksdagen métte med avslag & Kungl
Maj:ts proposition nr 59 uttala, att en
Overgang till hogertrafik borde finan-
sieras genom ianspraktagande av Over-
skottet 4 automobilskattemedlens spe-
cialbudget.

Herr ERICSSON, JOHN, (s):
Herr talman! Jag hemstiller om bifall
till utskottets forslag.

Herr SUNDIN (cp):
Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall
till reservation nr I,

Herr PETERSSON, ERIK FILIP, (fp):
Herr talman! Jag hemstiller om bifall
till reservation nr II.

Herr WALLMARK (h):
Herr talman! Jag ber att fi yrka bifall
till reservation nr IIIL

Sedan overliggningen ansetts hdrmed
slutad, yttrade herr talmannen, att dér-
under yrkats 1:0) att utskottets hemstil-
lan skulle bifallas; 2:0), av herr Sundin,
att det forslag skulle antagas, som inne-
fattades i den av honom och herr Fall-
din vid betdnkandet avgivna reservatio-
nen; 3:0), av herr Petersson, Erik Filip,
att kammaren skulle godkinna det for-
slag, som innehélles i den av honom vid
betinkandet anférda reservationen; samt
4:0), av herr Wallmark, att det forslag
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skulle antagas, som innefattades i herr
Magnussons i Boras vid betdnkandet av-
givna reservation.

Direfter gjorde herr talmannen pro-
positioner i enlighet med berérda yrkan-
den och forklarade sig finna propositio-
nen p& bifall till uiskottets hemstillan
vara med 6vervigande ja besvarad.

Herr Petersson, Erik Filip, begirde
votering, i anledning varav herr talman-
nen upptog vart och ett av de &aterstéen-
de yrkandena med hemstéllan, huruvida
kammaren ville antaga detsamma till
kontraproposition i den férestdende om-
rostningen; och férklarade herr talman-
nen sig anse de héra avgivna svaren ha-
va utfallit med o6vervigande ja for de-
ras mening, som ville till kontraproposi-
tion antaga bifall till herr Sundins yr-
kande.

Herr Petersson, Erik Filip, askade
emellertid votering jamvidl om kontra-
propositionens innehall, i anledning var-
av och sedan till kontraproposition dir-
vid antagits bifall till det av honom
framstédllda yrkandet, uppsattes samt ef-
ter given varsel uppléstes och godkindes
en omristningsproposition av foljande
lydelse:

Den, som till kontraproposition i hu-
vudvoteringen angiende bevillningsut-
skottets betinkande nr 34 antager god-
kidnnande av det férslag, som innefattas
i den av herrar Sundin och Filldin vid
betinkandet avgivna reservationen, ros-
tar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, har till kontraproposition
i nimnda votering antagits godkénnan-
de av det forslag, som innefattas i den
av herr Erik Filip Petersson avgivna re-
servationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositio-
nen anyo upplists, verkstidlldes till en
bérjan omrdéstning genom uppresning.
Herr talmannen forklarade, att enligt
hans uppfattning flertalet réstat for ja-
propositionen.
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D& emellertid herr Pelersson, Erik Fi-
lip, begirde rostrikning, verkstilldes
nu votering medelst omrdstningsappa-
rat; och befunnos vid omrdstningens
slut rdsterna hava utfallit salunda:

Ja — 21;

Nej — 22,

Dirjamte hade 95 ledamdter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

I foljd dérav uppsattes, upplastes och
godkandes for huvudvoteringen en sa
lydande omrdéstningsproposition:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemstallt i sitt betinkande nr 34,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Erik Filip Pe-
tersson vid betdnkandet avgivna reser-
vationen.

Sedan denna voteringsproposition
&nyo upplists, verkstilldes till en bérjan
omrostning genom uppresning. Herr tal-
mannen forklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet rostat for ja-proposi-
tionen.

D4 emellertid herr Petersson, Erik Fi-
lip, begirde rostrikning, verkstilldes nu
votering medelst omrostningsapparat;
och befunnos vid omréstningens slut
rosterna hava utfallit silunda:

Ja — 119;
Nej — 13.

Diarjamte hade 7 ledaméter tillkéinna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Foéredrogs anyo statsutskottets utlatan-
de nr 92, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende 6verging till hé-
gertrafik jamte i dmnet vickta motioner,
sfvitt ndmnda proposition och motioner
avser medelsanvisning.

Vad utskottet i detta utldtande hem-
stallt bifolls,
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Ang. fackrepresentationen i skol-
styrelserna

Foéredrogs 4nyo konstitutionsutskot-
tets utlitande nr 10, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen
angdende fackrepresentationen i skol-
styrelserna jimte i dmnet viickta motio-
ner.

Till konstitutionsutskottet hade bada
kamrarna den 2 april 1963 hiinvisat en
av Kungl. Maj:t till riksdagen avlaten
proposition, nr 119, vari Kungl. Maj:t,
under &beropande av propositionen bi-
lagt utdrag av statsraddsprotokollet Gver
ecklesiastikéirenden den 22 mars 1963,
foreslagit riksdagen att godkidnna av fo-
redragande departementschefen féror-
dade dndrade grunder for fackrepresen-
tationen i skolstyrelserna.

Kungl. Maj:t hade foéreslagit sidan
andring betrdffande fackrepresentatio-
nen i skolstyrelserna, att rétt att narvara
och yttra sig vid skolstyrelsens eller dess
avdelningars sammantriden skulle for
det fall att tva eller flera fackrepresen-
tanter funnes for skolledarna och larar-
na tillkomma i stédllet fér samtliga fack-
representanter endast en sidan represen-
tant for vardera gruppen. Vidare hade f6-
reslagits slopad den nuvarande rétten for
fackrepresentanternas suppleanter att
dven om de icke intriadde i stillet for
representanterna narvara vid sammantri-
den.

I samband med propositionen hade
utskottet till behandling forehaft f6ljan-
de i anledning av propositionen vickta,
till utskottet hinvisade motioner, nim-
ligen inom forsta kammaren nr 719, av
herr Kaijser och fréken Stenberg, samt
nr 720, av herr Widén, och i andra kam-
maren nr 874, av herr Wennerfors m. fL.,
samt nr 875, av herr Westberg m. fl.

Foljande yrkanden hade i motionerna
framstillts, ndmligen i de likalydande
motionerna I: 719 och II: 874, att riksda-
gen métte godkiinna Kungl. Maj:ts for-
slag i propositionen nr 119 angiende
fackrepresentationen i skolstyrelserna
med den #ndringen, att jAimval tva
suppleanter medgives nérvaroriitt,
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samt i de likalydande motionerna
[: 720 och II:875, att riksdagen maitte
vid behandlingen av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 119 uttala, att fackrepresentatio-
nen i skolstyrelserna borde i fraga om de
ordinarie fackrepresentanterna bibehal-
las vid nuvarande utformning men att
den generella nérvaroritten for supple-
ant till fackrepresentant i skolstyrelsen
borde slopas.

Utskottet hade i det nu ifragavarande
utlatandet av angivna orsaker hemstillt,
att riksdagen med avslag a4 motionerna
1: 719 och I: 720 samt 11: 874 och 1I: 875
matte godkiinna av Kungl. Maj:t i propo-
sitionen nr 119 foreslagna éindrade grun-
der for fackrepresentationen i skolsty-
relserna.

Herr KAIJSER (h):

Herr talman! Konstitutionsutskottets
utlatande nr 10 innebir ett reservations-
16st bifall till Kungl. Maj:ts proposition
nr 119. Detta betyder att det yrkande vi
har framfért om en utékning av fack-
representationen i skolstyrelserna utéver
propositionens forslag sa till vida att
Aven tva suppleanter matte fi niirvara
vid sammantriiden, liksom #ven det yr-
kande som framforts fran folkpartihall
om ett bibehallande av det nuvarande
antalet representanter, dock utan ritt for
suppleanter att nirvara, inte har blivit
tillgodosedda.

Jag vill inte yrka pa nagon dndring i
vare sig utskottets motivering eller i dess
hemstiillan. Detta giiller ett omriade dér
kontroversiella uppfattningar i hog grad
har gjort sig gillande, och jag forstér,
herr talman, att utskottets skrivning har
tillkommit som en kompromiss mellan
stridiga viljor. Jag kan med tillfredsstil-
lelse konstatera att utskottet vill upp-
skjuta frigan om en ytterligare dndring
av representationen till dess grundsko-
lan har genomforts. Utskottet liksom
propositionen och den riksdagsskrivelse
som utgér bakgrunden till propositionen
undersiryker betydelsen av att ett for-
troendefullt samarbete figer rum mellan
skolstyrelsen och skolans befattningsha-
vare. Detta dr av sirskild betydelse vid
den brytnings- och omdaningstid pé

skolomradet som ér for handen och som
kommer att vara det for ganska lang tid
framat. Det giller ju inte bara grundsko-
lan, Gymnasiereformen och inférandet
av den nya skolform som fackskolorna
utgér kommer att i dkad utstrickning
stialla krav pa god samverkan mellan de
olika kategorier som har ansvaret pa det
lokala planet.

Departementschefen erinrar i sitt utta-
lande i propositionen om att det ar sko-
lans eget bista som skall bilda utgangs-
punkten vid beddomningen av hur man
skall 16sa denna fraga pa kortare eller
lingre sikt, Jag vill understryka det ut-
talandet.

Det dr bara en sak som jag skulle vilja
tillffoga. Man kan inte bestrida att ons-
kan om att reducera eller till och med
helt bortta fackrepresentationen i skol-
styrelserna pé ldrarhall understundom
uppfattats som ett uttryck fér misstroen-
de, som ett uttryck foér att man har velat
misstinkliggéra liararnas goda vilja och
omdome. Detta utskottsutlatande ger ge-
nom att man till grundskolans genomf6-
rande skjuter upp fragan om ytterligare
foriandring i fackrepresentationen inom
skolstyrelserna inte nagot stéd for den
misstanken. Aven om jag beklagar att
representationen reduceras i s hog grad
som sker vill jag med tillfredsstillelse
konstatera detta forhéllande.

Herr ANDERSSON, TORSTEN, (cp):

Herr talman! Herr Kaijser har inte
stallt nagot vrkande, och det finns dér-
fér kanske inte anledning aft ta upp
detta resonemang till debatt. Jag vill
dock starkt understryka vad han sagt
att den skrivning som utskottet hir pre-
senterat faktiskt 4r en kompromiss mel-
lan de olika uppfattningar som framforts
i propositionen och i motioner som
viickts med anledning av denna.

] korthet #r ju férspelet att nir ut-
skottet behandlade propositionen om
grundskolan uppstod ett ritt markerat
meningsutbyte betraffande den fack-
liga representationen. Jag vill personli-
gen erkinna, herr talman, att jag i na-
gon man var besviken dver den propo-
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sifion som presenterades, d& jag fran
mina uigdngspunkter menade att den
inte tagit vederbirlig hinsyn till den
kritik mot fackrepresentationens om-
faltning och roll som framforts vid be-
handlingen av grundskolepropositionen.

Den skrivning som hér féreligger &r
elt resultat av en hel del resonemang,
dir parterna tagit tilbaka sina stand-
punkter. Jag vill giirna séiga att det i ut-
skoltet fran boérjan vrkades Dbifall till
motionerna liksom det ocksa framférdes
meningar som gick ut pa att man borde
skidrpa propositionens skrivning.

Jag iir glad 6ver att herr Kaijser inte
anfort nigon avvikande mening. Jag me-
nar, herr talman, att kammarens i#rade
ledaméter tryggt ken bifalla detta for-
slag och att man dirmed tar ett steg pa
viagen. Det heter i utskotiets utlatande
att forslaget tar hinsyn sivil till den
framférda kritiken som till det férhil-
landet att det successiva utbyggandet av
grundskolan kriver ett fortsatt fortro-
endefullt samarbete mellan skolstyrelsen
och skolans befattningshavare. Jag an-
ser det édr alldeles nodvindigt att astad-
komma det goda resultat som vi alla dn-
da syftar till.

Jag ber silunda, herr talman, att fa
yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr KALLQVIST (fp):

Herr talman! Jag vill understryka vad
utskottets drade vice ordférande sagt,
men jag vill tilldgga att nir utskottet
skriver pa detta sitt avser man att vin-
na erfarenhet under den tid som grund-
skolan byggs upp. Man har alltsa inte i
ytirandet fran utskottets sida sagt ifran
att man skall gd vidare pa samma vig,
utan man skall bygga pa erfarenheterna.
Dirfor star alla mojligheter 6ppna. Fran
lirarnas sida skall man finna att denna
16sning varit god, och med forstindig
tilliimpning av beslutet tror jag att man
skall f4 det goda samarbete mellan li-
rarna och skolstyrelserna som man yt-
terst syftar till.

Herr talman! Jag ber att med dessa
ord fa yrka bifall till utskottets hemstil-
lan.

Efter hiarmed slutad 6verliggning bi-
folls vad utskoltet i férevarande utla-
tande hemstillt,

Vid férnyad, punktvis skedd foredrag-
ning av statsutskottets utldtande nr 93, i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angéende ytterligare utgifter 4 till:iggs-
stat IT till riksstaten for budgetaret
1962/63, i vad propositionen avser kom-
munikationsdepartementets verksam-
hetsomrade, bif6lls vad utskottet i detta
utidtande hemstillt.

Om iindvad= avskrivningsregler for byge-
rad som ingir i rorelse cller jordbruk

Foredrogs anyo bevillningsutskottels
betdnkande nr 20, i anledning av viickta
motioner om édndrade avskrivningsreg-
ler f6r byggnad som ingar i réreise el-
ler jordbruk.

Till bevillningsutskottet hade hinvi-
sats foljande inom riksdagen vickta, av
utskoftet till behandling i ett samman-
hang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 158,
av herr Thorsten Larsson m. fl., samt
II: 183, av herrar Hansson i Skegrie och
Larsson i Borrby, vari hemstillts, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
métte anhilla om skyndsam utredning
av fragan om virdeminskningsavdrag
for byggnad, som inginge i rérelse, och
att forslag till nya regler harfér och for
virdeminskningsavdrag for driftbyggna-
der i jordbruket sparast mitte framlig-
gas i enlighet med vad i motionerna an-
forts;

2) de likalydande motionerna I: 437,
av herr Hagberg m. fl., och II:527 av
herr Heckscher m. fl., vari foreslagits,
att riksdagen skulle i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhalla, att sirskilda sak-
kunniga matte utses for teknisk utred-
ning om sadan reformering av avskriv-
ningsreglerna for byggnad, som inginge
i rorelse eller jordbruk, att en dkad av-
skrivning kunde medgivas under bygg-
nadens forsta tid; dvensom
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3) de likalydande motionerna T: 520,
av herr Lundstrém m. fl., och 1I: (32, av
herr Ohlin m. fl, vari bland annat an-
hallits, att riksdagen matte besluta i skri-
velse till Kungl. Maj:t hemstilla, att
Kungl. Maj:t i avvaktan pa en vidare
Oversyn av avskrivningsreglerna avse-
ende byggnader inom roérelse (industri-
byggnader och liknande) till innevaran-
de ars hostriksdag métte framligga for-
slag om ratt till avskrivning intill tio
procent av byggnadens virde under fors-
ta aret.

Utskottet hade i det nu foreliggande
betinkandet pa anférda skl hemstillt,
att foljande motioner, ndmligen

1) de likalydande motionerna I:158,
av herr Thorsten Larsson m. fl., samt II:
183, av herrar Hansson i Skegrie och Lars-
son i Borrby angdende virdeminsknings-
avdraget for byggnad, som inginge i ro-
relse eller jordbruk,

2) de likalydande motionerna I:437,
av herr Hagberg m. fl, och II: 527, av
herr Heckscher m. fl.,, om dndrade av-
skrivningsregler {6r byggnad, som in-
ginge i rorelse eller jordbruk, dvensom

3) de likalydande motionerna I1:520,
av herr Lundstrém m. fl,, och II: 632, av
herr Ohlin m. fl., i vad de avsige yrkan-
de om #ndrade avskrivningsregler fér
byggnader i rorelse,

icke matte féranleda nagon riksda-
gens atgird.

Reservation hade avgivits av herrar
Hagberg, Stefanson, Lundsirém, Gdsta
Jacobsson, Sundin, Gustafson i Gote-
borg, Nilsson i Svalov, Vigelsbo, Chris-
tenson i Malmo och Magnusson i Boras,
vilka ansett, att utskottets yttrande bort
erhalla den lydelse, reservationen visa-
de, samt att utskottet bort hemstilla, att
riksdagen i anledning av motionerna I:
158, av herr Thorsten Larsson m. fl,,
samt II: 183, av herrar Hansson i Skeg-
rie och Larsson i Borrby, motionerna I:
437, av herr Hagberg m. fl., och II: 527,
av herr Heckscher m. fl.,, samt motio-
nerna I:520, av herr Lundstréom m. fl.,
och II: 632, av herr Ohlin m. fl., de se-
nare savitt avsidge forevarande fraga,
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matte i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
hilla, att sirskilda sakkunniga métte ut-
ses for teknisk utredning om sadan re-
formering av avskrivningsreglerna for
byggnad, som inginge i rorelse eller
jordbruk, att en 6kad avskrivning kunde
medgivas under byggnadens forsta tid.

Herr HAGBERG (h):

Herr talman! Jag tror inte det ar an-
gelaget att figna manga ord At detta dren-
de. Kammarens ledamdéter kdnner ju vil
till det fran tidigare behandlingar. Fra-
gan avser kort och gott att ge liberali-
serade avskrivningsregler f6r byggnad
som ingar i rorelse eller jordbruk.

Vad angar sporsméalet om avskrivning
& byggnad som ingar i rorelse har, som
kammarens ledaméter funnit i de reser-
vationer som hir angivits, anférts att
viardeminskningsavdragen borde bittre
anpassas till den faktiska virdeminsk-
ningen. En sadan anpassning ar bl. a.
betingad av den tekniska utvecklingen.
I motionerna erinras ocksd om att av-
skrivningsreglerna i manga lander ut-
formats med utgangspunkt fran att en
byggnad i rorelse anses underga en for-
hallandevis storre viardeminskning un-
der de forsta iren. Detta géller bl. a. i
lagstiftningen i Danmark som &r upp-
lagd efter dessa linjer. En stérre del av
de totala avskrivningarna borde darfor
férskjutas till byggnadens foérsta tid —
menar motionfirerna och reservanterna
som ju stoder motionirerna — genom en
hogre avskrivningsprocent da. I samt-
liga vara nordiska grannldnder tillim-
par man som jag sade en rationellare
avskrivningsprincip, och detta galler
framfér allt i Danmark.

Utskottsmajoriteten — i detta fall hal-
va utskottet, reservanterna representerar
den andra hilften — har i stort sett en-
dast hanvisat till 1962 ars bevillningut-
skotts standpunktstagande, som ju vi-
sentligen innebdr en hénvisning till att
frigan om virdeminskningsavdrag pa
byggnader i rérelse ocksa skall tas upp
av allmidnna skatteberedningen i dess
pagiende utredningsarbete. Att si dr fal-
let vill jag ingalunda bestrida. Men sé-
som alla kdnner till omfattar beredning-
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ens arbete hela skattesystemet. Det ir
en vildig materia som beredningen har
att syssla med, och all sannolikhet talar
for att det kommer att dréja dnnu ménga
4r innan uppdraget dr slutfort. For att
mojliggéra en skyndsammare oéversyn
av de regler som hir giller menar re-
servanterna liksom motionérerna att det
skulle vara till fordel om sirskilda sak-
kunniga tillsattes fér en teknisk utred-
ning av fragan.

Samma resonemang kan naturligtvis
enligt min och reservanternas mening
foras betriiffande byggnader som anvin-
des for jordbruksdrift. Aven den {ragan
boér, menar vi, éverses i detta samman-
hang. Klammen i reservationen innebir
alltsi en hemstdllan om skrivelse till
Kungl. Maj:t med anhéllan att siirskilda
sakkunniga matte utses for teknisk ut-
redning om sddan reformering av av-
skrivningsreglerna foér byggnad som in-
gar i rorelse eller jordbruk att en 6kad
avskrivning kan, sasom tidigare har an-
tytts, medges under byggnadens foérsta
tid.

Herr talman! Med dessa fa ord hem-
stialler jag om bifall till reservationen.

Herr STEFANSON (fp):

Herr talman! Jag vill bara helt kort
understryka vad herr Hagberg har sagt.
Jag kan instimma i hela hans anféran-
de. Jag vill emellertid tillagga att det en-
ligt min &sikt dr angeldget att avskriv-
ningarna pa byggnader fér rorelse och
jordbruk anpassas till byggnadernas
ekonomiska livsldngd, vilket nu inte &r
fallet. Inte ens efter den liberalisering
av bestimmelserna for dessa avskriv-
ningar som beslutades av 1955 ars riks-
dag medges i praktiken ett virdeminsk-
ningsavdrag som &4r anpassat efter den
faktiska virdeminskningen. Med den
mycket snabba tekniska utvecklingen in-
om niringslivet, med kraven pi anpass-
ning till strukturomvandlingen i nirings-
livet och med de krav p& anpassning
och omstillning av produktionen som
den O6kade europeiska integrationen har
medfort dr det ocksi nodvindigt att ni-
ringslivet har storre flexibilitet nir det

galler méojligheterna alt anpassa sina
byggnader till utvecklingen.

Det var en punkt i utskottets utlatan-
de som jag skulle vilja siiga nigra ord
om. Utskottet uttalar att den mojlighet
att avsitta investeringsfonder som in-
fordes vid 1955 &ars riksdag och utvid-
gades vid 1959 ars riksdag utgér ett be-
tydelsefullt komplement till bl. a. av-
skrivningsreglerna i frdga om byggna-
der. Lat mig framhalla, herr talman, att
metoden med investeringsfonder fér fi-
nansiering av verkstider inte finns fér
ett mycket stort antal féretag. Investe-
ringsfonder kan som bekant anviindas
endast for aktiebolag och ekonomiska
foreningar. Alla de féretag som drivs
som enskild firma har allts4 inte denna
finansieringsmojlighet for sina verk-
stadsbyggnader, och minga av dem finns
i industri, hantverk, jordbruk och han-
del,

Dessutom ir investeringsfonderna ett
konjunkturpolitiskt instrument, under
det att avskrivningsreglerna ir generel-
la och kan anvidndas inte bara under
speciella konjunkturer utan si snart ett
foretag kan tillampa dem.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bi-
fall till reservationen.

Hiri instdmde herr Carlsson, Harry,
(fp).

Herr ERIKSSON, EINAR, (s):

Herr talman! Man skulle ur teknisk-
rationella synpunkter mycket vil kunna
behandla det hér betinkandet tillsam-
mans med féljande betdnkande fran be-
villningsutskottet, eftersom bada betin-
kandena avser fragor som rér foretags-
beskattningen. Jag tror aft reservanter-
na delar min uppfattning pad den punk-
ten att de spérsmal som hir tas upp var
for sig #nda utgdér integrerande delar
av vart foretagsbeskattningssystem och
att det darfor dr oldmpligt att sirskilja
dem.

Herr Hagberg framhéll att utskottet i
ar nojer sig med att i stort sett hinvisa
till vad 1962 ars riksdag beslutade, nam-
ligen att hdnvisa till att allmiinna skatte-
beredningen handligger dessa fragor,
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och att det féljaktligen inte fanns nigon
anledning for utskottet att ga in i en sak-
behandling av sjilva fragorna. Jag skall
girna, herr Hagberg, medge att det kan-
ske finns stor anledning att éverviga de
synpunkter som motiondrerna tidigare
och nu har framfért, nimligen att man
nir det galler avskrivningsreglerna for
byggnad som ingir i rorelse skall dver-
gd till en annan form av avskrivningar
som anpassas till byggnadens tekniska
varde. Men detta 4r nu en sa stor fraga
att det finns anledning att préva den i
samband med de regler som kommer aftt
gilla for foretagsbeskattningen 6ver hu-
vud taget.

Nar det giller den andra delen av vad
detta utlatande behandlar, nimligen vir-
deminskningsavdrag fér byggnad ingéen-
de i jordbruk, dr det vdl i dag att sli in
dppna dorrar om man yrkar pa att denna
fraga skall ytterligare utredas, eftersom
det for nédrvarande foreligger ett ganska
stort betinkande som nyligen avgivits av
skattelagssakkunniga, vilka enligt vad
jag kan forstd har dgnat mycken tanke-
mdoda at just detta speciella problem.

Jag kan f6ljaktligen, herr talman, med
hianvisning till vad utskottet hir anfort
bara yrka bifall till utskottets hemstillan
och framhdlla att fragan om byggnad in-
ghende i rorelse ligger — jag héll pa att
sdga — i trygga hinder hos allminna
skatteberedningen.

Herr HAGBERG (h):

Herr talman! Bara ett enda ord till
herr Einar Eriksson med anledning av
ett uttalande som han gjorde. Han under-
str6k angeldgenheten av att denna bety-
delsefulla fraga blir tillborligt beaktad.
Jag konstaterar att meningsskiljaktighe-
terna mellan oss inte &r s& stora. De lig-
ger diri att vi foresldr att sirskilda ut-
redningsmin skall tillkallas, under det
att herr Eriksson i Uppsala vill att fra-
gan skall utredas genom allmanna skatte-
beredningen. Vi skriver emellertid ut-
tryckligen i motiveringen i vir reserva-
tion, samtidigt som vi motiverar en ut-
redning genom sirskilda utredningsmén,
att dessa borde sjilvfallet i sitt arbete i

erforderlig omfattning ha kontakt med
skatteberedningen. Jag tror inte att skilj-
aktigheterna ar storre an att bevillnings-
utskottet hade kunnat ga med pa vart ut-
redningsyrkande.

Herr ERIKSSON, EINAR, (s):

Herr talman! Jag har val uppmérksam-
mat den skrivning som reservanterna har
har gjort att om sirskilda utredningsmin
tillsattes bor dessa ha kontakt med all-
ménna skatteberedningen, eftersom fra-
gans natur dr sadan att den inte kan ut-
redas fristdende fran de spérsmal som
allmidnna skatteberedningen skall préva.
Men herr Hagberg har sikert mangarig
erfarenhet av hur det gar till nir paral-
lellutredningar skall ha kontakt med var-
andra. Det gar ofta till p& det sittet att
en av utredningarna verkligen analyse-
rar sporsmalet, och nédr den ir fardig
med sitt arbete skickar den 6ver sitt for-
slag till den andra utredningen och be-
giar att denna skall yttra sig dver det.
Den andra utredningen har dé inte haft
tillfalle att tringa in i det spoérsmadl det
verkligen géller, och i regel blir remis-
sen ungefir som »goddag-yxskafts. Man
skickar alltsd &rendet tillbaka, och det
blir inte mycket med det hela. Enligt
mitt sétt att se dr detta darfér ingen re-
kommendabel vag att ga nar det giller
att 16sa problem som s& kausalt samman-
hinger med andra niraliggande spors-
mal. Jag tror darfor, herr talman, att
det vore praktiskt oldmpligt att bedriva
utredningsarbetet pa det satt reservan-
terna har foreslagit.

Overldggningen ansags hiarmed slutad,
varefter herr talmannen jamlikt dirun-
der {6rekomna yrkanden gjorde propo-
sitioner, forst pa bifall till vad utskottet
i det nu fdredragna betinkandet hem-
stillt samt vidare pa antagande av det
férslag, som innefattades i den vid be-
tinkandet avgivna reservationen; och
forklarade herr talmannen, efter att ha-
va upprepat propositionen pa bifall till
utskottets hemstillan, sig finna denna
proposition vara med O&vervigande ja
besvarad.
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Herr Hagberg begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkéndes en
omroéstningsproposition av féljande ly-
delse:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemstallt i sitt betinkande nr 20,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den vid betinkandet avgivna
reservationen.

Sedan kammarens ledamdter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplésts, verkstilldes till en bor-
jan omrdstning genom uppresning. Herr
talmannen forklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet réstat fér ja-propo-
sitionen,

DA emellertid herr Hagberg begirde
rostrikning, verkstdlldes nu votering
medelst omréstningsapparat; och befun-
nos vid omrdstningens slut résterna ha-
va utfallit sdlunda:

Ja — 72;
Nej — 64.

Dirjimte hade 1 ledamot tillkiinna-
givit, att han avstode fran att rosta.

Ang. vissa atgirder i syfte att frimja fore.
tagens kapitalforsorjning m. m.

Féredrogs &nyo bevillningsutskottets
betinkande nr 25, i anledning av vickta
motioner angiende vissa atgarder i syf-
te att frimja foretagens kapitalforsorj-
ning m. m,

Till bevillningsutskottet hade hinvi-
sats féljande inom riksdagen vickta, av
utskottet till behandling i ett samman-
hang upptagna motioner, nimligen

I) de likalydande motionerna I:431,
av herr Hagberg m. fl., och 1I:526, av
herr Heckscher m. fl., vari hemstillts,
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t genom
vidgade direktiv till allminna skattebe-

redningen matte giva denna i uppdrag
att utreda fragan om en successiv av-
veckling av dubbelbeskattningen & ak-
tiebolag och ekonomiska féreningar;

II) de likalydande motionerna I: 436,
av herr Hagberg m. fl., och II:529, av
herr Heckscher m. fl., vari anhallits, att
riksdagen matte antaga i motionerna in-
tort forslag till lag om #ndring i kom-
munalskattelagen den 28 september 1928
(nr 370), vilket forslag bland annat av-
shg, att varulager vid inkomstbeskatt-
ningen skulle kunna nedskrivas till 30
procent i stillet for lagst 40 procent av
anskaffningsvirdet;

ITI) de likalydande motionerna I: 520,
av herr Lundstrém m. fL, och 11: 632, av
herr Ohlin m. fl., vari foreslagits, att
riksdagen skulle besluta,

1. att beskattningsreglerna avseende
virdering av varulager skulle 4ndras si,
att nedskrivning tillates till 30 procent
av lagrets varde, att gilla fran och med
1964 ars taxering;

2. i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stdlla, att Kungl. Maj:t i avvaktan pa en
vidare Oversyn av avskrivningsreglerna
avseende byggnader inom roérelse (indu-
stribyggnader och liknande) métte till
innevarande ars hostriksdag framligga
forslag om ratt till avskrivning intill tio
procent av byggnadens virde under
forsta aret; samt

3. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om tillsdttande av sirskild beredning
for att utarbeta forslag till sidana re-
former av skattelagstiftning och annan
lagstiftning, som vore #gnade att oka
foretagssparandet och dirigenom skapa
stérre finansiellt utrymme foér en snab-
bare utbyggnad, rationalisering och mo-
dernisering av industriens och &vriga
foretags tekniska, maskinella och andra
resurser,

Utskottet hade i det nu ifrAgavarande
betinkandet p& aberopade grunder hem-
stallt,

A. belrdffande avveckling av dubbel-
beskattningen av aktiebolag och ekono-
miska féreningar
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att de likalydande motionerna I:431,
av herr Hagberg m. fl, och II: 526, av
herr Heckscher m. fl,, icke méitte féran-
leda nagon riksdagens atgird;

B. betrdffande varulagervirderingen
vid inkomstbeskatiningen

att f6ljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I:436,
av herr Hagberg m. fl, och II:529, av
herr Heckscher m. f{l., samt

2) de likalydande motionerna I:520,
av herr Lundstrém m. fl,, och II: 632, av
herr Oblin m. fl.,

samtliga motioner i vad avsige fore-
varande fraga, icke matte foranleda na-
gon riksdagens atgird; dvensom

C. betrdffande sdrskild beredning i
syfte alt framja féretagens kapitalfér-
sérjning

att de likalydande motionerna I: 520,
av herr Lundstrém m. fl., och II: 632,
av herr Ohlin m. fl,, i vad avsage fore-
varande friga, icke matte féranleda né-
gon riksdagens atgird.

Reservationer hade anforts

Betriffande avveckling av dubbelbe-
skattningen av aktiebolag och ekono-
miska féreningar

I) av herrar Hagberg, Gésta Jacobs-
son, Magnusson i Boras och Bjérkman,
vilka, under &beropande av innehéllet i
de likalydande motionerna I:431 och
II: 526, ansett, att utskottet bort hem-
stiilla, att riksdagen med bifall till fére-
nimnda motioner méitte i skrivelse till
Kungl. Maj:t hemstélla, att Kungl. Maj:t
genom vidgade direktiv till allméinna
skatteberedningen métte giva denna i
uppdrag att utreda fragan om en suc-
cessiv avveckling av dubbelbeskatining-
en A aktiebolag och ekonomiska f{or-
eningar;

II) av herrar Lundstrém, Billman,
Gustafson i Goteborg och Chrislenson i
Malmd, vilka likvil ej antytt sin asikt;

Belriffande varulagervdrderingen vid
inkomstbeskattningen

III) av herrar Hagberg, Lundstrom,
Gésta Jacobsson, Billman, Guslafson i

Goteborg, Christenson i Malmd, Magnus-
son i Boras och Bjérkman vilka, under
adberopande av innehallet i de likaly-
dande motionerna I:436 och II:529
samt de likalydande motionerna I:520
och II: 632 ansett, att utskottet bort hem-
stalla, att riksdagen matte med bifall till
férendmnda motioner, i vad avsage fore-
varande fraga, antaga det vid motioner-
na I: 436 och II: 529 fogade forslaget till
lag om #ndring i kommunalskattelagen
den 28 september 1928 (nr 370); #ven-
som

Betrdffande sdrskild beredning i syfte
att frimja féretagens kapitalférsérining

IV) av herrar Lundstrém, Billman,
Guslafson 1 Goteborg och Christenson i
Malmé, vilka ansett, att utskottets ytt-
rande i férevarande del bort erhalla den
lydelse, som i reservationen angivits,
samt att utskottet bort under C hem-
stilla, att riksdagen med bifall till de
likalydande motionerna I:520, av herr
Lundstrom m. fl., och II: 632, av herr
Ohlin m. fl., i vad de avsdge foreva-
rande friga, matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla om tillsdttande av sir-
skild beredning for att utarbeta forslag
till sddana reformer av skattelagstift-
ning och annan lagstiftning, som vore
ignade att oka foretagssparandet och
dirigenom skapa stoérre finansiellt ut-
rymme for en snabbare utbyggnad, ra-
tionalisering och modernisering av in-
dustriens och ovriga foretags tekniska,
maskinella och andra resurser.

Vid betinkandet fanns darjamte fogat
ett sirskilt yttrande betriffande sirskild
beredning i syfte att frimja foretagens
kapitalférsérjning, av herrar Hagberg,
Gésta Jacobsson, Magnusson i Boras och
Bjorkman.

Herr JACOBSSON, GOSTA, (h):

Herr talman! Bevillningsutskottets be-
tinkande nr 25 giller frigan om foreta-
gens kapitalforsorjning. Utgdngspunkten
for de resonemang som férs i de i be-
tinkandet behandlade motionerna ir att
den snabba ekonomiska tillvixt som vért
land hade under 1950-talet viisentligen
mojliggjordes av de gynnsamma sjilvfi-
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nansieringsmdjligheter som skattelag-
stiftningen di erbjéd foretagsamheten.
Dessa mdjligheter Ar numera betydligt
simre in tidigare. Att si Ar fallet sam-
manhinger dels med att den fria avskriv-
ningen pa maskiner och inventarier slo-
pats och att lagervirderingsreglerna dnd-
rats, dels med att mojligheten att avsitta
till pensionsstiftelser numera ar uttéomd.

Jag sig nyligen ett exempel pa hur de
restriktiva reglerna verkar i praktiken.
En mycket progressiv industri som un-
der 1950-talet kunde sjilvfinansiera hela
sitt investeringsprogram till 85 procent
har nu kommit i det liget att sjilvfinan-
sieringsgraden inskrinker sig till 50 pro-
cent och &r i fortsatt sjunkande. Att det
ambitidsa investeringsprogrammet det
oaktat i huvudsak kunnat fullféljas beror
p4 det aktuella, littare kreditliget. Fore-
taget har kunnat upptaga ett obligations-
lan. Hur linge detta lige pa kreditmark-
naden récker vet man emellertid ingen-
ting om. Det finns en del andra féretag
som méist visentligt revidera sitt inves-
teringsprogram, darfér att de inte velat
rucka pa det tidigare férhallandet mel-
lan eget och lanat kapital genom att upp-
taga nya krediter. De flesta féretag drar
sig for att i alltfér stor utstriickning ba-
sera sin utbyggnad pa bankkrediter och
krediter 6ver huvud taget. En rérelse
fordrar vidare ej blott dkade investe-
ringsmedel utan dven 6kat rérelsekapital,
som maste lanas upp i bankerna.

Mot motionérernas yrkanden om #nd-
rade regler invinder utskottets majoritet
att vi har si férmanliga avskrivnings-
regler och lagervarderingsregler i vAart
land — férménliga dven vid en interna-
tionell jamférelse — att det inte finns
anledning till 6kade formaner, i varje
fall inte foér normala férhallanden. Sir-
skilt pekar man pa lagervirderingsreg-
lerna. Jag medger giirna att vara regler
P& vissa punkter star sig gott vid en in-
ternationell jimforelse samt att detta gal-
ler for lagervirderingsreglerna som en
isolerad faktor. Ser vi emellertid pa de
olika sjilvfinansieringsvigarna som en
totalitet blir bilden inte fullt sa ljus. Da
dr liget betydligt simre for vart nirings-
liv vid en internationell jimfoérelse. Nir

det giller fastigheter t. ex. dr vara av-
skrivningsregler ganska daliga. De &r in-
te avpassade efter den forslitning och
forsimring som fastigheter inom indu-
strien och handeln successivt undergar.
Avskrivningarna pi maskiner och inven-
tarier, d. v. s. pa anliggningstillgingar,
ir inte heller si gynnsamma, eftersom
ritt till avskrivning pa ateranskaffnings-
véardet saknas, trots att avskrivning pa
detta senare virde dr det foretagsekono-
miskt riktiga. Avskrivningsreglerna ter
sig liberala vid ett konstant penningvir-
de, men i ett inflationssamhalle, vilket
vart utvecklar sig till att bli, &r férhal-
landet ett annat. Anskaffningsvirdet pa
maskiner dr i konstant stigande. Det gar
inte heller att komma ifrin att dubbel-
beskattningen pa aktiebolag utgor ett
hinder fér féretagens kapitalférsoérjning.
Aven hér har dock en begransad, tillfil-
lig lattnad skapats genom de s. k. Annell-
reglerna, d. v, s. rdtt till avdrag fér ut-
delning frdn nyemissioner, som inbeta-
lats under tiden den 1 januari 1961—31
december 1966. Till f61jd av den héga
beskattningen ir avsiittningen av beskat-
tade vinstmedel i synliga reserver en
mycket dyrbar finansieringsmetod. Den
ar si dyr, att detta ofta hiller féretagen
tillbaka.

Skall virt ndringsliv kunna expandera
i ungefir samma tak som under 1950-
talet och skall en stagnation av produk-
tionsutvecklingen kunna undvikas, ford-
ras i fortsittningen allt stdrre tillgng
till riskvilligt kapital. Hirfér fordras i
sin tur att vi tinker om i friga om be-
skattningsreglerna. Motionirerna har hir
angivit vissa riktlinjer. En aterging till
30-procentsregeln for lagervirderingar
ir den enklaste framkomliga vigen.

Det invindes emellanit att det endast
ar storindustrien som har nytta av libe-
ralare avskrivnings- och lagervirderings-
regler. Hantverket och handeln diremot,
menar man, har ingen nytta dirav pa
den grund att vinstutvecklingen har ar
sd pass dilig, att man inte kan utnyttja
de avdragsmojligheter som redan finns.
Kanske det emellanat ligger nigonting
i detta. &Aven f6r den stérre industriens
vidkommande har i en del fall till f&ljd
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av kostnadsutvecklingen och férsdmrade
utférsiljningspriser  vinstmarginalerna
krympt pd ett sidant sitt, att man inte
kan utnyttja de forefintliga avdragsmoj-
ligheterna. Men det ligger mycket olika
till i olika branscher och for olika fore-
tag pa denna punkt. For detaljhandelns
del har jag hos representativ skatteexper-
tis forhért mig om i vad méan dar ut-
nyttjar nuvarande lagervirderingsregler
och darvid fatt beskedet, att man inom
detaljhandeln i allminhet har lagren
virderade ned till 40 procent av anskafi-
ningsvirdet. Det ir i allminhet den enda
viig till sjalvfinansiering som star detalj-
handeln till buds. Hirvid har man dock
gjort reservation for de allra minsta af-
firstyperna, som inte kunnat foretaga s
langt gdende nedskrivning av lagren.

Jag tror att det for foretagsamheten
gver hela linjen skulle bli till stor nytta
om en aterging skedde till 30-procentsre-
geln.

Herr talman, jag yrkar bifall till reser-
vation I av herr Hagberg m. fl. om dub-
belbeskattningen samt till reservation III
likaledes av herr Hagberg, om varulager-
virderingen.

Herr SUNDIN (cp):

Herr talman! Jag har redan nira nog
lovat herr talmannen att inte mer stil-
la mig i denna talarstol, och det gor
vil att jag mycket snabbt méste ldmna
den. Av den anledningen vill jag myec-
ket koncentrerat siga, att punkten A ir
en fraga, som pa sitt typiska sitt be-
handlas av allmiinna skatteberedning-
en.

Att vi inte finns med i reservationen
betraffande fragan C beror pa att cen-
terpartiet pA annat sitt fort fram for-
slag om dessa fragor, som senare kom-
mer att behandlas i kammaren och som
vi tror ger en effektivare metod att kla-
ra kapitalforsérjningen.

Lat mig sedan, herr talman, komma
till punkten B, som rér frigan om
varulagervirderingen. Den saken har
varit uppe till diskussion Aatskilliga
ganger. I dagens lige siger man med
visst fog, att de gamla reglerna hade

konjunkturmissig bakgrund men att
man i nuliget den hir vigen skall skaf-
fa kapital till foretagen. Jag erkénner
giarna att det #r en riktig vig, men jag
ar fullt pA det klara med — och detta
4r anledningen till att jag inte d&r med
pa reservationen — att det bara ir de
redan mycket kapitalstarka foretagen
som kan utnyttja dessa nedskrivningar.
For att fa en viss klarhet i den fragan
bad jag upplysningstjdnsten forséka
utreda den, och jag skall bara lisa
sista delen av den skrivelse jag fatt
ddrifrin. Det heter: »Vid forfragning-
ar hos féretagarorganisationer har inget
missnéje med nuvarande lagervirde-
ringsregler forsports. Tvirtom har en
representant for en av dessa stora orga-
nisationer, ombudsman Jensen-Urstad i
Svenska féretagares riksforbund, efter
samrad med nfgra till forbundet knut-
na revisorer ansett sig kunna uttala, att
de mindre foretagen for nirvarande icke
skulle kunna utnyttja mera generosa
nedskrivningsregler.s

Detta gbr, herr talman, att jag vid
detta tillfille har samma uppfattning
som foéreghende &r i demna friga, var-
for jag pA denna punkt ber att fa yrka
bifall till utskottets foérslag.

Herr BILLMAN (fp):

Herr talman! Till bevillningsutskot-
tets utlatande nr 25 har vi fran folk-
partihall fogat en blank och tvd mo-
tiverade reservationer. Betraffande den
forsta vill jag siiga att vi redan tidiga-
re har visat, att vi stéller oss synner-
ligen kritiska till dubbelbeskattningen
av aktiebolag och ekonomiska férening-
ar. Eftersom fragan fér nérvarande be-
handlas av skatteberedningen har vi
denna ging nojt oss med att genom
en blank reservation markera véirt kon-
tinuerliga intresse for en ldsning av
detta problem i enlighet med véra tén-
kesitt.

Nar det giller reservation III av herr
Hagberg m. fl. vill jag bara med négra
fa ord sdga, att vi ju redan tidigare
har varit inne pa denna begiran om att
foretagen skall fi mojlighet att skriva
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ned sina varulager till 30 procent av
anskaffningsvirdet. Jag vill inte ytter-
ligare gd in i detalj pA denna friga.
Den har ju behandlats s& ingdende ti-
digare, att jag néjer mig med att yrka
bifall till reservation III.

Slutligen vill jag sfiga nagra fi ord
ocksd om reservation nr IV av herr
Lundstrom m. fl, som innehéller en
begiiran om tillsittande av en sirskild
beredning, som skulle utarbeta forslag
till sidana reformer av skattelagstift-
ning och annan lagstiftning som #r #g-
nade att 6ka foretagssparandet. Vi har
dér syftat till stérre finansiellt utrymme
fér en snabbare utbyggnad, rationali-
sering och modernisering av industri-
ens och d&vriga foretags resurser. Vi
har ansett ati denna beredning borde
arbeta fristiende fr4n den allmiinna
skatteberedningen men givetvis i kon-
takt med denna. Vi hade tinkt att den
skulle vara oférhindrad att framligga
delférslag till reformer, som kan ut-
arbetas utan lingre tidsutdrikt for att
sd pa ett senare stadium framligga sa-
dana reformférslag som kan anses kri-
va ett mera omfattande utredningsar-
bete.

Herr talman! Jag ber alltsi att fa
yrka bifall till denna reservation,

Herr JACOBSSON, G6STA, () kort
genmiéle:

Herr talman! I anledning av det ytt-
rande som herr Sundin nyss gjorde vill
jag papeka att de uppgifter som jag
lamnade om anvdndandet av lagervir-
deringsreglerna hade jag fran Sveriges
képmannaférbunds skatteavdelning.
Uppgifterna ar baserade pa bokférings-
material som statt till férfogande. Man
menade att flertalet féretag hade en
nedskrivning till 40 procent, alltsa till
den nuvaraunde bottennivan, Jag tror att
mina uppgifter dr mera representativa
for handeln dn de uppgifter, som ut-
redningsbyrdn hir fatt fran Svenska
foretagares riksférbund, som jag inte
tror disponerar 6ver bokféringsmaterial
pd samma sitt som Képmannaforbun-
dets skaiteavdelning,

Herr SUNDIN (cp) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill fér min per-
sonliga del bara Aberopa den sakkun-
skap som jag pa detta omrade har an-
vint och som jag hoppas att &ven herr
Jacobsson i viss méan Ar bekant med.
Denna sakkunskap har #dven sokt kon-
takt med de revisorer som arbetar med
dessa problem, och detta gor att jag
fér min del inte har nagon anledning
att betvivia sanningshalten i de utta-
landen som jag har fatt.

Herr ERIKSSON, EINAR, (s):

Herr talman! Som jag redan vid be-
handlingen av foregiende iirende an-
tydde innehdller detta betinkande inte-
grerande delar av var féretagsbeskatt-
ning, och jag har vildigt svart att tinka
mig att man skulle kunna sidrbehandla
dessa fragor. Hir féreslir man nu atl
det antingen skall goras en sirskild be-
redning av dessa fragor, eller ocksa skall
direktiven till allminna skatteberedning-
en omarbetas eller forstirkas. Avsikien
darvid framgar mdjligen av vad herr
Billman anférde, d4 han utgick ifran att
allminna skatteberedningen liksom and-
ra utredningar skulle kunna ligga fram
delforslag i fragor som #r synnerligen
angelidgna, Jag stiller d4 den fragan till
herr Billman: Anser reservanterna att
just dessa fragor #r av den angeldagen-
hetsgraden nir det giller foretagsbe-
skattningen att de skall behandlas med
prioritet? Jag &r sjilv inte overtygad
om det. Det finns alldeles sikert andra
delar av foretagsbeskattningen som kan-
ske &r bidde angelignare och mera brad-
skande dn vad dessa &r. Jag tror dir-
for att man som utskottet har sagt kan
ldta allménna skatteberedningen verkli-
gen syna foretagsbeskatiningen ifran
alla aspekter.

Herr Jacobsson séger att sjilvfinansie-
ringen f6r svenska foretag i betydande
grad har férsimrats, inte minst om man
gor internationella jimférelser. Det ar
vél, herr Jacobsson, litet vagat uttryckt.
Det 4r oerhért svart att kunna géra in-
ternationella jamférelser nir det giller
skattesystem, vare sig det giller fysiska
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personer eller juridiska, Jag 4r inte all-
deles dvertygad om att man kan uttrycka
sig s& kategoriskt som herr Jacobsson
gjorde, att sjalviinansieringsmdjlighe-
terna fOr svensk foretagsamhet &r be-
tydligt sdmre &n jamforliga internatio-
nella.

Det dr maéanga utlindska studiebess-
kare som har varit i det héir landet och
som vid avresan hirifrdn har kunnat
konstatera att vi har ett i manga avse-
enden foredomligt skattesystem nér det
giller foretag. Det maste savitt jag for-
star innebidra att man gjort jamforelser
med det egna landet och sett att man
har simre utgingspunkter i det egna
landet. Jag tror att man boér avskilja de
dédr internationella jamforelserna och
forsoka beddoma fragan utifrdn de syn-
punkter som vi har att géra med hir
hemma. Gor vi det, tror jag vi finner
att sjalvfinansieringsmojlisheterna for
svensk fOretagsamhet inte &r alameran-
de.

Utskottet redogdér pa s. 16 i sitt be-
tinkande for atskilliga av ingredienser-
na i vart foretagsbeskattningssystem, och
jag tror att den som vill begrunda detta
skall komma till den uppfattningen, att
foretagen inte dr misshandlade i fraga
om beskattningen. Jag tror darfoér, herr
talman, att man lugnt kan invéanta de
synpunkter som allméinna skattebered-
ningen kan komma att ligga pd denna
frdga, och jag ber att med h#nvisning
till detta fa yrka bifall till utskottets
hemstdllan pa samtliga punkter.

Herr LUNDSTROM (fp):

Herr talman! Herr Sundin hade fatt
den upplysningen, att endast mycket ka-
pitalstarka foretag skulle kunna utnyttja
den av reservanterna foreslagna avskriv-
ningen. Jag tror det ar fel. Det &r inte
bara {raga om de mest kapitalstarka f6-
retagen, om dirmed menas de som har
det storsta kapitalet, utan det &r fraga
om vél konsoliderade foretag. Ett vil
konsoliderat foretag kan utnyttja den
utvidgade avskrivningsritten, och vl
konsoliderade dr minsann inte bara de
stora och kapitalstarka {6retagen, utan

ocksa relativt sméi foretag, som reser-
vanterna alltsd vill ge en utékad av-
skrivningsmojlighet.

Herr Eriksson i Uppsala har ratt i att
den forra fragan som vi diskuterade hér
ihop med den hir. Det hade varit lamp-
ligt att behandla dem i ett sammanhang,
sd hade debatten blivit kortare.

Nu anser herr Eriksson att en speciell
utredning, sddan som folkpartiet har f6-
reslagit i sin reservation, ar onédig, och
han frdgar om reservanterna menar att
de sporsmal som avhandlas i reserva-
fionen ar viktigare 4n andra och dérfér
bér behandlas med fortur. Ja, vi har
nog den uppfattningen att det &r ytter-
ligt viktigt att foretagen far mdojlighet
att sidkra sin kapitalférsérjning pa det
satt som det har har givits en méngd ex-
empel pa. Enligt de planer som har upp-
gjorts bl. a. av langtidsutredningen och
OECD skall industriproduktionen 06ka
starkt under 1960-talet, och det kraver
betydande ¢kningar av investeringarna.
Enligt 1959 ars langtidsutredning skall
en hojning av produktionen ske fran 3,3
procent for 1950-talet till 5 procent for
1960-talets forsta hilft. Den forsta half-
ten av 1960-talet har redan gatt till half-
ten. Genomsnittet fér hela 1960-talet
skulle enligt OECD:s malsitining vara
4,5 procent.

En forutsittning for att man skall
kunna na dessa mal adr naturligtvis att
kapitaltillgingen kan tryggas. Darmed
menar jag inte bara mojlighet till ut-
byggnader, anskaffande av {ler maskiner
0. s. v. Det 4r ocksa fraga om att kunna
genomféra vissa nya initiativ, som inte
helt kan finansieras med upplanat kapi-
tal utan som i viss grad maste finansie-
ras med eget kapital. Ofta kan nimligen
nya initiativ vara si riskfylida, att det
iar omojligt att genomfdra planerna om
man inte har tillgdng till eget kapital.

Det #r alltsd kravet pd stora investe-
ringar och en intensiv utbyggnad av
foretagsamheten under detta Aartionde
som gor att vi vill ha mojligheter till en
snabbare utredning idn den allminna
skatteberedningen kan ge. Beredningen
har ju sd oerhért méanga uppgifter att
syssla med, att det &r fullt naturligt om
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man i det hir fallet férséker fa till stAnd
en sirskild utredning. Men jag vill un-
dersiryka vad som har sagts tidigare
i den hir debatten, att det dr Snskvirt,
for att inte sdga nodvindigt, att den sir-
skilda utredningen arbetar i néra sam-
forstind med den allminna skattebered-
ningen.

Herr ERIKSSON, EINAR, (s):

Herr talman! Herr Lundstrém svara-
de synbarligen pd min friga, om reser-
vanterna verkligen anser att den fraga
som vi nu behandlar skall ha en sidan
prioritet i foéretagsbeskattningssystemet
att den boér behandlas i sérskild ord-
ning. Det dr mojligt att herr Lundstrom
har den vérderingen, men jag har det
inte. Om folkpartiet har det, tycker jag
att det borde vara lattare for folkpar-
tiet att mobilisera de ledamoter, som
folkpartiet har i allm#inna skattebered-
ningen, och att férséka genom dem fa
beredningen att ta upp fragan om denna
forturshedémning. Savitt jag kénner till
har folkpartiet i allm#inna skattebered-
ningen satt in personer, som verkligen
kan beddéma vilka grenar av beskattning-
en som bor ha prioritet fére andra. Vi
hir i kammaren har kanske simre moj-
ligheter att gora denna bedémning.

Sedan tror jag att det ir oriktigt att
pasta, att investeringsverksamheten hir
i landet skulle ha himmats eller brom-
sats p4 grund av dalig kapitalforsorj-
ning. Jag ber dirvidlag att fi hinvisa
till atskilliga av de ekonomiska berit-
telser som har avlimnats av ledande in-
dustrier hir i landet under de senare
aren. Av dessa berittelser kan man med
glidje konstatera att foretagens mojlig-
heter till sjdlvfinansiering av deras in-
vesteringar har varit sdllsynt goda.

Bevillningutskottet hade fér nagot ar
sedan férménen att bli inbjudet att be-
sbka négra av v..  lands verkligt expan-
siva basindustrier. Vi blev dirvid alla
glatt overraskade 6ver i vilken stor ut-
strickning foretager hade kunnat klara
sina betydande investeringar med eget
kapital. Det ansig alla vara gliadjande,
inte minst den socialdemokratiska de-
len av studiedelegationen.

Vi dr alltsd inte ointresserade av hur
kapitalférsorjningen kan ske for svensk
foretagsamhet. Vad vi diremot inte &r
sidrskilt angeldgna att befrdmja #ar att
vid sidan av redan sittande utredningar
behandla sddana hér fragor, som hor si
intimt samman med den totala beskatt-
ningen av foretagen.

Herr JACOBSSON, GOSTA, (h):

Herr talman! Herr Einar Eriksson be-
hagade karikera min framstillning i
nigon man. Han pastod att jag hade sagt
att det rddde ett alarmerande tillstand
och att skattelagstiftningen misshandla-
lade foretagen. Jag har pi intet sitt pa-
statt det, herr Einar Eriksson! Jag har
endast sagt, att om vi skall kunna upp-
ritthalla en tillfredsstiillande tillvédxt-
takt inom néringslivet i fortséttningen,
bér vi sorja for att vi far en tillfreds-
stidllande kapitalférsérjning, och det bor
ske genom att sjilvfinansieringsmdojlig-
heterna for foretagen tryggas och for-
bittras skattevagen.

Herr LUNDSTROM (fp):

Herr talman! Kravet pa en siirskild
utredning beror ju pi att motionirerna
och reservanterna anser, att allmédnna
skatteberedningen redan har si ménga
uppgifter sig forelagda, att det kan be-
faras att det drojer for linge innan be-
redningen kan ta upp en sidan hir fra-
ga. Man kan inte utféra alla viktiga upp-
drag pa en gang. Darfér har vi ansett
det naturligt att tillimpa den vanliga
principen att dela litet pa uppgifterna.
I och med kravet att utredningarna i
viss man skall samarbeta bortser vi ju
inte heller p4 nigot sdtt frdn ndédvin-
digheten av den samordning som herr
Eriksson talade om.

Det &r alltsd, vill jag ha sagt, inte
friga om att ge vara representanter i
allmédnna skatteberedningen i uppdrag
att forsdka fa allménna skatteberedning-
en att skjuta andra saker at sidan. And-
ra saker dr ocksd viktiga. Vad vi 6ns-
kar ar i stdllet att man skulle kunna
arbeta med olika saker samtidigt. Dér-
for forordar vi en specialutredning.
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Till slut ma understrykas att det inte
bara édr frdga om kapitaltillgingen som
sddan. Jag betonade uttryckligen i mitt
forra anférande, att sirskilt nya aktivi-
teter fran foretagens sida maéaste grunda
sig p& tillgdngen till cget kapital och
siledes pa mojligheterna till egenfinan-
siering. Det dr bland annat av det ski-
let som jag tror att den av oss begirda
utredningen skulle ha en del att ge.

Herr ERIKSSON, EINAR, (s):

Herr talman! Jag har ingenting emot
att herr Jacobsson ville korrigera sig
sjilv nigot. Han yttrade i sitt forsta an-
forande, att sjalvfinansieringsmdjlighe-
terna har i betydande grad forsimrats
och att totalt sett mojligheterna #r sim-
re hiir i landet vid en internationell jim-
forelse. Det ansag jag vara ett alldeles
felaktigt omdome om verkliga forhal-
landet.

Jag delar herr Lundstréms uppfatt-
ning att allméinna skatteberedningen har
verkligt manga och betydande arbets-
uppgifter. Didrom réder ingen tvekan.
Den har fatt siérskilja beskattningen av
fysiska personer frian beskattningen av
juridiska personer. Om man nu skulle
gd den vig som herr Lundstrém rekom-
menderar for att hjdlpa allménna skat-
teberedningen, némligen att tillsdtta nya
specialutredningar i de fragor som den
har att handldgga, mister vi ju vad som
har varit avsikten med tillsittandet av
allménna skatteberedningen. Som finans-
ministern sirskilt understrukit, har ju
avsikten med denna bheredning varit att
en gang fa till stind en allmin och total
6versyn av vart beskattningssystem. Vi
har ndmligen rdkat i den situationen,
vilket vi kunnat konstatera under manga
ar, att vi tacklat beskattningsfragorna
da och di genom att vi det ena Aret
tagit upp en sak och ett annat ar néa-
got annat. Dirigenom har vi fatt en
skattelagstiftning som innehé&ller en hel
rad inadvertenser. Nu ville man {6rséka
riitta till det genom att verkligen ta ett
stort grepp och ldgga alla de hir fra-
gorna i en pott. Detta ar det stora vir-
det med den allménna skatteberedning-

en, och det damnar tydligen herr Lund-
strom med sitt parti skjuta sénder, men
vi tinker inte ge oss, utan vidhéaller, att
detta d4r den stora och samlande upp-
giften som skatteberedningen har.

Efter det Overlidggningen forklarats
hiarmed slutad, yttrade herr talmannen,
att med anledning av vad darunder yr-
kats propositioner komme att framstal-
las sarskilt betrdffande varje punkt av
utskottets i forevarande betinkande gjor-
da hemstéllan.

I friga om punkten A, fortsatte herr
talmannen, hade yrkais dels att utskot-
tets hemstillan skulle bifallas, dels ock
att det forslag skulle antagas, som in-
nefattades i den av herr Hagberg m. fl.
vid betdnkandet avgivna, med I beteck-
nade reservationen.

Sedermera gjorde herr talmannen
propositioner enligt dessa bada yrkan-
den och férklarade sig anse propositio-
nen pa bifall till utskottets hemstéllan
vara med overvigande ja besvarad.

Herr Jacobsson, Gésta, begirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och godkén-
des en si lydande omrdstningsproposi-
tion:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemst&llt i sitt betinkande nr 25
punkten A, rostar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, antages det férslag, som
innefattas i den av herr Hagberg m. fl.
vid betdnkandet avgivna, med I beteck-
nade reservationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
dnyo upplists, verkstilldes till en bér-
jan omrostning genom uppresning. Herr
talmannen férklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet réstat fér ja-propo-
sitionen,

D4 emellertid herr Jacobsson, Gdésta,
begirde rostriakning, verkstédlldes nu vo-
tering medelst omrdstningsapparat; och
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befunnos vid omroéstningens slut réster-
na hava utfallit sadlunda:

Ja -— 94;

Nej — 24.

Diarjamte hade 16 ledamoter tillkiin-
nagivit, att de avstode fran att rosta.

Vidare gjorde herr talmannen enligt
de avseende punkten B framkomna yr-
kandena propositioner, forst pa bifall till
utskottets hemstillan samt vidare pd an-
tagande av det forslag, som innefattades
i den av herr Hagberg m. fl. vid betiin-
kandet avgivna, med III betecknade re-
servationen; och forklarade herr talman-
nen, sedan han upprepat propositionen
pa bifall till utskottets hemstillan, sig
finna denna proposition vara med Over-
vigande ja besvarad.

Herr Jacobsson, Gésta, begiirde vote-
ring, i anledning varav uppsattes samt
efter given varsel upplistes och godkiin-
des en omrdstningsproposition av f6ljan-
de lydelse:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemstillt i sitt betiankande nr 25
punkten B, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Hagberg m. fl.
vid betinkandet avgivna, med III beteck-
nade reservationen.

Sedan denna voteringsproposition &nyo
upplists, verkstilldes till en bérjan om-
rostning genom uppresning. Herr tal-
mannen forklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet rostat f6r ja-propositio-
nen.

DA emellertid herr Jacobsson, Gosta,
begirde rostrakning, verkstilldes nu vo-
tering medelst omrostningsapparat; och
befunnos vid omrdstningens slut roster-
na hava utfallit sdlunda:

Ja — 86;
Nej — 46.

Diarjamte hade 2 ledamoéter tillkiinna-
givit, att de avstode frén att rosta

Herr Hansson, Nils, anmiilde, att han
vid den nu foretagna voteringen avsett
att rosta nej men av misstag nedtryckt
bada voteringsknapparna.

Direfter gjorde herr talmannen i en-
lighet med de roérande punkten C foére-
komna yrkandena propositioner, forst pa
bifall till utskottets hemstillan samt vida-
re p& antagande av det férslag, som in-
nefattades i den av herr Lundstrém m. f1.
vid betéinkandet avgivna, med IV beteck-
nade reservationen; och forklarade herr
talmannen, efter att hava upprepat pro-
positionen pa bifall till utskottets hem-
stillan, sig anse denna proposition vara
med Overvigande ja besvarad.

Herr Billman begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter given
varsel upplistes och godkiindes en sa ly-
dande omréstningsproposition:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemstillt i sitt betiankande nr 25
punkten C, rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, antages det forslag, som
innefattas i den av herr Lundstrém m. f1.
vid betankandet avgivna, med IV beteck-
nade reservationen.

Sedan denna voteringsproposition dnyo
upplists, verkstalldes till en borjan om-
rostning genom uppresning. Herr tal-
mannen forklarade, att enligt hans upp-
fattning flertalet réstat fér ja-propositio-
nen.

D& emellertid herr Lundstrém begir-
de rostrikning, verkstilldes nu votering
medelst omrostningsapparat; och befun-
nos vid omroéstningens slut résterna hava
utfallit sdlunda: :

Ja — 88;
Nej — 23.

Diarjamte hade 23 ledaméter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

P& framstéllning av herr talmannen be-
slots att handldggningen av aterstidende
drenden pa foredragningslistan skulle
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uppskjutas till kammarens sammantride
onsdagen den 15 i denna ménad.

Anmildes och godkindes statsutskot-
tets forslag till riksdagens skrivelser till
Konungen:

nr 8, i anledning av Kungl. Maj:ts i stats-
verkspropositionen gjorda framstéllning-
ar roérande utgifterna for budgetiret
1963/64 inom ecklesiastikdepartementets
verksamhetsomride jamte i dmnet vickta
motioner;

nr 185, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende ytterligare utgifter
a tillaggsstat IT till riksstaten fér budget-
aret 1962/63, i vad propositionen avser
utrikesdepartementets  verksamhetsom-
rade;

nr 186, i anledning av Kungl. Maj:is
proposition angiende ytterligare utgifter
4 tillaggsstat II till riksstaten fér bud-
getaret 1962/63, i vad propositionen av-
ser socialdepartementets verksamhetsom-
rade;

nr 187, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag for budget-
aret 1963/64 till verkstider for handi-
kappade;

nr 188, i anledning av Kungl. Maj:ts
forslag till stat for riksgaldsfonden for
budgetaret 1963/64;

nr 189, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende omorganisation av
fortifikationsférvaltningen m. m.;

nr 190, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende okat stod till fore-
lasnings- och studiecirkelverksamhet
m. m.;

nr 191, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende anslag foér budget-
4ret 1963/64 till bidrag till byggnadsar-
beten m. m. inom skolvisendet jamte i
amnet vickta motioner;

nr 192, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende utbyggnad av ut-
bildnings- och forskningsorganisationen
i Umeéd;

nr 193, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende anslag for budget-
aret 1963/64 till byggnadsarbeten vid vis-
sa universitet och hégskolor m. m.;

nr 194, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende vissa anslag for
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budgetaret 1963/64 till statens jirnvagar
m. n.;

nr 195, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende dverlatelse av kro-
nan tillhérig mark m. m.;

nr 196, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende organisationen av
den automatiska databehandlingen inom
statsforvaltningen m. m. jimte i dmnet
vackta motioner;

nr 197, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende nya grunder for
den statliga personalpensioneringen av
vissa icke statliga grupper m. m.; och

nr 198, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende sidkerhetsinspek-
tion av motorfordon m. m., savitt nimn-
da proposition hinvisats till statsutskot-
tet.

Anmildes och godkindes andra lagut-
skottets forslag till riksdagens skrivelser
till Konungen:

nr 201, i anledning av vickt motion
angdende preskriptionstiden foér aterbe-
talning av socialhjilp;

nr 202, i anledning av vickta motio-
ner om lagstiftningen om aldringsvérd;

nr 203, i anledning av véckta motio-
ner om statens overtagande av kostna-
derna for forvaring och underhall av
viss civilférsvarsmateriel;

nr 204, i anledning av vickta motio-
ner om vidgad ratt till reseersittning
och sjukpenning fér personer med ro-
relseinvaliditet; samt

nr 205, i anledning av vickt motion
angdende ritt att passera riksgrinsen
annorstides dn vid passkontrollstille.

Anmaldes och bordlades féljande till
kammaren o6verlimnade kungl. proposi-
tioner:

nr 168, med forslag till férordning om
riatt att vid taxering fér inkomst njuta
avdrag for belopp, som tillférts Stiftel-
sen Petroleumbranschens Beredskaps-
fond; samt

nr 170, angdende statlig 16nereglering
for skolledare och larare vid yrkessko-
lor, m. m.
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Anmildes och bordlades

konstitutionsutskottets memorial och
utlatanden:

nr 9, anglende granskning av de i
statsriddet férda protokoll;

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om all-
méant kriminalregister m. m., i vad pro-
positionen hinvisats till konstitutions-
utskottet; samt

nr 12, i anledning av vickta motioner
om vidgning av kommunernas bestim-
manderéitt 6ver hamntaxorna;

statsutskottets utlatanden:

nr 85, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende den forsvarsme-
dicinska  forskningens  organisation
m. m., i vad propositionen avser eckle-
siastikdepartementets verksamhetsomréa-
de;

nr 86, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende den férsvarsmedi-
cinska forskningens organisation m. m.,
i vad propositionen avser forsvarsde-
partementets verksamhetsomride, jimte
i amnet vickta motioner;

nr 87, i anledning av vickta motioner
om upprittande av en sirskild export-
marknadsberedning;

nr 83, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende stéd till barnstu-
gor m. m. jimte i &mnet vickta motio-
ner;

nr 89, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende vissa anslag for
budgetaret 1963/64 till universitetssjuk-
husen m. m. jimte i dmnet vickta mo-
tioner;

nr 90, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende férsiljning av viss
allmidnna arvsfonden tillfallen fast egen-
dom;

nr 91, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angdende upphivande av férordningen
den 21 december 1945 (nr 823) om né-
jesskatt, m. m., savitt propositionen hin-
visats till statsutskottet, jimte i dmnet
vickta motioner;

nr 95, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende vissa fragor ro-
rande fackskolor m. m. jamte i dmnet
vickta motioner;
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nr 96, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag for budget-
aret 1963/64 till markférviarv fér oOv-
ningsfalt m. m. jimte i Amnet vickta
motioner;

nr 97, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende anslag fér bud-
getaret 1963/64 till atgdrder mot silikos,
luftféroreningar  och  tobaksrokning
jimte i d&mnet vickta motioner;

nr 98, i anledning av Kungl. Maj:ts
i statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angéende anslag for budget-
dret 1963/64 till hilsovardsupplysning
jamte i Amnet viackta motioner;

nr 99, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stallning om anslag fér budgetaret 1963/
64 till férvaring och underhall av civil-
forsvarsmateriel m. m. jimte i #mnet
vickta motioner; samt

nr 100, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende vissa anslag till
civilférsvaret m. m. jimte i dmnet vick-
ta motioner;

bevillningsutskottets betinkanden:

nr 35, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angdende upphivande av férordningen
den 21 december 1945 (nr 823) om noé-
jesskatt, m, m., savitt propositionen hin-
visats till bevillningsutskottet, jaimte i
amnet vickta motioner;

nr 40, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om adnd-
rad lydelse av punkt 1 av anvisningarna
till 20 § kommunalskattelagen den 28
september 1928 (nr 370), m. m., jamte i
amnet vickta motioner; samt

nr 41, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
om indring i rusdrycksforsiljningsfor-
ordningen den 26 maj 1954 (nr 521),
m. m., jimte i &mnet vickta motioner;

bankoutskottets utlitanden:

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende ersittning till le-
damot av allmint kyrkométe; samt

nr 18, i anledning av fullmiktiges i
riksgildskontoret framstillning om vis-
sa engangsunderstod;
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forsta lagutskottets utldtanden:

nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om sam-
arbete med Danmark, Finland, Island
och Norge angiende verkstillighet av
straff m. m.;

nr 23, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag angi-
ende dndrad lydelse av 2 § 17:0) lagen
den 26 maj 1909 (nr 38 s. 3) om Kungl.
Maj:ts regeringsritt;

nr 24, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om all-
mant kriminalregister m. m.;

nr 25, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med foérslag till lag angéen-
de andring i lagen den 30 april 1948 (nr
218) om sambruksféreningar, m. m.;

nr 26, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med foérslag till lag om 4nd-
rad lydelse av 15 kap. 29 § gifterméls-
balken, m. m.; samt

nr 27, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med foérslag till lag om &nd-
ring i rittegingsbalken m. m.;

andra lagutskottets ulldtanden:

nr 52, i anledning av dels Kungl
Maj:ts proposition med forslag till grun-
der for krigssjukvardsutbildning av li-
kare och lag om #dndring i lagen den 27
november 1953 (nr 688) om hilso- och
sjukvard vid krig och andra utomor-
dentliga forhéllanden (krigssjukvards-
lag), dels ock i dmnet vickta motioner;

nr 53, i anledning av dels Kungl
Maj:ts proposition med férslag till lag
om indring i arbetarskyddslagen den 3
januari 1949 (nr 1), m. m,, dels ock i
amnet vickta motioner;

nr 54, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om be-
horighet att utéva tandlikaryrket m. m.;

nr 55, i anledning av vickta motioner
om viss Oversyn av lagen om vapenfria
varnpliktiga samt om behandlingen av
samvetsémma viarnpliktiga; samt

anr 56, i anledning av vackta motioner
om makes samtycke till uttride ur den
allmidnna tillaggspensionsforsikringen;
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tredje lagutskottets utldtanden:

nr 24, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition med forslag till lag
om igdngsiattningstillstind for byggnads-
arbete, dels ock i dmnet vickta motio-
ner;

nr 25, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition angiende vissa anslag
ur kyrkofonden m. m., dels i #dmnet
vackta motioner, dels ock motioner om
anslag till avldnande av en finsksprikig
prast i Sundsvall; samt

nr 27, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om grav-
riatt m. m.; advensom

allminna beredningsutskottets utlatan-
den:

nr 24, i anledning av vickt motion
om utredning roérande den ofdrtjanta
markvirdestegringens problem;

nr 25, i anledning av vickta motioner
om vidgad ratt till fria resor foér virn-
pliktiga;

nr 26, i anledning av vickta motioner
om utvidgning av statens jarnvigars ra-
batter for folkpensionirer och del av
motioner angdende pensionérsbostads-
bidragen m. m.;

nr 27, i anledning av vickt motion
om utvidgning av statens jarnvigars re-
serabatter for studerande;

nr 28, i anledning av vickta motioner
om rabatter for studerande, militarer
och folkpensionirer vid resor pa sta-
tens jirnvagars busslinjer;

nr 29, i anledning av vackta motioner
om framjande av konsumtionen av alko-
holfria drycker; samt

nr 30, i anledning av vickt motion
om atgirder mot markvirdestegring
m. m.

Justerades protokollsutdrag for denna
dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 16.50.

In fidem
K.-G. Lindeléw



