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Torsdagen den 9 maj 1963

Nr 21 3

Torsdagen den 9 maj
KL 15.00

Foérhandlingarna vid detia samman-
tride leddes av herr andre vice talman-
nen.

§ 1

Justerades protokollet f6r den 3 inne-
varande maj.

§ 2

Svar pa interpellation ang. kommuner-
nas skyldighet ait avlimna statistiska
uppgifter

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsridet STRANG, som yttrade:

Herr talman! I en interpellation har
herr Ekstrom i Iggesund fragat, om jag
anser att mojligheter finns till en be-
grinsning eller samordning av kommu-
nernas skyldighet att avlamna statistis-
ka uppgifter utan att dirmed kravet pa
ett allsidigt underlag for den samhills-
ekonomiska analysen eftersittes. Till
svar pa interpellationen fir jag anfora
foljande.

I ett expanderande samhille som véart
har behovet av statistiska uppgifter som
underlag for ett rationellt handlande
fatt allt storre betydelse. Detta giller
dven pa den ekonomiska statistikens
omrade. En effekiiv ekonomisk politik
forutsitter en fortlépande redovisning
av utvecklingstendenserna inom ekono-
mien. De statistiska uppgifterna méste
darfor inriktas mot kortare tidsperio-
der.

Med tanke pa den betydande roll som
kommunerna spelar i det ekonomiska
livet dr det naturligt, att uppgifter om
kommunernas ekonomi och atgirder ar
av stort intresse. Otvivelaktigt har kom-

munernas uppgiftslimnande for detta
andamal 6kat under de senaste &ren
med en darav oOkad arbetsbelastning
fér vederbdérande kommunala tjinste-
min. En undersdkning om kommuner-
nas uppgiltslimnande gjordes fér nfg-
ra ar sedan av 1956 ars statistikkom-
mitté. Denna fann dérvid att de till-
frigade kommunerna i stort seit ansig
det mojligt att ge exakta svar pa de
slallda fragorna. Den statistik som till-
kommit under senare tid berdr i stor
utstriackning kvartalsundersékningar ro-
rande investeringar m. m. I dessa fall
finns otvivelaktigt vissa svarigheter for
uppgiftsldimnandet. Dessa kvartalsupp-
gifter #r emecllertid av avgorande bety-
delse for att folja den aktuella konjunk-
turutveckiingen. Motsvarande uppgifter
limnas ocksa fran néringslivets sida.

Jag dr angeldgen understryka, att
kommunerna liksom andra uppgiftsiam-
nare till den offentliga statistiken inte
onddigtvis belungas. Jag delar alltsi i
detta avseende helt interpellaniens upp-
fatining. Atgirder har ocksa vidtagits
for att i olika avseenden underlatta
uppgiftslimnandet. Jag vill hdr sarskilt
peka pa den centralisering som foreta-
gits inom den offentliga statistikproduk-
tionen, vilket medfér att uppgiftsinsam-
lingen kan koncentreras och samordnas
i hoégre grad in tidigare. Statistiska
centralbyrian har ocksi sin uppmirk-
samhet riktad pé& hithérande fragor. Vid
planldggningen av statistik som beror
kommunerna samarbetar centralbyrin
med kommunférbunden, och dessas
synpunkter pa utformningen av nya
blanketter inhiimtas regelmissigl. Fran
centralbyrans sida efterstrdvar man
dven att anpassa de statistiska uppgif-
terna till kommunernas bokforing.
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Svar pé interpellation ang. kommunernas skyldighet att avlimna statistiska uppgifter

Nir det giller att bedéma kommu-
nernas arbete med att limna statistiska
uppgifter vill jag till sist framhalla, att
manga av de uppgifter som insamlas
rorande kommunerna #r av stor bety-
delse for kommunerna sjilva i deras
planering, liksom kommunerna #ven i
stor utstrickning efterfragar och utnytt-
jar statistiska uppgifter som insamlats
fran andra uppgiftslamnare.

Hérmed, herr talman, anser jag mig
ha besvarat den framstillda interpella-
tionen.

Vidare anforde

Herr EKSTROM i Iggesund (s):

Herr talman! Jag tackar herr stats-
radet och chefen for finansdepartemen-
tet fOor svaret p4 min interpellation an-
giende kommunernas skyldighet att av-
limna statistiska uppgifter.

Jag 4r da forst angeligen att fram-
hélla, att min fraga inte far tas som ut-
tryck for nigon aversion mot eller ne-
gativ instéllning till statistik 6ver huvud
taget. Jag har i interpellationen anfort,
att det givetvis maste vara nddvindigt
med statistiskt material, inte minst fran
kommunerna, eftersom dessa represen-
terar en visentlig del av samhillseko-
nomien. Jag har emellertid varit lika
angeldigen om att varna fér en tendens,
som man tyvirr kan spara inte bara
inom samhallsférvaltningen utan minst
lika mycket inom det privata niirings-
livet, nimligen att den tekniska utrust-
ning som stéllts till férfogande for da-
gens i mangas 6gon improduktiva re-
dovisningsmén lockar till en statistik-
produktion, vars resultat radas upp i
odndliga hyllmeter men som ingen rik-
tigt orkar med att analysera eller gora
sig nytta av.

Jag sig en gang for ett par decennier
sedan i en kommunalférvaltning att en
nitisk tjinsteman lagt upp sitt hund-
skatteregister p olikfirgade kort bero-
ende pa hundens kén. Han var allvar-
ligt betankt att ocksi genom sa kallade

ryttare ange hundarnas ras. I sanning-
ens nmamn skall det sfgas, att det inte
var statistiska centralbyrin som &lagt
honom att limna sadana uppgifter, utan
formodligen hade besked dirom kom-
mit fran annat hall, Men vad skulle
inte han ha kunnat &stadkomma, om
han hade fatt verka med nutidens raf-
finerade hjalpmedel? Visst innehaller
Statistisk arsbok mycket virdefullt, men
handen pa hjartat: behover vi allt detta
dven om vi lever i ett expanderande
samhille?

Jag noterar med tillfredsstillelse, att
finansministern haller med mig om att
kommunernas skyldighet att lamna sta-
tistiska uppgifter har 6kat under senare
ar och att dirmed en 6kad arbetsbe-
lastning f6r vederbérande kommunal-
tjinstemén har blivit f6ljden. Jag har i
interpellationen framhéallit, att dessa
nya arbetsuppgifter tyvirr maste fullgs-
ras under tider av aret, di andra ange-
ligna fragor ovillkorligen méste hand-
ldggas. Jag har inte riktigt kunnat fér-
std nodvindigheten av att den sedan
decennier tillbaka obligatoriska finans-
statistiken numera skall avlidmnas re-
dan den 15 april. Denna totalredovis-
ning av kommunernas finanser under
det senast forflutna dret utgér nippeli-
gen ett underlag fér nagon prognos for
den allra ndrmaste framtiden. Den kom-
mer inte i tryck forrdn ndgra ar efter
avlimnandet.

I manga kommuner méste man nu
arbeta samtidigt med bokslutet och
denna statistik, Tidigare avlamnades fi-
nansstatistiken den 30 juni och kalla-
des emellanat skdmtsamt for skommu-
nalndmndsordférandenas midsommar-
nattsdrém». Jag har f6r min del inte
svart att forstd varfor man gjorde det;
man hade gitt och skjutit p4 denna sak
dnda till de sista dagarna av juni ma4-
nad. Jag tror att det skulle hilsas med
tillfredsstillelse, om man kunde aterga
till den gamla ordningen betriiffande
tidpunkten for den obligatoriska finans-
statistikens avlamnande.
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Svar p& interpellation ang. lingfristiga lan for skolbyggnader

Jag har vidare i interpellationen ifra-
gasatt, om man inte kan befara att den
okade skyldigheten att ldimna statistiska
uppgifter kan medféra, att man ule i
kommunerna inte har tillriacklig tid att
prestera en helt tillforlitlig redovisning
med den betinkliga fo6ljden, att den
vidare centrala handliggningen och be-
arbetningen av uppgifterna blir behéf-
tad med felkillor. Jag ténker di nér-
mast pa de alltmer férekommande kvar-
talsuppgifterna. Visserligen framgar av
finansministerns svar, att 1956 ars sta-
tistikkommitté for nagra ar sedan gjor-
de en undersékning som visade att kom-
munerna [ stort sett ansig mdjligheter
foreligga att limna exakta svar pa fram-
stdllda fragor. Men jag misstdnker att
det var fore kvartalsstatistikens info-
rande. Dessa uppgifter har berett de
kommunala tjinsteméinnen stora bekym-
mer. Storleken av dessa bekymmer &r
givetvis helt beroende av hur rymligt
samvete vederborande har ndr han lam-
nar uppgifterna!

Ingen kommun har i dag rikenskaps-
avslutning vare sig per mdnad eller
per kvartal. Det blir alltsd fraga om ett
plockande i budgetavrdkningens fordel-
ningskort pa ett mer eller mindre nog-
grant sitt. Jag dr helt 6verens med fi-
nansministern om att denna kvartals-
statistik har sitt virde for ait centralt
kunna f6lja kommunernas investerings-
verksamhet. Men hur underligt det kan
lata maste jag 4nda framhalla, att det
finns anledning misstdnka att felkal-
lorna kan vara betydande. Finansminis-
tern har tydligen klart for sig detta,
eftersom han i visst avseende, nir det
giller nationalbudgeten, brukar hyfsa
till de av kommunerna limnade prog-
noserna.

Betridffande de kvartalsvis redovisade
kostnaderna {ér nybyggnader och an-
laggningsarbeten skall enligt anvisning-
arna si noggrant som mdjligt de under
respektive kvartal faktiskt nedlagda be-
loppen anges. Jag har tidigare omnamnt
svérigheterna att fullgéra denna upp-

gift. Jag fr emellertid glad O6ver ait
man inte #dven infordrar uppgift om
den verkliga investeringsvolymen under
respektive kvartal. Faktiskt nerlagda be-
lopp och utférda arbeten per kvartal
iar med hinsyn till lyftningsplaner och
annat inte precis samma sak. Nir det
giller maskiner, dnventarier m. m.
skall emellertid enligt anvisningarna
dessa investeringsutgifter hinforas till
det kvartal, varunder den faktiska le-
veransen har skett. Man bor inte 6ver-
skatta exaktheten av de uppgifter som
i det avseendet avlimnas, ty man har
inte nigon memorialbokforing ute i
kommunerna.

Jag vill pa denna punkt starkt betona,
som statsradet ocksa anfért i sitt svar,
att man fran centralbyrins sida bor
efterstriva att anpassa de statistiska
uppgifterna till kommunernas bokf{o-
ring. Vidare bdor man enligt kungorel-
sen av den 6 juni 1962 verkligen sam-
rdda med kommunférbunden. Aven om
jag i viss méan kan anses vara jivig pa
den punkten, skulle jag vilja rekom-
mendera att detta samrad sker mest
intimt med Svenska landskommunernas
forbund, som kommit &verligset langst
nir det giller att &stadkomma enhet-
liga regler for sina medlemskommu-
ners bokféring.

Jag vill till sist, herr talman, &n en
gadng tacka for svaret. Jag dr tillfreds-
stilld over att statsraddet helt delar min
uppfattning, att kommunerna liksom
andra uppgiftslimnare till den offent-
liga statistiken inte onddigtvis bor be-
tungas.

Hirmed var dverldaggningen slutad.

§ 3
Svar pa interpellation ang. langfristiga

lan for skolbyggnader

Ordet lamnades pa begéran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsradet STRANG, som yttrade:
Herr talman! I en interpellation har
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Svar pa interpellation ang. langfristiga 1an for skolbyggnader

herr Grebick fragat, om jag &ir beredd
medverka till skyndsamma atgirder i
syfte att lamna kommunerna bittre
mdéjligheter till langfristiga 1an for skol-
byggnader. Till svar pé interpellationen
far jag anfora foljande.

Enligt gédllande kommunallagstiftning
ar kommunerna skyldiga att understil-
Ja Kungl. Maj:t sina beslut om uppta-
gande av langfristiga 1dn. Vissa undan-
tag fran dessa bestiimmelser har under
senare ar inférts i kommunallagarna
betriffande bostadsbyggandet samt vat-
ten- och wavloppsanliggningar. Huru-
vida understillningsfriheten bor ut-
strickas till att omfatta iven skolbygg-
nader, som inierpellanten ifragasatt, dr
en fraga som ldmpligen fir beddmas
mot bakgrunden av problemet om un-
derstiflningsskyldigheten over huvud
taget. Jag dr for nirvarande inie beredd
att ta stéllning hirtill,

Vad betrédffar kommunernas mdjlighe-
ter att upptaga lan {or investeringar &r
detta i forsta hand en fraga om till-
gdngen pa krediter pa kapitalmarkna-
den. Denna ir i nuvarande lige god. Na-
gon speciell svarighet att uppbringa
lan f6r skolbyggen foreligger inte.

Vad sedan géller Kungl. Maj:ts prov-
ning av kommunernas framstillningar
om lanetillstind for skolbyggen bifal-
les dessa undantagslést inom ramen for
det belopp, som motsvarar det for stats-
bidragsgivningen enligt av riksdagen
faststillda grunder bestdmda bidrags-
underlaget. Jag vill erinra om att det
visentliga syftet med denna maxime-
ring av statsbidragsunderlaget var att
stimulera till ctt nedbringande av skol-
byggnadskostnaderna. Till skillnad fran
vad som galler betriffande bostadsbyg-
gandet anpassas bidragsunderlaget for
skolbyggen arligen till byggnadskost-
nadsindex. Jag vill vidare erinra om att
en av statskontoret nyligen verkstidlld
utredning bekraftar antagandet, att det
bidragsunderlag som tillimpas p# skol-
byggnadsomradet dr rimligt avvigt i
kostnadshénseende.

Hirmed, herr talman, anser jag mig
ha besvarat den framstillda interpella-
tionen.

Vidare anforde:

Herr GREBACK (c¢p):

Herr talman! Jag ber att fa tacka fi-
nansministern foér svaret pA min inter-
peliation.

Finansministerns uppfattning ir tyd-
ligen den, att det inte skulle vara nagot
storre problem fér kommunerna att fi-
naasiera skolbyggnaderna. Det tror jag
dr att ta alltfor 1latt pa problemet. Er-
farenheterna ute i kommunerna ir oftast
helt andra. Kostnadsférdelningen mel-
lan staten och kommunerna har blivit
allt ogynnsammare fér de sistnimnda.
Den saken berbdrde jag bara i forbi-
giende i min interpellation, och jag
skall dirfoér inte heller nu g nirmare
in pa den. Skatteutjimningskommittén
skall ju snart vara férdig med sitt arbe-
te, och vi far vil ta upp den diskussio-
nen igen niir utredningsférslaget fore-
ligger.

En rimligare kostnadsfordelning ar en
nédvindighet fé6r kommunerna. Min in-
terpellation gillde kommunernas moj-
ligheter att fa langfristiga lan till skoi-
byggnader. Det finns god tillgang till
krediter nu, siiger finansministern, och
det kan vil vara riktigt. Det dr natur-
ligtvis ocksa riktigt att kommunerna un-
dantagslost beviljas 1an intill det belopp
som motsvarar bidragsunderlaget. Men
lika sant ar det vil, att lanetillstind inte
ldmnas for belopp ovanfér det berik-
nade bidragsunderlaget.

Enligt finansministerns uppfattning
idr bidragsunderlaget rimligt avvigt i
kostnadshiinseende. Det dr dock ett
faktum, att de verkliga hyggnadskost-
naderna ofta blir betydligt hogre in
som beriiknats for bidragsunderlaget.
Jag tror inte att man utan vidare kan
vifta bort det med att kommunerna
bygger onddigt dyrt. I vissa fall kan nog
sidan kritik mot kommunerna vara be-
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Svar pa interpellation ang. langfristiga lan for skolbyggnader

fogad, men i allménhet forsoker man
nog i kommunerna halla kostnaderna
nere. Ofta ir situationen pa arbetsmark-
naden sadan, att byggnadskostnaderna
blir vasentligt hégre 4n de beriknade.
Oftast ar det frdga om skolbyggen med
sidan byggnadstid, att kostnadsliget
cfter hand forskjuts avsevirt uppét.

Titortskommunerna kring Stockholm
har speciella problem vid finansiering-
en av skolbyggena. Manga av dessa kom-
muner berdknas fi sin folkméngd for-
dubblad inom den nirmaste femars-
perioden. De som flyttar in kommer till
mycket stor del fran Stockholm. Det
giller i mycket stor utstrickning fa-
miljer med barn i skolidldern. Kommu-
nerna maste ju omedelbart bygga skolor
for de nyinflyttade barnen. Men de ny-
inflyttades skattekraft kan kommuner-
na inte tillgodogéra sig forrian efter cir-
ka tre ar. Om lanemdjligheterna skall
vara begrinsade och en stor del av
skolbyggnadskostnaderna saledes ome-
delbart maste skattefinansieras, blir det
erforderligt att oka skattebordan for
dem som redan tidigare varit bosatta i
kommunen. I manga fall blir dock de
oéverskjutande kostnaderna s stora, att
man anser det omojligt att finansiera
dem genom skattehdjning.

I en av tatortskommunerna kring
Stockholm, Osterhaninge, rdknar man
med skolbyggen i det allmidnna skol-
viisendet for cirka 40 miljoner kronor
under den nirmaste femarsperioden.
Bidragsunderlaget #r cirka 28 miljoner
kronor. Den overskjutande kostnaden
ar alltsd cirka 12 miljoner kronor,
d. v. s. mer én fjardedelen av hela kost-
naden, Skall man skattefinansiera detta
under femarsperioden, maste man o6ka
utdebiteringen med 2:40 per skatte-
krona.

Jag tror fortfarande att det &r anled-
ning dverviga att ge kommunerna bitt-
re mojligheter till langfristiga lan for
skolbyggen, d. v. s. dven for de kostna-
der som ligger ovanfér bidragsunder-
laget.

Chefen for finansdepartementet, herr
statsradet STRANG:

Herr talman! Utéver vad jag anfort
i interpellationssvaret vill jag géra en
liten kommentar till denna friga. Jag
ar naturligtvis fullt medveten om att
detta inte dr en friga som &r problem-
fri. Jag uppvaktas si ofta av kommu-
nalmén, som i tillrdckligt klara orda-
lag tillkdnnager sitt missndje med den
situation som foreligger, framfor allt
kring storstiiderna och de mera tétorts-
betonade bygderna, didr en benfgenhet
till 6veranstriingning av byggnadsmark-
naden goér sig géllande. Men man kan
dock aldrig bortse ifran vad som &r
den grundliggande tanken i Kungl
Maj:ts handlingssitt dven nir det giller
lanefragorna. Vi inforde 1956 ett tak
féor vad en skolbyggnad efter rimliga
fordringar kvalitetsmissigt och kvanti-
tetsmissigt borde fa kosta per kvadrat-
meter undervisningsyta — om jag far
anvinda det uttrycket. Innan riksdagen
fattade beslut, gjordes en mycket utfor-
lig undersékning om de faktiska skol-
byggnadskostnaderna. Riksdagen index-
kopplade detta tak, som 1956 var 900
kronor per kvadratmeter undervisnings-
yta for permanenta skolbyggnader och
325 kronor foér provisoriska skolbyggna-
der. Taket justeras sdledes varje ar och
skulle darmed vara ett rimligt uttryck
for vad som idr representativt for den
normala byggnadskostnadsstegringen,

Nu ir jag medveten om att byggnads-
marknaden pé& vissa hall i landet &ar
farligt néra overanstringning. I be-
greppet Overanstringning ligger jag
in, att det finns fér manga objekt som
slass om fér fa entreprenérer, byggnads-
arbetare, arkitekter, tekniker och plan-
ritare. Detta har medfért att den i och
for sig sunda konkurrensen i dessa
speciella omréaden inte blivit sidrdeles
utpriglad. Kommunalméinnen kinner sig
— som interpellanten pipekade — ja-
gade av uppgiften att skaffa skolbygg-
nader till de inflyttande familjerna och
ir darfor inte sd ambitidsa i sin kost-
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nadsgranskning som ir onskvirt och
nodvindigt. Dessutom skall jag vil ar-
ligen sdga, att man pa sina hall inte
heller har de kvalifikationer som er-
fordras fér att man skall kunna gora
kostnadsgranskningen utifrin ekono-
miska och tekniska utgangspunkter,
utan de »kors 6ver» — beklagligtvis for
ofta — av ett arkitekt-esteteri, vilket
bl a. féor med sig att skolan blir ond-
digt dyr.

D4 ar det friga om huruvida man pa
Kungl. Maj:ts sida, som interpellanten
tycks utgd ifran, bara skall sitta och
acceptera detta och dirmed helt enkelt
desavuera det uttalande som riksdagen
inda en ging har gjort, ndmligen att ett
av huvudsyftena med bidragstaken ir
att halla byggnadskostnaderna nere.
Slapper man pa det i bidragsgivningen
och vid tillstdndsgivningen fér lan, har
man dirmed ocksd brutit upp filtet,
och det hela flyter i vidg i en kostnads-
utveckling som ingen av oss vil dndé
kan dnska.

Det dr klart att det vore bekvimt att
siiga: Lana bara pengar och betala vad
det kostar. Det angar inte Kungl. Maj:t
och finansministern som har ansvaret
for langivningen. Men jag foredrar att
ta kritiken fran kommunalminnen att
vi hir driver en alltfér hird politik,
fér att uppnd syftet att i nigon man
héalla kontroll pa en kostnadsutveckling,
som eljest ur samhilleliga och allmin-
na synpunkter sikerligen skulle féra oss
ut i dnnu stérre besvirligheter.

Det finns emellertid anledning fram-
hilla, att Kungl. Maj:ts bedémning av
kommunernas lénetillstind inte &4r sa
rigorés som den skulle vara vid en ab-
solut anknytning till den maximala kost-
naden enligt riksdagens tidigare beslut.
Vi tar alla de hinsyn som det ir rim-
ligt att ta. Ar det svérare grundférhal-
landen vid négot tillfdlle, prévas den
fragan, och Kungl. Maj:t ger sitt lane-
tillstind med hinsynstagande dartill.
Bygger man extra stora ekonomilokaler
med tanke pa att skolan skall expandera

lingre fram eller bygger man en spe-
ciellt stor gymnastiksal med motive-
ringen att den skall st till férfogande
for idrottsorganisationerna i orten eller
att den skall kunna anviindas som sam-
lingslokal for organisationer och sam-
manslutningar, tar Kungl. Maj:t dven
hinsyn till detta och medger en upp-
rikning av bidragsunderlaget.

Man tar saledes alla rimliga hinsyn,
men Kungl. Maj:t har vigrat att rikna
upp lanetillstindet i sidana fall, dir
dessa rent sakliga och objektiva grunder
icke foreligger utan dir bara den om-
stindigheten &beropas, att skolan blivit
dyrare &n vad man hade tinkt sig,

Fragan om skolbyggnadskostnaderna
har varit hdgaktuell under ritt lang
tid, och statskontoret gjorde dirfor for
litet sedan en undersdkning om hur det
hela egentligen ter sig i dagens Lige.
Denna understkning, som om jag minns
ritt blev firdig nagon ging i bérjan av
detta ar, visade bland annat, att av 285

permanenta skollokaler, féardigstillda
under den allra senaste tiden — s&
farska som man kunde ta dem — holl

sig 150, d.v.s. litet mer dn hailften,
under det kostnadstak som Kungl. Maj:t
tillimpar och som — vilket jag tidigare
sagt -—— har sin grund i riksdagens be-
slut fran 1956. En del av dessa skolor
lag i Stockholm och Sédertilje, saledes i
dessa dyra orter. Jag skall villigt er-
kinna att de kommunala representa-
tionerna i dessa orter haft stérre méj-
ligheter att géra en mera noggrann kost-
nadsgranskning 4n man haft i andra
kommuner. I vissa av dessa senare kom-
muner, dir problemet #r mest irritabelt
—- jag skall avsta fran att namnge dem;
det ar alldeles onddigt och jag kiinner
inte heller nigot behov av att géra det
—- har det varit vanligt att man byggt
som det heter pa l6pande rikning. Det
betyder att man egentligen inte alls
har nagot hall pa kostnadsutvecklingen.
Tre skolor i de kommuner, som nu kla-
gat mest 6ver Kungl. Maj:ts lingivnings-
principer, har detaljstuderats. Det har
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visat sig att utvecklingen under bygg-
nadstiden av dessa skolor inneburit, att
den skola som haft det bésta resultatet
fatt en kostnadsstegring pa 48 procent
i féorhallande till den kostnad man kal-
kylerade med nir man startade bygget
och att den skola, betriffande vilken
kommunen blivit mest lurad, hade en
kostnadsstegring pa 65 procent under
byggnadstiden.

Det maste naturligtvis vara nagot fel,
fel i berikningarna och fel i sittet och
tekniken att bygga, nir nagot sadant
kan hidnda. Det har visat sig att man
i dessa fall byggt »pa l6pande riikkning»,
och det 4r en i alla avseenden ytterst
oldamplig metod om man vill bygga
billigt. Det betyder sloseri bade med
material och arbete, saval i avseende
pa kvalitet som kvantitet. De stdrsta
fortjansterna far den byggmaistare som
kan slésa mest med material och arbets-
kraft.

Nu kan man séiga att detta har man
rakat in i utan egen forskyllan, darfor
att man maste ha skolan byggd och det
har varit ont om entreprendrer. Dessa
har férklarat att om man inte ville
finna sig i detta system, si bryr de sig
inte om att bygga utan bygger it nigon
annan i stdllet. Trots detta hot borde
man emellertid inte ha fallit undan. I
stillet fir man, vilket jag har uppma-
nat kommunerna till, férsdka improvi-
sera eller ocksd skaffa sig konsulter
som kan granska foretaget bittre. Jag
vet att det finns kommuner som har kon-
sultbyrier och egna konsulter som har
skott detta pa ett utmirkt sitt. Det dr
mojligt att man interkommunalt skulle
kunna utnyttja denna form av sakkun-
skap.

Vid nirmare studium av en del av
dessa skolor, som har astadkommit irri-
tation och som jag fdrestiller mig i viss
maéan har utgjort bakgrunden till inter-
pellantens synpunkter, finner man en
rad av jag kan siga rent lyxbetonade
skolbyggnader, som enligt min mening
inte kan foérsvaras. Det vore dumt att

forsvara dem — i varje fall kan inte
en finansminister géra det, om han skall
i ndgon man skéta det dmbete som &r
honom alagt, namligen att férséka halla
igen, nir det blir friga om omotive-
rade kostnadsstegringar. Det &r inte
nédviandigt med golvytor utférda i mar-
mor eller skap med kvistren knivskuren
furu pa insidan déir man lika vél kan
sitta en plywoodplatta.

Som allmidnt omddéme har fran sak-
kunnigt hill anférts, att dérest vi skulle
bygga universitet och hégskolor i sam-
ma klass som ibland férekommit vid
byggandet for enhetsskolan, sia skulle
det bli fraga om kostnader som i varje
fall aldrig skulle kunna accepteras vid
Kungl. Maj:ts kostnadsgranskning.

Jag har varit relativt frisprakig hér,
och det har jag varit med avsikt, helt
enkelt diarfor att detta ar ett allvarligt
problem. Liget dr langt ifran problem-
fritt. Om detta mitt inligg kan spela
nigon roll fér de andra kommunerna
kring titorterna, som star i begrepp att
bygga skolhus, och férma dem att mo-
bilisera ett hardare motstand mot kost-
nadsstegringar, sa ir jag den forste att
erkianna att interpellationen inte varit
forgaves.

Herr GREBACK (cp):

Herr talman! Situationen i {ororts-
kommunerna far ses mot bakgrunden
av den explosionsartade Okningen av
befolkningstalet i kommunerna runt
Stockholm. Det dr den som i s hég grad
har bidragit till att skapa svarigheter
for kommunalménnen. Statsradet siager
att kommunalméinnen borde vara mera
ambitiésa i sin granskning av kostna-
derna. Férortskommunerna kring Stock-
holm ér vil dock i regel ganska vil ut-
rustade med expertis. Det kanske rent
av dr expertisens fel ibland nar fel-
rikningar férekommer.

Men jag tror ocksa att dessa kommu-
nalmén dr mycket ambitiosa i sina for-
stk att klara lokalfragan fér att kunna
ta emot skolbarnen. Manga ginger maste

1* — Andra kammarens protokoll 1963. Nr 21
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de gora improvisationer, och de lokaler
som d& far tillgripas utmirks sanner-
ligen inte av néigra marmorskivor och
annan lyxutrustning. Man fir forsoka
forstd kommunalminnen ocksa. De har
kanske hjilpt sig fram med improvisa-
tioner, men de vet att det blir sjudub-
belt viarre ju lingre de viintar med ait
bygga.

Man far vara tacksam for att vi har
en finansminister som vill f6rséka halla
igen betriaffande on6dig kostnadsutveck-
ling i samhillet. Jag ar dock inte Sver-
tygad om att kommunalminnen férstar
att det géller alldeles speciellt fér denna
sektor. De tycker kanske att det bér
gilla dven andra omriden i samhillet.
Men jag har som sagt ingenting att in-
vinda mot att finansministern vill fér-
s6ka hilla igen pa ondédiga kostnader.
Ibland 4r man sidkerligen 6verdrivet
ambitids i fraga om ulrustning, och det
vill jag inte pa nagot siitt férsvara.

Kvar star dock det faktum, att kom-
munalménnen har stora svarigheter att
brottas med nir det giller finansiering-
en av skolbyggena. Det dr ju trikigt att
jag skall beh6va ga till kommunalmén-
nen i fororterna och tala om, att nigon
hjdlp inte &r att viinta frin regering-
ens sida i detta fall; den enda hjilpen
bestir i uppmaningar till dem att halla
igen s mycket som mdjligt pA kostna-
derna. Jag vet inte om de anser den hjil-
pen tillricklig, men det vore naturligt-
vis bra om det vore mojligt att 16sa pro-
blemet enbart med den &tgiirden.

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 4

Féredrogs var for sig foljande Kungl.
Maj:ts & bordet vilande propositioner;
och hiinvisades dirvid

till statsutskottet propositionen nr
158, angédende vissa tjinster vid kommu-
nikationsverken; samt

till behandling av lagutskott proposi-
tionen nr 166, med férslag till férord-
ning om dndring i férordningen den 29

december 1949 angiende handel med
skrot, lump och begagnat gods.

§5

Foredrogs den av herr Gustafsson i
Boris vid kammarens sammantriide pa
formiddagen den 8 innevarande maj
gjorda, men da bordlagda anhéillan att
fd framstilla interpellation till herr
statsriddet och chefen for finansdeparte-
mentet angidende beskattningen av inva-
liditetstillagg och invaliditetsersittning.

Kammaren biféll denna anhéallan.

§ 6

Interpellation ang. skydd for vattendrag
och marker mot fororeningar

Ordet lamnades pé begiran till

Herr PERSSON i Heden (ep), som
yitrade:

Herr talman! Foéroreningar i vatten-
drag och marker torde vara anledning-
en till den under senare tid oroviickan-
de okningen av vissa svira husdjurs-
sjukdomar. Friamst giller det dyntsjuka
och trikinos, som bada kan overforas
till méinniskor, som fortar kott av in-
fekterade slaktdjur. Flera exempel pé
sidan sjukdomsspridning bland min-
niskor finns fran senare 4r.

Dyntférekomsten hos slaktnéten var
under tiden fran 1920 fram till i bor-
jan av 1950-talet synnerligen ringa. Det
var med all sannolikhet resultatet av
en alltmer omfattande och effektiv kott-
kontroll. Under de senaste &ren har
emellertid dyntférekomsten okat i be-
tydande utstrickning. Orsaken torde i
forsta hand vara att vattendrag, som
anvindes till vattning av husdjur, fér-
orenats genom WC-avloppsvatten. I viss
mén torde ocksa féroreningen av betes-
marker intill de stora turiststriken ha
medverkat till den O6kade dyntfore-
komsten.

Pa samma sitt forhaller det sig med
Okningen av trikinos hos svin. Trikin-
frekvensen har efter kottbesiktningens
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inféorande under liang tid varit synner-
ligen ringa. Under de senaste aren har
emellertid en orovickande 6kning skett.
Trikinerna 6verfors ju till svinen framst
genom rattor. Orsaken till den &kade
frekvensen torde i forsta hand vara
att sbka i daligt skotta soptippar och
i skridphdgar i markerna av matavfall,
mink- och ravkadaver ete.

Den under senare ar oOkade fore-
komsten av dynt och trikiner &r ur fle-
ra synpunkter ett allvarligt problem:
Den utgér en fara ur hdlsosynpunkt och
medfor givetvis stora forluster for ani-
malieproduktionen. Det kan knappast
rada néagot tvivel om att orsaken &r
att s6ka i att vart kultursamhaille inte
lyckats klara renhallningen pa ett till-
fredsstillande sitt. Det dr enligt min
mening nodvindigt, att effektivare at-
girder kommer till stand till skydd for
vattendrag och marker mot férorening-
ar av olika slag, t. ex. WC-avloppsvatien
och matavfall.

Iredagen
K1

§ 1

Foredrogs den av herr Persson i
Heden vid kammarens nistféregiende
sammantride gjorda, men da bordlagda
anhéllan att fa framstilla interpellation
till herr statsrddet och chefen for inri-
kesdepartementet angiende skydd for
vattendrag och marker mot férorening-
ar.

Kammaren bifoll denna anhaéllan.

§ 2

Overgang till hogertrafik, tiliika svar pa
interpellation ang. upprustning av lins-
och bygdevigar

Foredrogs i ett sammanhang tredje
lagutskottets utlitande nr 23, i anled-
ning av dels Kungl. Maj:ts proposition

Nr 2 11

Med anledning av vad jag hir har
anfort anhaller jag ot kammarens till-
stand att till statsrddet och chefen for
inrikesdepartementet stdlla f{6ljande
fraga:

Ar heir statsrAdet med aniedning av
den oOkade fdrekomsten av dynt och
trikiner beredd vidta ur hélsovards-
synpunkt effektivare atgérder till skydd
fér vattendrag och marker mot férore-
ningar genom t.ex. WC-avloppsvatten
och matavfall?

Denna anhallan bordlades.

§ 7
Justerades protokollsutdrag,.

Kammarens ledaméter atskildes hiiref-
ter kl. 15.40.

In fidem

Sune K. Johansson

den 10 maj
11.00

angaende overgang till hogertrafik, dels
ock 1 Amnet vickta motioner;

bevillningsutskottets betinkande nr
34, i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition med forslag till forordning om
trafikomliggningsskatt jadmte i &amnet
viickta motioner; samt

statsutskottets utlatande nr 92, i an-
ledning av Kungl. Maj:is proposition an-
giende oOvergiang till hogertrafik jamte
i amnet vickia motioner, sivitt ndmnda
proposition och motioner avsiage medels-
anvisning.

Chefen f6r kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsrddet Skoglund, hade
tillkdnnagivit, att han hade for avsikt
att i samband med behandlingen av det-
ta arende besvara herr Erikssons i
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Biickmora interpellation angiende upp-
rustning av lins- och bygdevigar.

Tredje lagutskottets utlatande nr 23

Genom en den 15 februari 1963 dag-
tecknad proposition, nr 58, hade Kungl.
Maj:t under aberopande av propositio-
nen bilagt utdrag av statsradsprotokol-
let 6ver kommunikationsirenden fére-
slagit riksdagen

1. ait f6r sin del besluta om o&ver-
gang till hogertrafik i enlighet med vad
foredragande departementschefen foér-
ordat i propositionen och bemyndiga
Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten
for overgangen;

2. aft bemyndiga Kungl, Maj:t att i
enlighet med de huvudsakliga riktlinjer,
som departementschefen forordat i pro-
positionen, faststilla de grunder, enligt
vilka erséttning av statsmedel skulle ut-
gA for kostnader i anledning av trafik-
omliggningen, och meddela de beslut
i ovrigt, som erfordrades fér omligg-
ningen; samt

3. att till Kostnader for 6verging till
hogertrafik fér budgetiret 1963/64 pa
driftbudgeten under sjitte huvudtiteln
anvisa ett reservationsanslag av
10 000 000 kronor, att avriknas mot au-
tomobilskattemedlen.

Propositionen hade, utom savitt avsa-
ge medelsanvisning, hiinvisats till lagut-
skott och behandlats av tredje lagutskot-
tet. Betraffande medelsanvisningen ha-
de propositionen hinvisats till statsut-
skottet. Propositionen nr 59, som inne-
fattade forslag till den trafikomlagg-
ningsskatt, varmed kostnaderna fér den
foreslagna trafikreformen avsiges skola
bestridas, hade hénvisats till bevillnings-
utskottet. Tredje lagutskottet hade med
hinsyn hirtill vid sin behandling ej
upptagit vad som i propositionen nr 58
anforts angdende trafikomliggningen
under rubrikerna »Finansieringen». Ut-
skottet hade dock tagit stillning till vad
som under dessa rubriker uttalats om
en statlig lanefond.
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Betriffande det huvudsakliga inne-
hallet i propositionen nr 58 anférdes
foljande.

I de delar av propositionen, som ut-
skottet enligt vad ovan anforts skall be-
handla, foreslas, att principbeslut fat-
tas om 6vergang till hogertrafik i Sveri-
ge. Trafikomlidggningen skall avse vig-
och gatutrafiken samt sparvigstrafiken
men diremot inte jirnvigs- och tunnel-
banetrafiken. Omliggningen foérutsit-
tes bli genomfdérd under ar 1967. For
administrationen av omliggningen skall
inrittas en sirskild kommission.

Kostnaderna for omldggningen berik-
nas till omkring 400 miljoner kronor. Er-
sittning skall i princip utgi for saddana
kostnader, som har ett omedelbart sam-
band med omliggningen.

I samband med propositionen nr 58
hade utskottet behandlat f6ljande i an-
ledning av densamma vickta motioner,
sdvitt de hénvisats till lagutskott, ndm-
ligen

de likalydande motionerna I:596 av
herr Jonasson m. fl. samt II: 730 av her-
rar Johansson i Dockered och Bjérk-
dnge;

de likalydande motionerna I:608 av
herr Edstrom samt II: 756 av herr von
Friesen;

de likalydande motionerna I:609 av
herr Thorsten Larsson m. fl. samt
II: 759 av herr Jénsson i Ingemarsgar-
den m. fl.;

de likalydande motionerna 1:610 av
herr Thorsten Larsson m. fl., samt
II: 758 av herr Hansson i Skegrie m. fl.;

de likalydande motionerna I:611 av
herr Sérlin samt II: 760 av fru Linde-
kvist m. fl.;

de likalydande motionerna I:612 av
herr dkesson och I1: 757 av herrar Ham-
rin i Jonkdping och Nelander;

motionen I:602 av herr Svanstrém;

motionen II: 732 av herr Bdrjesson i
Falk6ping;

motionen II: 740 av herr Persson i
Heden;
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motionen II:742 av herr Hagberg
m. fL;

motionen I1: 743 av herr Magnusson
i Nennesholm;

motionen II: 750 av fru Gunne; dven-
som

motionen II:755 av fru Eriksson 1
Stockholm m. fl.

I motionerna I: 596 och II: 730 samt
11: 755 hemstilldes, att riksdagen matte
avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 58.

I motionerna I: 602,11: 732 och II: 743
hemstilldes, att riksdagen med avslag 4
propositionen maéatte i skrivelse {till
Kungl. Maj:t anhalla att forslag framla-
des for riksdagen om ny radgivande
folkomrostning i hogertrafikfragan.

I motionen II:742 hemstilldes, »att
riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 58 i skrivelse till rege-
ringen anhéaller om férslag till folkom-
rostning hosten 1964 for eller mot rege-
ringens forslag om inforande av hoger-
trafik».

1 motionen II:740 hemstilldes, »att
riksdagen, med avslag pa propositionen
nr 58, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla om skyndsam utredning av for-
utsdttningarna fér overgang till hoger-
trafik i vart land och av limpliga grun-
der for finansiering av en sidan re-
formy».

Utskottet hemstillde,

A. att riksdagen matte med avslag a
foljande motioner, nimligen
1. 1:596 och II: 730,
2. 1:602,
3. II:732,
4, 1I:740,
5. II: 742,
6. II: 743 samt
7. 1I: 755,
ifalla forevarande proposition, nr 58;
B. att motionerna
1. T1: 608 och II: 756,
2. I:609 och II: 759,
3. 1:610 och II: 758,
4. I:611 och II: 760,

b
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5. 1:612 och II: 757 samt

6. II: 750
i den méan de ej kunde anses besva-
rade genom vad utskottet anfort icke
matte féranleda nigon riksdagens Aat-
gird.

Reservation hade avgivits av herrar
Levin och Johansson i Torp samt fru
Torbrink, vilka ansett att utskottet bort
hemstilla,

A. att riksdagen matte med bifall till
motionerna 1:596 och II:730 samt
I1: 755 avsld forevarande proposition,
nr 58;

B. att motionerna I: 608 och II: 756,
1: 609 och II:759, I:610 och II: 758,
1:611 och II:760, I:612 och II: 757,
1: 602, 1X:732, II:740, II:742, TI:743
och IT: 750 i den méan de ej kunde anses
besvarade genom vad reservanterna an-
fort icke métte foranleda nagon riksda-
gens atgird.

Reservation hade vidare avgivits be-
traffande punkt B. i utskottets hemstil-
lan av herr Nyberg, utan angivet yrkan-
de.

Bevillningsutskottets betinkande nr 34

1 en den 15 februari 1963 dagtecknad,
till bevillningsutskottet hinvisad pro-
position, nr 59, hade Kungl. Maj:t, un-
der aberopande av propositionen bilagt
utdrag av statsradsprotokollet over fi-
nansiarenden fér samma dag, foreslagit
riksdagen att antaga vid propositionen
fogat forslag till forordning om trafik-
omliaggningsskatt,

Betriaffande propositionens huvudsak-
liga inneh&ll anférdes foljande.

I anslutning till proposition om 6ver-
gang till hégertrafik framligges forslag
till férordning om den trafikomligg-
ningsskatt, varmed kostnaderna for den
féreslagna trafikreformen skall bestri-
das.

Trafikomlidggningsskatten foéreslis ut-
gd under vart och ett av budgetiren
1963/64—1966/67. Skatten skall enligt
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forslaget erliggas foér registrerade mo-
torfordon, diremot infe fér mopeder
eller traktorer. De arliga skattebeloppen
foreslds bli 20 kronor fér motorcykel,
40 kronor f6r mindre personbil, 75 kro-
nor foér medelstor personbil samt 100
kronor fér storre personbil, lastbil och
buss. Uppbérd av skatten avses ske i
samband med den ordinarie bilskatte-
uppbérden.

Trafikomldggningsskatten  beriknas
sammanlagt ge omkring 400 miljoner
kronor, varav omkring 90 miljoner kro-
nor under budgetiret 1963/64.

Till utskottet hade hinvisats féljan-
de i anledning av propasitionen vickta
motioner, namligen

I) de likalydande motionerna I: 603
av herr Jonasson m. fl. samt II: 745 av
herrar Johansson i Dockered och Bjérk-
dnge;

II) de likalydande motionerna I: 604
av herr Ernst Olsson m. fl. och II: 747
av herr Svensson i Vi m. fl, vari hem-
stiillts, »att riksdagen métte avsla Kungl.
Maj:ts forslag om sirskild trafikomligg-
ningsskatt paA motorfordon»;

ITT) de likalydande motionerna I: 613
av herr Per Petersson och 1I: 763 av fru
Boman;

IV) de likalydande motionerna I: 614
av herr Sveningsson m. fl. och II: 762
av herr Bohman m. fL.;

V) de likalydande motionerna I: 615
av herr dkesson m. fl. och II:765 av
herr Hamrin i Jonképing m. fl., vari
hemstillts bl. a., att riksdagen vid be-
handlingen av Kungl. Maj:ts proposition
nr 59 matte avslid propositionen samt i
skrivelse till Kungl. Maj:t begiira nytt
forslag om finansiering av omliggning-
en till hogertrafik innefattande att 200
milj. kr. skulle uttagas som allminna
skattemedel 4ren 1964-—1965 och att 200
milj. kr. skulle uttagas genom fordons-
skatt aren 1966—1967;

VI) motionen I:600 av herr Ferdi-
nand Nilsson m. fL;
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VII) motionen II: 731 av herrar Bra-
conier och Palm, vari hemstillts, »att
riksdagen vid behandlingen av Kungl.
Maj:ts proposition nr 58 matte besluta
att Overgdngen till hogertrafik finan-
sieras genom ianspraktagande av &ver-
skottet pa automobilskattemedlens spe-
cialbudget och att siledes nigon sir-
skild trafikomliggningsskatt inte skall
uttagas»;

VIII) motionen II: 733 av herrar Bra-
conier och Palm;

IX) motionen II: 734 av herr Bdirjes-
gon i Falkdping;

X) motionen II: 741 av herr Persson
i Heden;

XD) motionen II: 744 av herr Hagberg
m. fl.;

XII) motionen II:746 av herr Mag-
nusson i Nennesholm;

XIII) motionen II: 761 av herrar Asp
och Sundelin;

XIV) motionen II: 764 av fru Eriks-
son i Stockholm m. fI.; &vensom

XV) motionen II: 766 av herrar Mag-
nusson i Bords och Nilsson i Géingegar-
den, vari hemstillts, »att riksdagen mét-
te avsld Kungl. Maj:ts proposition nr
59».

Utskottet hemstillde,

A) attriksdagen, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition nr 58 och med for-
klarande att Kungl. Maj:ts proposition
nr 59 icke kunnat av riksdagen oférand-
rad bifallas samt med avslag 4 foljande
motioner, ndmligen

1) de likalydande motionerna I: 603
av herr Jonasson m. fl. samt II: 745 av
herrar Johansson i Dockered och Bjirk-
idnge,

2) de likalydande motionerna I: 604
av herr Ernst Olsson m. fl. och II: 747
av herr Svensson i Vi m. fl.,,

3) de likalydande motionerna I: 613
av herr Per Petersson och II:763 av
fru Boman,

4) de likalydande motionerna I: 614
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av herr Sveningsson m. fl. och II: 762
av herr Bohman m. fl.,

5) de likalydande motionerna I: 615
av herr Akesson m. fl. och II:765 av
herr Hamrin i Jonkdping m. fl,,

6) motionen I:600 av herr Ferdi-
nand Nilsson m. fl., savitt motionen hin-
visats till bevillningsutskottet,

7) motionen II:731 av herrar Bra-
conier och Palm,

8) motionen II: 733 av herrar Braco-
nier och Palm,

9) motionen II:734 av herr Borjes-
son i Falképing,

10) motionen II: 741 av herr Persson
i Heden,

Kungl. Maj:ts forslag
5 8.

Trafikomliggningsskatt skall for var-
je ar erliggas med féljande belopp:

a) foér motorcykel tjugo kronor;

b) fér personbil, vars tjinstevikt ej
Overstiger ettusenetthundra kilogram,
fyrtio kronor;

c) for personbil, vars tjinstevikt Gver-
stiger ettusenetthundra men icke etiu-
senfemhundra kilogram, sjuttiofem kro-
nor; samt

d) for annat motorfordon etthundra
Ekronor.

Skatten skall bestimmas med hinsyn
till fordonets beskaffenhet sddan denna
vid den i 2 § angivna tidpunkten &r re-
gistrerad eller bort vara registrerad.
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11) motionen II: 744 av herr Hagberg
m. fl.,

12) motionen II:746 av herr Mag-
nusson i Nennesholm,

13) motionen II: 761 av herrar Asp
och Sundelin,

14) motionen II: 764 av fru Eriksson i
Stockholm m. fl. &vensom

15) motionen II: 766 av herrar Mag-
nusson i Bords och Nilsson i Gdinge-
garden,

matte antaga det vid propositionen nr
59 fogade forslaget till forordning om
trafikomliggningsskatt med den &nd-
ringen att 5 § erholle féljande sisom
utskottets forslag betecknade lydelse:

Utskottets férslag
5 8.

Trafikomliggningsskatt skall for var-
je ar erliggas med fdljande belopp:

a) for motorcykel tjugo kronor;

b) for personbil, vars tjanstevikt ej
Overstiger ettusenetthundra kilogram,
fyrtio kronor; samt

¢) fér annat motorfordon sjuttiofem
kronor.

Skatten skall bestimmas med hénsyn
till fordonets beskaffenhet sidan denna
vid den i 2 § angivna tidpunkten &r
registrerad eller bort vara registrerad.

B) att foljande motioner, ndmligen

1) de likalydande motionerna I:603
av herr Jonasson m. fl. samt II: 745 av
herrar Johansson i Dockered och Bjork-
ange,

2) de likalydande motionerna I: 604
av herr Ernst Olsson m. fl. och II: 747
av herr Svensson i Vi m. fl.,

3) de likalydande motionerna I: 613
av herr Per Petersson och II: 763 av fru
Boman,

4) de likalydande motionerna I: 614
av herr Sveningsson m. fl. och II: 762
av herr Bohman m. fl,,

5) de likalydande motionerna I: 615
av herr &kesson m. fl. och II: 765 av
herr Hamrin i Jonkoping m. fl.,

6) motionen I: 600 av herr Ferdinand
Nilsson m. fl., sdvitt motionen hinvisats
till bevillningsutskottet,

7) motionen II: 731 av herrar Braco-
nier och Palm,

8) motionen II: 733 av herrar Braco-
nier och Palm,

9) motionen II: 734 av herr Borjesson
i Falkoping,

10) motionen II: 741 av herr Persson
i Heden,
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11) motionen II: 744 av herr Hagberg
m. fl.,

12) motionen II: 746 av herr Magnus-
son i Nennesholm,

13) motionen II: 761 av herrar Asp
och Sundelin,

14) motionen II: 764 av fru Eriksson i
Stockholm m. fl. &vensom

15) motionen II: 766 av herrar Mag-
nusson i Bords och Nilsson i G&inge-
garden,

matte, i den man de icke kunde anses
besvarade genom vad utskottet anfért
och hemstillt, av riksdagen limnas utan
atgird.

Reservationer hade avgivits

I) av herrar Sundin och Fdlldin, vil-
ka ansett,

dels att visst avsnitt av utskottets ytt-
rande bort ha annan, i reservationen an-
given lydelse, innebirande att kostna-
derna for en Overging till hégertrafik
borde bestridas Gver den allminna
statsbudgeten,

dels ock att utskottet bort hemstilla,

att riksdagen, med avslag pa Kungl.
Maj:ts proposition nr 58, savitt gillde fi-
nansieringen, och Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 59 samt med bifall till de lika-
lydande motionerna I: 604 av herr Ernst
Olsson m. fl. och II: 747 av herr Svens-
son i Vi m. fl.,, matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t ge till kéinna vad reservan-
terna anfort;

IT) av herr Erik Filip Petersson, som
ansett att utskottet bort hemstiilla,

att riksdagen, med bifall till motio-
nerna I: 615 och II: 765, savitt nu var i
fraga, samt med avslag pi propositio-
nen nr 59, matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t begira nytt forslag fran Kungl.
Maj:t om finansiering av omliggningen
till hoégertrafik, innebdrande att 200
milj. kronor skulle uttagas som allmin-
na skattemedel aren 1964—1965 och att
200 milj. kronor skulle uttagas genom
fordonsskatt dren 1966—1967;

IIT) av herr Magnusson i Boras, vil-
ken — under aberopande av innehéllet
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i motionen II:731 av herrar Braco-
nier och Palm samt i motionen II: 766
av herrar Magnusson i Boras och Nils-
son i Goingegirden — ansett att utskot-
tet bort hemstiilla,

att riksdagen méitte med avslag a
Kungl. Maj:ts proposition nr 59 uttala,
att en Overging till hogertrafik borde
finansieras genom ianspriktagande av
Overskottet & automobilskattemedlens
specialbudget.

Statsutskottets utlitande nr 92

I statsverkspropositionen hade Kungl.
Maj:t under sjitte huvudtiteln (bilaga 8,
punkt 18) foreslagit riksdagen att, i av-
bidan pa sirskild proposition i #imnet,
{f6r budgetaret 1963/64 till Kostnader
for 6vergang till hégertrafik beriikna ett
reservationsanslag av 10 000 000 kr., att
avriaknas mot automobilskattemedlen.

Sedermera hade Kungl. Maj:t i propo-
sitionen nr 58, under Aberopande av
bilagt utdrag av statsrddsprotokollet
over kommunikationsdrenden for den
15 februari 1963, savitt nu var i fraga,
foreslagit riksdagen att till forenimnda
dndamadl for budgetaret 1963/64 pa drift-
budgeten under sjitte huvudtiteln anvisa
ett reservationsanslag av likaledes
10 000 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen.

I férevarande sammanhang hade ut-
skottet till behandling savitt nu var i
frga forehaft féljande motioner, nam-
ligen

dels tva likalydande motioner, viickta
den ena inom férsta kammaren av herr
Jonasson m. fl. (I:596) och den andra
inom andra kammaren av herrar Jo-
hansson i Dockered och Bjérkinge
(I1: 730) ;

dels tva likalydande motioner, vickta
den ena inom forsta kammaren av herr
Edstrém (I:608) och den andra inom
andra kammaren av herr von Friesen
(I1: 756) ;

dels tva likalydande motioner, vick-
ta den ena inom forsta kammaren av
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herrar Edstrom och Lundstrém (1:609)
och den andra inom andra kammaren

av herr Jénsson i Ingemarsgirden
(I1: 759) ;

dels tva likalydande motioner, vickta
den ena inom foérsta kammaren av herr
Thorsten Larsson m. fl. (I:610) och
den andra inom andra kammaren av
herr Hansson i Skegrie m. fl. (II: 758);

dels tva likalydande motioner, vickta
den ena inom forsta kammaren av herr
Sérlin (I: 611) och den andra inom and-
ra kammaren av fru Lindekvist m. fl.
(IT: 760) ;

dels tva likalydande motioner, vickta
den ena inom férsta kammaren av herr
Akesson (I1:612) och den andra inom
andra kammaren av herrar Hamrin i
Jonképing och Nelander (11: 757) ;

dels en inom andra kammaren av fru
Eriksson i Stockholm m. fl. vickt mo-
tion (I1: 755);

dels en inom forsta kammaren av herr
Svansirém vickt motion (I:602);

dels en inom forsta kammaren av herr
Ferdinand Nilsson m. fl. vickt motion
(I:600);

dels en inom andra kammaren av her-
rar Braconier och Palm vickt motion
(I1: 731);

dels en inom andra kammaren av herr
Bérjesson i Falkoping vickt motion
(I1: 732);

dels en inom andra kammaren av herr
Persson i Heden vickt motion (IT: 740) ;

dels en inom andra kammaren av herr
Hagberg m. fl. vickt motion (II: 742);

dels en inom andra kammaren av herr
Magnusson i Nennesholm viickt motion
(IT: 743) ;

dels ock en inom andra kammaren av
fru Gunne vickt motion (II: 750).

Utskottet hemstillde,

att riksdagen maétte, med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag
4 motionerna I:596 och II: 730, I:608
och II:756, 1:609 och II:759, I:610
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och II:758, I:611 och II:760, I:612
och II: 757, IT: 755, 1: 602, 1: 600, I1: 731,
II: 732, 1II:740, 1II:742, 1I:743 och
IT: 750, samtliga motioner sivitt nu var
i friga, till Kostnader for 6verging till
hégertrafik for budgetaret 1963/64 &
driftbudgeten under sjitte huvudtiteln
anvisa ett reservationsanslag av
10 000 000 kr., att avriknas mot automo-
bilskattemedlen.

Reservationer utan angivna yrkanden
hade avgivits

a) av herr Edstrém, och

b) av herr Nils-Eric Gustafsson.

Vad utskotten hemstillt féredrogs;
och anforde diirvid:

Chefen f6ér kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet SKOGLUND:

Herr talman! Fragan om Overging
till hogertrafik har diskuterats i vart
land under mer &n 30 4r. Skilen fér
och emot en 6vergang har i det viisent-
liga varit desamma genom éren. Mot
6verging har andragits de stora kost-
naderna och 6kade olycksrisker i sam-
band med omliggningen, Fér hogertra-
fik har framfor allt anfoérts den snabbt
vixande internationella biltrafiken.

Det dr just denna explosionsartade
utveckling av den internationella tra-
fiken som goér en 6verging nddvindig.
Bade fordonsbestindet och trafiken
Over grinserna har sedan folkomrost-
ningen 1955 o6kat lavinartat. &r 1955
fanns det i vart land 600 000 bilar. Det-
ta antal hade fram till ar 1962 o6kat
till 1,5 miljon. Ar 1975 kommer antalet
att vara cirka 2,8 miljoner, om nuva-
rande prognos haller. Fér hela Visteu-
ropa raknat steg siffran frin 13 mil-
joner ar 1955 till 30 miljoner ar 1962
och den vintas &r 1975 ha natt upp till
60 miljoner.

Av avgorande betydelse fér okning-
en av biltrafiken dver vira grénser #r
sjdlvfallet ocksd den framtida utbygg-
naden av vig- och broférbindelserna
mellan &4 ena sidan vart land och &
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andra sidan de nordiska grannlinder-
na samt via Danmark till den véisteu-
ropeiska kontinenten. Sedan mitten av
1950-talet har det skett och sker en om-
fattande och langsiktig planering pa
detta omride. En del av projekten ir
redan firdiga eller pA god vig att rea-
liseras, medan andra befinner sig pa
ett mer eller mindre avancerat forbe-
redelsestadium.

Vad forst betriffar utbyggnaden av
forbindelserna mellan vart land och
Danmark med den visteuropeiska kon-
tinenten bor namnas att den s. k. Fa-
gelvigsleden mellan Sjidlland och Vist-
tyskland 6ver Lolland och Femern kom-
mer att 6ppnas den 14 maj i ar. Ge-
nom tillkomsten av denna forbindelse,
dir bl. a. farjoverfarten &ar vésentligt
kortare &n pad den nuvarande férjleden
Gedser—Grossenbrode, 19 km mot 69
km, uppnas en avsevird kapacitetsok-
ning for trafiken och en betydande for-
kortning av restiden.

Det kan betridffande Fagelvigsleden
tilldggas att ett privat danskt-visttyskt
konsortium i borjan av ar 1963 hos de
danska och visttyska regeringarna be-
girde tillstind att gbéra provborrningar
i Femern Bilt, d. v. s. i sundet mellan
Lolland och Femern, for att kunna nar-
mare undersdka mojligheterna att byg-
ga en bro over detta sund. I synnerhet
inom vissa tyska kretsar lir finnas ett
mycket stort intresse for att bygga
denna stora bro. Forverkligandet av
projektet skulle innebira att Fagelvigs-
leden kommer att fullbordas pa ett sa-
dant sétt att en obruten fast férbindelse
skapas mellan Sjilland och det visttyska
fastlandet.

Ett forsok att Overblicka de mera
nirliggande danska utbyggnadsplanerna
rorande vigkommunikationerna visar
att man p& danskt hall ganska bestimt
riknar med att en ny vighro 6ver Lilla
Balt skall vara fardig aren 1967—1968.

Det centrala projektet i de danska
hrabyggnadsplanerna dr emellertid en
hro 6ver Stora Bialt. Sedan en mycket

Fredagen den 10 maj 1963 fm.

omfattande utredning avslutats f6r na-
got Ar sedan har numera anslag till
vissa forberedande arbeten anvisats,
och enligt uttalande fran danskt rege-
ringshall beridknas bron sta firdig aren
1974—1975. I samband dirmed ma nim-
nas att de svenska och danska Ore-
sundsdelegationerna for kort tid sedan
framlagt ett betinkande om en fast for-
bindelse 6ver Oresund. P4 grundval av
sina undersdkningar och gjorda prog-
noser anser delegationerna att en sidan
fast forbindelse bor fran trafikalas och
ekonomiska synpunkter komma till
stand i mitten av 1970-talet.

Vidare bor framhallas att i anslut-
ning till den ar 1950 i Genéve beslu-
tade deklarationen om tillskapande av
internationella huvudtrafikleder nume-
ra ett vittgrenat nét av s. k. europava-
gar faststéllts och att a4t utbyggnaden
av sddana vigar savil i vart land som
i oOvriga lidnder redan givits en hog
angeldgenhetsgrad i vigbyggnadspro-
grammen. Med hinsyn till det samar-
bete som dger rum inom den europeis-
ka transportministerkonferensen och
andra internationella organ i syfte att
samordna trafikinvesteringarna torde
man kunna ridkna med att dessa euro-
pavégar i relativt snabb takt kommer
att byggas ut till verkliga trafikpulsad-
ror i det europeiska trafiksystemet.

Det bor ocksa erinras om att mellan-
riksvigarna mellan Sverige och Finland
respektive Sverige och Norge successivt
byggs ut eller upprustas. Slutligen kan
pipekas att bilfirjelederna mellan vart
land, 4 ena, och Danmark, Finland,
Norge och Visttyskland, 4 andra sidan,
efter hand 6kas ut och forses med mo-
dernare batmateriel, varigenom de er-
héller en allt stérre &verforingskapaci-
tet. Over Stora Bilt sitts i sommar in
virldens storsta bilfdrja, som sviljer
en bilkd pa cirka 3 kilometer.

Pa grund av de omstdndigheter jag
hiar har namnt maste vi i framtiden
rikna med en ytterligare visentlig ok-
ning av biltrafiken 6ver vara grénser.
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Denna trafik dr for 6vrigt redan i dag
betydande. Antalet grénspasseringar
med motorfordon kan i ar beridknas
komma att dverstiga 5 miljoner. Grins-
trafiken har under aren 1953—1962
ungefir fyrdubblats. Pa grundval av
foreliggande prognoser kan man vin-
ta sig en fortsatt kraftig okning. En-
ligt en prognos som gjorts av de svens-
ka och danska Oresundsdelegationerna
kan antalet dverféringar av personbi-
lar 6ver Oresund vid fortsatt farjedrift
antas bli fordubblat fran ar 1960 till
ar 1970. Om en fast forbindelse kom-
mer till stind under 1970-talet, riaknar
delegationerna med en tredubbling av
trafiken mellan ar 1970 och ar 1980.

I anslutning hartill bér man péamin-
na om att personbilarna utgér det do-
minerande inslaget i den internatio-
nella biltrafiken till och fran vart land.
Personbilstrafiken kan framdeles be-
riknas expandera i stort sett obero-
ende av de europeiska marknadsfragor-
nas fortsatta utveckling. Efterfragan pa
internationella lastbilstransporter be-
finner sig for vart lands del sedan ar
1958 i kraftigt uppétgdende. Lastbilar-
nas konkurrensférmaga gentemot andra
transportmedel forstarks successivt ge-
nom vignitets utbyggnad for tyngre
fordon, bilmaterielens férbéttring och
utvecklingen mot specialtransporter av
skilda slag.

Ett intensivt arbete pagar for nérva-
rande for att dstadkomma ett enhetligt
regelsystem for vigtrafiken i Visteuro-
pa. Man har hunnit mycket langl i det-
ta samarbete. Bakom detta ligger sjilv-
fallet en klart medveten insikt om att
biltrafikens allt starkare internationa-
lisering goér behovet av enhetliga tra-
fikregler mer och mer trédngande. Mot
samma bakgrund boér man ocksa se
Europaradets resolution ar 1961 roran-
de enhetlig trafikriktning och medlems-
forslagen till Nordiska radet aren 1961
och 1963 om en rekommendation till
Sverige att 6verga till hogertrafik.

Arade kammarledaméter! Nar vi del-
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tar i detta internationella samarbete for
enhetliga trafikregler skulle det vara i
hog grad inkonsekvent om vi inte ville
medverka till enhetlighet i den vikti-
gaste och mest elementira av alla tra-
fikregler, nimligen den om pa vilken
sida av vigen man skall kéra.

Sammanfattningsvis vill jag siga, att
den fortsatta mycket snabba &kningen
av bilbestindet och utbyggnaden av
vigkommunikationerna maste leda till
en kraftigt accelererande 6kning av den
internationella biltrafiken till och fran
vart land under de nirmaste bida ar-
tiondena. Vart land, véara nordiska
grannlidnder och linderna pa den vist-
europeiska kontinenten kommer hér-
igenom vad giller biltrafiken att inte-
greras till en trafikal enhet. Den bild
av den internationella trafikens {ram-
tida utveckling, som jag hir sokt teck-
na, dr ingalunda visiondr utan i stiillet
i hog grad realistisk. Den bygger bl. a.
pa att vart land omkring 1975 och Vist-
europa nagot senare uppnar samma
biltathet som USA har i dag. Hittills-
varande prognoser fér bilbestindets 6k-
ning i Visteuropa har ocksi, som jag
nyss delvis berort, klart overtraffats.

Stdllningstagandet till om en trafik-
omliggning skall ske maste sialunda
grundas pa en langsiktig bedémning och
baseras pa trafikutvecklingen under de
nirmaste 2—3 artiondena, Det ir mot
den bakgrunden som regeringen fore-
slar 6vergang till hogertrafik.

Overgangen bor genomféras sd snart
som mojligt och detta huvudsakligen
av tva skal.

Det ena skilet dr att de olycksrisker,
som #r forenade med en omléggning,
tilitar for varje ar pa grund av den
snabbt fortgiende trafik6kningen. Det
andra skilet dr att kostnaderna, som
foranledes av en omliggning, likaledes
6kar ar efter ar. Kostnaderna for en
omliggning har sidlunda, om en jimfo-
relse gores mellan den beridkning som
gjordes vid mitten av 1950-talet och
den som utférdes for ett par ar sedan,
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vid oférdndrad prisnivd stigit med i
avrundat tal 100 miljoner kronor.

En ytterligare synpunkt, som talar
for att beslut fattas snarast mojligt, ar
att ett uppskov med stidllningstagandet
konserverar ett osiikerhetstillstind, vil-
ket i sin tur medf6r betydande olédgen-
heter i skilda hénseenden pa kommu-
nikationsvidsendets omrade, exempelvis
betraffande konstruktion av planskilda
vig- och gatukorsningar samt investe-
ringar i bussar och sparvagnar. Jag
forestialler mig att kommunalminnen
och inte minst de for trafikplanering-
en ndrmast ansvariga i vara tétorter
och samhillen 6ver huvud taget har ett
starkt behov av att fa klart besked pa
den hir punkten.

Man har i den foérda diskussionen
gjort gillande att kostnaderna fér over-
gang till hogertrafik skulle minska, dér-
est man dréjde med reformens genom-
féorande. Mot detta talar redan den om-
stindigheten att kostnaderna for en
omliggning 6kat fran 27 miljoner kro-
nor 1946 till 400 miljoner i dag. Hur
kostnaderna stigit med é&ren framgéar
for ovrigt av en jimfoérelse mellan be-
rikningar som gjorts mellan &ren 1954
och 1961. Med oforindrad prisniva upp-
gar 6kningen, som jag nyss sade, till i
runt tal 100 miljoner kronor.

Fran departementets sida har nyli-
gen uppdragits at Overdirektér Hall i
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att
nidrmare granska péstiendet om att
kostnaderna skulle bli ligre vid en se-
nare omliggning. Han har nu avlim-
nat sin rapport. Diri heter det i friaga
om bussarna: »Det synes ostridigt att
kostnaderna foér busstrafikens omligg-
ning kommer att successivt stegras ju
lingre man uppskjuter tidpunkten for
trafikomlaggningen.»

Till frdgan om kostnaderna for vi-
gar och gator m. m. konstaterar over-
direktoér Hall »att varje uppskov med
hogertrafikens inférande medfor bety-
dande kostnadsstegringars.

Overdirektor Halls foérsta undersok-
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ning angiende kostnaderna mdétte ju
ingen kritik i egentlig mening utan god-
togs praktiskt taget av alla myndighe-
ter. Man fragar sig darfér huruvida
man inte har anledning att pia samma
sitt acceptera ocksid hans nyligen av-
givna utlatande i fragan.

Till slut, herr talman, nigra ord om
olycksriskerna vid och efter en over-
glng till hégertrafik,

Pa grund av problemets natur ir det
utomordentligt svirt att ange omfatt-
ningen av denna olycksrisk. Problemet
dr emellertid till sin natur ocksa sé-
dant att risken inom ganska vida grin-
ser kan motverkas genom Aatgirder av
skilda slag frédn samhiillets sida. Dér-
med vill jag ha sagt att den faktiska
olycksfrekvensen under omliggnings-
skedet i mycket stor utstrickning kom-
mer att sammanhénga med den grad av
férutseende och omsorg, varmed om-
liggningen planeras och organiseras,
samt den omfattning vari samhillets
resurser pa olika omraden sittes in for
att halla olyckstalet nere. Sjalvfallet far
ingen moéda sparas for att astadkomma
en rationell och effektiv planliggning
och organisation fér omliggningens ge-
nomfoérande.

En ingdende inventering maste géras
av alla de potentiella resurser som kan
finnas inom den offentliga och den pri-
vata sektorn av samhallet och som med
fordel kan utnyttjas for att motverka
olycksriskerna. En omfattande utbild-
nings- och upplysningsverksamhet, en
intensiv trafikdvervakning samt till-
limpning av temporir hastighetsbe-
grinsning &r ofrdnkomliga Aatgirder.
Genom intensiv utbildnings- och upp-
lysningsverksamhet bér goda resultat
kunna uppnds med stéd av en aktiv
medverkan av bl. a. skolmyndigheter-
na, NTF, motororganisationerna, tid-
ningspressen samt radion och televi-
sionen. Radion och televisionen torde
f. 6. ha speciella majligheter att pa ett
verkningsfullt och lattfattligt siitt spri-
da information om vad som frin tra-
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fiksdkerhetssynpunkt bor iakttas i sam-
band med trafikomlidggningen. I anslut-
ning hartill vill jag upplysa om att led-
ningen fér Sveriges Radio har férkla-
rat sig beredd att genom sérskilda pro-
graminslag i radion och televisionen
medverka till genomférande av en tra-
fikreform varom statsmakterna fattat
beslut.

Nir jag nyss ndmnde att olycksris-
kerna framst hinfor sig till tidsskedet
nirmast efter omliggningen, bortsag
jag didrmed ingalunda fran de risker
som en dndring av trafikrikiningen
medfér dven under en ldngre tidspe-
riod efter genomférandet. Jag forutsit-
ter diarfér — och det har ocksa starkt
understrukits i propositionen — att det
organ, som skall svara for adminisira-
tionen av omldggningen, sarskilt 6ver-
viger de speciella dtgiirder som liamp-
ligen bor vidtas for att verksamt mins-
ka de olycksrisker som kan foreligga
i ett senare tidsskede.

Herr LEVIN (s):

Herr talman! Eftersom jag tillsam-
mans med ett par andra ledamdter av
tredje lagutskottet i en reservation till
utskottets utlatande yrkat avslag pa den
foreliggande propositionen, skall jag ta
kammarens tid i ansprak en liten stund
for att, utéver vad som framgar av re-
servationen, forséka motivera varfor
jag inte kunnat ansluta mig till proposi-
tionens och utskottsmajoritetens for-
slag.

Till att bérja med vill jag konstate-
ra att departementschefen tydligen helt
underkiinner de manga pastienden som
tidigare framférts av hogertrafikan-
hingare, att hogertrafiken i och for sig
skulle vara si mycket trafiksdkrare én
véanstertrafiken att enbart detta vore
skil nog fér en overgang. Savitt depar-
tementschefen kunnat finna gir det
inte att med stéd av tillginglig stati-
stik 6ver svarare olycksfall i trafiken
hidmta nagra siikra bevis for att den
ena trafikriktningen skulle ha féretride
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framfor den andra. Enligt hans mening
kan darfor stidllning i trafiksdkerhets-
fragan inte tagas fran dessa utgdngs-
punkter. Detta dr en betydligt nyktrare
bedémning av fragan dn som kommit
till synes fran en del av de mest fana-
tiska hdégertrafikanhidngarna.

Sa lingt dr jag helt av samma me-
ning som departementschefen och ut-
skottet, att den tillgdngliga statistiken
over trafikolyckor i Sverige, jamfort
med de linder i Europa som har hoger-
trafik, absolut inte kan aberopas som
skal for att vi skall lagga om trafiken
till samma riktning som de har. Som
motiv for en Overgang till hogertrafik
har da i stdllet anforts dels den starka
expansionen av bilismen och biltrafiken
hir i landet och dels den starka 6kning
i den internationella trafiken som &gt
rum och som sékerligen kan férvintas
fortsitta under de nérmaste dren Antalet
grinspasseringar med motorfordon mel-
lan vart land och grannldnderna berik-
nas enligt propositionen — och depar-
tementschefen upprepade det hir i dag
— komma att dverstiga 5 miljoner och
har fyrdubblats under den senaste tio-
Arsperioden. Det hor ju da till saken att
alla vara grannlinder har hogertra-
fik. I propositionen star: »Mot bakgrun-
den av den enorma expansion, som kan
forutses for den internationella biltra-
fiken, ar det uppenbart att antalet tra-
fikolyckor, vilka helt eller delvis sam-
manhéinger med att en enhetlig trafik-
riktning inte tilldimpas i vart land, vara
nordiska grannlinder och ldnder pa
den visteuropeiska kontinenten, kom-
mer att successivt kraftigt 6ka. Det un-
der de ndrmaste tre artiondena ir efter
ar ackumulerade antalet olyckor stiger
hirigenom till en hdgst ansenlig sum-
ma. Denna kan berdknas mangdubbelt
Overstiga det antal olyckor, som vid en
6vergang till hogertrafik for vart land
kan befaras uppkomma pi grund av
sjilva omlidggningen.»

Vad finns det nu for tickning for
detta departementschefens péastiaende,
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som utskottet gor till sitt genom att ci-
tera det utan reservation? Det finns
ingen tdickning alls! Trots den tidigare
niamnda mycket snabba 6kningen av
antalet grinspasseringar med motorfor-
don undet de senaste aren har antalet
trafikolyckor samtidigt, om man tar i
betraktande det oOkade bilantalet och
den o6kade trafikintensiteten, minskat.
Och fortfarande ligger Sverige mycket
vial till i den jamférande statistiken
linderna emellan &ver trafikolyckor.
Tag t. ex. den sammanstidllning, som
ekonomiska kommissionen vid EEC-
organisationen i ar publicerade och som
i bérjan av mars refererades i vira
tidningar oOver antalet trafikdddade
och svirt skadade under ar 1961! Den
omfattar de nordiska landerna, Vist-
europa, Osttyskland, Grekland, Turkiet
och Jugoslavien. Omridknat pa antalet
motorfordon i respektive land ligger
Sverige bist till for nirvarande, nir-
mast f6ljt av England, som ju ocksa
har vénstertrafik.

Eller gor en jamférelse med Oster-
rike! Osterrike, ett land med hogertra-
fik och omgivet av linder med hoger-
trafik, har mer &n dubbelt si manga
dédade och svart skadade i trafikolyc-
kor som vad Sverige har — Sverige, ett
land med vinstertrafik och omgivet av
grannar med hdgertrafik!

Jag kan mot bakgrund hirav inte
komma till ndgon annan uppfattning in
att riskerna med olika trafikriktningar
ar i hogsta grad 6verdrivna.

Men, sdger man, statistiken linderna
emellan ar inte helt jaimforlig — det gar
inte att helt jamféra Osterrike och Sveri-
ge vad giller ddodade och skadade i bil-
olyckor. Lat mig da ta ett annat exem-
pel och jaimfora Sverige och Visttysk-
land!

Visttyskland har ju ett fornimligt
vigsystem med sina Autobahnen, som
ticker en mycket stor del av landet.
Och enligt vad departementschefen
upplyste i férrgar kvill, nir vi disku-
terade frigan om sidkerhetsinspektionen,
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har Visttyskland fér nagot ar sedan in-
fort sikerhetsinspektion for bilar, néa-
got som lett till att man kunnat note-
ra en viisentlig minskning av antalet
trafikolyckor. Men trots den visttyska
sikerhetsinspektionen och trots det for-
nimliga visttyska vigsystemet ligger
Sverige mycket biittre till in Visttysk-
land i den jamférande statistiken 6ver
svara trafikolyckor.

Om séledes all tillginglig statistik ta-
lar fér att en 6verging till hogertrafik
ej kan motiveras med att vi dirigenom
skulle skapa en mera riskfri trafik, s&
aterstar skalet att vi skulle fi samma
trafikriktning som vara grannlinder
och ldnderna pa kontinenten. Det ar na-
turligtvis Onskvirt att si kan bli fal-
let, men vi far viga denna férdel mot
de ovedersigliga risker som féljer med
en dvergang. Man har i sammanhanget
dberopat framstotar fran Europaradet
och fran Nordiska ridet om onskvird-
heten av likartade trafikbestimmelser i
de nordiska linderna. Jag kan inte un-
derlata att géra den reflexionen, att det
finns minga omraden dir det hade va-
rit onskvirt med likartade bestimmel-
ser inom de nordiska linderna. Jag kan
som exempel nidmna territorial- och
fiskevattensgridnserna. Men dar har ut-
vecklingen gatt i andra riktningen —
frin att bestimmelserna tidigare i stort
sett var ensartade har under senare ar
varje land bdrjat vandra sin egen véig.
Jag erkénner att denna fraga inte hor
till den sak vi nu diskuterar men som
speciellt intresserad av den har jag inte
kunnat undgd att reflektera o6ver sa-
ken. Fran fiskarhall har vi ju i atskil-
liga ar vintat pa nagot livstecken fran
Nordiska radet i fragan.

Jag erkiénner villigt det 6nskviirda i
att samma trafikriktning tillimpas hér
och i grannlinderna, men det giller att
avvidga vad vi vinner och vad en om-
Jiggning kommer att kosta i pengar och
méanniskoliv. De redovisade kostnader-
na pa 400 miljoner kronor ungefir &ar
i och for sig avsevirda. Dirtill kommer
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de indirekta kostnader som &samkas
bade den enskilde och samhillet genom
fartbegriansningar och genom okade
sjukhuskostnader under &vergingsske-
det och nagra ar framat. Bilisterna kom-
mer vidare att fi stora kostnader ge-
nom att de maste justera sina bilar sa
alt dessa 6ver huvud taget kan anvin-
das i hogertrafik. Vi kan t. ex. bara
tinka pad det stora antalet nya bilar,
som kommit ut under senare &r och
som alla dr forsedda med asymmetriskt
ljus. Jag sdg haromdagen pi motorsidan
i en tidning en uppgift om att omjuste-
ringen av belyningen pa bilar med
asymmetriskt ljus for att den skall kun-
na anvéandas i hogertrafik i dagens pen-
ningvirde kostar gott och vil 100 kro-
nor. Det blir manga hundralappar, som
maste laggas ned pd de hundratusen-
tals bilar med asymmetriskt ljus, vilka
kommit till under de senaste aren.

Men trots allt viger fér mig kostna-
derna i pengar litt mot de risker for
miinniskeliv. som en Overging maste
komma att medféra. Dessa kommer tro-
ligen att drabba icke-bilister i hogre
grad #n bilister. Fotgingare och cyk-
lister har i regel icke samma trafik-
trining, som de flesta bilister har, och
kommer sikerligen att drabbas hérdast
vid en o6vergang till hégertrafik.

For min del har jag dirfér kommit
fram till den uppfattningen att risker-
na med en 6vergang till hogertrafik ar
sa stora att de icke kan uppvigas av
fordelen att fi samma trafikriktning
som i vara grannlinder — men jag er-
kanner ait detta helt och héallet &r en
bedomningsfraga, i vilken man inte har
nigra sikra fakta att halla sig till vare
sig bland hoéger- eller vinsteranhéngare.
Jag hoppas emellertid innerligt att mina
farhagor skall visa sig vara Overdrivna
och att allt skall ga sa smiirtfritt som
tillskyndarna av denna reform vintar
sig -— men jag tror det ej.

Det avgdérande skilet for mitt still-
ningstagande i frigan har dock varit
den folkomrdéstning som anordnades ar
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1955. Jag dr i princip ingen anhidngare
av folkomrostningar — i ett parlamen-
tariskt system bor de valda ombuden
ta ansvaret under den tid for vilken de
ar valda, bade i kommunerna och i
riksstyrelsen. Nir sedan mandattiden
ar till dnda har de rostberdttigade till-
falle att avgéra om vederbdrande skott
sig som de onskat eller om de vill utse
nagon annan. Nu har vi emellertid
systemet med konsultativ folkomrost-
ning, och riksdagen beslt ar 1955 att
fragan skulle héanskjutas till folket,

Foredragande departementschefen
konstaterade i proposition nr 111 till
1955 ars riksdag, att meningarna ro-
rande en trafikomlégning var delade och
fortsatte: »Med hénsyn hirtill och da
frigan om en Gvergang till hdgertrafik
maste betecknas som en friga av stor
vikt for allminheten till f6ljd av den
genomgripande #dndring i medborgar-
nas trafikvanor, som en omlidggning in-
nebér, synes tanken pa att inhdmta
medborgarnas uppfattning genom en
radgivande folkomrostning i friagan lig-
ga néra till hands.» Avslutningsvis an-
fordes i propositionen att med hinsyn
till drendets vikt och de delade me-
ningar som yppats i sakfrigan borde
folkets mening inhémtas. Statsutskot-
tet tillsiyrkte propositionen, och riks-
dagen bif6ll densamma.

Den ar 1955 féretagna folkomrost-
ningen gav, som alla kanner till, en
Overvilldigande majoritet fér bibehil-
lande av vinstertrafiken. Aldrig har
vare sig nagot val eller nigon folkom-
rostning hir i landet gett en si forkros-
sande majoritet. Mer dn fem sjittedelar
av de i omrostningen deltagande réstade
for bibehallande av vinstertrafik, och
mindre in en sjittedel rostade for dver-
gang till hogertrafik. Det har visserli-
gen efterit anmirkts att valdeltagandet
var si lagt, att vinsteranhéingarna dnda
utgjorde mindre @n hélften av de rost-
berittigade. Men niir borjade vi rikna
resultatet inte efter de i valet delta-
gande utan efter antalet rostberatti-
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gade? 1 si fall skulle inte nigon rege-
ring hir i landet ha haft majoriteten
bakom sig annat #n samlingsregeringen
under kriget. Och skall vi tillimpa den-
na beridkningsmetod for dem som ros-
tade pa vanstertrafik, skall vi vil till-
limpa samma metod for dem som ros-
tade p& hogertrafik. Med en sadan be-
rikningsmetod kommer man fram till
att det inte var en sjattedel av de i om-
rostningen deltagande, som ville ha en
Overgang till hogertrafik, utan i stallet
mindre én en tolftedel av de rostberit-
tigade.

Ett annat argument, som flitigt an-
viants av hogertrafikanhingare, 4r att
frigan om O6vergang till hogertrafik tra-
fiktekniskt var sd svar att den inte
bort ga ut till folkomréstning. Men &r
riksdagen nigot annat #n ett genom-
snitt av svenska folket i vad giller tra-
fiktekniskt kunnande? For egen del far
jag deklarera, att jag absolut inte har
storre kvalifikationer dirvidlag dn folk
i allménhet. Och pa tal om svarighets-
graden: Vilka friagor av dem, som varit
foremdl for folkomrdstning under de
senaste aren, har varit enklare 4n fra-
gan, om vi skall kéra p& den hégra eller
den vinstra sidan av vigen? Vil inte
fradgan om ATP, eller hur? Och férres-
ten far det vara med frigan om limp-
ligheten av att foreta en folkomréstning
i trafikfrigan hur det vill. Riksdagen
beslét dock att en folkomrostning skulle
héllas i fragan. For egen del bitradde
jag forslaget hir i riksdagen, och dir-
for kidnner jag mig bunden av det ut-
slag som omréstningen gav. Folket gav
ett svar som inte kan misstydas. D4 kan
det enligt min mening inte vara riktigt
att ej fista avgérande vikt vid det rad
som omrdstningen gav.

Ett bifall till propositionens och ut-
skottets forslag skulle innebiira ett sa
klart asidoséittande av den folkmening
som kom till uttryck vid omréstningen
i fragan, att ndgon folkomréstning hir-
efter i nagon annan fraga vil vore
otinkbar. Det skulle ju nirmast vara
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att driva gick med de rostberittigade
att vid nagot annat tillfdlle be dem gi
till valurnorna for att ge ett rad i na-
gon tvistig fraga. Jag beklagar inte att
dagens beslut — sadant som det siikert
kommer att fattas — kommer att bevisa
att folkomréstningen inte kan anvin-
das hiir i landet, men jag beklagar att
man forst anordnar en folkomréstning
och sedan inte tar nigon hinsyn till
det utslag den ger.

Herr talman! Eftersom jag varit med
om att hir i kammaren besluta att en
folkomrostning i denna fraga skulle
foretagas, kan jag inte nu vara med om
att bifalla ett forslag, som gar rakt emot
vad folket uttalat. Jag yrkar dirfor bi-
fall till den vid tredje lagutskottets ut-
litande fogade reservationen.

Herr NYBERG (fp):

Herr talman! Fragan om 6vergang till
higertrafik har pa sina hall betecknats
som denna riksdags mihinda allra stor-
sta drende. Om det &r riktigt kan ju
diskuteras: ser man till de ekonomiska
konsekvenserna si har vi fattat beslut
och kommer att fatta beslut, som har en
annu storre rickvidd. Diaremot kan man
sdga, att ingen annan fraga har tilldra-
git sig sa stort intresse och fatt en sa
dramatisk tillspetsning som denna. Jag
behéver bara erinra om debatterna un-
der folkomréstningen, den s.k. parti-
overenskommelsen férra hésten, det
mirkliga spelet, om jag far siga s,
under utskottsbehandlingen och dagens
langa talarlista hir i kammaren for att
bestyrka detta pastaende.

Jag har till det utskottsutlatande, som
hir foéreligger, fogat en blank reserva-
tion. Den avser i huvudsak de trafik-
siikerhetsitgirder som maéste sittas in
under 6vergangsskedet och 4ven en be-
tydande tid dérefter. Jag skall emeller-
tid i mitt anférande inte bara syssla
med den fragan utan ocksi gora nigra
mera allminna reflexioner omkring det
problem som vi hér diskuterar. I négon
stérre utstrickning skall jag inte ta upp



Fredagen den 10 maj 1963 fm.

de argument som herr Levin har an-
fort for den reservation som har stillts
i tredje lagutskottet, eftersom jag vet
att andra talare efter mig kommer att
mera i detalj beméta herr Levin.

Det vore frestande att gora en ater-
blick pa denna fragas behandling, innan
den nu #ntligen har lagts pa riksdagens
bord for ett slutligt avgérande. Jag
skall emellertid avsta dirifran, dels dér-
fér att kommunikationsministern har
varit inne p& denna sak, dels dirfor att
propositionen och utskottsutlatandet ger
en ganska god bild av utvecklingen och
dels slutligen darfor att vi ocksa maste
hushilla med tiden under dagens de-
batt.

Jag tror mig emellertid vaga pasta,
trots vad herr Levin tidigare anférde
fran denna talarstol, att vi nu ganska
samstdmmigt beklagar att ett positivt
beslut om 6vergang till hogertrafik inte
har fattats tidigare. Ett beslut vid 1945
ars riksdag skulle — det kan vi vara
dvertygade om — ha kunnat genomforas
med mindre risker for 6kad olycksfalls-
frekvens i trafiken och till avsevirt liag-
re kostnader. Omlidggningen berédknades
da som bekant kosta 27 miljoner kro-
nor, och nu riknar man med 400 mil-
joner kronor och kanske dnnu mer om
det ar si att herr Levin och hans med-
reservanter har ritt i sitt resonemang.
Dirtill kommer att dagens olycksfalls-
statistik formodligen skulle ha wvarit
gynnsammare om vi nu haft hogertra-
fiken genomford och kunnat bli delak-
tiga av de fordelar som ett enhetligt tra-
fiksystem utan tvekan innebir. IEmel-
lertid kan vi fér dagen endast erinra
om detta och inrikta oss pa att handla
s som vi nu anser vara ritt och rik-
tigt.

D3a uppstar alltsa fragan: Vad bér vi
gora nu? Skall vi behalla vinstertrafi-
ken eller overga till hogertrafik? Det
rader vil ingen tvekan om att dagens
beslut kommer att g pa hogersidan,
om jag si far uttrycka mig. Arendets
nigot siiregna behandling har ju visat
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att det inom varje riksdagsparti finns
en betydande majoritet for hogertrafik,
och i tredje lagutskottet har ju tretton
av de sexton ledaméterna tillstyrkt pro-
positionen; endast tre ledamoéter har,
som vi kinner till, reserverat sig och
rostat for avslag. Som jag tidigare nimnt
ror den blanka reservation, som jag
sjalv avgivit, vissa detaljer i sidkerhets-
atgiarderna, vilka jag senare skall ater-
komma till, och den innebir ingen av-
vikande mening frdn min sida i sjilva
huvudfragan.

Strangt taget har det val varit kint,
i varje fall sedan ett par ar tillbaka,
att denna trafikreform har majoritet hir
i riksdagen, och det har ocksid kunnat
konstateras, av vissa uttalanden att do-
ma, att denna majoritet har stirkts un-
dan for undan. Men jag vill ddrmed
inte ha sagt att man bor underskatta
de argument som i debatten framférs
fran vinstertrafikens anhiingare. Avgo-
rande for mig — och jag vill sidga att
jag varit anhdngare av hdégertrafik si
linge denna friga har varit aktuell —
och siikerligen for manga andra ar att
den tilltagande trafikintensiteten inom
landet och Over grinserna kréiver i méj-
ligaste man enhetliga {rafikregler. Jag
vill i det fallet helt och fullt instimma
i de synpunkter som kommunikations-
ministern tidigare har framfort. Enhet-
liga trafikregler #r av betydelse ur skil-
da synpunkter. De underliattar véara in-
ternationella forbindelser, de innebir
att trafiken kan 16pa smidigare och med
minskade olycksfallsrisker. Den argu-
mentering, som departementschefen for
i propositionen och i sitt anférande i
dag till forman for overgang till hoger-
trafik, och att man icke bor droja ling-
re med beslutet, ir enligt min mening
mycket 6vertygande, och jag ansluter
mig helt till den. Dirutéver vill jag
erinra om att dven en del av de mo-
tionirer, som yrkat avslag eller 6nskar
en ny folkomrdéstning, framhallit bety-
delsen av att enhetliga trafikregler ska-
pas. I motionen av herr Johansson i
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Dockered och Bjorkidnge heter det t. ex.
att det givetvis inte kan bestridas »att
oenhetlighet i trafikriktningen fdran-
leder trafikolyckor». En ungefiar lika-
dan formulering finns i motionen av
herr Persson i Heden. Herr Bdrjesson
i Falképing forklarar i sin motion, dar
ny folkomrostning begiirs, att »utlindska
bilisters ovana vid var vénstertrafik or-
sakar trafikolyckor pa vara vigar, lik-
som svenska bilister féranleder olyckor
pa utlindska viigar pd grund av ovana
vid gillande hogertrafik». Till och med
i motionen av fru Eriksson i Stockholm
m. fl.,, som gir hardast pa avslag, skym-
tar en viss osiikerhet; det heter i varje
fall att nédviindigheten av samma tra-
fiksystem »i Norden och pi den euro-
peiska kontinenten» med tanke pa den
framtida ékningen i trafiken »kan dis-
kuteras». Reservanterna i tredje lagut-
skottet, herrar Levin och Johansson i
Torp samt fru Torbrink understryker
ocksa att det »sjidlvfallet varit onskvirt
med en enhetlig trafikriktning i alla
linder». 1 detta sammanhang vill jag
ocksd erinra om att vi i tredje lagut-
skottet numera, sedan detta utskott fick
hand om trafiklagstiftningen, ofta stélls
infér friagan om enhetliga trafikregler
Jinderna cmellan och betraktar en sa-
dan samstimmighet som onskvird. Ut-
vecklingen méiste gi eller — om jag
sa far siga — pressas i den riktningen.
Nir detta giller i mindre detaljer méste
det betyda sia mycket mer i en sa funda-
mental friga som sjidlva koérriktningen
— hoger- ecller viinstertrafik. Nar jag
summerar intrycken av den debatt som
forts i denna fraga och i de olika for-
slagen — propositionen, motionerna och
utskottsutlitandet — kommer jag fram
till den slutsatsen att vi 4r tamligen
6verens om virdet av enhetliga trafik-
bestiimmelser i olika linder men att en
del av oss, som nu skall besluta i denna
angeligenhet f6r vart lands vidkomman-
de, tvekar infor de olycksrisker som kan
uppstd under sjilva O6vergingstiden.
Andra invindningar spelar savitt jag
kan férsti en mindre roll.
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Jag wvill i detta sammanhang med
nagra ord granska en del av de argu-
ment som anférs mot 6verging till ho-
gertrafik. Det har sagts att det icke
skulle vara sd angeldget for Sverige att
inféra hogertrafik eftersom det i alla
fall finns flera andra linder som har
viinsterregeln kvar. Det har till och med
antytts, att linder med hdégertrafik lika
girna kan 6verga till vinstertrafik som
att vi skall 6verga till hogertrafik. Dessa
inviindningar tror jag inte har mycket
fog for sig. Vi har ju konstaterat, att
cn del linder under de senaste decen-
nierna genomfért liknande reformer
som den vi nu skall besluta om. Oster-
rike 6vergav vinstertrafiken 1937, Tjec-
koslovakien och Ungern 1939, Panama
1943, Argentina, Uruguay och Filippi-
nerna 1946. Att icke si ménga europe-
iska liinder ndmndes hir beror helt en-
kelt pa att de flesta linder i Europa
redan har hogertrafik. Det kan vara in-
tressant med en upprikning: hégertra-
fik finns i Albanien, Belgien, Bulgarien,
Danmark, Finland, Frankrike, Osterri-
ke, Fardarna, Grekland, Italien, Jugosla-
vien, Luxemburg, Ost-Tyskland, Neder-
linderna, Norge, Polen, Portugal, Rumaé-
nien, Sovjet, Spanien, Schweiz, Tjecko-
slovakien, Turkiet, Ungern, Visttysk-
land och ytterligare nigra mindre sta-
ter. Linder med vénstertrafik ir endast
England, Skottland, Irland, Island, Mal-
ta och Sverige. I England, som man of-
ta hénvisar till, ir 6verging till héger-
trafik ocksd aktuell. I varje fall har
engelska transportministeriet haft fré-
gan uppe dven om inget direkt forslag
annu framlagts. Gar man utanfér Euro-
pas grinser dominerar ocksi hogertra-
fiken. Att vénstertrafiken skulle kunna
bli den framtida internationella kor-
formen ar otidnkbart; det skulle t.ex.
innebira att linder, som under senaste
decennierna &vergatt frin vénstertra-
fik till hogertrafik, nu skulle gora si att
siga helt om. Det &r oundvikligt for
Sverige att Overgd till hogertrafik, om
vi vill komma in i ett mera enhetligt
trafiksystem.
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Det har vidare sagts — bland annat
i motionen av fru Eriksson i Stockholm
m. fl. — att atomkraften i sd hog grad
kommer att revolutionera kommunika-
tionssystemet, att behovet av denna re-
form kommer att minska. Jag tror att
motionédrerna har ritt i att atomkraften
kommer att fa en revolutionerande ver-
kan, men jag tror inte att den minskar
behovet av cnhetliga kérregler. Tviirt-
om torde denna nya kraftkidlla verka
forcerande pa den internationella vig-
trafiken och i #&nnu hogre grad moti-
vera att man har samma korregler i olika
linder.

Mera vikt torde, i varje fall infor
dagens beslut, fa tillmiitas utfallet av
folkomrostningen 1955. Har ir jag inne
pa en fraga, som herr Levin riit utfor-
ligt har berort. I reservationen till ut-
skottets utlatande karakteriseras folk-
omrostningen som »ett avgérande skl
mot bifall till propositionen i huvudfra-
gan». Jag skall girna medge att detta
ar ett argument, som inte utan vidare
kan viftas bort. Jag respekterar den
uppfattning, som hyses av de motionéa-
rer vilka onskat en ny folkomrdéstning
fore beslutet, och jag hyser forstielse
for den mening reservanierna i utskot-
tet féretrider. Men det finns dock dven
i detta sammanhang néagra omstindig-
heter, som man icke far bortse ifran.
Jag menar da icke att denna fraga &r
av sa utpréglad teknisk natur, att folk-
omrostning varit eller ar olimplig. Men
jag stiller en annan fraga: Hur ling
tid framat skall ett omrdéstningsresultat
ha aktualitet? Skall riksdagen for hur
manga ar som helst vara bunden av
ett radgivande folkomrdstningsresultat,
déarest angeldgenheten av att genomfora
en i omrostningen avvisad reform visar
sig storre och storre? Jag tror icke att
man kan fi nigot entydigt svar pa den
fragan. 1950 ars folkomréstnings- och
valsittsutredning skrev i sitt betiinkande
bland annat att om resultat »pd grund av
lag rostningsfrekvens eller knapp ma-
joritet ej ter sig entydigt kan regering
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och riksdag dock anse sig obundna».
Alla vet att riostdeltagandet 1855 var re-
lativt litet, ungefiar 53 procent, och det
ar tveksamt i hur hog grad omrostnings-
resultatet redan omedelbart efter om-
rostningen kunde anses bindande fér
regering och riksdag. Nu, atta ar se-
nare, méste denna bindande verkan
vara dnnu mindre. Jag tycker nog man
kan siiga att ldget i dag &r det, att an-
tingen far en ny folkomrdstning anord-
nas eller ocksd maste regering och riks-
dag besluta i denna angeligenhet pa
samma sitt som i huvudparten andra
fragor. Nir regering och riksdag nu
handlat pa det sistndmnda sittet, kan
det visserligen foranleda kritik — jag
ar medveten om det — men handlings-
sittet dr 4 andra sidan ocksa forsvar-
ligt.

Nu har fru Eriksson i Stockholm och
hennes medmotiondrer framhallit att
ingenting har intriffat i sakfragan som
var okiant 1955 eller som di inte med
sikerhet kunde forutses. Detta #r vil
#nd4 inte helt riktigt. Vi har vil numera
ett patagligt uttryck fér bilismens verk-
liga utveckling. Det som vi var osiikra
pa 1955 har blivit en realitet. Vidare
far vi inte glomma det dkade krav som
uppkommit pa enhetliga trafikregler.
Lat mig ocksa, liksom statsriadet Skog-
lund, erinra om Nordiska radets behand-
ling av fragan och det uttalande som har
gjorts av Europaradets riadgivande for-
samling., Sarskilt for regering och riks-
dag maste dessa forhallanden inverka,
nér fragans lige i dag jamfors med vad
som forekom 1955 och d& friagan om att
anordna en folkomrostning eller inte
skall 6vervigas.

Det framsta skilet mot reformen é&r
givetvis olycksriskerna under omligg-
ningstiden. Som jag nyss nimnt sam-
manhinger min blanka reservation i
utskottsutlatandet med fragan om dessa
atgirder. Narmast foranleds den av att
jag har tecknat mitt namn under en
motion med herr Jonsson i Ingemars-
garden som forsta namn, dir en del at-
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giarder féreslas for okad trafiksikerhet
utdéver dem som nidmns i propositionen.
Av stor vikt i detta sammanhang ir
givetvis vidgarnas beskaffenhet. Vi mo-
tiondrer foreslar bl. a. att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t skall begira
en »snabbinventering av de vigstrickor
som for nérvarande och vid 6vergingen
till hogertrafik kan sigas utgora tra-
fikfiallor i syfte att mo6jliggéra en snabb
upprustning av dessa». Fragan om for-
béttrade vidgar berdrs ocksd i flera
andra motioner. Jag vill fasta uppmirk-
samheten pa att dven i avslagsmotionen
av fru Eriksson i Stockholm m. fl. dr
man inne pa denna detalj. I den mo-
tionen sigs att olyckorna sannolikt
inte kommer att inskrinkas till sjdlva
dvergangstiden, men att riskerna skulle
kunna minskas vid ett avsevirt férbitt-
rat viagsystem.

De motioner, som avser trafiksiker-
heten under omliggningstiden, har vil-
villigt behandlats av tredje lagutskottet,
men det har icke ansetts nodvindigt
med négon skrivelse till regeringen.
Jag skall inte heller yrka pa nigon si-
dan i detta sammanhang. Jag hoppas
att statsradet Skoglund beaktar vad som
har framférts i motionerna betriaffan-
de sidkerhetsatgirderna. Det #r ganska
ménga olika adtgirder som foreslds, och
jag noterar med tacksamhet det utom-
ordentligt starka intresse for att vidta
alla mojliga atgérder i syfte att stirka
trafikséikerheten under 6vergingstiden
som statsrddet Skoglund hir tidigare
gav uttryck at i sitt anférande.

Innan jag slutar vill jag fiasta upp-
mirksamheten pa ett par andra detal-
jer. Den ena avser trafiknykterheten
vid den aktuella tidpunkten. Jag delar
den mening som kommit till uttryck i
motionen av fru Gunne, och utskottet
erinrar om det forslag som &r att vén-
ta fran 1957 ars trafiksdkerhetskom-
mitté och att man i samband med att
detta forslag behandlas dven bér over-
viga sirskilda atgirder vid 6vergingen
till hogertrafik. Jag vill understryka
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detta och réknar med att utredningens
forslag verkligen kommer i s& god tid
att det kan behandlas fore trafikre-
formen. Dock vill jag erinra om ait de
atgarder, som trafikséikerhetsutredning-
en kommer att foresld, givetvis far en
permanent karaktir. Jag menar déir-
med — och det dr ocksd utskottet inne
pa — att man under sjilva overgings-
tiden och en tid dérefter férmodligen
méiste vidta alldeles speciella atgiirder
for att forhindra onykterhet i trafiken.
Alla dr vi 6verens om att en av de sva-
raste faktorerna fér en &kad olycks-
risk under oOvergingstiden ligger i att
bilférare och fotgingare upptrider
onyktert i trafikvimlet.

Det andra papekande jag vill gora
avser motionen om att en kirurg med
erfarenhet frin trafikskador bér ingi
i delegationen for trafiksikerhetsfragor.
Utskottet har pa denna punkt framhél-
lit att det inte foreligger nagot sarskilt
behov av en kirurg i delegationen, utan
motiondrernas onskemal bor kunna till-
godoses genom att utomstdende exper-
tis anlitas for speciella uppgifter. Jag
tycker inte att utskottet p& detta sitt
hade bort avvisa motionirernas forslag,
men jag har funnit mig i skrivningen
och jag formodar att kommissionen be-
aktar vad som bor goras i detta av-
seende. For ovrigt betraktar jag inte
denne lidkares medverkan som nagot
speciellt behov med anledning av om-
ldiggningen till hégertrafik, utan jag me-
nar att detta behov foreligger oavsett
om vi har hoger- eller vinstertrafik.
Det dkade antalet olyckor motiverar
detta — 1at mig bara erinra om att an-
talet skadade eller dédade i trafiken pa
de senaste fem &ren okat fran ungefir
21 000 till 22 500 per ar.

Jag vill till sist sdga, att jag tror att
vi pa ldngre sikt kommer att ha for-
delar av den trafikreform som nu skall
beslutas men att vi under sjidlva om-
liggningstiden och en betydande tid
dérefter maste vidta alla tiankbara &t-
girder for att nedbringa olycksrisker-
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na. Vissa forsok att berikna under hur
lang tid olycksriskerna kommer att va-
ra storre efter omliggningen har gjorts,
men jag tror att alla sddana beridkning-
ar maste bli ganska hypotetiska. Om
man vidtar alla de atgédrder som hir
omnamnts i olika sammanhang och
dessutom tar de initiativ som kan bli
aktualiserade under de fyra &ren fram
till reformens genomférande, tror jag
anda att man pa ett tillfredsstillande
satt skall kunna nedbringa olycksris-
kerna. Reformens gynnsamma genom-
forande beror kanske frimst pa att all-
minheten beaktar och hyser tillit till
de atgirder for okad trafiksiikerhet som
vidtas och som bér vidtas sa fort som
mdjligt efter dagens riksdagsbeslut. Jag
vill understryka vad vi har sagt i var
motion, nimligen att den kommission
som tillsiittes {6r detta #ndamél, sna-
rast mojligt bor inleda sin verksamhet.

Innan jag slutar vill jag deklarera att
jag betrédffande finansieringen ansluter
mig till den reservation II till bevill-
ningsutskottets betinkande nr 34, som
avgivits av herr Erik Filip Petersson,
men jag skall inte nérmare utveckla
denna fraga.

Herr talman! Jag har inget annat
yrkande &n bifall till tredje lagutskot-
tets utlatande.

Herr PERSSON i Tandé (s):

Herr talman! Den friga som vi nu
behandlar och som ror trafikriktning-
en pa vara vigar dr inte ny for oss.
I o6ver 30 ar har den behandlats ett
flertal ginger i riksdag och utredningar,
och den har #ven varit féremal for
folkomrostning. De skdl som anforts
for respektive mot en trafikomliggning
har i huvudsak varit desamma under
alla ar.

D& kommunikationsministern nu lam-
nat propositionen om 6verging till ho-
gertrafik, kan han gora detta med hén-
syn till den oerhorda utveckling som
skett av trafiken savil inom landet som
i forhéllande till vira grannlidnder och
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i férhallande till den europeiska kon-
tinenten i ovrigt.

Utvecklingen &r ju néarmast lavin-
artad. Vi hade i vart land, som det
forut har péapekats, ar 1955 cirka
600 000 bilar, 1962 omkring 1,5 miljo-
ner bilar, och enligt gjorda prognoser
skall vi 1975 ha omkring 2,8 miljoner
bilar i landet.

Vér trafik med omviérlden kommer
att 6ka i ett allt hastigare tempo allt-
eftersom forbindelserna forbittras. An-
talet granspasseringar beriknas i &r
till 6ver 5 miljoner, och man riknar
med en fortsatt 6kning i allt hastigare
takt. Under sddana forhallanden far
man ocksd rikna med att de trafikolyec-
kor, som helt eller delvis samman-
hinger med att en enhetlig trafikrikt-
ning inte tillimpas i vart land ocksa
kommer att 6ka. Dessa olyckor kom-
mer med sidkerhet att mangdubbelt 6ver-
stiga det antal olyckor, som kan befa-
ras uppkomma for vart lands del pa
grund av trafikomldggningen.

Omlidggningen av trafiken foreslas ju
vara genomford 1967. Genom att tra-
fiken for varje ar stiger kommer ocksi
olycksfallsriskerna vid en omliggning
att 6ka for varje &r som Overgingen
fordrojs. Kostnaderna fér omliggning-
en Okar ocksd for varje ar som gér.

Tredje lagutskottet ansluter sig till
departementschefens forslag i vad det
giller omfattningen av trafikreformen,
tidpunkten for omliggningen och Over-
gangstidens lingd. Utskottet delar helt
departementschefens mening att ingen
mdda far sparas for att astadkomma en
rationell planliggning och organisation
for omldggningens genomforande.

Kostnaderna fér trafikomliggningen
beridknas till 400 miljoner kronor att
finansieras genom en speciell pa re-
gistrerade motorfordon lagd sérskild
trafikomlaggningsskatt. Som allmén
princip skall gilla att gottgorelse skall
utgd for alla kostnader som har ome-
delbart samband med trafikomliggning-
en. Dirjamte foreslas i propositionen
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att Kungl. Maj:t i enlighet med givna
riktlinjer skall faststdlla de nidrmare
grunder, enligt vilka ersattning skall
utgl. Utskottets granskning i denna del
har icke heller givit anledning till an-
mérkning.

1960 Aars utredning hade berdrt mndj-
ligheten att underlitta bussforetagens
finansiering av ombyggnader i sam-
band med trafikomliggningen. Depar-
tementschefen har icke ansett sig be-
redd att tillstyrka inréttandet av en sér-
skild fond fér ombyggnad av bussar.
I motionerna I:612 och II: 757 hem-
stills om en utredning genom den f6-
reslagna kommissionens férsorg i syf-
te att skapa ett system for finansiering
av sidana ombyggnadskostnader. TUt-
skottet understryker att all mdjlig héan-
syn bor tagas for att underldtta 16san-
det av berdrda finansieringsproblem.
Departementschefen har dock i pro-
positionen angivit att fall kan fo6re-
komma, da sérskilda atgirder maste vid-
tas i dessa fragor. I forsta hand har
namnts mojligheten att utbetala for-
skott pa ersédttningarna. Med hinsyn
till detta uttalande tar utskottet for gi-
vet att man pa olika vigar undersdker
moéjligheterna att 16sa dessa problem.

Betriiffande administrationen av tra-
fikomldggningen har departementsche-
fen foreslagit att en sédrskild kommis-
sion skall tillskapas, med ordférande
och sex ledamoter, och att till kommis-
sionen skall knytas tva radgivande de-
legationer, en ekonomisk delegation
och en delegation for trafiksikerhets-
fragor. Utskottet godtar en sidan orga-
nisation.

Herr talman! Vart land har i andra
sammanhang dokumenterat sin bered-
villighet att bidraga till losandet av
problem med internationell rickvidd.
Skulle vi da i denna fraga allt fortfa-
rande avvika fran &vriga nordiska och
europeiska bestdmmelser? Jag finner
detta orimligt med hinsyn till den ut-
veckling som pagar pa trafikomradet.
Det blir alltmer nédvéndigt med en sam-

Fredagen den 10 maj 1963 fm,

ordning av trafikbestimmelser och tra-
fikritt for att na enhetlighet pa omra-
det. Vad kommunikationsministern har
foreslagit ar ett steg i ritt riktning. Jag
ber med det anforda, herr talman, att
fa yrka bifall till tredje lagutskottets
forslag i alla delar.

Innan jag slutar mitt anférande, vill
jag rikta nagra ord till herr Levin.
Herr Levin ndmnde hogertrafiken i Nor-
ge och yttrade som jamforelse att det
inte 4r mer omdjligt f6r oss att behalla
véinstertrafiken &n det &r fo6r norrmin-
nen att inskrénka pa de fiskevatten véa-
ra vastkustfiskare utnyttjar. Jag tycker
att denna jimférelse ir litet haltande,
ty sdvitt jag forstir tillimpas fortfa-
rande hogertrafik i de berérda vattnen.

Herr FALLDIN (cp):

Herr talman! »En stark regering» ir
ju elt tema som vi moéter mycket ofta
i den offentliga debatten — vi moéter
det i forfattningsdebatten, vi moter det
i valdebatten, och den nuvarande re-
geringen dr inte sen att peka pa att
det som har skett i detta land har skett
tack vare en stark regering. Jag 4r inte
o6vertygad om att det sdtt pa vilket den
hiir frigan har serverats riksdagen kan
sdgas vara uttryck for en stark rege-
rings handlingssitt. Jag forstar mycket
vil behovet av en sondering &ver parti-
granserna i principfragan, som géller
om vi skall gi dver till hogertrafik eller
inte. Men det férefaller mig naturligt
att man efter en siddan sondering bor-
de ha lagt fram en proposition i vanlig
ordning och givit utrymme {6r en sak-
behandling av denna friaga pa samma
sdtt som man ger ufrymme fér det i
andra fragor, ddr vi finner det vara
sjalvklart att sa sker.

Det var inte nog med att man krivde
bindande besked fran partierna om hur
ledaméterna stallde sig i principfragan.
Man kréivde ocksid bindande besked i
finansieringsfragan. Det slutade med
att representanter fér partierna i en
kommuniké i december i fjol gav be-
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sked om — 14t mig uttrycka det si& —
hur propositionen skulle komma att se
ut. S& kom frigan upp till behandling
i bevillningsutskottet, dir jag hade
mojlighet att vara med. Utom proposi-
tionen hade vi dir ett antal motioner
att behandla. Nir herr Sundin i forsta
kammaren och jag tillit oss yrka bi-
fall till en motion om en annan ordning
f6r finansieringen av denna reform, ut-
brét w»stora darren», om jag far kalla
det si. Efter en serie férvecklingar, som
slutade med nya O6verldggningar med
representanter fér de olika partierna
och en ny kommuniké av i stort sett
samma innehall och samma lydelse som
den i hostas, deklarerade man att re-
formen nu var tryggad i varje detalj.

Herr talman! Det dr enligt min me-
ning en mycket allvarlig sak att gora
vart arbete hiir i kamrarna till ett slags
marionetispel och att vira stéllningsta-
ganden styrs av beslut som tréiffas utan-
for detta forum. I den pagaende forfatt-
ningsdebatten borde detta férhallande
allvarligt uppmérksammas.

I principfragan vill jag girna dekla-
rera att jag alltsedan jag fick mojlig-
het att ge uttryck at mina asikter om
saker och ting i detta samhille har
sagt att vi sd snart som mdojligt borde
anpassa vart trafiksystem till det som
giller runt om vara grinser. Detta bor
vi enligt min mening inte i fri&msta
rummet goéra pid grund av nagot hén-
synstagande till vir omvirld, utan vad
vi forst och frimst har att ta hansyn
till dr alla de ungdomar som, om vAar
standardutveckling fortsitter, kommer
att fA helt andra mdjligheter 4n vi har
i dag att s6ka sig 6ver vart lands gréan-
ser. I den situationen skall vi ge dem
mojlighet att fran borjan utbilda sig
for att kora i trafiken efter de regler
som galler i de linder dit de sa ofta
kommer att fara. Sambandet mellan
standardutveckling och biltdthet ar ju
obestridligt.

Niér det giller finansieringsfragan vill
jag erinra om att utredningen berikna-
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de att omliggningen kommer att kosta
400 miljoner kronor. Propositionen {6-
reslar en sérskild trafikomliggnings-
skatt, innebdrande att man tar ut en
extra avgift av billigarna. Fordonségar-
na skall alltsd ensamma svara for dessa
kostnader. N#r man granskar berik-
ningarna finner man att omliggningen
av busstrafiken skall ta drygt 50 pro-
cent av de totala kostnaderna och att
omliggningen av sparvégstrafiken kom-
mer att ta cirka 15 procent. Tillhopa
ar det fraga om 65 procent, d. v. s. hu-
vudparten av kostnaderna giller kom-
munikationsmedel som 4r av mindre in-
tresse for bilisterna i allm#inhet #n for
ovriga trafikantgrupper. Flertalet ut-
giftsposter kan inte anses avse bilister-
na i storre utstriackning #in andra grup-
per i samhéllet. Mot den bakgrunden
finner jag liksom motionirerna att det
dr rimligt att den hir reformen finan-
sieras med skattemedel i vanlig ordning
och utan inférande av nagon special-
skatt.

LAt mig, herr talman, stilla ett par
fragor till dem som vardar Overens-
kommelsen och idén att bilagarna skall
betala denna reform! Beridkningarna av
kostnaderna fér omliggningen kan kom-
ma att visa sig vara felaktiga, och de
kan naturligtvis vara felaktiga at tva
hall. Omliggningen kan bli billigare én
man beriknat, och da &r allt goft och
vil och vi alla néjda och till freds. Men
véra erfarenheter séger ju oss att sada-
na héir berdkningar ofta inte haller, pa
det sittet att kostnaderma i praktiken
blir hogre #n man berdknat. Om om-
liggningen nu blir dyrare &n man har
beriknat, hur tinker sig d4 de som
foretrider den princip for finansie-
ringen som #r fdreslagen i propositio-
nen och som utskottsmajoriteten stillt
sig bakom att man skall skaffa atersto-
den av pengarna. Det star i férordning-
ens forsta paragraf att avgiften skall
tas ut under &ren 1964—1967. Om det
fattas pengar 1967, skall man da for-
linga denna forordning? Om man inte
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gar den vigen, skall man di ta av de
fonderade bilskattemedlen och minska
férutsittningarna for ett fortsatt vig-
byggande i den takt som bilskattemed-
len ger utrymme f{or, eller skall man
ga Over driftbudgeten, d. v. s. accepte-
ra den princip som herr Sundin och
jag anslutit oss till i var reservation?

Jag kan stilla en fraga till i detta
sammanhang. Savitt jag forstar séger
kommunikén om den &verenskommelse
som skulle ligga till grund for riksdags-
beslutet, att man skulle ta in 400 mil-
joner kronor, och det édr ju viktigt att
pa millimetern félja 6verenskommelsen
i alla delar; det har héndelseutveckling-
en visat. Hur 4r det da mojligt for
utskottsmajoriteten att springa ifrdn
dverenskommelsen och sidga att vi skall
ta in inte 400 utan 378 miljoner kro-
nor?

Herr talman! Det finns ett sétt att
komma férbi alla komplikationer i det-
ta avseende, nimligen att i finansie-
ringsfragan stodja reservation nr I av
herr Sundin och mig. Jag ber, herr tal-
man, att f4 yrka bifall till denna reser-
vation.

I detta anforande, under vilket herr
forste vice talmannen o6vertog ledning-
en av foérhandlingarna, instimde herrar
Svensson i Vi och Wahrendorff (bada

cp).

Herr HAMRIN i Jonkoping (fp):

Herr talman! Jag har liksom den nér-
mast féregaende talaren nigra synpunk-
ter att anfora, speciellt pa finansierings-
fragan. Men dessfoérinnan vill jag goéra
nagra mer allminna reflexioner, delvis
i linje med vad herr Falldin anférde.
Mitt inldgg skall dnda bli timligen kort,
det lovar jag.

Det kan sannerligen inte fornekas,
att denna fraga handlagts i former som
fran parlamentarisk synpunkt méiste be-
tecknas som langt ifran tillfredsstillan-
de och som ér i hog grad virda att kri-
tiseras. Jag har hir i dag behov av att
upprepa kritiken pa denna punkt. Hir
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finns faktiskt en betydande olust att
védra ut och jag tror, att det kan vara
anledning att tala ett 6ppet sprak.

Det avgorande fran dessa utgangs-
punkter ar inte, om man &r anhingare
av det ena eller andra trafiksystemet.
Det avgorande ar faktiskt, hur man ser
pa riksdagen som ett forum fér en fri
och obunden debatt och som vart frams-
ta beslutande organ. Det #r naturligt-
vis i och for sig en viktig sak att sdrja
for dndamaélsenliga trafikregler i den
allminna samfirdseln. Dir ar jag helt
med p4& noterna. Men det borde sjilv-
fallet inte fa ske, att man séker uppné
detta syfte genom metoder, som innebar
att man asidositter andra ordningsreg-
ler, som nu i detta fall grundliggande
principer i fraga om hela var parlamen-
tariska beslutsapparat. Det finns med
andra ord dven hir, skall vi siga, kor-
regler, som man inte ostraffat sitter
sig over.

Detta att »komma dverens», att »gora
upp», i mer eller mindre slutna konkla-
ver, i frigor som av en eller annan an-
ledning bedéms som obekvima att hand-
ldgga i normal, féreskriven ordning, ir
en utvig som &r, som jag ser det, sa
féga tilltalande att den 6ver huvud inte
borde fa betradas.

Det finns ingenting i vara grundlagar,
som kan Aberopas som stéd for en sa-
dan arbetsmetod, och bevisligen har av
forklarliga skil inte heller forfattnings-
utredningen, som ju eljest onekligen
haft till uppgift att pa olika punkter ko-
difiera en praxis som vid sidan av den
skrivna lagen hunnit utbilda sig, i denna
del kommit p& idén att foresld nagon
som helst nykonstruktion. Lyckligtvis,
vill jag tilldgga!

Man kan ju f6rstd, inte minst med
tanke p4 den folkomrdstning vi haft i
frdgan, att regeringen och da alldeles
siarskilt kommunikationsministern kint
sig som katten pa hett plattak, nar ve-
derbérande nalkats den fraga som vi
nu diskuterar — i detta fall har vi kan-
ske allesammans anledning att kinna
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ungefir detsamma. Men lat mig siga,
att detta inda inte kan utgdra négot
férsvar for att tillgripa en metod, som
innebér, att stindpunkterna pa ett ti-
digt stadium lases och sjilva riksdags-
behandlingen férvandlas till, ja, till
nagot av en latsaslek. Den oiindliga ta-
larlistan hir i dag motséger pa intet sitt
den beskrivningen — tvéartom, den pas-
sar utmérkt val in i bilden.

Man kan ju bara forestilla sig, hur
det skulle se ut, om vi hir i andra sam-
manhang borjade siitta oss dver regler,
som riksdagen sjilv skapat for att i
konstitutionell mening ge stadga at sina
egna arbetsformer och ocksa for att ge
garantier {or att besluten fattas efter
omsorgsfull, fri prévning i de utskott,
dir fragorna hor hemma. Uppgorelser
i kulisserna redan i ett initialskede
méaste fran dessa synpunkter bestdmt
utmonstras.

Regeringen har i den hir fragan up-
penbarligen velat dra véxlar pa ett for-
faringssiitt, som man mojligen kan f4 att
passa in i ett system med allmidnna sam-
lingsregeringar. Man vill forvisso regera
sjalv, men man har ett behov av att
indd ha den breda plattformen att sta
pé&. Séga vad man vill, tillfredsstillande
ar inte detta.

Att jag begirt ordet beror nu, soin
sagt, ocksd pa att jag har en frin ma-
joritetens standpunkt avvikande mening
i sjdlva finansieringsfragan. Jag skall
hir gbéra mig till talesman for en reser-
vation, som nira ansluter sig till tanke-
gingarna i en motion, som jag gérna
patar mig huvudansvaret fér och som
kort och gott gir ut pa att bilismen inte
skall behova svida fér i varje fall mer
#n hilften av kostnaderna for trafik-
omliggningen. Den andra hilften bor
enligt min och mina medmotionirers
mening bestridas av allminna skatte-
medel. En sddan avvigning kan av fle-
ra skil betecknas som rimlig och ac-
ceptabel. Vad man bestdmt maste vinda
sig mot, ar ju detta, att en reform, som
indd maste beddomas som en allmin

2
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samhillelig angeldgenhet, inte minst
med hinsyn till sina internationella
aspekter, och som man menar pa lingre
sikt skall fA en gynnsam effekt ur tra-
fiksiikerhetssynpunkt, skall till alla de-
lar betalas av en viss avgrinsad folk-
grupp. Jag kan inte finna, att det prin-
cipiellt gar att forsvara en sidan stind-
punkt, och att skatten dartill drabbar
en kategori, som redan foérut ar tyngd
av palagor, gor att den av regeringen
i ultimativ form pabjudna ldsningen
framstar som &nnu mera betinklig.

Man kan ju ocksa med allt fog stiilla
fragan, vad det ligger for rim och re-
son i att bilismen skall sta fér kostna-
derna #dven for t. ex. sparvéagsirafikens
omliggning. Men den av departements-
chefen och utskottsmajoriteten anbefall-
da l6sningen har just en sadan klart
orittvis innebérd.

Till sist bara en hilsning med pa
vigen och en entrigen vidjan till dem
det vederbor: satsa helire litet fér myc-
ket dr litet for litet, nar det blir fraga
om att pa olika satt bygga upp en siker-
hetsbarridr mot olycksrisker vid sjilva
dvergangen! Utan tvivel kan hir en hel
del matt och steg vidtas, som kostnads-
méssigt inte behéver tynga, utan som
bara fordrar ett visst matt av lojalitet
fran medborgarnas, alla medborgares,
sida. Att det med eller utan spritstrejk
maste bli nagra helnyktra veckor vid
sjalva omlaggningen, férefaller mig tam-
ligen klart, och jag vill helt ansluta
mig till vad herr Nyberg nyss hade
att sdga i den delen.

Jag har, herr talman, i huvudfrigan
ingen frin majoriteten avvikande me-
ning, men nir det giller finansieringen
ber jag saledes att fa yrka bifall till re-
servationen av herr Erik Filip Peters-
son, som innebir, att 200 miljoner kro-
nor skall uttas som allminna skatte-
medel aren 1964—1965 och 200 miljo-
ner kronor genom fordonsskatt &ren
1966—1967.

Herr MAGNUSSON i Boréas (h):
Herr talman! Jag har nidrmast begért
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ordet for att tala om finansieringsfra-
gan vid genomférande av hdgertrafi-
ken. Innan jag gor det skall jag dock
be att fa sdga nagra ord om sjilva prin-
cipfrigan.

Sasom tidigare framhéllits i denna
kammare har denna friga diskuterats
under flera decennier. Nidr man i dag
gor en tillbakablick har man all anled-
ning att konstatera att frigan inte skotts
riktigt. Det storsta misstaget gjordes vil
1945, néar denna kammare avslog férsla-
get om inférande av hogertrafik. Kost-
naderna hade cenligt de beridkningar som
da foreldg blivit 27 miljoner kronor
jimfért med 400 miljoner kronor nu.
Denna stora skillnad beror naturligt-
vis pa att trafiken till f6ljd av kriget
da var mycket minimal.

Niar man sedan 1955 lit denna fraga
bli féremal fér folkomrostning tror jag
att man begick ett nytt iisstag. Dels
lampade sig sikerligen inte denna fraga
sarskilt val for en folkomrdéstning, dels
har hela folkomrdstningsinstitutet ge-
nom den atgirden kommit att bli kom-
prometterat. Om riksdagen nu beslutar
omliggning till hogertrafik emot re-
sultatet av folkomréstningen riskerar
man att det blir svart att i framtiden
tillimpa detta institut. Jag tycker det ar
beklagligt ur den synpunkten att folk-
omrostningsinstitutet onekligen har eti
utomordentligt stort virde fér en de-
mokrati.

Man torde vil ocksd kunna sidga att
kostnaderna i dag #r de stérsta tink-
bara. Under de senaste &ren har vi lagt
en hel del kostnader pa det svenska
niringslivet, och man fragar sig hur
linge vi skall orka med att bira alla
de nya kostnaderna. Nigonstans ligger
dock griinsen. Man kan ocksa friga sig
om det over huvud taget dr rimligt att
denna gencraiion skall pita sig prak-
tiskt taget allting. Vore det inte limp-
ligt att lata nagra reformer vinta? Si-
kerligen blir det en hel del kostnader
vid sidan om dessa 400 miljoner kro-
nor som pi olika sétt kommer att be-
lasta hela var produktionsapparat.
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I proposition nr 59, som har behand-
lats av bevillningsutskottet, foreslas ut-
tagandet av en sirskild skatt pa bilis-
men for att ticka de kostnader som &r
forenade med denna reform. Jag har i
en till utlatandet fogad reservation f6-
reslagit att for den hindelse riksdagen
skulle besluta om hogertrafik de medel
som erfordras fér genomfdérandet av
denna reform tages ur overskottet pé
automobilskattemedelsfonden. Av arets
statsverksproposition framgar att be-
hallningen i automobilskattemedelsfon-
den utgdr cirka 700 miljoner kronor,
vartill komumer 400 miljoner kronor i
reserver som innu inte Ar disponerade,
alltsd en behéllning p4 inte mindre &n
1100 miljoner kronor. Denna fond har i
stort sett varit oférindrad under de se-
naste fem aren. I ar blir det férmodligen
ocksd négon liten 6kning. For nista ar
beriknar kommunikationsministern att
kostnaderna for vigvisendet skall upp-
ga till 1579 miljoner kronor, darav
cirka 300 miljoner kronor fér admini-
strativa och andra dndamél. Den senare
siffran okar till nastkommande budget-
ar med inte minde 4n 132 miljoner kro-
nor. Skatteinkomsterna fran bilismen,
utéver vad som tas ut i varuskatt och
energiskatt, beriknas komma att uppga
till 1 671 miljoner kronor. Fonden kom-
mer sdledes att 6ka under nista ir med
91,8 miljoner kronor, alltsd ungefir det
belopp som man nu avser att ta ut ge-
nom en ny beskattningsform.

Herr talman! Det ir mot den bakgrun-
den som jag fér min del inte kan finna
det rimligt att man nu belastar bilis-
men med ytterligare en ny skatt. Det
kan tyckas betydelselost om bilidgarna
far betala 40 eller 75 kronor mera om
aret i bilskatt under en tidsperiod av
fyra ar.

Vi maiste emellertid ha klart for oss
att den nuvarande beskattningen av bi-
lismen #r ganska besvdrande speciellt
for nyttotrafiken, lastbilar, bussar,
droskbilar och annat. Samtidigt far vi
inte glomma att bilismen spelar en av-
gorande roll fér hela det svenska né-
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ringslivet och att den iAven har mycket
stor betydelse for landsbygdens pro-
blem. P4 grund av de linga avstinden
utgér bilismen en ovirderlig tillging
for befolkningen pa landsbygden och
vi talar ju mycket om att vi maste {or-
stka begrinsa flykten fran landsbyg-
den. Aven ur denna synpunkt finns det
all anledning att nu inte ligga ytterli-
gare bordor pa bilismen.

I den allminna debatten ute i vart
land har gjorts giilllande att det inte
langre skulle finnas négra pengar i den
s. k. automobilskattemedelsfonden. Men
det forhaller sig naturligtvis pa samma
satt med denna fond som med andra
fonder inom kommunerna och niirings-
livet: medlen ligger inte stilla i nagon
sarskild lada, utan de har disponerats
for olika 4dndamal. Ett foretag som av-
satt pengar for pensionsindamél an-
vander givetvis dessa medel i sin ro-
relse, men den dag dA pensionerna
skall utbetalas méaste man ocksa plocka
fram pengarna. Likadant &r det mnred
pengarna i automobilskattemedelsfon-
den, Aven om de tidigare anvints for
andra utgifter, maste de skaffas fram
nar de skall anviindas fér det dndamal
vartill de egentligen &r avsedda.

Vad som intriaffat under senare ar
dr inte nagot annat #n att staten haft
ett mindre lanebehov éin annars, bero-
ende pa att man har kunnat anviinda
automobilskattemedelsfondens pengar.
Det ar da naturligt att staten nu fér
lina upp dessa medel och stilla dem
till forfogande for utgifter som beror
bilismen, dérest staten icke har moj-
lighet att tidcka dessa utgifter pa annat
sitt.

Herr talman! Mot bakgrund av vad
jag nu anfért kan jag inte vara med
om att bifalla proposition nr 59, utan
jag ber att fa yrka bifall till den vid
bevillningsutskottets betinkande foga-
de reservation IIIL

Herr BRANDT (s):
Herr talman! Inom bevillningsutskot-
tet har det savitt jag forstar ratt full-
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komlig enighet om att det bor ske en
overgang till hogertrafik. Diremot har
vi i utskottet inte varit ense om meto-
derna for finansieringen av denna om-
liggning. Men det finns endast fyra
reservanter, tvad frin centerpartiet och
en {ran vartdera folkpartiet och hoger-
partiet. Det foreligger alltsa en betryg-
gande majoritet for Kungl. Maj:ts for-
slag i finansieringsfragan.

Reservanterna fran centerpartiet vill
6ver budgeten ticka kostnaderna for
trafikomliiggningen. Den folkpartistiska
reservanten vill ta hilften av medlen
fran budgeten, medan bilismen skall
betala den andra hilften. Herr Mag-
nusson i Boras slutligen dnskar att man
skall ta 1 ansprak de bilskattemedel
som finns pa specialbudgeten.

Utskottsmajoriteten  har  tillstyrkt
propositionen endast med en liten #nd-
ring. Man har foreslagit en sinkning
av skatten for de allra tyngsta fordo-
nen, vilket i jamfoérelse med proposi-
tionen betyder en minskad intdkt pa
cirka 22 miljoner kronor. Det dr alitsi
majoritetens uppfatining att bilismen
bér betala kostnaderna for en dvergang
till hogertrafik. Jag vill emellertid erin-
ra om att det dr omkring 750 000 en-
heter som far vidkédnnas dessa utgif-
ter. Det enda foérmanliga med att en
6vergang till hdgertrafik sker nu och
inte skedde 1945, vilket hade varit
onskviirt ur manga synpunkter, ar att
de enskilda bilisterna troligen far be-
tala en mindre del av utgifterna dn som
skulle ha blivit fallet ar 1945.

Man klagar 6ver att bilismen »far
bira kostnadernas {r overgangen till
hogertrafik. Men hur har det varit i
den fulla sysselsétiningens tid, nir re-
geringen tvingades att gora en avvig-
ning av resurserna i friaga om material
och arbetskraft foér att savitt mojligt
bevara penningvéirdet? Man har da inte
kunnat i tillrdicklig omfatining satsa pa
byggandet av bostider och sjukhus och
andra sidana ndédviandiga investering-
ar eftersom bilismens kraftiga expan-
sion har krdvt si mycket av vigbyg-
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gande, serviceanldggningar o. s. v. Det-
ta dr nigot som bhér beaktas ndr man
nu talar om att bilismen fir bira kost-
naderna.

Om kostnaderna for 6vergang till ho-
gertrafik skulle uttas 6ver budgeten,
skulle dven folkpensionirerna och and-
ra grupper med relativt laga inkomster
drabbas dirav och det har vi inte hel-
ler velat vara med om.

Herr Magnusson i Bords anser att
utgifterna bor bestridas med automo-
bilskattemedel. Ja, man brukar vilja
gora gillande att dessa medel inte har
anvints till vigbyggande, utan att de
har si att siga forsvunnit. I sjilva ver-
ket forballer det sig inte alls pa det
sittet. Bilskattemedel och andra fond-
medel ldggs inte i nagon Kkista, utan
staten anvinder dem for aktuella in-
vesteringar. I en tid nir man inte har
kunnat bygga hur mycket vigar som
helst, har siledes automobilskattemed-
len disponerats for byggandet av kraft-
verk och andra investeringar. Detta in-
nebir inte att medlen #r férsvunna,
utan de finns disponibla for viigbyggan-
det, som sikerligen kommer att kréiva
mycket mer pengar 4n vad som ligger
i automobilskattemedelsfonden.

Den metod for finansiering av dver-
gangen till hégertrafik som herr Mag-
nusson foéreslagit dr alltsd inte att re-
kommendera.

Herr Filldin fragade var man skall
ta de pengar som fattas. Det ir skill-
naden mellan 375 och 400 miljoner
kronor, uppgav han. Man vet vil inte
s& precis pa kronan vad trafikomligg-
ningen kommer att kosta. 22 miljoner
kronor #r inte heller mer 4n att de lig-
ger inom felmarginalen.

Slutligen fiste jag mig vid att herr
Magnusson i Boris var si iingslig fér
att den nuvarande generationen skulle
fA betala trafikreformen. Nir det gill-
de ATP var det tvirtom. Da klandra-
des riksdagen fér att den ville kasta
kostnaderna pa kommande generatio-
ner. Standpunkterna kan visst variera
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hur som helst. Jag tror inte att det ir
négot orimligt som foreslas.

Jag skall inte uppta tiden lingre, ef-
tersom manga talare skall diskutera
sjilva omliggningen. Jag ber, herr tal-
man, att fa yrka bifall till utskottets
forslag.

Herr FALLDIN (cp) kort genmile:

Herr talman! Om jag inte hoérde fel
sade herr Brandt att med vart system
skulle pensionidrerna fa betala trafik-
omliggningen. Vilka pensionédrer som
bara har folkpension betalar skatt
i dag? Det ar vil forst om de har din-
komst utéver folkpensionen som skatt
utgar. Principen skatt efter birkraft ar
huvudargumentet i vart resonemang.

Herr Brandt fragar sedan hur det
skulle ha gatt, om inte regeringen hade
upptritt som den gjorde. Det dr de
samlade resurserna som #“r avgoérande,
menar han, och bilismens krav pi bitt-
re vidgar o. s. v. har gjort att vi fatt
en sa kraftig vigutbyggnad.

Vilka bilister har i férsta hand kriivt
denna forbittring av vart vigvisen?
Det 4r inte séndagsbilisterna utan yr-
kesbilismen och nyttotrafiken som be-
girt forbattringar f6r att underliitta for
produktionen att 6ver huvud taget kla-
ra transporterna. Detta krav stir kvar
med full giltighet &n i dag.

Kanske jag far ge ett litet tips infér
omliggningen. Passa pé aft ligga om
trafiken denna arstid, ty da blir det
enkelt! Savitt jag vet &r 100 mil vigar
avstingda f6ér trafik i dag pi grund
av att de inte 4r i stand att ta emot
négra bilar. Fortsitter det som hittills,
kanske det blir d4nnu fler sidana mil ar
1967. DA far man verkligen en mjuk
Overging.

Herr MAGNUSSON i Boras (h) kort
genméile:

Herr talman! Tillit mig forst att ge
herr Brandt en upplysning i frdgan om
man skall belasta denna generation
med si stora utgifter.
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Vi har alltid inom hégerpartiet kraf-
tigt understrukit att den generation
som uppbidr foérméanerna naturligtvis
ocksd skall betala dem. Dirom tvekar
vi inte heller i detta fall. Fragan &r
emellertid om det 4r nodvéandigt att
just nu genomféra alla de reformer
som standigt star p& dagordningen. Det
ar mot den punkten jag har riktat kri-
tik.

Jag ar tacksam Over att herr Brandt
nu har erkint att det finns en automo-
bilskattemedelsfond. Foér o6vrigt fram-
gar detta ocksa av statsverksproposi-
tionen, enligt vilken denna fond in-
klusive reserver uppgar till 1100 mil-
joner kronor. Fonden har beriknats
viixa ytterligare, eftersom man inte kan
anslad si mycket pengar till vigbyggan-
det som i dag flyter in genom automo-
bilskatten. Dirfor innebir mitt forslag
ingalunda att vigbyggandet skulle mins-
ka. Det kommer alldeles sikert att kun-
na fullféljas i samma utstrickning som
tidigare, och dndi kommer det att fin-
nas ganska stora reserver i fonden.

I vissa situationer har man pastatt
att automobilskattemedelsfonden inte
existerar. Jag ar glad att herr Brandt
nu tydligt och klart har erkint att
statsmakterna har en skuld till bilismen
som si smaningom ocksa skall stillas
till viagvisendets férfogande.

Herr BRANDT (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Filldin kéinde sig
litet besvdrad av att jag erinrade om
att dven folkpensionirer och andra
mindre inkomsttagare skulle fa vara
med om att betala trafikomliggningen,
om herrar Sundins och Filldins reser-
vation skulle bifallas.

Jag har papekat att bilismen har gyn-
nats. Samhaéllet har tvingats tillgodose
den expanderande bilismen i stilllet for
att satsa mera pa andra ting. Detta ir
alldeles odiskutabelt. Om man studerar
de inkomster som bilskattemedlen ger
och som kommer pé specialbudgeten,
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skall man finna att de faktiskt inte tic-
ker alla de kostnader som samhillet
fororsakas av bilismen. Dennas expan-
sion krdver inte bara végar, utan kost-
naderna Okas ocksi pa maéanga andra
omraden, direkt och indirekt.

Herr Magnusson i Boras tycker att
det 4r trevligt att jag erkinner att det
finns bilskattemedel. Det har ju aldrig
fornekats. Det maéaste emellertid vara
rena trolleriet, om herr Magnusson tror
att man samtidigt skall kunna anvin-
da bilskattemedlen bade till att inféra
hogertrafik och till att bygga vigar.

Herr Magnusson i Boras sade att man
inte kan bygga vigar i full utstrick-
ning, men det tror jag inte pa. Ty nér
det har byggts vigar for stérre belopp
An vad man fatt in av bilskatten, sa
har man tagit ur bilskattemedelsfon-
den. Det uttaget kan vixla ar fran ar
beroende pa konjunkturerna. Men vill
man bygga ut véigarna i full utstrick-
ning, s& vet vi att man i en hoégkon-
junktur maéste dra in pa andra omréa-
den, D& maste det bli mindre bostads-
byggande och mindre investeringar éver
huvud taget. Det gar ju inte att trolla
med de personella och materiella re-
surser som star till forfogande.

Det dr en mycket besvirlig avvigning,
och den méste vi gora dven i fortsitt-
ningen.

Herr FALLDIN (cp) kort genmile:

Herr talman! Det ar ett enastaende
besked herr Brandt ger oss, nir han
i detta sammanhang sager att bilskatte-
medlen for nirvarande inte ridcker till
for alla de atgirder som maéste vidtas
pa vigarnas omrade. Men varfoér da ta
ut en ny skatt, herr Brandt, som bara
drabbar bil- och fordonsdgare men in-
te anvinda inkomsterna av denna nya
skatt for att rusta upp vigarna? Av de
400 miljoner kronor som kommer in
skall man ju ta i runt tal 65 procent
for att géra om bussar och sparvagnar.
Det blir vil inte vara vigar bittire av!
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Det ar ett krav fran viigintressesidan
att haila fast vid principen om special-
destination. Anvind diirfér inkomster-
na av en eventuell bhilskattehdjning till
att forbiittra vigarna, inte till att byg-
ga om bussar och sparvagnar. Det ska-
par ju inte béttre vigférhallanden for
yrkesbilismen. Och jag vidhaller att de
starkaste kraven 1 viigsammanhang
kommer fran nyttotrafiken, inte minst
frin de tunga transporterna, som &r ab-
solut nédvindiga for att vi skall kunna
klara transporterna i produktionen.

Sen sades det att jag skulle vara ir-
riterad pa pensionirernas viignar. Men
herr Brandt har ritt endast under en
forutsittning, néimligen den att herr
Brandt och hans meningsfrinder ir be-
redda att sidnka inkomst- eller omsiitt-
ningsskatten med 100 miljoner kronor
per ar. Om inte detta sker blir det inte
nigon skillnad fér pensionirerna med
det system som herr Brandt férordar.

Herr MAGNUSSON i Boras (h) kort
genmiile:

Herr talman! Jag har aldrig sagt,
herr Brandt, att man skulle anvinda
samma pengar fér att betala trafikom-
liggningen och att fdrbiitira vigarna.
Men faktum #r att vi i dag har 1100
miljoner kronor i automobilskatteme-
delsfonden. Jag upprepar det. Och en-
ligt beridkningarna i statsverksproposi-
tionen kommer fonden under nistkom-
mande budgetar att 6ka med ytterligare
100 miljoner kronor. Och de pengarna
ricker mycket vil till for ett betydligt
okat vigbyggande, samtidigt som det
ricker for att genomfora denna omdis-
kuterade trafikreform. Hirtill kommer
sedan att regeringen &r beredd att in-
fora ytterligare en ny skatt, som under
en fyraarsperiod tillfor statskassan 400
miljoner kronor.

Mot bakgrunden av dessa foérhallan-
den kan jag inte finna det rimligt att
nu inféra ytterligare en beskattning,
nir overskottet alltjimt #r si stort som
fallet ir.

Fredagen den 10 maj 1963 fm.

Herr BRANDT (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Filldin pastod att
jag sagt att bilskattemedlen inte riicker
till f6r att bygga vigar i full utstrick-
ning, men jag har bara sagt att man
det ena aret kanske fir satsa mera pa
vigarna, och d& far man ta ur auto-
mobilskattemedelsfonden; ett annat ar
blir det mindre vigbyggande. Det beror
alldeles pa konjunkturerna. Statsreviso-
rerna har varje 4r limnat en klar och
tydlig redovisning om hur det férhaller
sig med bilskattemedlen kontra bilskat-
ten.

Men, herr Magnusson i Boras, tar
man pengar till nagot dndamal, si ir
de ju borta. Man kan inte trolla. Och
ar de borta, sa kan man ju inte anvin-
da dem till kraftverksbyggen eller na-
got annat. Men om herr Magnusson i
Boriis menar att den vanliga skatten
ricker, s dr ju saken enkel. Den upp-
fattningen har emellertid inte vi. Dir
skiljer sig vara stindpunkter. Och da
tjinar det vl inte mycket till att dis-
kutera ldngre.

Sen vill jag séiga, herr Filldin, att det
vil 4ndA dr sa att tiotusentals pensio-
nérer betalar skatt.

Herr SVENSSON i Ljungskile (fp):

Herr talman! I proposition nr 58 har
Kungl. Maj:t fér niista budgetir be-
gart ett anslag pd 10 miljoner kronor
for bestridande av de forsta kostnader-
na for en dverging till hogertrafik. Den
anslagsposten har behandlats av stats-
utskottet, som i sitt utlatande nr 92
har tillstyrkt densammma. Under férut-
sdttning att riksdagen godkénner tredje
lagutskottets forslag om 6verging till
hogertrafik — vilket jag hoppas — ber
jag att fa yrka bifall till statsutskottets
utlatande nr 92.

Herr NILSSON i Bistekille (h):

Herr talman! I likhet med de flesta
talarna i denna debatt skall jag forss-
ka koncentrera mitt anférande s& myc-
ket som mdjligt. Det finns ju replikriitt,
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och den kommer jag att anvianda mig
av, om det behovs.

Jag vill borja med att siga att jag
f6ljt denna fraga sedan ritt ling tid
tillbaka. Jag var némligen ledamot av
rikskommittén 1955 vid den folkom-
rostning som da forekom. Med bistand
av méanga duktiga krafter hade jag den
gangen tillfredsstillelsen att i mitt eget
lan foéra vinstertrafiken till en klar se-
ger. Man hade ju kunnat vinta sig att
vad svenska folket den gangen uttalade,
dven om det bara var ett ridgivande
utslag, skulle respekteras av riksdagen
och regeringen under ldngre tid in
7,5 a4r. Men si tycks inte vara fallet.
Den saken skall jag dock ga in pé litet
senare.

Statsridet Skoglund, som inledde de-
batten, forklarade att den Skande trafi-
ken over grianserna kriver omldggning.
Men jag kunde inte finna att han talade
om varfor den skulle kriva omliggning.
Det var ett sadant diar vanligt uttalande,
som man hor litet 6verallt: vi méste
anpassa 0ss, annars gir det inte. Det 4r
mirkvirdigt att det kunnat ga si ménga
ar hittills med den 6kade trafiken 6ver
granserna men att det nu plétsligt har
blivit omdjligt. Man méaste absolut fa
over svenska folket pa hogertrafiklin-
jen, annars, tror man, stundar Ragna-
rok hiar hemma.

Trafiksikerheten dr precis lika stor,
siger man, vare sig vi kor pa vinster
eller hoger sida., Det dr mojligt. Jag
vet i alla fall ett som #r sikert, och det
ir att trafiksikerheten i vart eget land
ar betydligt stérre dn i alla linder som
har hogertrafik. Ingen har hittills kun-
nat bestrida detta péstdende, och det
skulle vara mycket intressant om nigon
i denna debatt vigade sig pa det. Inga
siffror ger belidgg for att trafiksiker-
heten 6kas om man kor pa hoger sida av
viagen., Om man kunnat visa att trafik-
sakerheten 6kar och att vi spar ménni-
skoliv genom en overgang, skulle jag
ha varit den forste att ge efter. Men
s linge man bara kan visa pi att lin-

Nr 21 39

Overgang till hogertrafik

der med hogertrafik har storre antal
trafikolyckor med doédlig utgang kan
jag inte vara med om en sddan reform.

Statsridet sade att det kommer att bli
betydande olycksrisker vid 6vergdngen.
Det tycker jag dndi var ett klart med-
givande. Det finns minniskor som ryc-
ker pd axlarna och siger att det inte
blir fler olyckor utan kanske t. o. m.
firre. Men det ar sd sant som det ar
sagt: det blir en betydande 6kning av
antalet olyckor vid overgiangen, och
denna okning kommer att fortsiitta ling
tid framat.

Jag har visserligen list att man under
den forsta tiden skall stalla ut poliser
vid landsvigskorsningarna. Visst ar det
roligt att se poliser, de 4r ju snyggt
klidda. De skulle std vid korsmingarna
tio dagar, och sedan skulle vi vara
mogna for reformen. Tro det den som
vill, jag gor det inte. En polistvervak-
ning ar alltid nyttig och lugnar ned
trafiken, det kdnner vi till redan nu.
Men fordenskull behdver vi inte liagga
om fran vinster- till hogertrafik. Efter
denna korta tid 4r vi inte mogna for
det nya ansvaret. Det svenska folket ar
inte moget for en dvergang forran efter
lang tid. Det kommer att bli manga
forskriackande spar. De som i dag tyc-
ker att reformen innebdr ett lyckligt
beslut far kanske mer #n ett tillfdlle att
bittert angra att de tillstyrkt en sadan
reform.

En tidning har i alla fall varit ratt
irlig, nimligen Arbetet i Malmd, som
den 17 april i ar skrev en stor artikel
med rubriken »1967 goér vi héger omn.
Tidningen gladde sig &t detta. Men det
kom in en mening som lydde: »Vi vet
att nigra maste offras.» Meningen &ar
cynisk, klar och kall. Det dr endast ett
ord som #r felaktigt i denna mening. Det
star att »ndgra» maste offras. Hade det
statt att mdnga maste offras, hade me-
ningen varit sd sanningsenlig man kun-
nat begira. I ovrigt fortsidtter man att
bagatellisera riskerna. Man siger att det
inte kommer att bli 6kat antal olyckor,
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och man glider sig 6ver att det blir en
overging. Det kan hinda att man far
vara med om saker och ting som en
foljd av denna Overgang, da glidjen
inte stir sa hogt.

I tva foregiende utredningar, en fran
1939 och en fran 1954, har man disku-
terat bl. a. hur stor procents dkning av
trafikolyckorna vi skall fa. 1939 ars
trafikkommitté rdknade med 20 pro-
cent, men den sista, frin 1954, ansag
denna siffra vara for lig. Om man till-
lampar siffran pa de olyckor vi har i
dag, kommer man upp i ett ganska stort
tal.

Nir man talar om kostnader fér om-
liggningen, tar man endast hdnsyn till
de kostnader som uppstar direkt i sam-
band med omliggningen, och man later
bli ait tala om allt som féljer med. Jag
har lyssnat pa debatten med stort in-
tresse, och jag ténkte att nagon vil i
alla fall skall tala om att transport-
kostnaderna och bilférsdkringspremier-
na kommer att hojas. Men det har varit
sd tyst, det har inte sagts ett ljud om
den saken. Faktum kvarstar, att med
det 6kade antalet olycker kommer bil-
forsiikringspremierna att héjas avseviirt,
ty bolagens utbetalningar kommer att
6ka. Ingen har namnt detta. Vi bilagare
kinner till att vi redan nu har fatt héjda
kostnader for bilférsikringspremier,
och dessa kostnader kommer att bli
betydligt hogre. Kommer hogertrafikens
foresprakare da att siga, att det &r de
som skall ha tack dven for den saken?
Det kommer att bli si tyst och stilla,
och man kommer sikert att siga att
dessa 6kade kostnader naturligtvis més-
te ha andra orsaker.

Jag har fragat dem som iger stora
lingtradare hur de skall klara situa-
tionen. Alla dr 6verens om att man skall
kora sakta pa vigarna. Visst gir det,
men inte med den trafikapparat vi har
i dag. Den médste utokas, och det blir
6kade omkostnader. Vem skall betala?
Det skall konsumenterna givetvis géra,
men inte ett ord har sagts om det hel-
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ler, ty da skulle minniskorna bli oro-
liga.

Man har foérsokt att si tyst som moj-
ligt smyga igenom denna reform. Den
»starka» regeringen fOrvissar sig om
partiledarnas stéd for att fi igenom
reformen si smirtfritt som mojligt med
hinsyn till folket. Ar det riktig demo-
krati? Fér mig #r det négonting helt
annat, det sdger jag drligt. Vi har en
gang bett svenska folket ge oss ett be-
sked om hur man vill ha det, visser-
ligen bara i en rddgivande folkomréost-
ning — vi har namligen ingen beslu-
tande.

I det laget fick de svenska medbor-
garna ar 1955 sdga ifran hur de ville
ha det. Mot alla tips rostade de i sd
stor utstrickning for vinstertrafik, att
hogertrafikanhdngarna den forsta ti-
den efter folkomrostningen inte hade
mer att séga. 15,5 procent rdstade for
hégertrafik mot 82,9 fér vinstertrafik.
Det var ett svar som inte kunde miss-
forstas.

Efter ett par tre ar boérjade hoger-
trafikanhingarna hémta sig fran choc-
ken och gjorde det lysande pastdendet,
att det 6ver huvud taget varit fel att
lamna fragan till folkomréstning, ty de
svenska medborgarna hade inte begripit
vad de rdstade om. Medborgarna skulle
alltsi inte ha begripit pa vilken sida
av vigen de ville ha trafiken och de
skulle inte ha begripit att frigan gillde
liv och déd for atskilliga minniskor.
Hogertrafikanhidngarna forsékte bort-
forklara saken med att problemet var
for tekniskt.

Men, mina #rade kolleger, svenska
folket begrep vil vad det gillde och
begriper fortfarande vad det giller.
Skulle vi i dag anordna en folkomrost-
ning i saken, skulle resultatet bli dinnu
mer forvanande én 1955, Den som verk-
ligen haller kontakt med minniskorna
vet hurudan stimningen dr. Talamodet
ar vid bristningsgriansen och man si-
ger, enligt min mening med full ratt:
»Riksdagen har #nda nagon gang skyl-
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dighet att ta hinsyn till folkmajorite-
tens i omrostning uttalade mening.»

Riksdagsmajoriteten sitter sig emel-
lertid 6ver folkmeningen och siager att
majoriteten i riksdagen har stirkts.
Ja, det kan tdnkas. Men majoriteten ute
bland folket for bibehallande av vins-
tertrafiken har starkts i sd hog grad,
att manga inte forstar hur det kunnat
gd s& snabbt som det gjort den senaste
ménaden. Sedan kan man forséka in-
billa sig sjilv och andra att det inte
ligger till pa detta sitt.

Vi har aldrig fatt nagon fullmakt frin
svenska folket att genomféra denna re-
form. Hade de svenska medborgarna
sagt att de ville ha en dndring, s vore
detta en fullmakt som de som foror-
dar omliggning till hogertrafik kunde
stodja sig pa. I och med att de svenska
medborgarna hade sagt ifran att de 6ns-
kade en #dndring hirvidlag, hade ett
demokratiskt utslag av deras vilja fore-
legat, som jag for min del skulle ha
respekterat. Men nu foreligger inte na-
got siadant utslag, och darfor anser jag
mig ha skyldighet hivda att de svenska
medborgarnas i omrostningen klart ut-
talade vilja skall respekteras av atmins-
tone nagra ledamoéter i denna kammare.

Man d4r sidker pa alt hogertrafiken
skall rdstas igenom hir i kammaren i
dag. Ja, jag tror ocksid att forslaget
kommer att rostas igenom. Men det blir
en diskussion ute pa féltet. I och med
att denna fraga rostas igenom &r den
inte avford fran dagordningen. Det star
var och en fritt att komma igen, och
folkopinionen kommer nog att sérja for
att det blir dndringar.

Somliga siger: »Vi rostade visserli-
gen vinster férra gingen, men vi maste
dndra oss nu.» En klart defaitistisk in-
stdllning alltsa! Jag trodde att riksdags-
miin hade si pass mycket rag i ryggen
att de kunde sta for en asikt dnda tills

medborgarna sidger: »Ni skall &ndra
erl»
Det har i denna debatt talats om

ovana vid hogertrafik och vid vénster-
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trafik. Ovana vid vinstertrafik angavs
ar 1959 i 174 fall som olycksorsak,
medan motsvarande siffra ar 1961 var
242, Senare siffror finns icke tillgiing-
liga. Jag undrar om nagon av hoger-
trafikens foresprikare hiar i kammaren
vagar pastd att olycksfallsfrekvensen,
om hela svenska folket skulle vinjas
vid hogertrafik, endast skulle 6ka med
tre olyckor per manad. Nej, det maste
bli frdga om ett mycket stérre antal
olyckor vid en trafikomléiggning.

Jag anser for min del att det hade
varit mycket klokt om den svenska riks-
dagen och regeringen hade tagit hin-
syn till svenska folkets sa tydligt utta-
lade mening. Nu bad man forst med-
borgarna att svara pa en fraga, pa vil-
ken medborgarna gav ett klart och tyd-
ligt svar. Sedan sade man emellertid:
Vi struntar i denna vid omrdstningen
klart uttalade mening — jag skall inte
anvinda det utiryck som folk brukar
anvinda i detta sammanhang, ty det
skulle talmannen férmodligen icke till-
lata. Att man allmént dr mycket for-
nidrmad Over detta forhallande ir emel-
lertid obestridligt.

Vad sidger de som ir sysselsatta inom
nyttotrafiken om denna fraga? Pa vi-
gen mellan Bromma och riksdagen har
jag for vana att friga taxichauffoérerna
om detta. Ibland behdver jag inte go-
ra det, eftersom de sjilva bérjar tala
om saken. En av dem sade sig vara sa
ung, att han kunde stidlla om sig vid
en omlidggning. Andra har emellertid
anviant uttryck som inte kan aterges.
Det star klart att man inom hela denna
kar, som #r i hogsta grad trafiksak-
kunnig, till 99 procent dr klar over att
man vill ha kvar vinstertrafiken. Lika-
dant dr det med lastbilschaufférerna.

Det dr endast turisterna som vill ha
en omliggning. Om hdégertrafiken &r sa
forndmlig som man pastar, r det vil
ingen fara for de svenskar som reser
utomlands. Jag forutsitter da att ock-
s& de som reser till vart land som tu-
rister ir folk, som kan vinja sig vid det

2* — Andra kammarens profokoll 1963. Nr 21
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trafiksystem som vi har. Annu har
ingenting intrédffat som motiverar att
vi skall behova tvinga svenska folket
— med allt vad detta innebir — till
hogertrafik. Jag skulle kunna anféra
mera i detta sammanhang, men detta
far vara nog. Det blir senare tillfille
till replikvixling, och jag ber da att
fa ta tiden i ansprak igen.

Herr talman! Jag skulle bara avslut-
ningsvis vilja stilla en fraga till utskot-
tets talesman eller till nigon annan som
ar villig att svara. I tredje lagutskottets
utlitande nr 23 star det, att starka tec-
ken tyder pa att en omsvingning i opi-
nionen har agt ram. Det skulle vara
virdefullt for mig och andra att fi ve-
ta pa vad man fotar detta pastiende.
Har herrarna i utskottet gjort en hem-
lig omrdstning bland folket, som ni sté-
der er p4, eller ér det bara ni sjilva
som anser att det har skeit en om-
svingning?

Jag foreslog i remissdebatten att man
skulle anordna en ny folkomrdstning
i samband med andrakammarvalet 1964
— d& den skulle vara mycket billig att
genomfora — for att fi ett nytt svar.
De som nu rycker pi axlarna och me-
nar att stillningen meilan de bida me-
ningsriktningarna ute bland folket &r
ungefir fifty-fifty, kunde da fi klart
besked. Men det vill de inte ha, efter-
som de fran borjan &r pa det klara
med att det inte ligger si till som de
pastar, utan att vi skulle fi samma
svar som vid den férsta omrostningen.
Det finns alltsa inget underlag fér upp-
fattningen att en omsvingning i opi-
nionen skulle ha skett.

Herr talman! Som en f6ljd av min
principiella instdllning yrkar jag bifall
till reservationen till tredje lagutskot-
tets utlitande nr 23 och avslag pa alla
medelsanvisningar i bevillningsutskot-
tets betinkande nr 34, bade i utskot-
tets hemstillan och i samtliga reserva-

tioner, #dvensom avslag pa utskottets
hemstéllan i statsutskottets utlitande
nr 92.
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Herr LARSSON i Hedeniiset (cp):

Herr talman! Foretridare for de ut-
skott som behandlat férevarande fra-
gor har anfért synpunkter och motive-
ringar, och sid har dven reservanterna
gjort. Jag skall for min del néja mig
med att gora tvenne deklarationer i,
som det synes mig, visentliga fragor
infor det stdllningstagande riksdagen
nu skall gora.

Den centrala fragestillning som Sve-
riges riksdag i dag behandlar och inte
slipper ifridn att ta stdllning till &r:
Kan vart lilla land undga att forr eller
senare anpassa trafikreglerna efter om-
virldens? Om vi inte kan undgi en tra-
fikregelsomlaggning, vilka kan da kon-
sekvenserna av ett ytterligare uppskov
vara?

Trafiken Over grinserna blir for var-
je ar allt intensivare. Antalet fordon
som passerade de svenska grinserna
ar 1960 var tre—fyra ginger stérre &n
antalet i borjan av 1950-talet. Ar 1960
hade vi 3 700 000 granspasseringar av
motorfordon, ar 1962 hade antalet sti-
git till 4 200 000. Vi ar siledes snart
uppe i en siffra for antalet griinspas-
seringar av motorfordon som motsva-
rar antalet invénare i landet. Ligges
dartill att Aatskilliga motorfordon har
mer in en passagerare markeras den
intensivare granstrafiken ytterligare.

Kan det med denna utveckling for
Ogonen vara riktigt att Sverige envist
skall vidhilla andra trafikrikinings-
regler 4n vara grannlidnder och linder-
na pad den europeiska kontinenten? Min
bedémning dr att Sveriges position blir
alltmer ohallbar fér varje ir som gar.
Jag vagar dirtill det antagandet, att
inte blott flertalet riksdagsmin utan
dven flertalet svenska medborgare in-
ser att vi inte i lingden kan undga
en trafikriktningsreform.

Vad innebidr ett uppskov? Kostna-
derna for trafikomldggningen kalkyle-
ras nu till i runt tal 400 miljoner kro-
nor. Ar 1946 beridknades dessa kostna-
der till 30 miljoner kronor. Aven om
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inte trenden i framtiden skulle bli lika
markerad far det dock berdknas —
vilket vi p& alla andra omraden dag-
ligen kan notera — att varje uppskov
Aven innebédr en kostnadsstegring.

Langt viasentligare #n omliggnings-
kostnaderna i kronor och miljoner kro-
nor ar givetvis omstédllningssvarighe-
terna i ovrigt. Ingen kan garantera att
en trafikreform sddan som den aktuella
kan genomféras utan att den kommer
att kriva sina offer och — lat oss er-
kidnna och uppmirksamma det — or-
saka ménskliga tragedier. A andra si-
dan méste vigas de offer som redan nu
ariigen krivs till f6ljd av olika korrikt-
ningsregler i vart land och omvérlden
men framfér allt det férhallandet, att
en Okad trafikintensitet accentuerar om-
laggningssvarigheterna fér vart 4r som
gar. Det dr ansvarstyngt att i dag be-
sluta om en trafikomldggning, men dn-
nu stérre ansvar tar den pd sig som
férséker dastadkomma etft uppskov med
de stérre omsidllningssvarigheter och
storre kostnader i kronor och liv som
ddrav foljer.

Herr talman! Frin de utgangspunk-
ter jag hér anfort ger jag min anslut-
ning till ett principbeslut om Overging
till hogertrafik.

I och for sig ar givelvis en reforms
finansiering en noédvandig detaljfriga.
Det vill dock fér mig synas som om i
detta sammanhang det viisentliga ér re-
formbeslutet och att det ar av mindre
betydelse hur finansieringen sker.

Herr Falldin har rest invidndningar
mot att bilismen skall betala kostnader-
na fér hogertrafikreformen. I princip
kan jag ge honom riitt i att inte dagens
cch de narmaste drens billdgare ar pé
nigot sirskilt satt ekonomiskt ansvariga
{or att trafikreformen genomféres.

Visserligen skulle det vara intressant
att utkriva betalning av dem som orsa-
kat tidigare uppskov. Det vore en loc-
kande tanke att utkriva ersittning {or
de kostnads{érdyringar de férorsakat ge-
nom sin konservatism nér de gick emot
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tidigare genomfbrande av hégertrafik-
reformen. Nu &r vidl dock en process
hiarom ganska meningslés. Uppskovs-
mannen kommer sikert att visa sig va-
ra insolventa, varfér malet bor nedlig-
gas. Framfor allt av denna anledning
tycker jag att vi skall ta ett beslut om
hogertrafikreformen nu. Vi far finna
oss i en finansiering som inte helt mot-
svarar de Onskemal vi skulle vilja ha
beaktade men som framfér allt leder
till ett reformbeslut ar 1963, vilket
egentligen 4r 30 ar fér sent. Men dock
bittre sent dn aldrig.

Fru ERIKSSON i Stockholm (s):

Herr talman! Temat {6r dagens de-
batt 4r egentligen ganska begrénsat.
Det 4r summa ire moment som kommer
igen nir vi skall fatta beslut i dag,
vilket troligtvis gar i en viss riktning.

Den f6rsta fragan dr, om en omligg-
ning har resonans ute bland folket och
i vilket forhallande en omlidggning star
till resultatet av folkomréstningen. Den
andra fragan giiller kosinaderna for re-
formen, och den tredje fragan giller
de risker for liv och hilsa som beslutet
maste innebéra.

Att fragan tilldrar sig si stor upp-
mirksamiet, att vi kdnner beslutet i dag
som nagonting visentligt, beror pa att
varje minniska i detta land far kin-
ning av beslutet och att vi uppfattar
ett beslut om en omliggning som oéter-
kalleligt.

Ar 1945 uttalade andra lagutskottet,
som di hade &rendet till behandling,
att en O6vergang till hégertrafik inte
kunde beslutas férridn man kinde folk-
meningen. Detsamma ansag departe-
mentschefen 1955, da han uttryckte sa-
ken s& hir: »Med hansyn till drendets
vikt och de delade meningar som yp-
pats i sjdlva sakfrigan, anser jag det
liampligt att folkets mening i hégertra-
fikfragan inhémtias.»

Déavarande kommunikationsministern
— det var inte den nuvarande energis-
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ke mannen, utan en annan, som tyd-
ligen sig litet vidsyntare pa saken —
argumenterade mot dem som icke ville
ha folkomréstning och sade att en folk-
omrostning inte alls skulle fordroja be-
slutet — ett ar betydde sa litet. Han
sade ocksd, att andra invindningar
som framfordes mot folkomrdstning var
sadana som man &ver huvud taget kun-
de aberopa mot folkomrdstningar och
giallde alltsa inte att folkomrostning an-
ordnades just i den hir fragan.

Folkomrostningen gav ett entydigt
svar. Jag minns att folkpartiets ledare
herr Ohlin med stor fértjusning dagen
efter omroéstningen yttrade till en tid-
ning, att »den relativt hoga rostfrekven-
sen i en friga av denna art och under
ogynnsamma vaderleksférhallanden vi-
sade att svenska folket &ar intresserat av
att uttrycka sin mening i allminna
angeldgenheter». Han var alltsa beldten
med deltagandet i folkomrdstningen
och tydligen ocks& med det sitt pa vil-
ket den utfallit. Socialdemokraternas
partiledare herr Erlander kommentera-
de omrdstningen pa foéljande sétt: »En
sf Overvildigande majoritet maste
sjdlvfallet beaktas innan regering och
riksdag definitivt handlar och tar en
omliggning till hogertrafik.»

I dag pastar herr Magnusson i Boras,
att folkomréstningsinstitutet har kom-
prometterats genom denna trafikom-
rostning, men ir det inte snarare riks-
dagen som komprometterar sig nir den
inte tar h#nsyn till en folkomréstning
som givit sd klart besked? Atminstone
kan ju inte vare sig herr Ohlin eller
herr Erlander halla med herr Magnus-
son — de var ju glada 6ver det sitt pa
vilket folkomrdstningen genomfordes.

I 4r sdger den nuvarande kommuni-
kationsministern liksom utskottet, som
citerar honom, att det visserligen skul-
le vara riktigt att héra folkmeningen
men att frégan #r si viktig att man
inte har tid. Borde man inte ha tid att
vianta ett ar for en folkomroéstning?
Forra gangen tyckte statsrddet Sven
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Andersson att fragan var si viktig att
man gott kunde ta den tiden pa sig.
I ar anses den si viktig, att man inte
kan ta den tiden pa sig! Jag undrar,
om man haft lika ont om tid, om man
varit siker pa att man skulle ha fatt ett
otvetydigt ja i en folkomrdstning om
hogertrafik. Kanske man di hade tyckt
att det lonade sig att viinta ett &r och
héra folkmeningen.

Man har i alla fall tydligen kint det-
ta besviirande. Jag dr Overtygad om att
hela regeringen kinner dect besvirande
med den opinion som finns ute i lan-
det fér vanstertrafik, och jag ar siker
pa alt dven de som kommer att riosta
for hogertrafik i dag tycker det ér
otrevligt att fatta ett beslut som inte har
resonans ute bland folket. Man vill gir-
na pasti att man har folket med sig.

Utskottet har en passus som ocksa
ar overtagen fran kommunikationsmi-
nisterns flinka skrivning — den &r
tydligen tillsnickrad péa fri hand — dar
det stiar att »starka tecken talar for
att en omsvingning skett inom opinio-
nen efter folkomrdstningen». Det ir ty-
virr inte si. Dessa tecken dr en dnske-
drém, som man inte vigar prova pa i
verkligheten genom att kontrollera den
genom en undersékning.

Det har talats mycket om att frigan
handlagts pa ett sidtt som inte varit
riktigt. Man har talat om att partile-
darna triffat en 6verenskommelse ovan-
for huvudena pa riksdagsmiinnen, och
nigra talare har ndmnt detta hir och
sagt att det inte dr bra. For sjdlva ho-
gertrafikfrigan har det emellertid be-
tytt sd ytterst litet, ty hér finns en si
stark majoritet for hégertrafik, att vare
sig partiledarna traffar en 6verenskom-
melse eller ej si har detta ingen inver-
kan pa riksdagsminnens instdllning till
sjalva fragan om hoger- eller vinster-
trafik. Sedan kan man diskutera fragan
ur andra synvinklar, men vi skall inte
inbilla ménniskor att partiledarna skul-
le ha ett sidant grepp 6ver riksdagsleda-
moterna, att nir de sitter och gbr upp
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en fraga sinsemellan si har riksdagsle-
daméterna ingen egen uppfattning. Jag
kanner ju bést till mig sjilv, men jag
iir 6vertygad om att det forhaller sig pa
samma sitt med andra riksdagsledamoter.

Manga av dem som i dag kommer
att rosta for hogertrafiken skulle na-
turligtvis sjdlva inte vilja ta initiativ
till en trafikomliggning. Deras resone-
mang gar nog nagot i trétthetens tec-
ken: man har tjatat s& mycket om en
trafikomliggning — kanske inte sa
mycket hér i riksdagen, men vissa pro-
pagandistiska grupper har varit myc-
ket verksamma — att det kanske ar
lika bra att man nu tar ett beslut om
overgang till hégertrafik., Jag tror att
det dr i den stimningen som méinga
ledamoter, vilka skulle ha varit nojda
med att fragan inte kommit upp i riks-
dagen, nu i alla fall kommer ait rosta
for hogertrafik. Det 4r manga ganger
man tar stindpunkt i en sidan stidm-
ning, och det ir alltsd inte kompromet-
terande for dem som tidigare foredra-
git vanstertrafik att de i dag kommer
att rosta for hogertrafik.

Det behovs ingen ny folkomrdéstning
fér att man skall fi veta folkstimning-
en. Det har sagts att somliga viter pa
fingrarna och kinner efter hur vinden
blaser. Man behéver sannerligen inte va-
ta pa fingrarna for att kdnna hur det nu
blaser; det dr en mycket hiard storm som
visar opinionen i denna friga. Jag tror
inte att nagon riksdagsmar kan siga
att han inte kdnner till hur folk tycker;
de ar medveina om att de rostar mot
folkviljan och att de asidositter den
nir de rostar for hogertrafik. Det &r
alltsd inte sd att de sitter inneslutna
hir i kamrarna och inte vet vad folk
tycker, men de tar inte stdérre hinsyn
till opinionen #n att de med beratt mod
kan asidositta den.

Kritiken utifrdn kommer hardast att
drabba regeringen, som kommer att fa
bira hundhuvudet fé6r denna reform.
Det kommer att heta att regeringen tog
initiativet, att den hade mojligheter att
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féresld en ny folkomréstning men att
den underlat att géra det. Det kommer
att bli en hard kritik mot regerings-
ledamoterna. Jag skulle tro att de re-
dan fatt kdnna av den genom brev, och
de har sidkert — lika vil som vi andra
— fatt telefonpéringningar frin méinga
som vill ha vinstertrafiken kvar. Jag
har sjalv varit med om att till stats-
ministern éveriamna skrivelser med sto-
ra buntar namnunderskrifter — det var
5000 namn frin ett hall och nagra tu-
sen frian ett annat. Namnen har insam-
lats pa privat initiativ, och skrivelser-
na utgdr en protest mot omléggning till
hégertrafik.

Ménga frigar hur de dir lislorna ser
ut. Det gar bra att titta pai dem; de
ligger hiar bakom mig. Dir kan ni ldsa
namnen pa vanligt folk med vanliga tit-
lar och i alla &aldrar. Man har velat
gora gillande att det framfoér allt skul-
le ha varit gamla pensionérer som skri-
vit pa listorna. Dessa har nu inte bli-
vit sd mycket virda, fastin man an-
nars 4r si angeligen om att fi dem
med i valen.

Jag har vid stickprov funnit att 50
procent av dem som skrivit pa ir un-
der 40 &r, 45 procent ir i dldern 40—
60 4r och 5 procent &r o6ver 60 ar.
Andra stickprov i dessa buntar, som
jag inte bestidllt utan snarast drabbats
av, har visat att 65 procent av dem
som skrivit pd har korkort. Jag skulle
alltsq tro att det ar fraga om vanligt
folk och inte nagor utplockad skara av
mindre vetande; det &r friga om de
minniskor vi brukar vidja till vid va-
len och som d& anses fullt omdodmes-
gilla.

I stockholmstidningarna sattes det in
tvd sma annonser av en enskild person.
Det resulterade i stora buntar brev —
ca 5000 pa tva dagar. De ligger hir i
tvd kassar. Jag har dnnu inte hunnit
Oppna dem som kommit i dag. I alla bre-
ven protesterar man mot omliggning till
hogertrafik. Manga uttrycker sig med
ord som hir inte kan &terges. Det gar
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bra att kontrollera att det hiir finns ku-
vert, att det finns ordentliga adresser
och att det inte ir Iuft bakom namnen.

Det dr s& mycket mirkligare att den-
na opinion kunnat ta sig uftryck som
det inte funnits ndgon organisation som
samlat dem. Det 4r enskilda personer
som spontant har vadjat till andra att
ge till kidnna sin mening. Inte heller
har det legat nigra tidningar bakom
aktionen. Det dr i stillet sia att hela
pressen systematiskt alltsedan folkom-
ristningen och #ven dessférinnan be-
arbetat opinionen fér att géra den ho-
germinded.

Man kan ha vilken uppfatining som
helst om det 6nskviirda i att ha en folk-
omrostning. Men man kan inte vara
anhingare av folkomréstning bara i vis-
sa fall och inte i andra, d. v. s. nir
folkmeningen inte sammanfaller med
ens egen uppfattning.

Statsministern som har en mycket
stark kinsla for att det #r angeliiget
att bevara folkomrostningsinstitutet har
vid négra tillfdllen sagt sin mening om
en ny folkomréstning i denna fraga.
Han menar att om man gjorde dnnu en
folkomrdéstning och fick samma resul-
tat som forra gangen, si skulle man
kianna sig tvungen att besluta i den rikt-
ningen. Man skulle di, menar statsmi-
nistern, i praktiken ha infért en beslu-
tande folkomrdstning.

Kruxet med folkomréstningar #r tyd-
ligen att man skall se till att grupperna
rostar pa ett sitt ena gingen och pa ett
annat siitt den andra gangen. Det ir
endast dd man behdver respektera den
som en radgivande folkomréstning. Nu
gor riksdagen pa det sittet att den forst
beslutar en folkomrdstning, som klart
uttalar en mening dir ungefir 85 pro-
cent av de rostande vill besluta i en
riktning. Sedan undviker man att ta
en folkomrostning till, ehuru man vet
eller kanske just darfor att man vet att
denna folkomréstning skulle ge samma
resultat. DA kinner man sig 16st fran
den radgivning som man fick 1955 och
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latsar sig inte behdva #nnu en folkom-
rostning dirfor att man inte skall vara
bunden av en beslutande omrdstning.
Lrkinn att det dr att sitta huvudet i
busken att sdga: Vi méste ta ansvar och
sjilva besluta oavsett vad folket tycker.
I sjiilva verket &r man ridd fér vad fol-
ket tycker, man vigar inte hora det.

Jag skulle ocksa vilja fraga: Hur ldnge
skall ett folkomrostningsresultat ligga i
karantin innan man kan ta upp samma
fraga till folkomrdstning igen? Ar det
Over huvud faget mojligt att ha samma
fraga uppe flera ginger? Det har vi
aldrig fatt hora néigot om, och savitt
jag vet dr det ingen som har yttrat sig
om dessa {ragor i nidgon diskussion om
folkomrdstningsinstitutet tidigare. Skall
en folkomrdéstning bara gilla en fraga
en gang eller skall man kanske vinta
10-—15 ar mellan folkomréstningarna i
samma fraga innan man kan ta upp den
igen. Att sju ar inte dr en tillricklig tid
forstir jag, eftersom man nu inte anser
sig kunna ta en folkomréstning igen.
Det vore bittre att siga sanningen: Vi
vill inte ha allménheten inblandad i
denna fraga. I denna friga vill vi helt
enkelt bestimma tvirtemot den opinion
som man vil vet existerar utanfor kam-
rarna.

Det #r klart att det har funnits en
onskan att med partiledarnas hjilp
skydda hela denna frigas behandling
fran insyn. Man har varit rddd for att
det skulle bli ett irriterat resonemang,
kanske rent av kommit fram en besvi-
rande argumentering, om folk hade kun-
nat félja fragan fér mycket.

Detta mirks i redovisningen av kost-
naderna. Dessa redovisas nu till 400
miljorer kronor for hela trafikomligg-
ningen. Det #r naturligtvis en mycket
liten summa, som pi intet siitt kan mot-
svara dec ufgifter, som omliggningen
sjilvfallet kommer att medféra. Men
dirtill kommer att man inte alls har
tagit upp en rad andra utgifter. PA na-
got stille i propositionen och #ven i
utskottets utlatande sigs det att de ut-
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gifter som #r en omedelbar foljd av tra-
fikomliggningen skall ersittas. Men det
finns foljder av trafikomldggningen, om
vilka man inte siger ett ord, ldngt
mindre siger att man skall ersiita dem.
Det ,giller olyckorna. Det géller skador
pa bilar och minniskor, vilka inle be-
riknas komma att kosta det allménna
ett enda ore. Varfor antyder man inte
den utgiftsposten?

1954 Ars utredning framholl att »det
maste bli en 6kning av olyckor i den
nuvarande generationen». Teknisk tid-
skrift gjorde 1954 en uiredning om
olycksfallsfrekvensen och nimnde siff-
ran 3 000 doda i trafiken som en ome-
delbar f6ljd under det forsta aret. Se-
nare fastslogs att forsta aret skulle in-
nebéra en 6kning av olyckorna med 40
procent. Om denna berikning skulle
halla, skulle vi fa 25000 olyckor ut-
6ver dem vi nu har. Det skulle bli
ménga hundra doéda forutom de som
nu kommer i olycka och dér i trafi-
ken. For kommande A&r ridknar man
med att olycksfallsfrekvensen skulle bli
20 procent hogre #n den nuvarande.

Fran alla hall har betonats ait det
férst och framst skulle bli gamla méan-
niskor och barn som skulle komma att
std i riskzonen, och det sidger sig sjalvt
att det ar just dessa kategorier som
far det svarast att klara en trafikom-
liggning., Detta framkallar ritt bitira
kommentarer bland #&ldre minniskor
— vi har nog alla hort dem —— ja, si
bittra kommentarer att man har svart att
férsvara sig mot dem. Men detta namns
inte med en enda rad i propositionen.
Den enda reflexionen man déir gor i an-
slutning till en 6kad olycksfallsfrekvens
iar att man vintar sig att det visser-
ligen kan bli nigon 6kning men att den-
na skall balanseras med det oerhort
stora trafiksikerhetsarbete som skall
sittas in nar reformen tagits. Man rik-
nar di med att de »ordinarie» olyckor-
na kommer att minska, och d& skall vi
fA samma olycksfallsfrekvens inklusive
de nya olyckorna.
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Hur kan detta vara mojligt? Dir skul-
le jag verkligen vilja ha ett svar av
kommunikationsministern. Finns det ett
patent att minska de nuvarande olyc-
korna med 20 procent? Om det finns
ett saddant patent, hur har man kunnat
halla inne med detta? Varfor sitter man
inte in dessa mojligheter genast? Skall
man héalla pd dem tills man har en upp-
gang i olycksfallsfrekvensen? Jag tror
inte att det finns nigon mojlighet att
balansera antalet olycksfall genom pro-
paganda i TV, radio etc. Hur manga tal
myndigheterna an svarvar till i TV, tror
jag inte att det gar att fiA ner olycks-
fallsfrekvensen med 20 procent ome-
delbart nir 6kningen i samband med
trafikomliggningen sjilvfallet sétter in.
Det dr nistan cyniskt att antyda att man
har sddana mdojligheter men inte anvén-
der dem. Vagar man sta fér detta? Nej,
sanningen ar nog den att man helt en-
kelt inte har gjort nagra berikningar
éver vad olycksfallen kommer att be-
tyda i fortsattningen.

Nir vi hade den stora utredningen
om de ekonomiska férhallanden, som
giallde hogertrafiken, viacktes har i kam-
maren en motion av de mest aktiva pa
hégerfronten i vilken det hette: Lat oss
sidtta i gdng med Ovriga utredningar
som kravs for att man skall kunna dver-
g till hogertrafik och inte bara vénta
pa den ekonomiska kalkylen. Motionen
avslogs darfor att man forst skulle vin-
ta pa den Hallska utredningen. Sedan
visade det sig att man inte brydde sig
om att géra nagra flera utredningar;
det fanns inget intresse av att pa nagot
sitt fi visshet om vad det skulle betyda
pa andra avsnitt 4n just i fraga om stor-
leken av investeringar till vigarna och
annat som behévdes fér omliggningen.

Nir det giller administrationen av
omliggningen har man ansett att den
kriver sd mycket arbete, att man inte
kan belasta vig- och vatienbyggnads-
styrelsen med den saken. En sirskild
kommission far i stéillet klara -admini-
strationen, eftersom vig- och vatten re-
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dan har en stor arbetsbérda. Men nér
det giller det utskade behovet av sjuk-
vard och likare — ett behov som abso-
lut blir &nnu mer markant vid en 6ver-
gang till hogertrafik — liksom det ut-
okade behovet av rehabilitering for
dem som drabbas av skador i trafiken
har man inte ens antytt, att en forstirk-
ning av de nuvarande sjukvardsresur-
serna behdvs. Anda vet vi att dessa ar
anstringda till det yttersta, inte minst
genom bristen pa personal. Varfor for-
tiger propositionen det? Det dr inie rik-
tigt och inte arligt. Man springer ifran
det som idr obehagligt.

Jag undrar med vilken riitt herr Lars-
son i Hedeniset hiir generdst och all-
varligt férklarar: Vi méste utsti tra-
gedier. Ar det herr Larsson i Hedenii-
set som skall gora detta eller vilka &r
det? Det vore bra att f& namn och
adress pa de kategorier som skall utsta
dessa tragedier, eftersom somliga anser
sig ha riatt att fordra detta av allmin-
heten, dirfor att de anser denna tra-
{ikreform vara si viktig. Jag tycker inte
om detta sétt att tala om offer, nir man
inte sjilv kan svara for dessa offer. Det
hade varit litet mer omtinksamt om ba-
de de gamla, barnen och andra, som
kommer att rdka ut fér olyckorna, om
man hade négot planerat fér att kunna
klara sjukvarden och ge de skadade
den bésta vard i 6vrigt.

En siirskild férsikringsform, som ger
ersittning foér att »leva farligt», som
omléggningen till hégertrafiken innebir,
méste inféras som ett komplement, dven
om det inte later lika lustigt att tala
om den saken som nir vi fick héra de
flyhinta skildringarna av fiirjestillena
vid Europaleden i nigot av de férsta an-
forandena hir i dag. Den saken har
stréingt taget mycket litet att géra med
de speciella svarigheterna vid dvergang-
en till en annan trafikregel.

Man har fragat efter vinsterna av en
trafikomldggning. Det ir mycket svart
att f4 dem redovisade. En vinst skulle
vara att man gjorde det littare for tra-
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fikanter, som reser hit fran linder med
hogertrafik, vilka fér nirvarande ékar
riskfrekvensen och olycksfallsfrekven-
sen {or vart lands invanare. Jag tror
emellertid inte att hitresande hégertra-
fikanter far lugnare férhallanden p#
véra vigar, nir vi ligger om trafiken.
Sé& linge minniskorna i vart land inte
sjilva har lirt sig hogertrafiken inne-
bir det en sa stor fara fér hitresande
utlinningar, dven om de #r »hégersin-
nade», att de ingalunda omedelbart far
det littare som furister i vart land. Det
tar en tid for dem att fa battre forhal-
landen ~— och lika lang tid som det tar
for vara egna innevéinare, Det kan hiinda
att turismen &r allt annat dn betjint av
en omliggning.

I propositionen citeras en regel fran
1734 ars gistgivareordning, vari det he-
ter att »pd smala vigar, broar och dy-
likt haver den foretriide som forst bla-
ser i hornet». Hégeranhiingarna har fatt
ett egendomligt foretride pa den smala
bro som heter ett tryckt budgetlige ge-
nom att forst blasa kraftigt i hornet.
Det édr underligt att en hirdad regering
har givit dem passage fére andra, som
behdver ta arbetskraft och investeringar
i ansprak foér dndamal, vilka skulle ha
gett oss utvecklingsmdéjligheter av helt
annan betydelse #n omliggningen till
hégertrafik. Fragan har manévrerats in
i en atervindsgriind, 4r det ménga som
séger. Men den bir i sig sjidlv si myec-
ket springstoff att det ir en chimir att
tro att den oskadliggéres genom ett ma-
joritetsbeslut i denna kammare i dag.
Aterverkningarna i form av missnéje
med var demokrati kommer bl. a. att
visa sig vid niésta val. Det dr inga skrim-
selord. Alla far rikna med att vi inte far
tyst i denna fradga genom att vi fattar
beslut i dag. Tyvirr befarar jag att re-
geringspartiet framst far kiinna av detta
missnéje.

En vig som inte skulle innebira
prestigeforlust for nigon men fram-
gingar for alla vore ait #indra pa tid-
punkten for ikrafttridandet. Man skulle
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kunna skjuta tidpunkten for beslutets
realiserande framat. Herr Larsson i He-
denidiset sade att det inte var nagon
vinst med det, ty det skulle bli s& myc-
ket svarare att genomfdra beslutet om
vi védntade. Det dr inte min mening.
Aven om vi nojde oss med ett princip-
beslut i dag kunde man fa viljarna med
sig vid en tidpunkt, did det var mera
praktiskt och mindre krévande att ge-
nomféra en trafikomliaggning.

»Trafikddden &r ett gissel for oss
alla», sade kommunikationsministern
hiiromdagen, nir han talade om tra-
fiksdkerhetsfragan hidr 1 kammaren.
Han sade att det ir tre faktorer som
spelar en roll for trafiksikerheten: vi-
gen, manniskan och fordonet. Alla dessa
faktorer skulle bli mindre olycksfram-
drivande, om beslutet rérande hoger-
trafik uppskots till en senare tidpunkt.
Vigarna skulle kunna byggas om till mo-
torviagar med enkelriktad kérbana. Den
generation som inte dr uppfédd med
motoriserad trafik skulle hinna undan
de stora fordandringarna. Fordonen kom-
mer kanske att kunna drivas efter nya
principer.

Jag tror att det var herr Nyberg som
tvivlade litet pd riktigheten av den
skrivning som finns i motionen, under-
tecknad ocksd av mig. Jag vill siiga till
herr Nyberg att denna skrivning inte
utgér nigon fri fantasi fran min sida
utan hirrér frian en professor i kommu-
nikationsteknik. Han har valt de ord-
vindningar som férekommer i motio-
nen och skulle egentligen velat skriva
mycket mer om de férdndringar man
viantar pa trafikomradet, bade nir det
giller att f4 en annan energikilla och
annan styranordning — kanske en auto-
matisk styrning som gor det ldttare och
mindre riskabelt att anvidnda bilarna.

Vare sig reformen genomférs nu el-
ler senare kommer den att siitta hela
folket pa harda solidaritetsprov och
den kommer att kriva uppoffringar av
manga — det dr riktigt, herr Larsson
i Hedendset — och kanske frimst av
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dem som icke Onskar hdégertrafik. Den
kinsla av olust och besvikelse over att
man icke tagit hiansyn till folkmening-
en, som finns hos s& ménga, ar inget
gott klimat fér en reform. Man lyckas
icke ndr man har minniskor emot
sig, som anser sig krinkta, dirfor att
man icke bryit sig om vad de har tyckt.

Aven om principen tas i dag, borde
man kunna vidnta med sjilva ikraft-
tradandet tills hela folket hunnit vén-
ja sig vid tanken och tills man hunnit
bygga om trafiksystemet. Det kommer
aldrig nagot gott utav motsittningar,
och i denna fraga stir vi inte eniga,
vi star inte samlade pa det siitt som
skulle vara en hjilp vid genomfdéran-
det av reformen. Jag tror visserligen
att det ar forgidves, men jag vidjar
inda till regeringen och till utskottet
och till dem som nistan sviarmar for
hogertrafik att forséka vara mindre
prestigehungriga i denna fraga, att for-
s6ka lyssna litet till de manga som ni
inte tycker forstir si mycket men som
inda skall vara med om att betala och
vara med att ta riskerna och gora de
offer, som reformen enligt herr Larsson
i Hedeniset kommer att krédva. Jag tyc-
ker att man skall ta nigon héinsyn till
dem. Att ge dem en frist, att uppskju-
ta reformen litet grand, behover inte
betyda att kostnaderna alldeles sidkert
blir stérre. For ovrigt finns det andra
ting som lidttare skulle klaras upp om
vi vantar.

Det finns ingen motion som gir ut
pa att man skall uppskjuta beslutet, och
det finns inte heller ndgon motion som
gar ut pa att man skall dndra tidpunk-
ten for ikrafttrddandet. Diarfér kommer
jag nu att yrka bifall till den reserva-
tion av herr Levin m. fl. som ar fogad
till tredje lagutskottets utlditande nr 23.
Jag skulle emellertid vara glad, och jag
tror att minga med mig skulle kinna
det p4 ett annat satt, om man kunde
ge nagot 16fte att man inte kommer att
g& bryskt fram. Vi skulle vinna fler an-
hingare pa det siittet, vi kunde kanske
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till slut vinna alla fér en hogertrafikregel,
som i alla fall kommer att kridva offer
av dem som i dag &dr emot den.

Herr LARSSON i Hedeniset (cp) kort
genmale:

Herr talman! Om fru Eriksson i Stock-
holm férlater mig, vill jag forst ankny-
ta till vad herr Nilsson i Bistekille ytt-
rade. Han A&beropade taxichaufférerna
i Stockholm. Det #r emellertid uppen-
bart att de som kor i taxitrafik i Stock-
holm inte kan ha den Overblick som
Sveriges riksdag dnda bor ha. Den mais-
te ta hinsyn till férhallandena &Hven
ute i grinsbygderna.

Fru Eriksson i Stockholm berdrde
vad jag hade sagt om ansvaret i fraga
om trafiktragedier. Jag kan tala om
for fru Eriksson, att jag stdllde friagan:
Blir det battre med uppskov, blir tra-
gedierna mindre med uppskov? De blir
vil tvidrtom storre, och dérfér bor vi
ta ett beslut just nu.

Jag tror inte att jag behdver uppta
tiden ldngre, ty jag undrar om inte
fru Eriksson sjdlv karakteriserade sitt
anforande genom att visa upp brevbun-
tar som hon inte hade 6ppnat men som
hon dnda visste vad de innehdll.

Herr NYBERG (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag vill siiga till fru
Eriksson i Stockholm, att om riksda-
gen i dag skulle avsla propositionen
och utskottets hemstdllan betrédffande
dvergang till hogertrafik skulle det in-
te bli nagra stérre svirigheter att sam-
la in atskilliga protester fran anhéngare
av hogertrafik. Jag tror man skulle fa
ratt manga pasar med brev dven fran
den sidan. Vi kédnner ju till, i synner-
het hir i riksdagen, att foreningen for
hégertrafik ar en ganska aktiv samman-
slutning. Ett, 14t oss kalla det bakslag,
i dag skulle sikerligen, som jag nyss
nimnt, leda till ganska hdégljudda pro-
tester mot riksdagens handlingssétt.

I mitt tidigare anfdérande nimnde
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jag nagra ord om folkomrdostningen, och
jag stillde fragan: Hur lang tid framat
skall ett folkomrostningsresultat egent-
ligen betraktas som aktuellt? Detta &r
en viktig fraga, som inte heller jag fatt
nagot bestamt svar pa. Men vi maste
ha klart for oss, att om man anordnar
folkomrostning vid ett visst tillfille
och en tid déarefter, kanske efter atta
eller tio ar, finner att nya skil tillkom-
mit och nya synpunkter framférts, si
kan folkomrostningens resultat inte
lingre kriva samma beaktande som vid
den aktuella tidpunkten. Darfor har jag
sagt att i dagens lige maste antingen
ny folkomrdéstning foretas eller ocksa
riksdagen fatta beslut s som den bru-
kar gora i huvudparten av andra &ren-
den. Ur den synpunkten férefaller det
mig acceptabelt att riksdagen nu fat-
tar beslut utan nigon ny folkomrost-
ning.

Vidare yttrade jag mig om de re-
flexioner, som framforts i fru Eriks-
sons motion betrédffande atomkraftens
inverkan pa kommunikationsférhéallan-
dena i framtiden. Det dr klart att det
kommer att intriiffa férindringar, men
jag tror dnda att vi kan vara Overens
om att fordelarna av enhetliga trafik-
bestimmelser i olika linder fortfaran-
de dr lika stora, dven om atomkraften
i 6kad utstrdckning skulle komma att
anviandas i framtiden. Si jag tror inte
det argumentet i fru Erikssons motion
har néagot sirskilt stort bevisvirde.

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet SKOGLUND:

Herr talman! Jag har begirt ordet
nirmast for att sfiiga nagot om den se-
nare delen av fru Erikssons anféran-
de, nimligen fragan om hur stora
olycksriskerna blir och hur de kan
motverkas. Fru Eriksson gor gillande
att det nigonstans i propositionen péi-
stas, att det finns en metod efter vilken
man skulle kunna pressa ned antalet
olyckor med si och s& manga procent.
Detta dr nagot som fru Eriksson méste
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ha funnit pA ndgot annat stille, inte i
Kungl. Maj:ts proposition. Vi vet ju re-
dan nu, att det inte finns nigon kungs-
vig till en verkligt effektiv kamp mot
trafikolyckorna, ulan man far lov att
betréida olika vigar och ulnyttja skil-
da mébjligheter, en sak som jag under-
strok hidromkvéllen nir vi diskuterade
fragan om sikerhetsbesiktningen.

Jag tog i mitt anférande i morse upp
fragan om trafikolyckorna vid Over-
gangen till hogertrafik och foérklarade
da, att detta problem &r av utomordent-
ligt svar natur och att det ocksa &r
svart att ange omfattningen och stor-
lJeken av de olyckor som kan komma
att intriaffa. Men problemets natur &r
ocksd sddan — och det understrék jag
ocksa i mitt tidigare inldgg i dag —
att riskerna inom ganska vida grinser
kan motverkas genom de atgirder som
samhillet direkt och indirekt vidtar for
att minska olyckorna. Dirfér maste vi
vidta en rad direkta atgirder och at-
girder av informativ och upplysande
karaktir. Det giller att vid omligg-
ningstillfdllet men ocksa i fortsittning-
en gora en jitteanstringning fran sam-
hillets sida for att motverka de fore-
liggande riskerna, vilkas storlek och
omfattning ingen av oss i dag vagar
ha nigon bestimd mening om. Det rér
sig mer cller mindre om vad vi tror
eller inte tror pa den punkten.

Vi har for att framja trafiksikerheten
hittills gatt in for en rad punktinsat-
ser. Vi har ocksd varit framgangsrika
i icke ovisentlig grad. P& samma sitt
far man givetvis gi till viga vid det
tillfalle d4 en trafikomliggning skall
ske. Uppgiften att planera vilka atgir-
der som skall vidtas kommer ju i {ors-
ta hand att liggas pa det administra-
tiva organ, som vi kommer att utse och
som skall bdra ansvaret {ramfor allt
for att man haller olycksriskerna till-
baka sa langt som det &ver huvud ta-
get dr mojligt. Deras fantasi kommer att
fa spela, och vi kommer att utnyttja
alla de mojligheter som kan komma att
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foreligga nir det géller upplysning och
propaganda.

Det finns faktiskt ett embryo till at-
gidrder i detta avseende. Det forslaget
har presenterats av Nationalféreningen
for trafiksidkerhetens framjande och
underskrivits av borgarradet Helge
Berglund och direktdr Thorson i NTF.
Jag skall inle trétta kammarens leda-
moter med att ldsa upp den ena sidan
efter den andra i detta forslag for att
klargéra vilka mdjligheter vi har, nir
det giller propaganda och upplysning.
Man talar hir om rad till de dldre be-
traffande hogertrafiken, undervisnings-
verksamhet i radio och TV, program-
serier som riktar sig till speciella grup-
per av trafikanter — cyklister, mope-
dister, fotgiingare — och upplysnings-
verksamhet genom pressen, i skolorna
och pa andra sitt. Denna skrift ar bi-
fogad den Hallska utredningen, och det
finns atskilligt av virde i den nir det
giller foér samhéillet att samla sig till
en konstruktiv insats i syfte att mot-
verka de trafikrisker, som kan komma
att uppstd i samband med dvergingen
till hogertrafik.

Jag har tidigare sagt och jag vill
dnnu en ging upprepa det, att samhil-
let inte far limna négon moda ospard
vad betriffar den sektor, som fru
Eriksson nyss berdrde och som jag
tror blir av utomordentlig betydelse nar
det giller att halla olyckorna nere.

Vi har ocksa andra mdéjligheter: has-
tighetsbegrinsning, trafikévervakning
av stort format och uppféljning av hela
detta problem under inte bara ett utan
kanske tvda ar framét foér att skapa en
s& stor sidkerhet som mojligt, en sa stor
garanti som det 6ver huvud taget &r
mojligt att astadkomma for att forhind-
ra att olyckor uppstar.

Herr NILSSON i Bistekille (h) kort
genmaile:

Herr talman! Det var egentligen herr
Larsson i Hedeniiset som uppkallade
mig till replik. Han sade att visserli-
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gen har taxiférarna i Stockholm utta-
lat som sin bestidmda uppfattning att
de inte vill vara med om néagon om-
liggning till hégertrafik, men det kun-
de man inte ta nigon hinsyn till efter-
som riksdagen hade bittre &verblick
dver fragan. For herr Larsson, som in-
tar den stindpunkten att man skall
undervirdera svenska folkets klart ut-
talade mening, dr det naturligivis en
bagatell att nonchalera &ven taxiférar-
nas i Stockholm instillning. Den som
sjilv tror sig sitta inne med hela och
fulla sanningen behdver inte bry sig
om andras asikter.

Jag har fatt ett brev fridn en lang-
tradarchauffor i Vasterbotten. Han skri-
ver: »Jag kor savidl i Sverige som i
Norge, men jag madste erkinna att jag
kénner stor lidttnad varje gang jag kom-
mer Over svenska grinsen igen. Jag
ifragasdtter huruvida jag skall sluta
med mitt yrke om vi gar 6ver till ho-
gertrafik.» Skulle dven han vara full-
komligt okunnig om hur det ar att ko-
ra pa vigarna? Det kan jag knappast
tinka mig.

Herr Nyberg forklarade for sin del,
att om riksdagen i dag beslutar att
vinstertrafiken skall bibehillas, skulle
det bli en méingd protester fran hoger-
trafikanhingarna. Svenska folket pro-
testerade 1955. Det gav sitt svar den
gangen, och det skulle ge samma svar
en gang till. Att det skulle komma nag-
ra packar med protester fran hoger-
trafikanhingare tvivlar jag pa. Nagra
protester skulle vidl komma, men si
manga tror jag inte det blir. Over hu-
vud taget anser jag att det trafiksystem
vi har mycket vidl duger at oss. Vi be-
hover inte alltid ritta oss efter andra.

Statsridet framhdéll i sitt anférande,
att vi skulle gdra allt for att hindra
olyckor. Det anser jag ir bra. Det ut-
talandet innebédr ocksa ett medgivande
att det finns risker, och det linder ho-
nom till heder. Det visar respekt for
mainniskovirdet. Det 4r nagot helt an-
nat 4n nér herr Larsson i Hedeniset
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sdger att vi méste vara beredda att ta
dven de trafikolyckor som &vergingen
kommer att medféra.

Jag tror for min del att det skulle
vara lyckligt om vi slapp denna veder-
mdda. Svenska folkets majoritet har ut-
talat sin asikt i fragan, men det non-
chalerar man fullkomligt.

Till sist, herr statsrad, en liten an-
mirkning, som inte behover tas s all-
varligt. Statsrddet talade om att hér
finns ett embryo till nya trafikséiker-
hetsféreskrifter, skrivna av vénsterge-
neralen Helge Berglund. For att klara
hogertrafiken far man alltsd ta véns-
tergeneralen till hjalp!

Fru ERIKSSON i Stockholm (s) kort
genmiile:

Herr talman! Herr Larsson i Hedeni-
set undrade o6ver de brevbuntar jag
har. Det 4r vidl dock en viss garanti
att jag har tagit hit dem. Herr Larsson
inbjudes att 6ppna hela packen. Vad
som kommit i dag har jag givetvis inte
hunnit 6ppna. Men jag har 6ppnat brev
med en odndlig mangd listor med namn
efter namn —- sikerligen ocksad fran
bygder som herr Larsson har fortroen-
de f6r — med alla data angivna. Det ér
sannerligen inga luftnamn.

Kommunikationsministerns anforan-
de bliste kanske under debatten om
olycksriskerna. Jag frigar mig bara
varfor det inte star ett ord om ait man
ir beredd att utoka sjukvardsresurser-
na for att fi4 mojlighet att ta emot dem
som réikar ut for trafikolyckor — som
man tydligen tyst for sig sjalv erkén-
ner miste komma. Det hade varit limp-
ligt att det statt nidgot hirom, ndr man
nu skriver s& mycket om propaganda.
Jag dr overtygad om att det finns en
hel del planer p& att goéra propaganda
och att herr Skoglund vill ha propa-
ganda. Men jag har inte hért néagot,
som jag har kunnat fi fértroende till,
nir det giller att finna medel for att
hindra olyckor. Kommunikationsminis-
tern sade att Helge Berglund hade skri-
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vit en del, som det skulle trotta oss
om det ldstes upp. Jag skulle inte bli
trott om jag sa satt tills mitt i natten,
om jag bara kunde finna nagot som
gav fog for den uppfattningen, att vi
skulle kunna hindra de offer som herr
Larsson i Hedeniset ansag maste go-
ras.

Nir statsradet siger aft han inte pa-
statt att man kan vidtaga atgdrder som
skulle minska olycksfallen si mycket,
att man inte mirker de nya som kom-
mer, tar statsradet tydligen avstand fran
lagutskottets utldtande. Dir ségs f6ljan-
de:

»Antalet siddana olyckor bdr dock
genom en intensiv upplysningsverksam-
het och skilda trafiksdkerhetsbefrim-
jande Atgirder sasom t. ex. hastighets-
begrinsningar icke behdva bli alltfdr
stort. De nimnda &tgidrderna bor dir-
jimte kunna medféra en viss minsk-
ning av saddana olyckor, som icke har
med omliggningen att gora, vilket skul-
le kunna medfdra att en 6kning av den
sammanlagda olycksfrekvensen undvi-
kes.»

Detta uttalande tar herr Skoglund
tydligen avstand ifrin. Da ir det ju
bedrovligt stiillt; man kan da inte hel-
ler tro pa utskottet.

Jag har inte trott och tror fortfa-
rande inte att det finns néagra trollme-
del for att hindra olyckorna. Hur skall
man, nir man inte nu kan ange nfgra
dylika medel, vid trafikomldggningen,
da man far s& mycket annat att syssla
med, komma pa nigot sitt att minska
olyckorna? Jag har inte fatt nigot svar
som enligt min mening verkar tillfor-
litligt pa fragan om hur man skall kun-
na nedbringa olycksfrekvensen.

Herr LARSSON i Hedeniset (cp) kort
genmiile:

Herr talman! Om det tillites mig vill
jag till fru Eriksson i Stockholm siga,
att jag inte brukar 6ppna andras brev.
Om inte fru Eriksson har intresse av
att oppna de brev hon fatt for att fa
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klart for sig vad de innehaller, beho-
ver inte jag sta till tjanst dirmed.

Sedan vill jag klara upp ett miss-
forstaind av herr Nilsson i Béstekille.
Jag har ingalunda sagt, att inte taxi-
forarna i Stockholm skulle fi siga vad
de tycker eller ge uttryck for hur de
bedomer denna {riga, men jag menar
att det hir maéaste ske en samlad be-
démning, inte bara fran Stockholms
utan fran hela nationens synpunkt.

Herr Nilsson talade i fortséttningen
om vad en taxichauffér i Visterbotten
hade skrivit. Emellertid finns det ju
flera taxichaufforer i Visterbotten, och
foljaktligen &r det en minoritet som
herr Nilsson stéder sig pa.

Chefen f6ér kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet SKOGLUND:

Herr talman! Jag tar inte avstind
fran vad utskottet sagt. Jag bara vill
konstatera att det inte ir jag som sagt
det, vilket fru Eriksson ville gora gil-
lande, utan det dr utskottet. Man skall
halla reda pa fakta i diskussionen, fru
Eriksson i Stockholm.

Herr NILSSON i Bistekille (h) kort
genmaile:

Herr talman! Herr Larsson i Hede-
niset sade att jag hade missfoérstatt ho-
nom och att det var klart att Stock-
holms taxiférare fick ha sin uppfait-
ning. I sitt forsta anférande sade herr
Larsson att dessa taxiforare inte kan
ha den Overblick Over frigan som vi
har hir i riksdagen.

Om han trodde sig vara lustig, d& han
sade att det finns mer dn en taxiférare
i Visterbotten, vill jag séga att tink det
visste jag ocksd., Det framgick tydligt
om man ville hora upp.

Fru ERIKSSON i Stockholm (s) kort
genmaile:

Herr talman! Detta var ett klart av-
standstagande fran kommunikationsmi-
nistern. Han har tydligen inget som
helst hopp om att genom propaganda i
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TV eller radio kunna minska olyckor-
na lika mycket som en trafikomliggning
kommer att 6ka dem.

Herr CARLSSON i Stockholm (fp):

Herr talman! Det skulle vara frestan-
de att beméta fru Eriksson i Stockholm
i minga av de punkter hon har tagit
upp, men jag skall avstd fran att gora
det. Jag vill dock framféra en stilla
undran betrédffande fru Erikssons brev-
buntar, namligen om i vilken sick de
har varit innan de kom i fru Erikssons
péase. Var det mojligen i vinstertrafik-
féreningens?

Jag skall i stillet med tillfredsstil-
lelse konstatera, att svenska regeringen
och nu &dven tredje lagutskottet fast-
slagit att en trafikomliggning ir for
vart lands del ofrdnkomlig och att slut-
ligt stillningstagande i denna man kan
nistan siga urgamla friga dntligen ir
forestdende. Och nog har frigan venti-
lerats ur alla de aspekter som kan tin-
kas, senast nu i den kungl. propositio-
nen, dir statsrddet Skoglund pi ett
skickligt sitt och utan att anvinda éver-
ord i nidgondera riktningen starkt argu-
menterar for ndédvindigheten av att
overgang till hogertrafik genomféres.
Utskottet understryker detta ytterligare.
Jag skall darfér med hiinsyn till de ut-
forliga motiveringar, som finns i propo-
sitionen och utskottets utlitande, och
vad hiir redan yttrats helt férbiga detta.
Men jag kan #dndock inte underlita att
starkt understryka vikten av vad som
framhalles i ett flertal motioner om att
alla tinkbara atgérder bor vidtagas i
syfte att minska riskerna under &ver-
glngstiden, vilket kommunikationsmi-
nistern nu ocksi ytterligare understru-
kit i debatten, varvid en skiirpning av
bestimmelserna for onykterhet i trafi-
ken under omliggningen och en avse-
vird tid dérefter bdr vara en sjilvklar
sak. Aven vill jag sirskilt framhéilla att
gingtrafikanter och cyklister icke
gloms bort, ty det dr av storsta vikt att
alla trafikantgrupper bibringas kinne-
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dom om farorna i trafiken, med andra
ord blir trafikmedvetna.

Jag skall noéja mig med att belysa
ett par speciella problem, som icke va-
rit tillrdckligt uppmirksammade i de-
batten.

Det avgorande och stora steget mot
en internationalisering av den svenska
trafiken dr vad vi i dag skall ta slutlig
stillning till. Man kan forutse att detta
medfor olycksrisker under &vergings-
tiden -— det 4r ingen som blundar for
det — men mot detta har man att stilla
beddmandet av hur ménga olyckor som
kommer att intriaffa till foljd av att vi
kér pa fel sida, om alltsi vénstertrafi-
ken skulle bibehallas. I det samman-
hanget har man férsokt gora gillande,
att antalet olyckor i Sverige och utom-
lands till f61jd av bilisternas ovana vid
vinster- respektive hogertrafiken #r fa.
Vad man dédremot inte brukar taga med
i berdkningen &r att trafiken 6ver gran-
serna Okar och didrmed riskerna fér
sddana olyckor. Dessutom tdtnar trafi-
ken i alla lander, varfor allt storre krav
stills pa bilisterna och risken fér att en
felmanéver leder till en olycka stegras.
Med statistik frin gingna 4r kan man
alltsd inte ge en rikiig bild av vad som
kommer att hidnda i framtiden.

Lat mig &nd& nidmna ett par siffror.
Svenska trafikforsidkringsforeningen re-
dovisar foér &r 1959 761 skadefall, i vilka
utlindska motorforare varit inblandade.
Ar 1960 var antalet 966, vilket inneb#r
en 0kning med inte mindre dn 205 eller
cirka 27 procent, Vid analyser av dessa
fall har man kommit till det resultatet,
att en tredjedel inte hade med viinster-
cller hégertrafik att gora, att samban-
det i en tredjedel av fallen var ovisst,
medan det i en tredjedel rérde sig om
sikra fall beroende pa att vi har viins-
tertrafik i Sverige. Om man d& riknar
med den enorma dOkning av trafiken
Over grinserna som med sikerhet kan
férutses och antager att mingden olyc-
kor vixer i motsvarande grad — ing-
enting talar mot detta antagande — blir
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det skrammande siffror, som for mig ar
helt avgérande till férméan for trafik-
reformens snara genomférande. Jag vill
inte ta pa mitt ansvar att uppskjuta den
infor sadana utsikter.

Som motiv for ett bibehallande av
véanstertrafiken anfores savil i reserva-
tionen som av herr Levin och flera
andra talare, att olycksfrekvensen skul-
le vara storre i linder med hogertra-
fik. Det #r riktigt att vissa vinster-
trafiklinder enligt olika statistiska upp-
stillningar har det ligsta antalet trafik-
olyckor. Att draga négra generella slut-
satser av detta later sig inte gora, dé
den internationella statistiken ger en
hogst otiilfredsstdllande bild av trafik-
sidkerhetssituationen. Denna beror inte
enbart av antalet fordon och invénar-
antalet utan ocksé i hog grad av bebyg-
gelsetithet och viglingd m. m. Det ar
sjalvklart att en vidg i 6vre Norrland
med sin ringa trafik &r mindre olycks-
bemingd an motsvarande vagstricka i
tittbebyggda distrikt.

Att statistiken kan sld at olika héll
framgéar bl. a. av att vinstertrafiklan-
det Sverige ar 1960 hade 2,3 olyckor
per invinare, medan hogertrafiklandet
Danmark hade 1,4 flera olyckor eller
sammanlagt 3,7 trafikolyckor per inva-
nare. Vinstertrafiklandet England hade
samma ar 5,4 olyckor per invanare, me-
dan hogertrafiklinderna Frankrike och
Italien hade endast 3,2, vilket ar 2,2
olyckor firre 4n i England. Om man sa-
ledes beridknar antalet frafikolyckor i
relation till invanarantalet ir situatio-
nen nistan dubbelt sa gynnsam for
Frankrike och Italien jaimfort med Eng-
land.

Studerar man antalet trafikolyckor
per bil, finner man att England ar 1960
hade 4,4 olyckor, medan Frankrike ha-
de endast 2,5 och Italien 7,5. G6r man
en jamforelse for ar 1960 mellan hoger-
trafikléander, finner man en mycket stor
spridnnig av olycksantalet. Antalet olyc-
kor per invinare var detta ar i Italien
och Frankrike 3,2, i Danmark 3,7, i Vist-
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tyskland 6,0 och i Belgien 6,6. Detta
ger ett genomsnitt av 4,5 olyckor per
invanare, mot vilket star Englands 5,4,
d. v. s. 0,9 procent fler olyckor in ge-
nomsnittet for de ndmnda hogertrafik-
linderna.

Manga liknande statistiska jamforelser
skulle kunna goras, inte minst med ma-
terial fran Amerika. Med hinsyn till den
langa talarlistan skall jag dock ndja mig
med dessa exempel. Det anférda skall
inte tolkas som ett pastdende, att hoger-
trafiklinderna 4r Overlidgsna néar det
giller trafiksidkerhet, utan syftar endast
till att ytterligare understryka vad stats-
radet yttrat i propositionen, namligen:

»Trafiksikerheten i ett land &r bero-
ende pa en méangfald olika faktorer. Det
ar vidare utomordentligt svart att med
nagon stérre grad av silkerhet virdera
dessa olika faktorers relativa betydelse.»

Jag vill uppehélla mig nigon minut
vid erfarenheterna fran andra ldnder,
som under senare tid genomfért en lik-
nande trafikféréndring. Sedan ar 1930
har trafikomldggningar skett i Osterrike
etappvis dren 1930—1938, i Tjeckoslova-
kiet ar 1939, i Ungern ar 1941 och i
Argentina &r 1945. Alla dessa ftrafik-
omliggningar har gitt fran vinster till
hoger. Nagon omliggning i motsatt rikt-
ning har mig veterligt inte forekommit.

Om jag skall g4 in litet ndrmare pa
detaljer dr det vl riktigast att vilja den
senaste omliggningen, som gjordes i
Argentina den 10 juni 1945 efter beslutl
den 2 oktober 1944. Enligt uppgift skall
trafikférhallandena redan efter tva da-
gar ha varit fullt normala. Under de
forsta dagarna var hogsta tilldtna kor-
hastighet i egentliga stadsomréden 20
km i timmen, i forstadsomriaden 35 km
per timme och pa landsvidgarna 70 km
per timme. Inte minst hastighetsrestrik-
tionerna gjorde att sparvagnar och bus-
sar fick betydligt lingre kortid och att
trafikkapaciteten blev simre — nir jag
konstaterar detta vill jag tilligga att jag
fér min del dr beredd att ta dessa oli-
genheter under en kortare 6verglngs-
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tid. Vidare hade utéver den ordinarie
polisstyrkan stédllts till forfogande ett
stort antal utbildade extrapoliser, i
madinga fall tjinstemén. Polisménnen ha-
de inte minst till uppgift att dimpa tak-
ten i trafiken och att varna trafikan-
terna.

Enligt samstammiga omdoémen fran
Buenos Aires gick omldggningen dar
forvanansviart latt, men dia hade en om-
fattande propaganda satts in, allisd vad
som #ven for Sveriges del signalerats
fran statsradets och utskottets sida.

I stort sett vagar man efter att ha stu-
derat tillgiingligt material gora det utta-
landet, att de omlidggningar till hoger-
trafik som féretagits synes ha medfort
endast en mindre 6kning av trafikolyc-
korna under tiden nirmast efter 6ver-
gngen.

Inom motororganisationerna i Sveri-
ge, Motormédnnens riksférbund, Motor-
forarnas  helnykterhetsférbund och
Kungl. automobilklubben, har sedan
lang tid tillbaka ratt enighet om 6nsk-
virdheten, for att inte sidga noédviandig-
heten av att hogertrafik snarast inféres
i vart land. Detta har bl a. tagit sig
utiryck i ett aktivt deltagande i verk-
samheten inom foéreningen Hoégertrafik i
Sverige och ett ekonomiskt stod at den-
na forening och dess syfte. Motororgani-
sationernas direktor och flera av dess
styrelseledaméter har ocksd varit knut-
na till foreningens styrelse och dess
arbetsutskott. Aven den gemensamma
organisationen, Motororganisationernas
samarbetsdelegation, har varit direkt en-
gagerad i detta arbete,

Jag har velat konstatera detta i dag
infér det slutliga avgérandet av fragan
om hogertrafik, eftersom det ger belédgg
for att den sakkunskap pa bilismens
omrade, som finns samlad inom dessa
organisationer, dr helt enig om férdelen
av att det tillampas en enhetlig trafik-
rikining inom hela Europa och att detta
har stor betydelse dven fér vart land,
framfér allt pad lang sikt. Diaremot har
det funnits och finns alltjimt delade
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meningar i vissa detaljfragor, framst be-
triffande finansieringen av kostnaderna
for en Overgang till hégertrafik, Man
har varit enig om att bilismen icke en-
sam bor belastas med alla dessa kost-
nader, eftersom svenska folket i sin hel-
het har férdel av reformen., A andra
sidan har man inom organisationernas
ledningar varit si angeligen om och satt
s& stort védrde pa reformens genomfo-
rande, att man visserligen under pro-
tester blundat for att det politiska still-
ningstagandet i denna fraga innebir att
kostnaderna til syvende og sidst kom-
mer att belasta bildgarna.

Jag delar denna uppfattning, och jag
vill ddrfor yrka bifall till bevillnings-
utskottets forslag i finansieringsfragan,
trots att jag anser det principiellt fel-
aktigt att bilisterna ensamma skall sva-
ra for kostnaderna vid en 6vergang till
hogertrafik, Jag yrkar &dven, herr tal-
man, bifall till tredje lagutskottets ut-
latande.

I detta anforande instdmde herr Rim-
merfors (fp).

Herr LEVIN (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Carlsson i Stock-
holm vill tillimpa en sirskild form av
statistik och beridkna antalet bilolyc-
kor efter antalet invanare i de olika
landerna. Ja, anvidnder man en sadan
statistik kommer man till mycket liga
tal ndr det giller linder langt ut i pe-
riferien didr det knappast finns nagra
bilar alls. Det enda rimliga maéste vara
att utgd fran antalet bilolyckor i for-
hillande till antalet bilar inom ett land.

Skulle vi inte kunna vara O6verens
om att den statistik som EEC:s ekono-
miska utskott presenterade nagon ging
i varas &r en objektiv statistik? Den
har inte varit bestdlld fran nagot hall
och ir inte avsedd att begagnas for att
visa lampligheten av hégertrafik eller
vinstertrafik. Enligt denna statistik lig-
fer Sverige i fraga om olycksfrekven-
sen bist till i hela Europa, ndrmast
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foljt av England och direfter higertra-
fiklinderna.

Herr Carlsson i Stockholm sdger vi-
dare, att de enda hir i landet som
begriper nigonting av trafikproblemen,
namligen motororganisationernas led-
ningar, #r eniga om att det bor ske en
6vergang till hogertrafik. Ja, herr Carls-
son sokte t. o. m. gora gidllande, att det
skulle riada enighet inom hela motor-
organisationerna. Jag laste hiromdagen
ett referat frin ett mdéte inom den mo-
tororganisationen dar herr Carlsson i
Stockholm sjalv sitter med i toppen.
Dirav framgick att en av organisatio-
nens avdelningar i en skanestad hade
haft en omroéstning i fragan om hoger-
eller viinstertrafik, varvid 70 procent
av medlemmarna rostade for bibehél-
len vinstertrafik och 30 procent for
hogertrafik.

Det tycks alltsd inte vara sa helt
med enigheten inom de djupa leden i
motororganisationerna.

Herr CARLSSON i
kort genmile:

Herr talman! Jag vill till herr Le-
vin s#ga att jag forsiktigtvis framholl
att det var motororganisationernas led-
ningar som var helt eniga om en o6ver-
gang till hogertrafik, samtidigt som jag
tillfogade att det rddde delade meningar
betriffande en del detaljer ute bland
medlemmarna.

Vad den organisation betriffar som
herr Levin hir syftade pé, och dér jag
dr med i ledningen, sa har den vid
inte mindre #n fyra tillfdllen fran slu-
tet av 1940- fram till slutet pa 1950-
talet tagit stdllning till denna friga till
forman for hogertrafiken, Pa de sista
av dessa dagar har visserligen nagra
avdelningar stidllt sig tveksamma till
tanken att bilisterna skulle betala, men
detta dr helt naturligt. Deras stidllnings-
taganden kan ocksa ha rent psykologis-
ka och propagandistiska orsaker och
dr kanske mindre ett stillningstagande
i sakfragan #@n ett forsok att péiverka

Stockholm (fp)
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statsmakterna till att inta en annan
hallning i betalningsfragan.

Nir det giller den jamforande sta-
tistiken 6ver olycksfallen i vénster- och
hogertrafikldnder ar det riktigt, att Sve-
rige ligger mycket lagt for ait inte siga
allra liagst. Men Sverige ir ju — och
det har ocksd sagts — ett land med
stora avstand och gles trafik pa vigar-
na. Vi kommer dirigenom i ett speciellt
gynnsamt lige. Fordenskull uppeholl
jag mig mera vid siffrorna fér England,
eftersom detta land dr mera jamfor-
bart med Ovriga curopeiska ldnder.

Herr HANSSON i Skegrie (cp):

Herr talman! Det &r tva anledningar
till att jag har begirt ordet i denna de-
batt. Den ena #r att jag velat uttala
min férvaning 6ver detta drendes hand-
liggning fran begynnelsen fram {till
dags dato. Den strider nidmligen mot
min rattsuppfattning i vad géller po-
litiska dverenskommelser.

Den andra anledningen ir att jag wvill
uttala min tillfredsstéllelse over vad
tredje lagutskottets majoritet skriver,
niar man dir understryker behovet av
en kraftig upprustning av vigvisendet
innan trafikomlidggning sker. Det utta-
landet noterar jag med tacksamhet, in-
te minst diarfér att jag sjalv har vickt
en motion i samma syfte. Det har ju
ocksd klarlagts vid undersékningar ba-
de hir och i utlandet, att det inte finns
nigra trafiksidkerhetsbefrdmjande &t-
garder som &r lika effektiva som en
forbattring av vigvisendet, Det &r nim-
ligen i kurvor utan fri sikt samt i back-
kron som de stora olycksriskerna fore-
ligger. Dir spelar Overraskningsmo-
mentet starkast in, och det 4r dar som
i varje fall de mindre sikra bilféorarna
sd ait sdga ldtt »tappar koncepternas.

Att rusta upp vigvisendet dr kanske
den dyrbaraste atgirden i detta sam-
manhang, men vid genomfoérandet av
denna trafikreform far vi inte se allt-
for snéalt pa kostnaderna. Hir giller
det att sa4 langt som mojligt undvika
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riskmomenten. Om vi inte gor vad vi
kan for att minska riskerna, drar vi pa
oss ett mycket stort ansvar.

Jag noterar i det sammanhanget med
tacksamhet vad kommunikationsminis-
tern sade i sitt senaste anféorande, dir
han stdllde sig mycket positiv till olika
atgiarder for att nedbringa olycksris-
kerna. Jag dr liksom han overtygad
om att vi har ganska stora méjligheter
dédrvidlag. Det géller hiir inte bara att
tillmotesgd de hogljudda kraven frén
dem som anser sig vara sikra bilfo-
rare utan ocksa att ta hinsyn till de
mindre sdkra f{érarnas behov. Dirfor
hoppas jag att vad utskottet hir skri-
vit inte bara skall bli tomma ord utan
att det sa lingt mojligt verkligen leder
fram till positiva atgirder.

Den huvudsakliga anledningen till att
jag begirde ordet var dock den, att jag
ville siga min mening om det sitt, pa
vilket detta drende har handlagts. Det
tycker jag n#mligen #r en bedrovlig
historia, och den kritik som déarvidlag
framkommit dven fran regeringen néar-
stdende hall har enligt min mening va-
rit fullt befogad.

I och for sig 4r det inget fel i att re-
geringen tar kontakt med oppositionen,
om man dirigenom kan befrimja 10s-
ningen av en politisk fraga. Sadana
kontakter har tagits minga ginger ti-
digare, och de har ofta lett till goda
positiva resultat. Jag riktar diarfér ingen
som helst kritik mot den kontakt som
togs eller mot partiledaréverenskom-
melsen i och for sig. Den hade ett gott
syfte. Det ar utvecklingen dérefter som
jag anser vara i hog grad anmérknings-
vird, framfoér allt dd den attityd som
regeringen intagit gentemot opposi-
tionspartierna.

Jag har foérut, i samband med remiss-
debatten, kritiserat regeringens hand-
lingssétt pa just denna punkt. Den for-
anledde den gangen herr finansminis-
tern att ge en lektion i hur man bor
upptrida vid sidana tillfallen. Fér min
egen del tror jag att en trafikomligg-
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ning dr ofrankomlig, och jag tror att en
overgang blir besvirligare ju ldngre vi
dréjer med den. Jag har alltsd inte ront
nagon paverkan i annan riktning vare
sig vid julkalas eller i annat samman-
hang, som herr finansministern d& in-
billade sig. Jag skulle utan tvekan ha
rostat for denna trafikomliggning om
inte det mellanspel, som #gt rum efter
6verenskommelsen, si radikalt hade
forindrat situationen.

For att ge en bakgrund till vad som
har intraffat vill jag teckna en bild av
férspelet, i huvudsak frin centerparti-
gruppens synvinkel. Det var med myc-
ket kort varsel, tva dagar, som det be-
gardes att oppositionspartierna skulle
lamna bindande besked, huruvida de
ville medverka till omldggningen. Re-
dan den korta tiden var en nonchalans
mot oppositionspartierna, men den non-
chalansen &dr forlaten.

Nér emellertid forhandsbeskedet skul-
le lamnas, férbeholl sig centerparti-
gruppen riatten att ta stidllning till for-
merna fér finansieringen foérst sedan
reformens kostnader nirmare hade pre-
ciserats. Svaret fran regeringen blev ett
bestdmt nej. Om inte centerpartiet pa
féorhand ville binda sig for den extra
bilskatten, skulle regeringen inte ligga
fram nagon hdégertrafikproposition, och
fragan skulle fi skjutas p& framtiden.
Detta var anmérkningsvart, eftersom
centerpartigruppen icke motsatte sig
beslut i sjalva huvudfrigan. Finansie-
ringsfrigan &r vdl dock bara en de-
talj, som inte dr avgorande for véns-
ter- eller hogertrafik.

Vi stidllde ocksd krav pa vigupprust-
ning i samband med trafikomliggning-
eh, Aven det var ett ganska rimligt
krav, men det avvisades mycket be-
stamt. Inga egna krav fick stillas fran
oppositionen. Man skulle acceptera re-
geringens upplaggning, eller ocksi mas-
te fragan avforas fran dagordningen, sa-
des det.

I enighetens intresse accepterade vi
i centern regeringens krav pa finansie-
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ringsformen, men vi bibehdll kravet pi
vigupprustningen, di vi pa nytt skulle
limna besked. Men inte heller den
gingen godkindes kravet pa vagupp-
rustning. Nagot villkor for férhands-
bindningen accepterades foérmodligen
inte. Om man inte stillde sig helt utan
egna meningar, fick man ta ansvaret
for att fragan stialldes pa framtiden med
risk for ytterligare fordyringar. Diri
l4g, menar jag, cn viss tvangssituation.
Det ansvar, som enligt de parlamenta-
riska reglerna skall béras frimst av re-
geringen, sokte man hér flytta 6ver pa
oppositionen.

Detta vankelmod upprepades nér det
uppstod tvist i bevillningsutskottet om
finansieringen. En ny kontroll av op-
positionspartierna ansags dd behovlig,
om inte fragan skulle helt avskrivas.
Det miérkliga ar att en saddan kontroll
inte behdévdes efter tredje lagutskottets
behandling, dir tre ledamoter reserve-
rade sig i sjialva huvudfragan. Detta
ansags férmodligen inte alls bdra pa-
verka oppositionspartiernas stidllnings-
tagande. Men var det inte lika motive-
rat att hora oppositionspartierna infér
det avhoppet i huvudfriagan? Eller an-
sag man att oppositionspartierna egent-
ligen saknade ritt att opponera sig in-
for avhopp av representanter for rege-
ringspartiet? Det forefaller som om
handlidggningen av denna fraga har gatt
efter temat: »Det skall vara tyst i klas-
sen, det dr endast ldrarens barn som
far visnas.»

Jag har hir velat relatera forspelet
for att stilla det i kontrast mot vad som
sedan har intriffat, Varfér ville rege-
ringen i bérjan att inga saddana yrkan-
den eller sdrmeningar, som anmalts
fran centerpartiet, skulle fa framféras?
Det var, framholls det atminstone for
mig, dirfér att man ville undvika en
politisering av denna friga. Det sades
da, att denna fraga icke 4r lamplig for
politisering, och det instimmer jag helt
i. Det var bl. a. med det goda syftet
att undvika en politisk uppliggning av
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denna friga, formodar jag, som oppo-
sitionspartierna ansag sig bora med-
verka pa det sitt som begirdes av re-
geringen.

Men hur ser det ut i dag, nir fra-
gan ligger pa riksdagens bord? Ar den
sa politiskt neutral som man avsag i
hostas? Har det ursprungliga kravet pa
partierna, att inte stilla egna krav vid
sidan av regeringens forslag, respekte-
rats pa alla hall, dven pa regerings-
partiets sida? Nej, tyvirr har detta in-
te skett.

Jag vill absolut inte pistd att man
genom reservationen i tredje lagutskot-
tet ir ute i syfte att driva politik,

Man skall emellertid bedéma denna
reservation pa samma sitt som man be-
doémer reservationer vilka forekommer
i andra sammanhang. Det brukar vil
atminstone ofta vara sa, att man genom
en reservation for sikerhets skull bere-
der sig en vig for att i den politiska
debatten kunna framfdéra sirmeningar,
om sa skulle behdvas och anses limp-
ligt. Meningen i detta fall var emeller-
tid att vi genom férhandsdverenskom-
melsen skulle férebygga sirmeningar
och forhindra att denna fraga skulle
kunna anvéndas i politisk propaganda.

Redan de sméa krav i detaljfragor,
som framfordes av centerpartiet i sam-
band med godkinnandet av Overens-
kommelsen, framstilldes vid detta till-
falle framfor allt i regeringspressen som
forsok fran var sida i politiskt propa-
gandasyfte, och vi péstods vilja 6ppna
en mojlighet till politisering av fragan.
Om man da bedémde uttalanden fran
oppositionspartierna i detaljfragor pa
detta sitt, vad skall man i si fall kalla
de krav pa avslag i sjilva huvudfragan
som nu har {framfoérts fran regerings-
partiets representanter i tredje lagut-
skottet? Jag formodar att man far be-
trakta dem pa samma sitt som rege-
ringspressen tidigare ansag att vara krav
skulle karakteriseras, nimligen som
forsok till att utéva politisk propaganda
och till att 6ppna végar for en politise-
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ring. Det ena far, formodar jag, bedo-
mas pa samma sitt som det andra.

Lat oss tanka oss den situationen att
nagon av oppositionspartierna vid éver-
laggningarna i hostas hade férbehallit
sig ritten till eventuell reservation nir
drendet skulle utskottsbehandlas, Finns
det nagon av kammarens ledaméter,
som ftror att detta skulle ha godkénts av
regeringen? Absolut inte. Och &r det
nagon som tror att det, om regerings-
partiet vid detta tillfille hade gjort
samma forbehdll om ratt till reserva-
tion, hade forelegat nagon méjlighet till
forhandsléfte fran oppositionen? Jag ar
lika siker som jag stir hir pa att si
icke skulle ha varit fallet.

Lat mig da fdsta uppmirksamheten
pa att vi i dag, néir vi star infor fragans
avgorande, trots 6verenskommelsen be-
finner oss i den situation som i hostas
med hundraprocentig sikerhet av sa-
vil regeringen som oppositionspartier-
na skulle ha ansetts vara ett oéverstig-
ligt hinder fér enighet. Dirtill har den-
na situation astadkommits genom en
reservation fran det héall, dar man i
hostas mycket bestimt hivdade att egna
sirmeningar icke fick framforas.

Den situation, som vi nu har hamnat
i, hade varit tillrdcklig fér att hela den-
na fraga bort forvisas till ny behand-
ling vid nasta ars riksdag. Detta tror
jag emellertid att inte ens reservanterna
vill vara med om. Situationen ar enligt
min mening s diamentralt motsatt den
som foreldg vid upptakten av dess be-

handling — d& man gick fram i kirv-
hetens tecken for att undvika sido-
spring — att man méste uttala en be-

staimd protest mot handldggningen av
trafikomliggningsfrigan. Den 6verens-
stammer i varje fall inte med min upp-
fattning om ett just upptradande och
fair play vid politiska 6verenskom-
melser.

Herr talman! Nir det giller finansie-
ringen av trafikomliggningen kommer
jag att folja 6verenskommelsen fran i
hostas och kommer alltsa att stédja be-
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villningsutskottets majoritet. Jag koms-
mer inte att rosta emot tredje lagut-
skottet, men mitt stillningstagande blir
beroende av om jag i debatten finner
en nojaktig forklaring till det méarkliga
handliaggande som denna fraga fatt och
till den attityd vilken har intagits frin
den ena partens sida.

Herr andre vice talmannen Overtog
nu ledningen av férhandlingarna.

Herr LEVIN (s) kort genmile:

Herr talman! Eftersom herr Hansson
i Skegrie gick in pa frigan om reserva-
tionens tillkomst i tredje lagutskottet,
skall jag nagot rekapitulera vad som
har hiant i detta drende. Det ar riktigt
att partiledarna gjorde en 6verenskom-
melse i hostas om att denna fraga skulle
forelaggas arets riksdag. Men man var
darvid ocksa klar 6ver att det fanns
minoriteter inom de olika partierna.
Jag kan aldrig tro att herr Hansson i
Skegrie och andra med honom verk-
ligen hade for sig att det skulle bli en
helt och haéllet obruten front i denna
fraga. Om han hade denna &sikt, kan
jag inte begripa hur det kom sig att det
en eller tvd dagar efter det att propo-
sitionen var framlagd vicktes flera av-
slagsmotioner frin centerpartihall. Hur
kan herr Hansson i Skegrie forklara
dessa centerpartiets avslagsmotioner,
om han anser att partiledargverenskom-
melsen betydde att det skulle bli en helt
obruten front i denna fraga? Menar
herr Hansson i Skegrie siledes att man
vil skulle ha lov att motionera om av-
slag p& propositionen men att man inte,
niar det kom till behandling i utskottet,
skulle fa yrka bifall till motionen?

Herr Hansson i Skegrie vet att ibland
de ordinarie ledaméterna i tredje lag-
utskottet sitter Tekla Torbrink, sedan
flera ar tillbaka medlem i vénstertra-
fikforeningen. Skulle hon inte ha rittig-
het att yrka bifall till den motion hon
skrivit under? Vidare, herr Hansson i
Skegrie, var det vial dndd nirmast en
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hindelse att inte négon centerpartist
kom med pi reservationen. Om inte
herr Jansson i Benestad, centerpartiets
ordinarie utskottsledamot pa andra-
kammarsidan, hade varit sjuk utan hade
suttit pa sin plats — om han hade fatt
lov att gora det, vilket jag férmodar ait
han hade fatt eftersom han ir ordinarie
ledamot av utskottet — hade vi haft
dven en centerpartist bakom denna av-
slagsreservation. Herr Jansson i Bene-
stad har alltid varit en dvertygad véns-
tertrafikanhingare.

Herr HANSSON i Skegrie (cp) kort
genmale:

Herr talman! Jag har riktat mig mot
den attityd som vid denna fragas hand-
laggning intagits av den meningsrikt-
ning herr Levin representerar.

Varfor var det sa absolut oméjligt for
centerpartiet att ens fa framféra dnske-
mal om en kraftig viigupprustning? Var-
for var det si absolut omdéjligt for oss
att fa forbehalla oss ritten att vinta
med stillningstagandet till frdgan om
finansieringen tills vi sett hela forsla-
get? Det vore vil det riktiga i parla-
mentariskt sammanhang.

Och hur skall man forklara, att nar
det blev tre reservanter i tredje lagut-
skottet, sa ansags detta inte behova for-
anleda invindningar fran nagot hall,
medan det diremot néir tvd centerpar-
tister i bevillningsutskottet inte ville
foga sig efter propositionsforslaget kal-
lades till en ny partiledaréverliggning?
Var det miarkvirdigare att ett par cen-
terpartister hade annan mening &n den
som kommit till uttryck i propositio-
nen in att tre socialdemokrater hade
det? Varfér blev det inte partiledar-
overliggning den gangen, nar det gillde
huvudfragan om hdgertrafik i tredje
lagutskottet? Det riktigaste hade varit
att man hérvidlag gjort en peneirering
av hur foérslaget hoéll i partisamman-
hang. Men nagon sadan penetrering
gjordes inte.

Jag reagerar pa det bestimdaste mot
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den attityd som intagits i detta hin-
seende.

Hans excellens herr statsministern
ERLANDER:

Herr talman! Den historieskrivning
som herr Hansson i Skegrie presterat
har ju redan av herr Levin visats vara
sd langt borta fran verkligheten som
o6ver huvud taget ir mojligt. Men det
hindrar inte att det kan vara virdefullt
att nagon av partiledarna — och jag ir
hiindelsevis den ende av dem som #ir
inne i kammaren — till protokollet fo-
gar en redogorelse for vad som faktiskt
forekommit i detta drende. Jag forestil-
ler mig att de ovriga tre partiledarna
kommer att kunna vitsorda min fram-
stallning.

Det var, herr Hansson i Skegrie, inte
ett 6gonblick pa tal i hostas, att vi
skulle inféra nagot slags kadaverdisci-
plin i Sveriges riksdag. Det diskutera-
des 6ver huvud taget aldrig nagot annat
an att den som hyste en bestamd upp-
fattning i fragan skulle ha fullkomlig
ritt att propagera fér sin mening, all-
deles oavsett om den sammanféll med
hogeruppfattningen eller med vénster-
uppfattningen. Jag kan ju tala om for
herr Hansson i Skegrie att vid det sam-
mantride, dir jag redogjorde for hur
den socialdemokratiska riksdagsgrup-
pen hade reagerat, meddelade jag att
sannolikt 20—25 procent av den social-
demokratiska riksdagsgruppen  var
vansteranhingare. Detta foranledde
sjalvfallet inte ndgon av de andra parti-
ledarna att siga: »Vi fordrar absolut
samling och enighet.»

Partiledarna avsig silunda inte alls
att fordra en underkastelse, si att inga
andra meningar skulle fa gdra sig gil-
lande 4n de som partiledarna anség
vara de ur landets synpunkt klokaste.
Friheten var fullkomligt obeskuren.

Jag ser att herr Ohlin nu kommit in
i kammaren. Jag ar dvertygad om att
herr Ohlin har samma uppfattning om
héndelseférloppet som jag.
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Men vad ir det da som h#int? Det ir
lika bra att vi gar tillbaka till utgangs-
ldget.

Detta 4r en stor och besvirlig fraga
ur minga synpunkter: reformen kostar
mycket pengar, den kan féranleda tra-
fikrisker och den har varit féremal fér
folkomrostning., Regeringen kom efter
en mycket noggrann prévning till den
uppfattningen, att i det 1dnga loppet gar
det inte att lata Sverige vara en isolerad
6 1 friga om denna viktiga trafikregel
— en isolerad 6 hir i Norden och en
isolerad 6 i Europa. Det var vil da
ganska naturligt att vi, mot bakgrunden
av att det som sagt ar en stor fraga, att
reformen kostar mycket pengar och att
spOrsmalet varit féremal for folkom-
rostning, sade oss: Om denna fraga
skall 16sas i ar, si bor den bli foremal
for overliggningar pa en bredare front
in den som regeringen och regerings-
partiet representerar.

Jag tillat mig darfoér hoéra efter hos
de oOvriga partiledarna, om de skulle
vilja fraga sina grupper, vilken uppfatt-
ning dessa hade dels i huvudfragan —
huruvida en O6vergang till hoégertrafik
skulle ske — dels i fragan om beslut
kunde fattas utan ny folkomroéstning,
dels slutligen i den for oss betydelse-
fulla fragan hur reformen skall finan-
sieras. Vi hade kommit till den uppfatt-
ningen, att 100 miljoner kronor under
fyra ars tid var en for stor summa att
belasta den vanliga budgeten med; allt-
for minga andra saker skulle hota att
trangas ut. Darfor hade vi knutit vart
stillningstagande till en Overenskom-
melse i finansieringsfrigan. Det var
alltsa det ytterligt enkla och naturliga
sammanhanget; vi ansag oss helt enkelt
inte ha rad att genomféra en reform
som vi visserligen var Overtygade om
var riktig, men inte viktigare 4n andra
reformer som vi méaste viinta med. Den
stod hogt upp pa Onskelistan, men det
fanns ocksad andra ting som vi maéste
gora. Kunde vi emellertid skaffa fram
pengarna genom att belasta bilismen,
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sh stillde sig liget helt annorlunda.
Detta blev darfér for oss ett villkor for
reformens genomférande.

Jag talade med gruppledarna, som
var vinliga nog att friga sina grupper
hur dessa stillde sig. Jag fick svar fran
de andra grupperna precis som jag fick
svar fran min egen grupp. I var grupp
gjordes inte nagon omroéstning, men av
18 talare i debatten talade 14 fér hoger-
trafik och 4 emot, och det blev allisi da
en proportion av nejsigare som lag
nira 20 procent. Fran andra hall rap-
porterades inga procentsiffror — mer
an fran centerpartiet; det kanske kan
ha sitt intresse for herr Hansson i Ske-
grie, att det i kommunikén stod att det
blev majoritet i huvudfragan. Vi tyckte
det var ganska svagt att det bara stod
att det var en majoritet. Daremot stod
det ingenting sadant i kommunikén nir
det gillde finansieringsfrigan. Vi be-
hévde inte ta upp négon strid pa denna
punkt. Vi hade enligt var mening fatt
garantier fér att man i alla tre fragorna
kunde ga fram med en proposition —
si hade riksdagens fyra grupper svarat.

Jag betonar in en gang att ingen av
oss dromde om att direst gruppernas
majoritet hade denna uppfattning si
skulle man aldgga grupperna en absolut
hundraprocentig féljsamhet. Det gor
inte vi. Jag blev wverkligen ganska
skramd nér jag horde herr Hanssons i
Skegrie uppfattning om vilka offer par-
tidisciplinen skulle kunna kriva i det
politiska livet. Sadant vill vi inte vara
med om, och vi vill inte heller ait den
offentliga debatten ute i var press eller
fran vara talarstolar skall kvivas — det
har vi sannerligen ingen som helst vin-
ning av i det langa loppet — utan vi
tror att alla partier vinner pi att alla
meningsriktningar far fritt och &ppet
gora sig gillande.

Vad intriffade sedan? Forst kom mo-
tionerna. Om det forholl sig s& — jag
upprepar herr Levins frdga — att cen-
terpartiet hade betraktat det sasom
klart att alla centerpartister skulle rgs-
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ta ja i alla tre fragorna, hur kunde da
s4 manga motionera, bade i huvudfra-
gan for avslag och édven i den andra
fragan for en annan skattuttagning?
Det ar orimligt; herr Hansson maste
vara medveten om att denna historie-
skrivning faller pa den omstindigheten,
att det finns si manga avslagsmotioner
fran centerpartiet. Dessa féranledde
ingen strid, ingen av de dvriga parti-
ledarna gick da upp och sade att det
var orimligt och inte gick an att sex
centerpartister yrkade avslag. Det in-
gick inte i ndgon 6verenskommelse att
vi skulle f4 en absolut tystnad i ledet,
utan det skulle finnas full rorelsefrilet.

S4 kom da utskottsbehandlingen. I
tredje lagutskottet visade det sig att
fem av socialdemokraterna rostade for
och tre emot férslaget. Jag beklagar att
det var tre som rostade emot det, déar-
for att jag tror att de har fel i sin upp-
fattning, men det &r en sak f6r sig. Det
hade ur partiets synpunkt varit batire
om det blivit 4tta ja-réster, men resul-
tatet blev alltsa 5—3.

Det réader ingen som helst tvekan om
att inte uppgodrelsen var korrekt. Tva
av dem som rostade emot férslaget hade
redan i hostas deklarerat sin uppfatt-
ning — bland dessa var tredje lagut-
skottets vice ordférande. Det var alltsa
inte 6verraskande att han kom att inta
den stillningen. Det var emellertid en
klar majoritet for regeringslinjen.

Det blev mera oroande nir érendet
kom upp i bevillningsutskottet, ty dar
sitter tva centerpartister, vilka bida
rostade nej. Noll procent ir en ganska
svag majoritet; man hade dnda lovat en
majoritet. Da tillit jag mig att fraga
grupperna pa nytt — och detta var tyd-
ligen den forfarliga férsyndelse jag
gjorde mig skyldig till — om de hade
indrat mening sedan vi resonerade i
hostas, eftersom centerpartiets bigge
representanter gatt pa en annan linje.
Men wvar det inte en ganska naturlig
fraga?

For att f4 denna fraga 16st pa eit
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hyggligt sétt gick vi till verket i hostas,
och det hade herr Hansson i Skegrie
ingenting att erinra emot. Nir de bada
centerpartisterna rdstade emot rege-
ringens finansieringsfoérslag fragade jag
srupperna pa nytt: Hade de &ndrat me-
ning? — De hade di mojlighet att dndra
sig. Om det verkligen funnits en ten-
dens till dndring, kunde vi ju ha fatt
ett besked om det. Jag kan séga att den
socialdemokratiska gruppen pa fragan
om en eventuell &ndring i uppfattning
svarade, att dess majoritet var stdrre
for reformen vid den férnyade omrost-
ningen -— om man nu kan kalla den fér
omrdstning — och jag fick #dven fullt
betryggande svar fran herr Hedlund,
herr Ohlin och herr Heckschier: deras
grupper hade icke dndrat mening.

Jag tror att det dr angeldget att ta dod
pa den fantasifulla skildring som herr
Hansson presterat. Det &r angeligetbl. a.
darfor att ratt skall vara riatt och ait
det 4r bist att tala om vad som foreva-
rit. Men det dr ocksid en annan omstin-
dighet som gor att jag tar upp detta si
pass utférligt. Det har uppstitt en myt-
bildning om att partiledarna skulle géra
upp stora och viktiga fragor éver huvu-
det pa riksdagsminnen,

En fraga som tas upp i partiledarkret-
sen blir som regel mera utforligt be-
handlad i riksdagsgrupperna &n en
fraga som behandlas pa det vanliga sét-
tet inom utskotten. Ty det har dnnu ald-
rig férekommit att jag gatt till en parti-
ledardverliggning, dar det gillt att un-
dersdka mojligheterna till en samling,
utan att forst underséka hur min egen
grupp stéller sig. Jag tror ocksi jag va-
gar siiga att det aldrig forekommit att
nagon av de borgerliga partiledarna sva-
rat mig vid foérsta sammantridet, utan
de har helt naturligt stallt fragan: »Hur
pass brattom ar det med detta? nir kan
jag fa tilifalle att héra min grupp och
nir har jag tillfille att redovisa min
grupps instédllning?»

Jag tror att det ur demokratiens syn-
punkt ir viktigt att man slar sénder
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hela denna mytbildning om att det
finns fyra min som sitter och leker med
riksdagen och d#ventyrar riksdagens
mojligheter att fatta beslut.

For ovrigt foérekommer siddan hir
handliaggning ytterligt sdllan. Det har
hint i forsvarsfragan och i denna fraga,
alltsd nér det gillt angeligenheter som
ligger annorlunda till &n de vanliga par-
tiskiljande fragorna och i vilka man inte
velat riva upp partistrider. I dessa bada
fail har det forekommit foérhandlingar,
icke mellan partiledarna utan mellan
grupperna.

Jag ser att fru Nancy Eriksson i
Stockholm nu kommer in i kaminaren,
och jag skall da séga négra ord om en
enda punkt i hennes anforande tidigare
i dag. Det giilller hennes referat av min
uppfattning om folkomréstningsinstitu-
tet.

Vi var ju alla f6r nagra ar sedan ritt
intresserade av att undersoka mojlighe-
terna att bygga in ett folkomrostnings-
institut i var parlamentariska foérfatt-
ning. Inte bara inom mitt parti utan
dven inom de andra partierna — och
kanske huvudsakligen déir — hade man
den uppfattningen att det skulle vara
klokt att gora det. Jag sade alltid i de
inlagg jag gjorde i denna kammare och
pa andra hall att jag kunde tinka mig
att man hade ett folkomrdéstningsinsti-
tut som ett rddgivande instrument men
att vi skulle akta oss fér — i synnerhet
nér vi funderade pd att skriva in parla-
mentarismen i var forfattning — att
lata riksdagsminnen villtra over ansva-
ret for sina beslut pa en mer eller mind-
re anonym folkomrdéstning. Vi tror att
detta dr viktigt. Ingenstddes dir man
forsokt skapa ett folkomrdostningsinsti-
tut har det gatt att forena ett sddant
med den ansvariga representativa de-
mokratien, om man har gjort folkom-
rostningen beslutande. Det har hela ti-
den varit min syn pa problemet — jag
vet att andra kan ha en annan syn. Dér-
for har jag sagt mig att om man later
riksdagsméinnen komma ifradn ansvaret
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for denna fraga genom att pa nytt vidja
till en folkomrostning vore detta na-
gonting mycket allvarligt helt enkelt
dérfor att man da pi en omvig skulle
inféra en beslutande folkomréstning. Vi
vet inte vilket resultat en sddan folkom-
rostning skulle ge. Det kanske hade bli-
vit nej igen; vi hade i varje fall fatt en
majoritet i den ena eller andra riki-
ningen, men sannolikt hade det vigt
mycket jamnt. Ingen skall fa mig att tro
att icke riksdagen efter en siddan om-
rostning hade varit bunden, bunden pa
ett helt annat sitt 4n om den en ging
skedda omrostningen far gilla som rad-
givande och ingenting annat, nir saken
tas upp igen. For mig ir detta en all-
varlig fraga. Jag kan forstd att man kan
tycka att defta &dr ett alltfor teoretiskt
resonemang — det 4r mojligt att sa &ar
fallet. Men niir man bygger upp en for-
fattning maste man folja vissa bestimda
principer. I var forfattning ingdr som
ett absolut moment att riksdagsménnen
— liksom &dven stadsfullmiktige och
landstingsméin — sjidlva skall ta ansva-
ret for de beslut de fattar. Folkets vilja
skall komma till uttryck vid valen. En
gang vart fjirde ar viljs riksdagen om
och en gang vart fjirde ar viljs lands-
tingen och stadsfullmiktige om. Da far
riksdagsmén och andra representanter
redovisa for sitt fégderi, och dé blir det
tillifdlle for folkviljan att gora sig gil-
lande,

Men, som sagt, vi var alla litet fingna
i en folkomriéstningsromantik for nagra
ar sedan, och detta har trasslat till
fragan.

Huvudsyftet med mitt inldgg hir har
varit att klarligga for herr Hansson i
Skegrie hur det forholl sig. Jag 4r over-
tygad om att han nu har fatt klart foér
sig att han har ritt att félja sin egen
mening. Ty det vore en forfirlig form
av diktatur om han skulle kinna sig
tvungen att rosta mot sin mening pa
grund av nigonting som jag gjort. S&
skall man inte pressa riksdagsminnen
att agera.
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Herr HANSSON i Skegrie (cp) kort
genmiile:

Herr talman! Statsministern sade att
han var skrimd av den partidisciplin
som han menade att jag hade forfiktat
hir. Jag maéste siiga att vi blev ocksi
skrimda av den partidisciplin som re-
geringen ville aldgga oss i hdstas. Re-
geringen ville att vi skulle lata diri-
gera oss att svara som den ville och att
vi inte skulle ha nagra egna meningar,
inte ens i en sa viktig friga som kost-
nadsfragan. »Man skall fi résta som
man vill», siger statsministern. Fir man
inte géra som man vill dven nir man
skriver saker och ting i ett svar? Jag
fragar: Varfér avvisades egentligen
centerpartiets svar tvd ganger i hostas?
Vad var det for farligt i det som stod
déar? Jag méaste upprepa min friga igen:
Hade regeringen godkéint ett krav pa re-
servationsritt om ett sidant da hade
framstillts fran ett oppositionsparti?
Sannolikt inte!

Nir statsministern sédger att tva leda-
méter i bevillningsutskottet dock var
100 procent av partiets representation
vill jag svara: ja, det parti som bara har
en ledamot uppnar 100 procent mycket
fortare dn det som har tvd och fér det
som har tio tar det lingre tid. Men nu
dAr det mirkliga att av fyra ledamdéter
fran regeringspartiets representation i
andra kammaren har tre reserverat sig.
LEnligt vad som har sagts mig hade den
fjirde ledamoten, herr Andersson i Ryg-
gestad, om han varit dir, ocksa tillhort
reservanterna. Da hade det blivit 100
procent ocksa i det fallet — och miirk
vil av representanterna frin andra
kammaren!

Sedan ir det skillnad, herr statsmi-
nister, pa reservation och motion. Min
uppfattning om partiledardverenskom-
melser dr den att man savitt mojligt
skall férhindra reservationer i sidana
fall. Men motioniirerna ma sliss biist de
vill i kamrarna foér sina motioner och
siiryrkanden. Vi betraktar i vanliga fall
saken si att en reservation fr nagot
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mera #n en motion fran nigot parti. I
varje fall menar jag att det finns méojlig-
heter att vilja mellan blanka reserva-
tioner och andra reservationer. Det tor-
de ha réckt med en blank reservation.
Men det férargliga dr att man inte kan
begira votering om en sadan.

Jag fragar mig ocksd en annan sak:
Varfér motsatte man sig, som det har
uppgivits, ett sammansatt utskott i den-
na fraga? Enligt min mening hade det
varit en naturlig fortsittning pa parti-
ledaréverenskommelsen fran i hostas att
tillsdtta ett utskott som man pé férhand
visste skulle félja partiledaréverens-
kommelsens anda och mening.

Herr HECKSCHER (h) kort genmaile:

Herr talman! Eftersom statsministern
nimnde mig vid namn, har jag rittighet
att sdga nagra ord med anledning av
hans uttalande.

Till att bérja med skall jag be att fa
bestyrka att det framkommit maéanga
fantasifoster nar det giller de s. k. parti-
ledaréverliggningarna., Aven med den
korta erfarenhet jag har tror jag att jag
kan sdga att en stor del av vad som
sagts om dem &r fel.

De overliggningar som férekommer
giller dels vissa utrikespolitiska fragor
av bradskande eller hemlig natur, dels
sjilva proceduren, bl. a. siddant som
kvittningsférfarandet, om tidpunkt och
dylikt fér de olika arenden som kan
tinkas komma upp i kamrarna, nér pro-
positioner skall avlimnas o. s. v. De
géller praktiska fragor av denna art.

Sedan har det mycket riktigt fore-
kommit overliiggningar i sakfragor,
men, siavitt jag vet — jag reserverar mig
eftersom min erfarenhet ar si kort —
har uppgorelser av denna typ triffats
bara tvd ginger, dels i forsvarsfrigan
ar 1958 och dels i friga om hogertrafi-
ken, I bada fallen har partiledarna fun-
gerat utesluftande som brevbiirare fran
grupperna. Dessa fragor har varit un-
derkastade en noggrann behandling i
grupperna, och ingen partiledare har

3 — Andra kammarens protokoll 1963. Nr 21
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sagt nigonting utan att dessforinnan ha
fatt gruppens stindpunkt klar for sig.

Nu skall jag gidrna siiga att jag for
min del inte var sarskilt fértjust nir re-
geringen pa det siitt som den gjorde an-
sdg sig bora sammankoppla finansie-
ringsfragan och sjidlva sakfrdgan och
férklarade att den inte kunde liigga fram
nigon proposition i sakfrigan med
mindre dn att den fick ett medgivande
i finansieringsfragan. I och for sig tyc-
ker jag att regeringen kunde ha tagit
risken att handla pa egen hand, men vi
var inom hogergruppen stéillda infér ett
avgorande: Skulle vi g med p& en sam-
mankoppling som vi i och fér sig inte
tyckte sérskilt mycket om, eller skulle
vi lata denna fraga ytterligare dras i
langbéink? Det var det alternativ vi stod
infor. Nér vi i december tog stillning
till frigan var det var uppfattning aft
hellre &n att 1ata fragan ytterligare dras
i langbink och riskera den kostnadsok-
ning som skulle f6lja dirmed borde vi
godta sammankopplingen — 14t vara att
den inte tilltalade oss sirskilt mycket.

Vad folkomroéstningen betriffar med-
ger inte tiden aftt jag gar in pa den fra-
gan. Det liar finnas manga andra talare
som vill diskutera den,

Herr OHLIN (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag vill bara bekrifta
att man pa regeringshall férklarade sig
vara beredd att liigga fram en proposi-
tion om hogertrafik under vissa forut-
sittningar som hir nyss har angivits.
De innefattade fven 50 kronor skatt pa
varje bil. Vi uppmanades att hora med
vira partier var de stod. Nigon som
helst tanke pa att partiledarna skulle
gora upp i denna fraga har aldrig fun-
nits. Nar man i radio far héra en leda-
mot av centerpartiet — som fatt en fra-
ga om inte partierna var med om detta
och idven svarat ja pd den frigan —
likvidl upprepar péastdendet om partile-
dardiktatur el. d., maste jag siga, herr
talman, att detta ir nfigonting ganska
oerhért.
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Herr Hansson i Skegric ar vil med-
veten om att det var en partiéverens-
kommelse. Betriffande partiernas svar
vill jag inte undanhélla kammaren den
upplysningen att den férsta partigrupp,
som gav — inte ett definitivt svar —
men en viss vigledning om sin instill-
ning till frigan om hdgertrafiken, var
centerpartiets. Det var centerpartiets
riksdagsgrupps fortroenderdd som dis-
kuterat saken och hade beslutat att for-
orda hogertrafik. Pa forfragan huruvida
det fanns niigon avvikande mening sva-
rades nej. Centerpartiets fértroenderad,
som herr Hansson i Skegrie sjialv till-
hor, hade utan nagon avvikande mening
uttalat sig for hogertrafik. Ett mera defi-
nitivt svar frin partiet skulle liksom
fran ovriga partigrupper ges vid senare
tillfdalle. S& skedde ocksi, och om de
svaren har herr statsministern och herr
Heckscher talat. Jag har inte mer att
siiga om den saken dn att frdn var sida
féorklarades, att frigan om skatternas
konstruktion enligt vir mening borde
behandlas av riksdagen utan att man i
forviig hade bundit sig fér nagot visst
stillningstagande. Det fanns inte na-
gon anledning till en bindning, inte ens
frin regeringens utgingspunkt, ansag vi.
S& blev ocksd resultatet. Sedan dndrade
sig regeringen sjidlv pa den punkten da
den frangick tanken p4 en allmin fem-
tiokronorsskatt och gick in f6r en dif-
ferentierad skatt pid 40—100 kronor.
Efter 6verenskommelse i utskottet och
P4 initiativ fran vart hall har hundra-
kronorsskatten hortfallit.

Men pd en punkt kan jag ge herr Hans-
son i Skegrie ett visst medhall. Aven om
man vid partiledarkontakterna inte
alls diskuterade frigan om de enskilda
utskottsledamoéternas stéillningstagande,
var det en smula dverraskande nir tre
av fyra socialdemokrater tillhérande
andra kammaren i tredje lagutskottet re-
serverade sig till formén {6r bibehallan-
de av vinstertrafik. Det var vil knappast
ett uttryck fér den hallning man hade
vintat fran partiets sida. Men nagon
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anledning att darfér sidga att alla traf-
fade avtal och uppgoérelser har brustit
kan éind4 ingen pa allvar gora géllande.

Sedan tva centerpartister jimte bl. a.
en representant fran vart parti reserve-
rat sig i bevillningsutskottet, konstatera-
des Anyo att partigruppernas majoritet
stod bakom Overenskommelsen. Pa den
punkten instimmer jag helt i vad stats-
minister Erlander sade. Vad dr det da
som har intriffat efter den tidpunkt
di detta blev bekriftat?

Det som herr Hansson i Skegrie hén-
visade till var vad som skedde i utskot-
tet innan man anyo hade bekriftat att
gruppernas majoritet stod bakom upp-
gorelsen. Jag kan inte forstd annat én
att de som varit med om att inom sina
grupper acceptera och bekrifta en upp-
gorelse maste sta fast vid denna.

Om det skulle vara sd, att herr Hans-
son i Skegrie har nagra kritiska tankar
om hur denna sak har handlagts i riks-
dagsgrupperna, méste dessa tankar av-
se centerpartiets riksdagsgrupp. D4 nu
herr Hansson i Skegrie sfger sig
6nska upplysningar om handliggningen
av frigan utdver vad han forut kénner
till, maste det inneb#dra att herr Hans-
son fran andra kammarens talarstol rik-
tar en friaga till herr Hedlund och sé-
ger: »Varfér har du handlagt denna
fraga pa detta siitt?» Det kan vil dndi
inte vara mojligt, att herr Hansson i
Skegrie skulle basera sitt stillningstagan-
de i denna fraga pa elt missndje dver
det siéitt varpd herr Hedlund eventuellt
har handlagt saken infér centerpartiets
riksdagsgrupp. Dirf6ér kan slutsatsen
inte bli nigon annan in att de riksdags-
grupper som har tagit stillning till fra-
gan — med den individuella rérelsefri-
het som statsministern angivit — far
lov att sta fast vid uppgorelsen hir i
kammaren. Herr Hanssons resonemang
om behandlingsmetoden kan inte vara
rclevant for detta stéllningstagande.

Sedan vill jag bara tilligga nagra ord
till fru Eriksson i Stockholm och hin-
visa pa flera punkter till vad som nyss
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sagts av statsministern om folkomrost-
ningen. Men, fru Eriksson, det var en
forhastad slutsats att jag for atta ar se-
den skulle ha varit anhéngare till bibe-
hallandet av vinstertrafik. Jag har re-
dan 1945 fran denna talarstol mycket be-
stimt talat till formdan f6r att man skulle
begagna tillfdllet att overgd till hoger-
trafik, d& man kunde géra detta for en
kostnad av 30 miljoner kronor. Jag gjor-
de detta fastin jag da rékade tillhora
samma regering som herr Wigforss och
fastin denne lika energiskt talade for
att man inte borde gora detta. Jag be-
klagar att man inte den gangen grep till-
fallet i flykten och fattade beslut om
overgang till hégertrafik. Det skulle ha
skett vid en tidpunkt, som fiven ur andra
synpunkter &n den ekonomiska, bland
annat med hinsyn till olycksfallsrisken,
skulle ha varit den bista tinkbara.

Herr talmannen atertog ledningen av
férhandlingarna.

Hans excellens herr statsministern
ERLANDER:

Herr talman! Sedan nu savil herr Le-
vin, vice ordférande i utskottet for be-
handling av det drende vi nu diskuterar
och motstandare till hégertrafikens ge-
nomférande, som herrar Ohlin och
Heckscher punkt for punkt har vitsor-
dat den framstillning som jag lamnat av
vad som har forevarit i detta drende,
kanske vi d4ndAa dr herr Hansson i Skeg-
rie tack skyldiga foér att han tagit upp
denna sak och moéjliggjort genomlysning
av en mytbildning, som skulle ha varit
skadlig for viar riksdags anseende om
den fatt fortsitta.

Herr Hansson i Skegrie stillde nigra
fragor till mig. Han undrade varfor det
var s omojligt att i partiledardverlidgg-
ningarna fia med fragan om forstirk-
ning av vigarbetena. Ja, herr Hansson
i Skegrie, vi avvisade att ta upp den fra-
gan i det sammanhanget, diarfor att det
var en fraga som man far tillfille att
prova i vanlig ordning. Det kommer att
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framldggas proposition i &rendet, och
var och en har da fullkomlig frihet att
motionera och arbeta for hogre, eller
eventuellt lidgre, anslag. I varje fall tre
av partiledarna var helt 6verens om att
det inte fanns nagon anledning att i des-
sa forhandlingar blanda in frigan om en
forstirkning av anslagen till vart vagva-
sende. En av partiledarna sade att vi ju
alla vill ha béttre vigar, i den man vi
har ekonomiska resurser till det. Det-
ta var vil en sammanfattning av var
allmidnna uppfattning. Hade vi blandat
in den fragan hir, si hade vi sedan fatt
en rad tolkningsproblem att 16sa betrif-
fande vad vi bundit oss for. Vi tror att
det ar biittre att dessa fragor fir disku-
teras i vanlig ordning pa grundval av
det normala sittet att arbeta i utskotten.

Herr Hansson i Skegrie fragar mig
hur det skulle ha gitt om nagon hade
anmiilt ett behov att fi reservera sig i
nagon av huvudfrigorna. Han menar
tydligen att vi d& skulle ha sagt nej. Vi
hade obetingat svarat ja till den reserva-
tionsritten. Det &dr sjilvklart, eftersom
vi visste att en av de ledande ménnen
i lagutskottet, som vi inte ville mota bort
fran bordet, tillhorde vénstertrafikan-
hiingarna. Det hade varit omojligt for
oss att inta nidgon annan position in
den, att den rérelsefrihet, som varje en-
skild riksdagsman har, att handla pa
eget ansvar, miste gilla ocksd om ho-
nom anfortros att sitta i ett utskott.

Jag tror att jag nu har besvarat de tva
fragor som herr Hansson i Skegrie still-
de, och jag hoppas att vi kan slippa yt-
terligare forlinga detta som jag tror
mycket givande avsnitt av debatten.

Herr HANSSON i Skegrie (cp) kort
genmiile:

Herr talman! Nir herr Ohlin apostro-
ferade en centerpartist som i radio sagt
att det hir var friga om en partiledar-
diktatur, s hade det vil varit fair play
av herr Ohlin att ocksd siga vem det
var. Orden &r i varje fall inte mina. Jag
vill inte beskylla nigon foér att utdva

Fredagen den 10 maj 1963 fm.

partiledardiktatur. Nar herr Ohlin séger
att jag bor stiilla en friga till herr Hed-
lund, vill jag tvirtom, liksom jag tidi-
gare gjort, framhalla att jag inte kritise-
rar partiledaréverenskommelsen och in-
te heller dem som deltog i den. Gver-
enskommelsen hade ju ett positivt syfte.
Den avsag savitt jag forstar att lyfta
denna friaga dver partigrinserna. Sa tol-
kade jag det absoluta kravet om instam-
mande i regeringens forslag. Denna ob-
ligatoriska ansluining kan ocksi for-
svaras, om den syftar till ett sidant mal
som att lyfta frigan 6ver partierna. Men
varfor har man da inte pa samma ging
intagit denna harda attityd ocksd mot
de egna grupperna?

Statsministern menade att viigupprust-
ningen ir en sak som vi kan diskutera
sedan. Ja, vi visste ju att i detta sam-
manhang kunde vi inte f4 pengar till
detta. Men vi ansig att det inte vore
omojligt utan fullt i sin ordning att i
samband med en trafikomldggning &t-
minstone fi uttala ett dnskemél om en
forbiattring av vigarna. Det var bara ett
6nskemal. Att fa ett bindande 16fte om
en vigupprustning hade varit lika vik-
tigt som att kriva ett bindande besked
i frAga om finansieringen av omligg-
ningen.

Jag tackar statsministern fér den val-
vilja han visar nir han siiger att man
faktiskt skulle ha medgivit reservations-
riit, om det hade begirts. Jag ber bara
att f4 konstatera att kontrasten mellan
detta vilvilliga uttalande nu och den
harda attityden i hdstas dr sa stor att jag
inte vigar forsoka beskriva den.

Hans excellens herr statsministern
ERLANDER:

Herr talman! Det var si sjalvklart for
mig alt betrakta det som en rittighet
{6r utskottsledamoéterna att préva denna
friga efter sitt eget samvete, att det inte
fanns nagot behov av en deklaration
déarom. Herr Hansson i Skegrie har nu
detta enda kvar av sitt stort inledda an-
grepp, att det inte var angivet att rattig-
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heten for riksdagsménnen att handla
fritt gillde &dven utskottsledamoterna.
Det ir ganska litet kvar av den stort
upplagda offensiven!

Herr DARLIN (h):

Herr talman! Forst vill jag deklare-
ra att jag dr mycket glad och tillfreds-
stilld 6ver ett av fru Nancy Erikssons
uttalanden i dag, nimligen att hon inte
ar emot hogertrafiken utan bara Ons-
kar att man skulle uppskjuta ikrafttri-
dandet nédgot. Med detta uttalande ir
fru Eriksson i princip for hogertrafik.

Men sedan yttrade fru Eriksson att
folkopinionen ute i landet nirmast var
en storm for vinstertrafik. Jag tror fak-
tiskt, fru Eriksson, att det i si fall ar
en storm i ett vattenglas.

De talare som i dag velat ligga po-
litik i denna friaga har enligt min asikt
fullstindigt fel, ty hogertrafikfriagan
skall vi kunna 16sa utan att snegla pa
varandra i politiska syften.

Jag vill framfoéra ett tack till stats-
radet Skoglund for att vi beretts moj-
lighet att i dag besluta om 6vergang till
hoégertrafik.

Pa en punkt vill jag framfora avvi-
kande mening, nimligen rérande for-
slaget om att 6vergingen skall ske forst
1967. Mitt 6nskemal dr att 6vergdngen
blir redan 1966. Men jag har {6rstielse
for svarigheterna att snabbt lésa alla
praktiska problem och avstir dirfor
frdn att framstialla nigot &dndringsyr-
kande pa denna punkt.

Herr talman! Jag avser inte att i mitt
anforande uppehalla mig vid en massa
statistik och slitna fraser, utan jag skall
forséka framféra mina personliga &sik-
ter, som dr grundade pa ling praktik
som bilférare.

Jag beklagar att viinstertrafikanhiing-
arna anvinder sig av en skridmselpro-
paganda — som dértill i ménga fall in-
nehéller ondédiga 6verdrifter — for att
forséka dvertyga si mdanga som moj-
ligt om att vi, enér vi alltid haft vins-
tertrafik i vart land, bor fortsitta med
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det. Savél i dag som tidigare har ock-
sk framhéllits de stora faror som &ld-
ringar och barn kommer att utsittas
for. Jag ar fullt medveten om att det
kan uppstd vissa risker for dessa ka-
tegorier men jag kan #nda inte under-
lata att citera ur en del brev som jag
har fatt fran vénstertrafikanhingarec.
Det heter bl. a.: »Genomfor riksdagen
hogertrafik betyder detta diktatur 1
vart land». Eller: »D& kan vi lika vil
vilja Hagberg». — »Det rader ingen
tvekan om att vinster idr rittast. Vi har
ju haft vinsterregering i ett 30-tal ar.
Vi méts till vénster, cyklister och ryt-
tare stiger av och pé till viinster.» —
»Jag vill behalla var kiira vénstertra-
fik och foreslar vinstertrafik till sjoss
och i luften. Utldnningarna far vil fin-
na sig i att lira sig vart system.»

Det jag nu citerat far ricka. Kan den-
na propaganda anses vederhiiftig? For
mig synes denna och liknande propa-
ganda endast ha ett syfte, att skrimma
sirskilt dldre minniskor och dem som
saknar korkort. Tidigare har propa-
ganda av detta slag lyckats vil, t. ex.
vid folkomrdstningen, och dirmed
dsamkat bilisterna flera hundra miljo-
ner kronors utgifter i onddan.

Det faktum att vi 4r helt omgivna
av hogertrafiklinder och att vi, d& vi
vill koéra bil utomlands, omedelbart
kommer i kontakt med hogertrafiken,
bor vil vara ett starkt argument for
den. De flesta svenska bilister kommer
via Danmark i kontakt med hoégertra-
fiken. Ar 1962 lir omkring 250 000
svenskar ha bilat i Danmark — i ménga
fall har det viil varit ungdomar. De fles-
ta av dessa bilister har efter en kort
stunds kérning acklimatiserat sig.

Hogertrafiken i Sverige ir icke en
intern svensk fraga. Det &dr i forsta
hand en skandinavisk friga, med tan-
ke pa var langa landgridns mot Norge.
Det #r en nordisk fraga med hinsyn
till att vi 4r ett genomfartsland for tra-
fiken till Finland och med hinsyn till
att vi sjilva far genom Danmark pa vig
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till kontinenten. Det &r i sjalva verket
en europeisk fraga vi i dag diskuterar.
Hogertrafik i hela Europa maste vara
ctt onskemal for alla européer.

De jamférelser, som vanstertrafikan-
hingare gér mellan England och Sve-
rige, anser jag vara nigot missvisande,
eftersom England ir en 6 och inte har
direkta forbindelser med andra linder.
For ovrigt lir de flesta nya vigar i Eng-
land ha byggts med tanke pa eventuell
Overgang till hogertrafik. Jag kan upp-
lysa om att en i hégertrafikfriagan in-
te oké#nd stockholmsldkare, doktor Yg-
berg, den 14/8 1962 hade foretriade for de
engelska kommunikationsmyndigheter-
na och dirvid erfor att England ar in-
tresserat av hogertrafik och att dar pa-
gar utredning foér eventuellt genomfo-
rande av en sadan reform. De féljer
frigan i Sverige med stort intresse. Att
anvinda England som slagtrd i véns-
tertrafikpropagandan dr darfor inte
sdrskilt 16nande for framntiden.

Vidare har Sydafrika och Australien
bérjat intressera sig for hogertrafiken.

Det 4r ungdomen som reagerar po-
sitivt i friga om skyndsam &vergang till
hogertrafik. Det 4r ju ocksi dagens ung-
dom som far den storsta praktiska nyt-
tan av trafikomliggningen. Samtidigt
som jag papekar att detta ir eft ung-
domens Onskemadl, vill jag starkt heto-
na den stora vikten av att sikerhets-
atgirder vidtas for att skydda aldring-
arna, sirskilt vid 6vergdngen men iven
allt framgent till dess hogertrafiken
gatt in i det allminna medvetandet.

Herr talman! Skoléverstyrelsen bhor
fa i uppdrag att redan nu planera for
och medverka till att 6vergingen icke
medfér okade risker for landets skol-
elever. Ett sirskilt anslag bér av stats-
makterna stdllas till skolmyndigheter-
nas férfogande fér detta ilindamaél.

I dag har Svensk kirurgisk férening
ett sammantride inte si manga mil fran
Stockholm, dar dessa problem skall tas
upp. Foreningen avser att tillsammans
med Motorménnens och KAK:s medi-
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cinska rad besluta framldgga forslag
om forebyggande atgirder for att tryg-
ga trafiksikerheten. Det ir inte enbart
de méanniskor, som direkt drabbas av
olyckor, och deras anhériga som far
stora svirigheter vid en O6kning av
olycksfrekvensen. Dirutéver drabbas
dven likarna. De méiste ta hand om
alla svart lemlistade minniskor. Dir-
for vill vara likare medverka till att
minska antalet bilolyckor i Sverige.

Likare och foérsikringshbolag plane-
rar att snarast tillsidita en arbetsgrupp
— med experter dven fran férsikrings-
virlden — for att frian grunden stude-
ra svarigheterna under §vergingsiren
i avsikt att tillsammans med statsmak-
terna medverka till att sidnka olycks-
fallsfrekvensen. Likarnas motto ar att
Overgangsaret skall bli ett trygghetsar.
De vill alltsd foérséka minska bilolyc-
korna det forsta aret.

Personligen kinner jag en hogre grad
av trygghet vid korning i hogertrafik-
linder 4n vad fallet 4r nér jag kor i ett
vanstertrafikland. Hur fort man om-
stiller sig framgir av det faktum att
om man kort i hégertrafik en tid méste
man vara sirskilt uppmirksam di man
atervinder hem. Samma sak giller da
man vistats utomlands en tid. Nir man
kommer tillbaka till Sverige finner man
att man automatiskt gar pa hégertrot-
toaren och vill méta minniskorna pa
hoger sida. Detta dr vil ett bevis pa
att vi minniskor trots att vi i manga
fall dr vanedjur snabbt och smidigt kan
stilla om oss till hogertrafik.

Jag har en kinsla av att det dr tva
kategorier méanniskor som fér den mest
hogljudda propagandan mot hogertra-
fiken: de som saknar koérkort och de
som ej sjdlva varit i tilifille att fora
sin bil i hogertrafiklinder. Sjalv har
jag kort bil i 17 olika hdgertrafiklin-
der. Jag vet alltsd vad jag talar om.
Ingen aldrig si vélsmord vénsterpro-
paganda kan f& mig att dndra asikt pa
den punkten, Villigt skall jag medge att
jag har bevittnat bilolyckor vid mina
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utlandska bilfarder. Dessa kan ha be-
rott pa daliga végar, slirigt viglag, for
héga hastigheter, ouppmirksamma f6-
rare etc., men detta kan inte vara ett
argument for att vi skall bibehélla var
vanstertrafik.

Till sist vill jag nagot beméta pro-
pagandan mot att bilismen maéaste be-
tala s. k. trafikomldggningsskatt. Som
tidigare i dag har papekats fran flera
hall kan det ej anses rattvist att t. ex.
pensiondrer skall tvingas betala for en
omliggning till hogertrafik. Jag ar till
freds med den kompromissdverenskom-
melse som natts i bevillningsutskottet.
Om si ej hade skett skulle sdkerligen
trafikomldggningen ha fatt vénta dnnu
nigra artionden. De som anser ait 75
kronor &ar for hog avgift for lastbilar
och stérre personbilar och i stillet re-
kommenderar 50 kronor om &aret som
ett rittvist belopp ar vil ute pa hal is.
Skillnaden ir endast 100 kronor pa fy-
ra Ar. Hur skulle det ha gatt om kost-
naderna i stiillet hade lagts p& bensin
s att bensinskatten hojts med ett el-
ler tva ore per liter? Det skulle i hog
grad ha drabbat nyttotrafiken. S& é&r
inte fallet nu.

Vilka ar det som anvéander stora per-
sonbilar? Jo, det ir direktérer och vis-
sa foretagschefer, och de &r vana att
betala merutgifterna oavsett hur de tas
ut, Vidare #ar det generaldirektorer,
6verdirektorer, landshévdingar, ambas-
sadorer och kanske statsrdd m. fl. I de
fallen blir det det allmdnna som far be-
tala. Till sist har vi raggariken. Det ar
val inte nigon kategori i Sverige som
har si stora bilar som raggarna. Om
denna trafikomldggningsskatt kunde bi-
draga till att vi fick ett mindre antal
raggarbilar i detta land skulle det va-
ra gladjande. De som anser att de har
for stor bil bor képa en mindre. P& det
sidttet sparar de bensin och hjilper till
att skapa stérre trygghet och sikerhet
pa végarna.

Jag gar emellertid inte oreserverat
med pa trafikomldggningsskatten utan
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stiller det villkoret att den till cirka
1 eller 1,1 miljard kronor uppgicnde
bilskattefonden boér tagas i ansprik vid
sidan om de ordinarie viganslagen for
en skyndsam upprustning av vagnitet.

Vid denna punkt vill jag rikta en di-
rekt fraga till statsradet Skoglund. Det
har fran olika hall uppgivits att 6ver-
skoltet p4d automobilskattefondens spe-
cialbudget ej skulle finnas kvar utan att
dessa pengar skulle vara forbrukade.
Ar detta riktigt? I si fall har jag svart
att forstd hur vi skall kunna rusta upp
vagnitet tillfredsstidllande. Denna fra-
ga har diskuterats tidigare i dag, och
herr Brandt uppgav att det fanns en sa-
dan fond, men han talade inte om hu-
ruvida pengarna fanns kvar.

Manga befarar alt finansministern
dven i framtiden kommer att ta ut den
hogre trafikomlaggningsskatien i form
av Okade bilskatter, om vi bifaller be-
villningsutskottets hemstdllan. Arade
kammarledamoéter! Jag har varit i det-
ta hus s& lange att jag tror mig kinna
herr Strings uppfinningsrikedom. Be-
hovs det pengar kommer han med ett
skickligt formulerat forslag om néigot
slags skattehdjning. Bilisterna kommer
nog dven i framtiden att fi betala vad
som behovs for vdgarnas upprustning,
oavsett om kammarens ledamdéter i den-
na fraga skulle rosta emot utskottsma-
joriteten eller ej.

Med det anforda vill jag, herr tal-
man, yrka bifall till tredje lagutskot-
tets utlatande nr 23 och bevillningsut-
skottets betinkande nr 34.

Herr CHRISTENSON i Malmé (fp):

Herr talman! Det har gatt politisk
dramatik i hogertrafikomliggningen. I
tredje lagutskottet har tre socialdemo-
krater reserverat sig och i finansie-
ringsfragan i bevillningsutskottet har
centerpartister nu hamnat pi en annan
linje #n partiledaren. I bevillningsutskot-
tet bordlades finansieringsfrigan ett
par ganger.

Bevillningsutskottet har &andrat pro-
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positionens skattesats fér de tyngsta mo-
torfordonen som foreslas sdnkt fran 100
kronor till 75 kronor. Detta medfor 22
miljoner kronor mindre i skatt for bi-
listerna. Ur administrativ synpunkt ir
det betydligt enklare med tva tariffer
in med tre.

Vad jag siirskilt fist mig vid dr kom-
munikationsministerns uttalanden i pro-
positionen om kostnaderna och hans in-
ligg i kammaren om trafiksiikerhetsat-
giirderna.

Kommunikationsministern har hdjt
6verdirektor Halls kostnadsberikning
fran 340 till 400 miljoner kronor. Vis-
serligen var utredningsmannens utgifter
baserade pa 1961 ars kostnadslidge, men
kommunikationsministern har i genom-
snitt lagt pd 18 procent.

Att ndrmare ange kostnadsbeloppet
torde inte vara mojligt, ir kommunika-
tionsministerns enda motivering och
kostnadsanalys. Jag har tagit fasta pa
tvd stora utgiftsposter. Omliggningen
av busstrafiken dr den stérsta, och den
beridknas till 174 miljoner kronor, vil-
ket utgér néra hélften av hela trafikom-
liggningskostnaden. Antalet godkiinda
bussar for linjetrafik beriknas till 6 700.

Jag tillhérde 1954 ars kommitté for
utredning om hogertrafik. Experter i
denna kommitté beriknade ombygg-
nadskostnaderna foér 9 000 bussar till 110
miljoner kronor, under det att Ingen-
jorsvetenskapsakademins offert 16d pa
75 miljoner. Det visar att experterna i
denna utredning hade rdknat med myc-
ket stora marginaler. Det betyder att det
forslag som nu ligger pa riksdagens bord
har dubbla marginaler. Jag antar att ex-
perterna har riaknat pi samma sitt ar
1954 och 1961.

En annan utgiftspost iir sparvigstra-
fiken, som #r beriknad kosta 55 mil-
joner kronor. Detta trafikmedel kommer
av allt att déma att i framtiden ut-
mdnstras ur trafikbilden. Silunda &r
delta en utgiftspost som man kan siit-
ta dtskilliga frigetecken efter.

Kostnadssiffrorna, som jag refererat,
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inger misstanken bland bilisterna att det
tas ut mera &n som behovs. Enligt min
&sikt borde man ha hojt viktklassen
frin 1100 kg till 1 500 kg. En stor grupp
bland nyitohilisterna hade di endast
fatt betala 40 kronor i trafikomligg-
ningsskatt. Jag tinker niirmast pi drosk-
trafiken, affiirsbilar i varudistributionen
och mindre servicebilar. De flesta
droskiigarna far dessulom extra utgif-
ter for att flytta ratten om inte chauf-
foren skall stiga ut i trafiken. Dessa bil-
dgare borde liksom nir det giller om-
byggnaden av bussar fa ersittning.

Dessa mina synpunkter fick inte ge-
hor i utskottet, och nir man stod infor
en politisk kompromiss fick man vilja
det ena eller det andra. Jag rostade
emellertid med utskottet.

Frigan om &vergang till hogertrafik
anser jag vara ett internationellt och
nordiskt problem. Vi har férpliktelser
mot vara nordiska grannar. dresunds-
broprojektet har fatt fastare former,
och skall man skjuta pd hogeromligg-
ningen, maste man gira detsamma med
Oresundsbron. Varutransporterna pa
vara vidgar har okat fantastiskt under
de senare aren, inte minst fran utlan-
det, och genom turismen, som blivit en
folkrorelse, forstar vi alla att det ir ett
framlidsproblem som det inte gir att
skjuta pd. Vara nordiska grannar har
ju bade i Nordiska riadet och vid méten
och pd andra sitt framfort krav om lika
bestimmelser i trafikhiinseende.

I kommunikationsministerns proposi-
tion, far trafikomliggningen ocksi in-
ternationella aspekter. Diir heter det:

»Sarskilt efter andra virldskrigets
slut har ett intensivt internationellt
samarbete dgt rum i syfte att skapa en-
hetliga vigtrafikregler. Den inom Fér-
enta nationernas ckonomiska kommis-
sion fér Europa 1949 undertecknade
viigtrafikkonventionen, somn antagits av
ett stort antal linder 6ver hela viirlden,
innchar ett betydande framsteg i rikt-
ning mot enhetligare regler.»

Men dessa synpunkter var lika aktuel-
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la ar 1955. Iade regeringen haft sam-
ma uppfattning dd, hade skattebetalar-
na sluppit att till ingen nytta betala ut
8 miljoner kronor till folkomrdstningen.
Ndr den Hallska hégertrafikutredning-
ms betinkande gick pa remiss var det
Yara Viastertrafikféreningen, som utta-
Jade sig emot omliggningen.

Till sist, herr talman, vill jag fram-
fora att vi maste ta riktigt hart i med
do6ds- och olycksfrekvensen pi vara vi-
gar. Det dodas ungefidr 1000 ménni-
skor varje ar pa véara landsviigar, och
tiotusentals skadas allvarligt. Fér Sve-
rige, som inte varit i krig p4 150 ar, 4r
detta hemska siffror att se p4. Efter var-
je veeko- eller helgslut avlyssnar man
med oro dodsrapporterna fran vara vi-
gar. Det dr min férhoppning att det un-
der de nirmaste aren skall kunna goras
aktivare insatser {or att fi bort farliga
trafikfillor i vart vignit. Genom auto-
mobilskattemedelsfonden har vi resur-
ser dirtill. I sitt tidigare hir hallna an-
férande rilkknade kommunikationsminis-
tern upp en rad atgérder som kommer
att vidtas i trafikfrimjande syfte. Det ar
ocksa tinkbart med andra initiativ, t. ex.
att nybdérjare i trafiken tilldelas proviso-
riska korkort for ett cller annat ar fram-
at. Lat oss f& 400—500 extra motor-
cykelpoliser under nagra ar foére och
efter trafikomléiggningen for att bevaka
ordningen pd vigar och gator och ligga
grunden for en bittre trafikkultur. Den
Mossbergska utredningen har fér flera
ar sedan foreslagit olika dtgirder i det-
ta hiinseende.

Sadana krafttag ar nédviindiga, vilken
trafikregel vi dn tillimpar. Det kostar
pengar, men det ir enda siittet att ned-
bringa det nuvarande fruktansvirda
blodskontot niir det giller trafiken pa
vAra vigar. Sambhiillet miste med alla
till buds stdende medel g till attack
mot irafikdéden.

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet SKOGLUND:

Herr talman! I samband med denna
debatt vill jag besvara en interpellation
som herr Eriksson i Biickmora har stillt
till mig.

Herr Eriksson i Bickmora har frigat
mig om jag i samband med hogertra-
fikens inférande &Overviger nfgra sir-
skilda atgérder for en snar och genom-
gripande upprustning av trafikfarliga
ldns- och bygdeviigar samt, om si icke
ar fallet, huruvida jag finner det pé-
kallat med en ldnsvis utférd invente-
ring 6ver sddana viigar, som i avvaktan
pa en framtida ombyggnad nu bér bli
foremadl for en enklare upprustning for
undanrdjande av de virsta trafikfillor-
na och dirigenom forebyggande av up-
penbara olycksrisker. Vidare har herr
Eriksson friagat, om jag avser foresli
riksdagen att stilla erforderliga medel
till forfogande for en dylik snabb och
enklare upprustning av lins- och bygde-
vigar. I anledning hirav vill jag anféra
féljande.

Till grund fér den p&giende vigupp-
rustningen ligger de faststillda flerars-
planerna. De i planerna ingfende fore-
tagen har utvalts under beaktande av ett
flertal faktorer. Diirvid har ocksi ange-
ldgenheten av att dstadkomma en o6kad
trafiksiikerhet tagits i betraktande. I &t-
skilliga fall medtages foretag i flerars-
planerna uteslutande av trafikséikerhets-
skil.

I flerarsplanerna finns, férutom de
specificerade féretagen, dven en sirskild
post beniimnd smérre arbeten, fran vil-
ken bestrides kostnaderna fér utféran-
de av arbeten for en kostnad av hogst
200 000 kr. Dessa arbeten utgores ofta av
kurvritningar, breddning av kurvor,
profiljusteringar, anordnande av s. k.
krypfiler fér den tyngre trafiken m. m.,
vilka samtiiga syftar till 6kad trafiksé-
kerhet. I detta sammanhang vill jag éiven
nimna, att i vissa speciella fall Kungl.
Maj:t anvisat sirskilda medel till arbe-
ten, som ansetts mycket angeligna ur
trafiksikerhetssynpunkt. 1 samband
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med vigunderhallet utféres ocksid arbe-
ten for att hoja trafiksikerheten.

Under hosten 1962 har pi mitt upp-
drag genom vig- och vattenbyggnads-
styrelsens forsorg utforts en inventering
av sirskilt olycksbelastade vigstrickor.
Resultatet av denna inventering redovi-
sades till kommunikationsdepartementet
under november ménad. I arets stats-
verksproposition har jag sarskilt under-
strukit angeldgenheten av att vig- och
gatubyggnadsverksamheten i hégre grad
an hittills inriktas p& att genom punkt-
insatser snabbt undanréja de ur trafik-
sitkerhetssynpunkt mest framtriddande
bristerna i vig- och gatuniitet. Slutligen
vill jag framhéilla att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen genom Kungl. Maj:ts
beslut den 25 januari 1963 tillstillts en
promemoria angaende upprittande av
flerarsplaner for &ren 1964—1968. I
promemorian anféres bl. a., att vid upp-
gorande av flerarsplanerna bor sirskilt
beaktas aven de vigfoérbittrande Aat-
girder, som beddmes sasom angeligna
ur trafiksidkerhetssynpunkt.

Hirmed, herr talman, anser jag mig
ha besvarat herr Erikssons interpella-
tion.

Herr ERIKSSON i Bickmora (cp):

Herr talman! For det svar som stats-
riadet Skoglund limnat pad min inter-
pellation ber jag att fa framféra mitt
tack. Jag finner svaret vara si positivt
och virdefullt att jag ocksa vill uttala
min tillfredsstillelse med detsamma.
Sirskilt den i svaret omniamnda pro-
memorian till viag- och vattenbyggnads-
styrelsen med uppmaning att beakta
behovet av vigforbittrande atgirder ar
sikerligen ett besked som hilsas med
tillfredsstillelse dven bland den trafi-
kerande allméinheten.

Vigstandarden i vart land ir trots
mycket lovvidrda insatser fran stats-
ridets sida — det vill jag girna under-
stryka — behédftad med stora brister.
Jag behover bara erinra om att endast

35 procent av riksviagarna anses ha full-
god standard i forhallande till dagens
trafik och att bara 19 procent av riks-
vignitet fyller viigplanens maélsittning
for 1967 ars trafik.

Nir det giller lins- och bygdevigar-
na, som jag sirskilt berdrt i min inter-
pellation, iar férhallandena dnnu simre.
Manga av dessa vigar har en standard
som inte pi langl nir svarar mot dagens
trafik; med svara kurvor, hiéga back-
kron och alltfér liten vigbredd utgér
de en stindig fara for trafikanterna.
Annu mer riskfyllda méaste dessa vigar
bli vid en &vergang till hogertrafik. Da-
lig sikt i forening med férarnas ovana
vid den nya trafikriktningen maste 6ka
olycksfallsriskerna.

Det var, herr talman, narmast mot
denna bakgrund jag ville efterlysa at-
garder fran statsradets sida for att eli-
minera riskerna och o6ka trafikséker-
heten. Jag konstaterar med tacksamhet
av statsridets svar att dessa problem
skall sirskilt uppmirksammas, och jag
vill for min del understryka att det
miste vara ett oeftergivligt villkor att
under forberedeclsetiden fram till tra-
fikomlaggningen undanréja de ur tra-
fiksikerhetssynpunkt mest framtridan-
de bristerna pa vara viigar. Med speciell
tillfredsstillelse noterar jag att stats-
radet i promemorian till vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen inte bara har sagt
att behovet av viagforbattrande atgidrder
skall beaktas, utan starkt understrukit
att detta behov skall dignas sdrskild upp-
maiirksamhet.

Jag ber, herr talman, att dnnu en ging
fa uttala mitt tack till statsradet fér
hans positiva svar.

Eftersom jag, herr talman, ocksa star
i tur pa talarlistan kanske jag samtidigt
far anféra nagra synpunkter pi frigan
om hogertrafik.

Medveten om att innan denna langa
debalt ar slut har riksdagen fattat be-
slut om dverglng till hogertrafik i Sve-
rige skall jag fatta mig kort. Det har
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ocksd staplats upp sd ménga argument
i denna debatt att jag kan inskrinka
mig till att framfdra nagra principiella
synpunkter pi fragan,

Liksom manga andra talare méste jag
reagera hart mot det sitt pa vilket detta
drende har férbehandlats inom partier-
na. Tillvigagangssittet dr f{6ga demo-
kratiskt och tilltalande. Har har rege-
ringen redan i forvig forsidkrat sig om
oppositionspartiernas stéd i sddan ut-
striickning att frigan praktiskt taget ar
avgjord innan den kommit upp till riks-
dagens behandling. Det ir dédrfor, herr
talman, en ganska meningslés debatt
som vi nu f6ér, nar vi pa forhand vet
hurudan utgangen blir, men voteringen
kommer #dndock att visa att det hir i
riksdagen finns en betydande minoritet
for fortsatt vanstertrafik i vart land.

Regeringens utspel i denna friga &r
langt skickligare dn oppositionens still-
ningstagande. Regeringen har tydligen
erinrat sig att vi ar 1955 hade en folk-
omrdstning som gav till resultat att 82
procent av de roéstande sade nej till
hogerirafik. Kritiken av en s uppen-
bar nonchalans mot folkflertalets vilja
ville regeringen inte utsitta sig foér, och
darfér valde den knepet alt finga in
oppositionen. Jag anklagar inte rege-
ringen for att den gjorde forséket —
den ma ha sin fria rétt till det — men
jag kritiserar foretridarna fér opposi-
tionspartierna for att de verkligen gick
i den fallan.

Det talas mycket om borgerligt sam-
arbete. Nog borde vil samarbetet i den-
na fraga ha striackt sig si langt att de
borgerliga varit eniga om att tillbaka-
visa regeringens invit och gett den det
radet att gi till riksdagen med forslaget
for att fa det prévat i vederbérlig ord-
ning. Det maste vara ett allvarligt av-
steg frin demokratiens grundprinciper
att partiledarna goér upp om en sadan
sak; det vill jag séga ifran trots den
forklaring partiledarna nyss deklarerat
under debatten.

Jag undrar, om herrar Ohlin, Heck-
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scher och Hedlund fick nagon liknan-
de inbjudan da det gillde efterskiin-
kandet av de amorteringsfria egnahems-
ldnen och inférandet av fyraveckors-
semestern. Nej, sannolikt inte. Saddana
reformer vill regeringen vara ensam
om, men nir det &r friga om mindre
populara ting, sasom foérsvarskostna-
derna och nu foérslaget om hdégertrafik,
vill den i forvag férsikra sig om oppo-
sitionens stéd.

Vad det galler sjalva sakfrigan har
foregiende talare for vinstertrafik re-
dan redovisat s& manga skidl mot en
Overging till hogertrafik att jag ocksa
hirvidlag kan fatta mig kort. Jag vill
till den delen bara understryka att Sve-
rige och England, som bida har vins-
tertrafik, har den storsta trafiksidker-
heten i varlden. Bland hdgertrafiklin-
derna intar Visttyskland topplacering-
en nir det giller trafikdédade med
13 539 offer pa ett ar. Det gor cirka 40
trafikdédade minniskor dagligen — en
hemsk och avskriackande realitet. Har
i Sverige har vi omkring 1000 trafik-
dodade arligen. Aven detta ar en hemsk
siffra — men hur méanga ytterligare
ménniskoliv dr hoégertrafikanhingarna
i vart land beredda att offra for att f&
hogertrafik? Jag vagar inte ha nagon
bhestamd uppfattning pad den punkten,
men jag befarar att det blir ett stigande
antal. Jag &r ridd att de flesta offren
kommer att skérdas bland de gamla och
de oskyddade trafikanterna, d. v. s. fot-
gingarna och cyklisterna. Under de-
cennier framat far vi ridkna med att
fotgingare och cyklister, som har tri-
nat sig for vinsterregeln, kommer att
reagera mycket likartat i hastigt pa-
komna situationer. Jag har den uppfatt-
ningen att det vore mycket bittre for
svensk trafik och svensk olycksfrekvens
att man lade ner de 500—600 miljoner
kronor som det beriknas kosta att vin-
da vinster- till hégertrafik pa att astad-
komma goda viigar och motorvigar i
Sverige.

Kostnaderna har enligt propositionen
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beriknats till omkring 400 miljoner
kronor. Pi den punkten har jag ocksa
mina starka betinkligheter. Ar dessa
kostnader inte bittre beriknade an de
var nir det gillde ombyggnaden av ope-
ran eller vattenfallsstyrelsens admi-
nistrationsbyggnad eller exempelvis Ar-
landa, fruktar jag att vi ndrmar oss en
miljard kronor, men det fir vil ocksd
framtiden utvisa,

Enligt propositionen skall ju kostna-
derna helt biras av bilisterna. Jag und-
rar vem som har frigat bilisterna om
det? Inte annat dn jag vet sd har yrkes-
bilisterna enligt en tidningsartikel i
Transportarbetaren till 85 procent sagt
sig vilja behalla vinstertrafik. Under
sidana forhallanden har dessa siker-
ligen inget intresse av att betala kost-
naderna for trafikomliggningen.

Jag tror ocksa att bilisterna gor klokt
i att rikna med aft den tillfdlliga skatt
som skall tas ut fér indamélet kommer
de sannolikt att f4 behalla for lang tid
framét. Det brukar ju vara si med skat-
ter som beslutas i detta hus att de blir
bade langvariga och bestaende.

Till sist vill jag ocksd framhalla att
jag anser denna friga vara av den stor-
leksordningen att den borde ha blivit
foremal for en ny folkomrdstning, vil-
ket redan manga talare fére mig har
varit inne pa.

Herr talman! Med det anférda ber jag
att i férsta hand fA yrka bifall till mo-
tionerna I: 602 och Il: 732 och II: 743,
vilka samtliga yrkar pi en ny folkom-
rostning, samt i andra hand bifall till
reservationen av herr Levin m. fl.

Herr JOHANSSON i Torp (s):

Herr talman! Herr Hansson i Skegrie
har tydligen en nagot underlig och for
honom siregen uppfattning om hur ar-
betet inom riksdagsgrupperna skall be-
drivas. Om jag fattade herr Hansson
riitt, och det tror jag att jag gjorde, sa
gor han gillande att det ir tillatet for
en riksdagsledamot att som motionéir
ha en annan uppfattning 4n partiled-
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ningen, men i utskottet dr det férbjudet
att reservera sig fér en annan mening
dr den partiledningen har. Om detta
vore riktigt, skulle herr Levin och jag
hamna i den nagot underliga situatio-
nen att ha handlat fel, nir vi inte skrev
under motionen, ty hade vi gjort det,
sa skulle vi sedan haft rattighet att yrka
bifall till var egen avslagsmotion. Fru
Torbrink déremot, som skrivit pi4 mo-
tionen, skulle dirmed ha kommit i en
mera gynnsam stillning.

Nu har jag dock inte si 1ag tanke om
centerpartiet att jag tror att nagon i
partiets riksdagsgrupp bedriver arbetet
pa det sittet. Nog sagt om den saken.

Jag har begirt ordet hir for att i ett
kort anférande motivera min install-
ning i sakfragan och anledningen till
att jag anslutit mig till reservationen.
Denna friga har dock ventilerats s
mycket att jag anser mig kunna korta
av mitt anférande ytterligare. Jag hade
annars tinkt att berdra bade kostnads-
fragan och sjilva trafikomliggningen i
forhallande till 1955 ars folkomrost-
ning. Det skall jag nu gi férbi. Men jag
vill girna siga nagra ord om olycks-
fallsrisken,

Risken for olycksfall i samband med
en overgang till hogertrafik har be-
démts litet olika, men ingen har helt
fornekat att den finns. Departements-
chefen ger wuttryck f{6r tanken att
olycksriskerna skulle vara storst i tids-
skedet nirmast efter omldggningen. Min
tro dr emellertid att riskerna i stillet
iar minst d& och att olyckorna kommer
att bli flera da trafikanterna bérjar tro
att de lirt sig de nya reglerna men
glommer dem i plotsligt intriaffande si-
tuationer, som man inte kan bemiistra
darfoér att man gor sina reflexrorelser
av gammal vana.

Men oavsett nir olycksfallsriskerna
ar storst, om det blir nirmast efter om-
liggningen eller lingre fram i tiden, s&
ger savil propositionen som utskotts-
utlatandet uttryck for den meningen att
de olyckor som kommer att intriffa
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maste tas for att i stéllet nedbringa an-
talet olyckshiindelser i framtiden, som
beror pi olika trafikregler, samt att
man méste inrikta sig pa stérsta mojliga
grad av sikerhetlsitgirder for att dér-
igenom begrinsa olyckornas antal. En
rad motioniirer och dven en del talare
i debatten i dag har mer eller mindre
varit innc pa samma tankebanor. Hade
det giillt gods och ddda ting, skulle det
inte ha wvarit nigot anmirkningsvirt,
men hiir innebir det uttryckt i klartext
ait riksdagen s#ger till svenska folket:
Vi vet att en del av oss méaste do eller
lemldstas genom detta beslut om trafik-
omidggning, men vi hoppas att genom
dessa offer spara liv i framtiden.

Med vad jag hiir sagt har jag velat fa
infort i riksdagens protokoll att jag inte
kan vara med om detta vigande med
minniskoliv som vikter i vigskélarna.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bi-
fall till reservationen.

Herr ADAMSSON (s):

Herr talman! Jag kan i dagens debatt
fatta mig kort. Redan i remissdebatten
tog jag upp frigan om &verging till ho-
gertrafik, och jag ténker inte i dag upp-
repa vad jag di anforde som muotive-
ring till att jag inte nu vill vara med om
att besluta 6verging till hégertrafik.

Jag kan hir i allt visentligt instimma
i vad herr Levin sade i inledningen till
dagens dcbatt. Lika litet som han ér jag
motstandare till enhetliga trafikregler i
alla linder. Men vare sig Europarddet
eller Nordiska radet har att bedéma den
for vart land limpligaste tidpunkten for
en trafikomliggning eller vara resurser
fér en sddan omliggning. Det far vi allt
lov att gora sjilva.

Av kommunikationsministerns anfé-
rande hir i féormiddags framgick inte
att vi ar bittre férberedda nu foér en
genomgripande trafikreform #n vi hade
varit 1955, d& svenska folket med 6ver-
vildigande majoritet avvisade forslaget.
Han kunde inte péavisa att man pa nigot
omride har vidtagit atgéirder som i och
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for sig gor en omliAggning ldmpligare
1967 #n vid mitten av 50-talet.

Skilet for en trafikomliggning har
uppgivits vara att man énskar en minsk-
ning av de trafikolyckor, som samman-
hinger med skilda kérregler i olika l4n-
der.

Som jag ser saken #r inférande av
hogertrafik inte den mest angelidgna tra-
fiksdkerhetsfrimjande atgirden i véart
land just nu. Del ir riktigt att den inter-
nationella trafiken 6kar, men man kan
inte pavisa att olyckornas antal okat i
samma utstrickning som den interna-
tionella trafiken 6kat i vart land. Men
tredje lagutskottet gor dnda ett uttalan-
de som ir synnerligen mirkligt och som
tyder pa att man dir inte gjort nagra
verkliga overviganden innan man skri-
vit sitt uttalande. Det siigs betriiffande
de olyckor som intriffar i trafiken utan
nagon omliggning: »De kan beriknas
mangdubbelt 6verstiga de olyckor som
for vart lands del kan befaras uppkom-
ma pa grund av sjidlva omliggningen.»
Man hinvisar naturligtvis till den s. k.
sakkunskapen, Men jag vill hdr under-
stryka vad herr Levin sade i formid-
dags, att nir det giller trafikomligg-
ning kan vi inte pAvisa att vi i vart land
har nagon sakkunskap. Ingen &vergdng
har for 6vrigt genomforts frin vinster-
till hogertrafik under fredsférhallan-
den. Nir man i vissa lidnder gatt over
till hégertrafik har det skett under
krigsférhallanden, d& samhillet har helt
andra metoder och mdgjligheter att ska-
pa respekt for sina tgirder.

Nu har riktigt nog fran kommunika-
tionsdepartementet signalerats en hel
rad Atgirder for att inte reformen skall
driva upp olycksfallskurvan. Man fra-
gar sig om det inte i och for sig hade
varit motiverat att genomfora dessa &t-
girder langt fore denna reform. Jag kan
inte hjalpa att jag har ett intryck av att
sakkunskapen infér ett beslut om 6ver-
gang till hégertrafik just nu darrar pa
manschetten, Man gar faktiskt och vin-
tar pa att endera dagen i pressen fi se
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att forslag kommer att liggas fram om
utegngsforbud for fotgingare under
overgangstiden. I varje fall skulle det
inte férvana mig, om ett sidant foérslag
skulle skymta i debatten,

Nej, herr talman, ndgot sakligt under-
lag for det ultalande som hir goéres av
tredje lagutskottet finns inte. Det ir en
gissning eller riittare sagt ett dnsketiin-
kande av samma slag som gjorde sig
gillande inte minst i riksdagen, nir vi
pé sin tid diskuterade avskaffandet av
motboken, Som bekant var jag motstan-
dare till denna reform. Men mina bink-
kamrater sade mig, att reformen Atmins-
tone skulle medféra en bra sak — det
vara man Overtygad om oavsett till vil-
ket liger man egentligen hérde. Man
konstaterade som ett faktum att lang-
ningen skulle férsvinna, Man var ock-
54 ganska enig om att konsumtionen
och missbruket skulle 0ka under en
6vergéngstid men minska pa lingre sikt.
Hur gick det med dessa spAdomar, och
hur ritt fick den s. k. sakkunskapen?
Ingen vagar vidl pastd att langningen
férsvunnit och att missbruket minskat.
Nej, tyvarr stir problemet kvar. Tillat
mig sidga att vi befinner oss i samma si-
tuation nu, nidr vi har att bedéma den
framtida olycksfallsrisken i samband
med en évergang. Ingen kan med siker-
het pasta vare sig det ena eller det
andra. IHur utvecklingen blir vet vi
ingenting siakert om.

Vad som framst fordras foér att tra-
fikolyckorna skall minska &r att vigni-
tet byggs ut fér den viixande och svil-
lande trafiken och att det verkligen vid-
tas effektiva atgiarder for att vi skall fa
bort de trafikfiillor vi fortfarande har
kvar, De forsvinner inte i och med ett
beslut om Gvergéng till hégertrafik,

Jag vill understryka vad vigdirektor
Harald Ekstrém framhéll i ett anfdran-
de vid en konferens i Malmé fér nagra
dagar sedan betriffande den radande
véigsituationen, Han berittade hur svart
det var att f4 medlen att ricka till for
alla behov. Vigbelysning #r inte svar
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att ordna, sade han, men med nuvaran-
de lagstiftning gar det inte. Det kostar
verkligen mycket pengar att underhilla
sddana anlidggningar och staten Ar re-
striktiv med medel till indamélet.

37 procent av vara riksvigar borde
byggas om genast, vilket dock blir for-
drojt pa grund av otillrickliga anslag.
Man inriktar sig frimst p& vigar av
europavigs- och riksviigstyp samt pa de
allra viktigaste linsvigarna. Grusvigs-
underhéllet blir onormalt dyrt — fem
miljoner av dryga tolv som stir till for-
fogande — men & andra sidan saknas
medel att asfaltera dem. Ja, si ser det
svenska viignitet ut.

For nagra dagar sedan liste vi i pres-
sen om en olycka vid en av de mest
fruktade »dédskurvorna» pa Europavig
6 vid Olserdd. Dirvid omkom en flicka
och en yngre man, och fyra personer
skadades mer eller mindre svirt. En-
bart under fjolaret intriffade vid den-
na kurva inte mindre dn ett trettiotal
olyckor. Ar 1957 omkom en belgare, nir
han i sin bil krockade med en métande
lastbil. Det var icke nagon hégertrafik-
olycka, utan krocken berodde helt pa
kurvans diliga dosering. &r 1961 doda-
des en ung studerande, niir hans per-
sonbil slog runt pa detta stiille.

En kommentar i pressen 16d pa foi-
jande sitt: »Den hir senaste svéira olyc-
kan bor bli en tankestéillare och en péi-
minnelse om att nigot méaste géras for
att gbéra passagen mindre farlig.» Man
kan med andra ord siga att nigra min-
niskor maste offra livet for att myndig-
heterna pa allvar skall vidta Atgirder
pa detta omrade., Jag kan dirfér pasta
att vi langt ifran ir rustade for en tra-
fikomlaggning.

Det har i Malméhus 14n hemstillts om
hastighetsbegriansning vid Saxtorpska-
rusellen, diar en rad olyckor intriffat
under senare ar, liksom vid Brogarda
lingre norrut, diar vigen Bjuv—Hil-
singborg skir europavig 6. Annu har
dock inga sadana atgirder vidtagits.

Jag vill instimma i herr Christensons
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i Malmé yttrande, att det krivs atgirder
pa viigomradet, oavsett om man vill bi-
behalla vinstertrafiken eller gar in for
en dndrad trafikriktning.

Herr talman! Jag har hyst vissa tan-
kar om att det skulle foreligga risk for
att ingenting kommer att hiinda p4 tra-
fiksikerhetsomradet foére 1967 pa grund
av den allmiinna instéllning som rader.
Jag #r darfér synnerligen tacksam for
det svar som kommunikationsminister
Skoglund hir har limnat till herr Eriks-
son i Bickmora. Det dr nu bara att hop-
pas att vira myndigheter i praktisk
handling omsiitter de tankar och forslag
som hiir framférts.

Vi far hoppas att trafiksikerhetsarbe-
tet icke avbryts i avvaktan pa en om-
liggning. Det finns en uppenbar risk
for att man pa vissa héll resonerar som
sd: Det ir inte 1ont att vidtaga saddana
atgiirder som alt sitta upp varnings-
skyltar, ty de skall ju dnda flyttas strax
fore trafikomliggningen. Ett dylikt re-
sonemang och ett dylikt handlande
méste jag mycket kraftigt reagera mot.

Det giiller hiirvidlag att gora allt som
kan goras for att rddda miinniskoliv,
och da far atgirderna inte bedémas ut-
ifran rent ekonomiska utgangspunkter.
Det gor man inte i andra sammanhang,
t. ex. nir det giller att bedoma vilka
itgirder som skall sittas in pa sjuk-
vardens omrade.

Som ett argument for att vi nu skulle
besluta inféra hogertrafik har bl a. an-
forts att en bro torde komma till stand
mellan Skane och Sjilland. Eftersom jag
bor i den aktuella landsindan tillater
jag mig siiga, att om detta skall vara ett
argument for tidpunkten, da vi skall ta
stillning till fragan om hoger- eller
vinstertrafik, sa har vi sannerligen god
tid pa oss. Kommunikationsministern
— som ir optimistisk — signalerade att
bron kan komma till stind tidigast i
mitten av 1970-talet. Jag dr angelagen
om att understryka att han sade tidi-
gast — det kan alltsd komma att drdja
lingre. I wvarje fall behéver minga
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extra atgirder vidtagas innan det ir
mojligt, eller rittare sagt ekonomiskt
forsvarbart, att bygga en sadan bro.

Det har vidare sagts — och det fram-
holls ganska klart redan 1955 — att det
vore en férdel om reformen kunde ge-
nomféras vid en konjunkturnedging el-
ler vid risk 16r arbetsloshet. I remissde-
batten tillit jag mig understryka ange-
liigenhelen av att en sidan hiir reform
ses i detta stérre sammanhang; vid den
tidpunkten var ingenting annat kédnt én
att regeringen avsag att genomféra om-
liggningen 1967. Kommunikationsmi-
nistern har emellertid i propositionen
anfort, att om ofdrutsedda hindelser
intraffar bor mojlighet finnas att viilja
elt annat ar fér omliggningen. Jag vill
dA bara fraga, om vid bedémningen hiir-
vidlag #ven arbetsmarknadspolitiska
hinsyn kommer att tas. Jag hoppas att
sa blir fallet och att reformen, om sys-
selsittningsliget skulle bli o6verhettat,
inte pressas fram, si att déirigenom an-
gelignare uppgifter far std tillbaka.

Herr talman! Aven om jag tillhér dem
som kommer att résta for den vid tredje
lagutskottets utlitande nr 23 fogade re-
servationen, sa #r jag klart medveten
om vilket beslut kammaren kommer att
fatta. Jag har heller inte for avsikt att
efter Overgangens genomforande envi-
sas med att kéra pa den sida av vigen
som jag anser vara den riktigaste, utan
jag kommer naturligtvis som andra
medborgare att fa finna mig i vad riks-
dagen beslutar.

Fru TORBRINK (s):

Herr talman! Friagan om inférande av
hogertrafik i vart land dr en gammal
tvistefraga. Den har aktualiserats pi
riksdagsplanet ménga ganger, men lika
manga ganger har fragan fallit. D&
svenska folket ar 1955 fick uttala sig
blev svaret pa fragan, huruvida héger-
trafik skulle inforas, ett forkrossande
nej.

Men givetvis har anhiingarna av ho-
gertrafik inte varit overksamma under
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drens lopp. Méinga foresprakare for hé-
gertrafik, sivil inom som utom riks-
dagen, har fért fram frigan, exempelvis
I'dreningen f{6r hogertrafik, vars talan
hér i dag forts av bl. a. herr Carlsson i
Stockholm. Frén det hillet har man »i
humanitetens namn» vidjat till rege-
ringen om en proposition rérande infé-
rande av hdogertrafik, och man har i
sammanhanget hinvisat till de humani-
tira insatserna i FN och i Roda korset.
Nidr dessa argument framférs finner
man verkligen anledning utbrista: Myc-
ket skall man héra innan éronen ram-
lar av.

Olika motor- och turistintressen har
ocksi verksamt blast under hégerligan.

Vissa opinionsundersékningar bland
svenska folket har emellertid dven gjorts
under dessa ér, och de har visat att ma-
joriteten av folket vill behalla vinster-
trafiken, kanske med tanke pa vigbe-
stindet.

Vi som vill behalla viinstertrafiken
blir ofta avkridvda férklaringar och mo-
tiveringar for vart »konservativa trafik-
tinkande». Vi hiivdar emellertid att det
inte dr betydelselost att vart land, till-
sammans med vinstertrafiklandet Eng-
land, kan uppvisa det ligsta antalet tra-
fikolyckor —— detta trots att vara vigar
inte fr i allra biista skick, med undan-
tag av motorviigarna och vissa andra
storre viigar. Men det ir inte vi som skall
motivera vart stidllningstagande — det
tillkommer i stillet dem som vill dndra
trafikrikiningsreglerna att motivera sitt
stAndpunktstagande.

Vilka &r di& huvudmotiven fér en
dndring? Det siigs att den internationel-
la samfirdseln och det internationella
umginget gor det nédvandigt for oss att
g4 over till hogertrafik. Fér oss verkar
denna internationalism mycket diskuta-

bel.

Det ir emellertid inte bara vi viinster-
sinnade som vagar ha en annan mening
an experterna pa internationell sam-
firdsel och internationellt umginge.
Jag vill ecitera ur tidningen Transport-
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Nytt nr 2 for ar 1963. Det talas diir om
»Vigplan for Sverige» och om arbetet
under senare &r pA att férbittra véra
viigar. Avslutningsvis kommer artikel-
forfattaren in p& den Hallska utredning-
en och en blivande omliggning till ho-
gertrafik och skriver:

»I enlighet med den Hallska utred-
ningen skulle en sidan omliggning kos-
ta ca 400 mkr. Sedan den dagen har li-
get i mycket férdindrats. Ett genomfo-
rande kommer sékert att kosta ca 1 mil-
jard kr. Vore det inte klokt att skjuta pa
hogertrafiken nfigra ar framéat. Alltef-
tersom viigarna bygges ut och sparvi-
garna i stiiderna avvecklas méste genom-
forandet bli billigare. Vid niirmare
granskning finner man att motiveringen
tér hogertrafik dr skiligen svag. Turis-
men och olikheten i trafiksitt med den
europeiska kontinenten framféres som
det starkaste skiilet. Om man tar i be-
traktande att 1962 anmildes 1 361 ska-
defall didr utlindska motorfordon var
inblandade och fér svenska bilister i
utlandet anmildes till svenska trafikfor-
sikringsbolag 2918 skadefall. Nagon
nérmare redogdrelse for skadornas om-
fattning eller orsaken till olyckorna
foreligger inte. Mot detta star det fak-
tum att hela den finska langtradartrafi-
ken som gir genom vart land, och var
egen trafik p& kontinenten dir bl a.
ASG, Bilspedition och Linjebuss har
trafik, uppvisar ett minimum av kollisio-
ner och att den s. k. héger-vinsterregeln
siilllan varit aktuell som orsak till de
olyckor som intriiffat. Ligg 1 miljard
till viigplanen och viinta med omligg-
ningen till hégertrafik nigra ar, men
forbered den diir s& kan ske! Denna tid-
ning har icke tidigare tagit stillning i
den aktuella frigan om héger- eller viin-
stertrafik, men vi anser vid nirmare
provning att viinstertrafiken bér bibe-
héllas dnnu nigra ar.»

Detta var vil #nda ett auktoritativt
uttalande for vinstertrafik. Det finns
minga andra som tar upp samma frage-
stillningar.
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Man méi emellertid inte tycka illa vara
att en stor del av svenska folket blev
lindrigt sagt férvinad och forargad da
institutet partiledargverenskommelse
tradde i funktion och bollen sé att siiga
gick 6ver folkets huvud direkt till kom-
munikationsministern i och med rekom-
mendationen att till arets riksdag avlim-
na proposition om hdogertrafik. Riks-
dagsgrupperna hade givetvis hérts, men
folk i allminhet har nog den uppfatt-
ningen att fragan bort aktualiseras pé ett
fran svenska folkets synpunkt och med
hiinsyn till folkomrdstningsresultatet
renhdrigare sitt. Detta dr som sagt fol-
kets dsikt.

Massor av skrivelser och petitioner
har inkommit frin organisationer och
enskilda om detta forfaringssitt. Jag
tycker med férlov sagt att kommunika-
tionsministerns proposition nr 58 ut-
stralar nigot av »hértill 4r jag nddd och
tvungen». Men han har i motsats till en
del andra agerande inte hdojt rosten da
argumentationen varit svag. Han redo-
visar for- och nackdelar med en trafik-
omlidggning och maste givetvis i stor
utstriickning blanda tro och vetande.
Han framligger emellertid till slut tros-
visst sitt forslag med hela arsenalen av
bekanta och obekanta svarigheter pa den
internationella samférdselns omrade. Vi
har tyviirr inte bara europaviigar och
motorviigar att ta hiinsyn till i vart land.
Vi har dven gott om végar, som bildligt
talat ropar efter stérre anslag for att
komma nagorlunda i takt med tiden och
den Okande trafiken. Vi blir mer och
mer beroende av goda viigar allteftersom
den sparburna trafiken tenderar att helt
dras bort fran manga bygder.

I den del av landet déir jag ar bo-
satt har man linge foérgives forsokt fa
en broférbindelse med Oland for att i
nigon méan underldtta 6linningarnas
framtida forsérjning. Men det ir ju ont
om pengar, och det ir mycket som ropar
pa anslag. Vi har dérfor inte kunnat fa
den anslagsbeviljande myndigheten med
pa noterna i detta fall.
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Vi maste komma ihag att det behovs
manga nya vigar ocli att mycket viigar-
bete maste utféras i viart land innan
man pa allvar kan gé in for en trafikom-
liggning av detta slag. Det hjéilper inte
med aldrig s mycket trafikpropaganda
i radio, tidningar m. m., om véra vagar
inte &r négorlunda trafiksikra vid om-
ldggningen.

Visst kiinner vi till att manga trafik-
olyckor har sin orsak i ovana vid
viinster- respektive hégertrafik, men det
framgdr av propositionen — det stir
pa sidorna 11 och 12 — att de trafik-
olyckor i Sverige, i vilka utlindska f6-
rare varit invecklade, sjunkit fran 32
procent enligt uppgifter fran 1954 ars
kommitté for utredning av hégertrafik
till 22,5 procent ar 1960 trots den dkade
trafikvolymen. Diremot verkar det som
om svenska bilister skulle ha svirare att
klara hogertrafiken. I Norge har trafik-
forsikringsféreningen uppgett att 44
procent avolyckornaorsakades av svens-
karnas bristande vana vid hogertrafi-
ken. Det tycks alltsi vara liittare att
kora i vénstertrafik dn i hogertrafik —
detta siiger jag som ett litet argument fér
min egen stindpunkt i hoégertrafikfra-
gan.

Emellertid ar det i férsta hand en fra-
ga om den svenska trafiken pa svenska
viigar. Det séigs i propositionen att man
kan rikkna med cirka 5 miljoner grins-
passager av motorfordon arligen. Men
trots detta édr det enligt beridkningarna
endast ett fordon av 300 pa landets vi-
gar som kommer fran eller befinner sig
pa vag till utlandet. Detta relationstal
kommer nog inte heller att #ndras i
ndmnvird grad, dd den inhemska trafi-
ken 8kas i samma takt som utlandstra-
fiken.

Ett okat antal trafikolyckor i samband
med omléiggningen till hoégertrafik #r
ofrinkomliga, uttalar kommunikations-
ministern i sin proposition. Han bort-
ser inte heller fran de risker som en om-
liggning medfér dven under en lingre
tidsperiod dérefter. Han forutsitter
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emellertid att de organ som skall svara
for administrationen av omliggningen
sirskilt overviger de speciella dtgiirder
vilka limpligen boér vidtagas for att
verksamt minska olycksfallsriskerna.

Vad kommer dispensbussarna att be-
tyda i olycksfallshinseende? Den risk
som de utgér hoppas man kunna elimi-
nera genom att minska antalet dispens-
bussar.

Det kommer givetvis att kriivas en rad
férbud f6ér att man skall kunna héilla
antalet olyckor nere, och det har frin
denna talarstol nyss till och med talats
om cit utegangsforbud! Det kommer i
varje fall att krdvas en mycket string
kontroll, och den kan vara svar att ge-
nomfoéra nir det fordras si mycken
kontroll iven pad andra omriden. Och
hur blir det med moérkerolvckorna? Det
kommer dven att kriivas forskning be-
triffande rattens placering och mycket
annat.

Dessutom, herr kommunikationsmi-
nister, #r var sjukhussituation fér nir-
varande langt ifrdn ljus. Det vill vil
nirmast till ndgot av ett under fér att vi
skall kunna radikalt forbittra den un-
der de ir som kommer att férega trafik-
omlidggningen. Skall man lina bussar
frin utlandet, har jag ectt litet Onske-
mal: Forsék da ocksi att fa lana sjuk-
vardspersonal i utlandet. Ty att olycks-
fallsfrekvensen kommer att 6ka ir vi
vial #ndA sdkra pa. Detta siiger jag i
egenskap av landstingsledamot och le-
damot av en sjukhusdirektion, dir vi re-
dan nu har stora svarigheter att kiimpa
med.

T anledning av denna proposition har
det vickts ett flertal motioner angien-
de sivil den principiella som den tra-
fiktekniska och ekonomiska sidan av
omliggningen. I motion nr 755 i denna
kammare, som jag tillsammans med ett
tjugutal kammarkolleger har viickt, pa-
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pekar vi de férhallanden jag hir talat
om, Tredje lagutskottets majoritet un-
derstryker att det hade varit onskvirt
att inhidmta folkets mening i omligg-
ningsfragan men att det med hinsyn till
angeldgenheten av reformens snabba ge-
nomforande ej finns anledning till ett
uppskov. Jo, det finns all anledning att
vara betinksam mot inférande av ho-
gertrafik med hinsyn till de konsekven-
ser detta far.

Med stod av vad jag sagt och av inne-
hallet i motion 755 i denna kammare
ber jag att fi yrka bifall till reservatio-
nen till tredje lagutskottets utlatande
nr 23.

Som tiden nu var langt framskriden
och méanga talare anmilt sig for yttran-
des avgivande, beslét kammaren pa for-
slag av herr talmannen att uppskjuta
den fortsatta behandlingen av férevaran-
de drende samt 6vriga pd foredragnings-
listan upptagna drenden till kl. 19.30, d&
enligt utfirdat anslag detta plenum
komme att fortsittas.

Meddelande ang. arbetsplena

Herr TALMANNEN yttrade:

1 dag bordligges drygt ett fyrtiotal
drenden, diribland konstitutionsutskot-
tets dechargememorial och bevillnings-
utskottets betinkande angdende dndring-
ar i rusdrycksférsiljningsférordningen
m. m. Kammarens plenum onsdagen den
15 maj kommer diarfér med siikerhet att
fortsiittas pa kvéllen, och det torde dven
bli ofrainkomligt att anordna kvéllsple-
numn fredagen den 17 maj.

Kammarens ledamoter atskildes hér-
efter kl. 17.06.
In fidem
Sune K. Johansson
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Fredagen den 10 maj
KL 19.30

Fortsaites det pa formiddagen boérja-
de sammantridet; och leddes férhand-
lingarna dérvid till en bérjan av herr
andre vice talmannen.

§1
Overgang till hogertrafik (forts.)

Herr andre vice talmannen medde-
lade, att overliggningen rérande tredje
lagutskottets utlitande nr 23, i anled-
ning av dels Kungl. Maj:ts proposition
angdende Overgang till hogertrafik, dels
ock i1 amnet vickta motioner, bevill-
ningsutskottets betinkande nr 34, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition
med foérslag till forordning om trafik-
omliggningsskatt jimte i dmnet vickta
motioner, samt statsutskottets utlatande
nr 92, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angiende &vergdng till hoger-
trafik jamte i dmnet vickta motioner,
sdvitt ndmnda proposition och motio-
ner avsage medelsanvisning, nu komme
att fortsiittas; och limnades darvid or-
det, jamlikt forut gjord anteckning, till

Herr PERSSON i Heden (cp), som
vitrade:

Herr talman! Séllan har vil négon
politisk friga ront sa stor uppmairksam-
het i landet som just fragan om O&ver-
gang till hogertrafik. Uppmirksamheten
riktar sig inte i forsta hand till den
ekonomiska sidan av saken. Debattim-
net i tidningarnas ledarspalter och in-
sindaravdelningar samt pa folkmoten
och bland menige man géller i forsta
hand principen.

Vi har haft ekonomiska frigor som
méangdubbelt berdrt vart folk utan att
detta tillndrmelsevis sd berdrt menige
man som just denna fraga. Nej, opinions-
vttringen ligger pa ett helt annat plan,

och detta ar just det allvarligaste i sa-
ken. Jag forstar mycket vil att hans ex-
cellens statsministern blir allvarligt ir-
riterad nir man patalar detta och sittet
for denna frigas handliggning. Men,
herr talman, si irriterad far man dndock
inte bli, att man inte vet vad riksdags-
partierna heter.

Man ma ha vilken uppfattning som
helst om vianster- eller hégertrafik i det
hir landet, men man kan #ndock inte
komma ifran att svenska folket sagt sin
mening och detta med en férkrossande
majoritet. Jag forstir dem som menar
att riksdagen och regeringen vill till
viss del séitta demokrati och folkmening
ur spel. Det finns inget som talar for att
denna folkmening skulle ha svingt om
till favér for hogertrafik. I varje fall
finns ingen opinionsundersékning hér-
utinnan, som ger beldgg for detta.

Visserligen uppstar det problem med
dessa oenhetliga trafikregler linderna
emellan och olycksrisker féreligger i
den internationella landsvégstrafiken,
men att det skulle vara nagon stérre
olycksfallsfrekvens i nuldget for trafi-
kanter som nodgas byta frin vinster-
till hogertrafik och vice versa finns ej
beldgg {or.

Argumenten héarutinnan ir inte sa
stora ait de forsvarar ett beslut som
helt nonchalerar en stor folkmajoritet.
Inte heller argumentet om en kostnads-
fordyring &r ett hallbart sadant. Jag
har den uppfattningen att folkmening-
en och principerna for var demokrati &r
vida mer virda #n om kostnaderna
skulle ¢kas med nagot tiotal miljoner
kronor.

Trafikomliggningsfragan har diskute-
rats i det hir landet i 30 ar utan att
man kommit till ndgon l6sning. Man kan
da fraga sig om man, s kort tid efter
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en folkopinionsundersdkning stick i
stitv. emot denna folkmening och dir-
till emot en férkrossande majoritet, i
nagot av panik skall driva igenom den-
na {riga. Herr statsridet och chefen {0r
kommunikationsdepartementet! Ar detta
dndock inte att valdféra sig pa folkme-
ningen hiir i landet?

Kanske vi en giang nédgas infora ho-
gertrafik i landet, men jag vill #ndock
inte vara med om att medverka fill ett
beslut i den hiér frigan forrén man pa
nagot sitt undcersokt den allminna opi-
nionen hirutinnan. Jag har dirfér i en
motion nr 740 i denna kammare yrkat
avslag pi regeringens forslag om trafik-
omliggning och i stiillet hemstiillt om
skyndsam utredning av férutsiittningar-
na {6r évergang till hogertrafik och om
limpliga grunder {oér finansieringen av
en sddan reform.

Herr talman! Med en siddan utredning
menar jag att vi skulle fa ett klarlig-
gande i friga om den allméinna folkme-
ningen. Jag anser ocksa att vi d& skulle
fa en garanti for allmén vigupprustning
i landet sisom ett av de betydelsefullas-
te leden i trafiksikerheten. Hir ricker
sannerligen inte med allminna tale-
sitt frin regeringen, som ocksd herr
Hansson i Skegrie sade i sitt anférande.
Vi skulle ocksd genom en sidan utred-
ning fa principerna for finansieringen
klarlagda. Det ir utomordentligt an-
mirkningsvirt att grunderna fér denna
finansiering inte blivit ndrmare utred-
da. 1954 ars kommitté foreslog visserli-
gen att trafikomlédggningen skulle finan-
sieras genom sirskilda tilliggsskatter pa
bensin och motorbrinnolja. 1961 érs ut-
redning har inte heller nirmare provat
detta sporsmaél.

En hel del remissinstanser har emel-
lertid uttalat sig for att kostnaderna for
reformen inte eller i varje fall i ringa
del bor liggas pa bilismen. Hir finns
dock inget klarliggande, endast ett
framkastat foérslag fran regeringen om
att bilismen skall betala trafikomligg-
ningen. Jag har den bestimda uppfatt-
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ningen att det Ar fullkomligt fel och
oriittvist att ligga kostnaderna pd mo-
tortrafiken. Trafikomldggningen beror
liela svenska folket, och da skall vil 1
rimlighetens namn inte heller bara en
viss grupp av folket betala dessa kostna-
der. Infores forslaget om hdogertrafik
bér dock hela svenska folket std for
dessa kostnader.

Herr talman! For att inte ytterligare
forlinga denna linga debatt, som si-
kerligen kommer att bli dnnu lingre,
vill jag med det sagda yrka bifall till
motion nr 740 i denna kammare.

Skulle riksdagen besluta i enlighet
med utskottets forslag ber jag betrif-
fande finansieringsfrigan fa yrka bifall
till reservation nr 1 av herrar Sundin
och Fiilldin tili bevillningsutskottets be-
tinkande nr 34.

Diirefter anforde:

Herr BORJESSON 1 Falképing (cp):

Herr talman! Det kan ifragasiittas hu-
ruvida dagens debatt har niagon uppgift
att fylla. Den friga vi diskuterar ér ju
redan avgjord pa partiledarplanet. Det
aterstar bara att konstatera att riksdagen
star infér ett fullbordat faktum. Fragan
har handlagts utan héinsynstagande till
demokratiska principer. Dels har man
tydligt och klart nonchalerat folkviljan,
som manifesterades i folkomrdstningen,
dels har partigrupper och partiledare
bundit riksdagsgrupperna innan iiren-
det ens har férelagts riksdagen. Av da-
gens debatt har dock klart framgatt att
frigan om en eventuell dverging till
hogertrafik icke édr en politisk fraga.
Detta konstateras med tacksamhet.

Jag vill, herr talman, icke hegagna
nagra 6verord, men jag kan icke frigéra
mig fran tanken att man hidr kommit
ganska lingt frin den grundliggande
principen i en demokrati, ndmligen att
visa hinsyn till folkviljan. Jag anser att
det skedda bor utgéra en allvarlig tan-
kestillare, inte minst infér frdgan om
utformningen av var nya forfattning.
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Nitr det gialler cn 6vergang iill héger-
trafik ir jag Overtygad om att landets
samtliga fordonsigare utan stdrre sva-
righeter kan anpassa sig till en sddan
dverging. Men flertalet av landets med-
borgare reagerar mot att man icke ta-
gil hiinsyn till folkomrdstningsresultatet.
Detta iir savitt jag forstar en allvarlig
sak. Just pa grund av de stora menings-
skiljaktigheter som radde i denna fra-
ga ansdg man det vara lampligt att fra-
ga folket till rads. Dirfér ordnades en
folkomrostning 1955 didr man skulle ta
stillning till om man &nskade hoger-
eller vianstertrafik. Folkomrdstningen
resulterade i en mycket klar majoritet
for bibehdllande av vinstertrafiken.
Inte mindre dn 82,9 procent av de ros-
tande uttalade sig for vénstertrafik, me-
dan endast 15,5 procent uttalade sig
for en overgang till hogertrafik. Det
ar visserligen sant att folkomrdstningen
endast dr radgivande, icke beslutande,
men man tycker att en sidan &vervildi-
gande majoritet f6r ett bibehallande av
vianstertrafiken talar for att vi inte utan
en ny folkomrdstning borde ta stillning
till en dndring hirvidlag.

Det finns givetvis skil som talar for
2n Overging till higertrafik. Utlindska
bilisters ovana vid var vinstertrafik or-
sakar trafikolyckor p& vara vigar. Om-
vint ger svenska bilister upphov till
olyckor pa utlindska vigar pa grund av
ovana vid dir gillande hdgertrafik.
1954 4rs kommitté for utredning om
adgertrafik ansig dock att olika trafik-
regler i skilda linder inte nodvindigt-
vis beh6éver vara en trafiksidkerhetsfra-
ga av storre betydelse. En omliggning
till hogertrafik kommer otvivelaktigt att
medfora 6kade olycksrisker under ett
overgangsskede. En eventuell reform
méste siledes siigas vara en svar avvig-
ningsfriga. Nagon utredning i sakfrigan
har inte skett sedan den f{érutndmnda
kommittén lade fram sitt forslag 1954.

Avgorande i det aktuella samman-
hanget méste emcllertid anses vara det
klart riktningsgivande resultat som folk-
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omrostningen 1955 gav. Det framstar
som orimligt att nu fatta principbeslut
om Overgang till hogertrafik i direkt
strid mot det rad som folket gav i folk-
omrostningen.

Herr talman! Jag skall icke ndmnvirt
forlanga debatten. Avslutningsvis vill
jag dock framhéalla att forslag om 6ver-
ging till hogertrafik icke borde fram-
laggas for riksdagen innan fragan anyo
understillts folket for folkomrdstning.
I motion nr 732 i denna kammare har
jag yrkat avslag pd proposition nr 58
och samtidigt begirt att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte anhdlla
om att forslag framligges for riksdagen
om en ny radgivande folkomréstning i
hégertrafikfragan.

Jag yrkar bifall till motion II:732,
vars yrkande helt 6verensstimmer med
yrkandet i motion II: 743 av herr Mag-
nusson i Nennesholm.

Herr JOHANSSON i Trollhidttan (s):

Herr talman! Under diskussionerna i
férmiddags aterkom man ging efter an-
nan till frigan om folkomréstningen.
Den senaste idrade talaren stidllde denna
friga i férgrunden i sitt inldigg. DA den
intresserar mig mycket, vill jag nagot
kommentera denna del av debatten. Vad
jag frimst vinder mig emot 4r att man
argumenterar som om vi i Sverige hade
haft en beslutande folkomrd&stning. Man
férklarar att man inte kan genomfora
nigon reform pa detta omrlde efter
folkomrosiningen 1955 férrin en ny
folkomrdéstning har givit ett annat ut-
slag.

Denna argumentation vore fullstindigt
riktig, om vi hade haft en beslutande
folkomrostning. Men det har vi inte haft.
Accepterar man denna motivering for
att begiira en ny folkomrostning, intro-
ducerar man faktiskt dirmed den beslu-
tande folkomrostningen i svenskt parla-
mentariskt liv. Man gor det omdojligt for
riksdagen att besluta efter en radgivan-
de folkomrdstning med mindre én att
man ordnar en ny folkomroéstning. Det
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betyder helt nya principer. Jag skall
sjalvfallet inte i kvill, herr talman, ta
upp en diskussion om folkomrostnings-
institutet. Men jag skulle i anslutning till
vissa inligg som gjorts vilja hivda, att
man inte utifrdn instdllningen till en
annan fraga skall bakvigen omvandla
vart folkomrostningsinstitut. Den fragan
skall man 16sa 6ppet och inte gd bak-
vigen. Man far sidlunda inte tolka folk-
omrostningsutslaget 1955 som om vi ha-
de en beslutande folkomréstning. Nu
betyder inte detta att vi utan vidare kan
trolla bort resultatet 1955, men vi far
se det i en annan belysning 4n vad
exempelvis herr Borjesson i Falképing
nyss gjort.

Vi kan inte bortse ifrin att folkom-
rostningsresultatet 1955 utgér en stor
del av bakgrunden till dagens debatt.
Och det &r fler dn herr Nyberg som
har fragat: Hur linge skall man beakta
resultatet av en folkomrdstning? Sjilv-
klart kan man inte ange nagon be-
stimd tidrymd. Man kan inte siga
5, 10, 15 ar eller nagot i den stilen. For
min del skulle jag vilja svara, att man
far beakta resultatet si ldnge samma
saklige rdder som dd den radgivande
folkomrostningen anordnades. Vad det
nirmast giller att prova, det dr om sjil-
va saklidget fordndrats cfter 1955. Jag
forstar att man kan komma till olika
resultat vid den provningen. Sjdlv har
jag kommit fram till att vi fatt ett nytt
saklige. De tendenser till internatio-
nalisering av trafiken som framtridde
i borjan av 1950-talet har f6rstirkts si
kraftigt att vi fatt en ny situation. Des-
sa tendenser kan vintas i dnnu hogre
grad understryka denna nya situation.
Jag skall givetvis infe dnyo redogdra for
den utredning om detta som statsradet
Skoglund presenterade i formiddags.
Men jag kommer alltsd fram till att,
dven om man har mycket stor respekt
for utslaget 1955, si kan dectta inte
binda oss i dagens situation, dirfor att
i dag #ir sakldget ett annat dn det var
1955. Det ar klart att man iiven i den-
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na situation kan payrka folkomrostning.
Men dd kommer resonemanget att fo-
ras efter alldeles samma linje som i
andra frigor, ndmligen om man skall
foreta folkomrostning.

Jag har lyssnat mycket uppmirksamt
till dem som har yrkat pa ny folk-
omrostning. Jag hade vintat mig att de
skulle visa upp eller atminstone {6rsoka
visa upp att denna friga har en mycket
siregen karaktir, som gor att den inte
kan likstillas med &vriga fragor i riks-
dagen. Jag har nimligen inte funnit att
négon i riksdagen har yrkat pa folkom-
rostning i andra fragor. Man hinvisar
till att denna fraga djupt berdr det
svenska folket. Vilka av de fragor som
handldggs i riksdagen beror inte det
svenska folket? Det skulle vara intres-
sant att fi exempel pi nagon fraga
som inte angir svenska folket. Men
det kan hiinda att man #ndd kan gora
vissa graderingar. Nog kan det finnas
andra frigor som djupt ingriper i den
cnskildes livsféring, men ingen yrkar
fordenskull pa folkomrd&stning. Ingen
yrkade i fjol pa folkomréstning i fragan
om inférande av nioarig obligatorisk
skola. T &r har vi en sa kinslig fraga
som abortfrigan. Ingen payrkar folk-
omrostning. Raden av sddana frigor
skulle kunna 6kas undan fér undan.

Det enda sdregna med denna fréga
ar aft den en gang varit foreméal for
folkomréstning. Men, som jag redan
sagt, skulle man sinda ut denna friga
pd folkomrostning bara dirfér att den
en ging varit foremal fér folkomrost-
ning, di accepterar man i sak den be-
slutande folkomrdstningen, och det ar
det som jag anser vara felaktigt, darfor
att det innebdr att man glider in i ett
nytt statsskick. Vi far da en folkom-
rostningsdemokrati. En sidan kinne-
tecknas ju av att alla drenden behand-
las med den stérsta lingsamhet, och
denna langsamhet i sin tur leder till
stor ineffektivitet hos statsmakterna.
Skulle de tendenser som har framtritt
hos vissa talare dras ut till sina yttersta
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konsekvenser, skulle vi skicka ut en rad
drenden pa folkomrostning, och da skul-
le vi inte fA mycket utrittat. Men vi
vill vl dnda som riksdagsledamoter fa
en hel del utrittat. De politiska konse-
kvenserna skall jag inte g nirmare in
pa. Lal mig bara konstatera att vi skul-
le fa en mycket konservativ politik och
endast eit fatal reformer genomférda.

Vilka fragor skulle man da inte skic-
ka ut pa folkomrostning? Nér jag lyss-
nade till herr Bérjesson i1 Falkdping
gjorde jag mig fragan: Skulle inte herr
Borjesson ibland &nska att en del av
de manga motioner som han vicker,
sindes ut pa folkomrdstning? Atminsto-
ne anser han sjilv att de djupt beror
det svenska folket. Men vad skulle vi
{4 tid med, om vi skulle lala den ena
fragan efter den andra gi ut pa folk-
omrdstning? Man far dnda vara glad att
vi har en representativ demokrati. Herr
Borjesson har forklarat att det var in-
tring i demokratien och att vi avligs-
nat oss langt fran de grundliggande
principerna i demckratien. Lit mig la
upp hans uttalande fran tvd utgings-
punkter.

Herr Borjesson anforde tva argument.
Det ena var atl partiledarna hade bun-
dit riksdagen. Herr talman! Var inle
herr Borjessons egna inldgg det bista
beviset for att riksdagen inte #r bun-
den, Han stillde ett yrkande som, si-
vitt jag f6rstar, inte sammanfaller med
den mening som hans partiledare fore-
trider. Jag har f6r min del inte kiint
mig pa nagot sitt bunden av att parti-
ledarna kommii samman och resonerat
om detta. Herr Borjessons andra argu-
ment var att man nu inte foretagit
folkomrostning i denna friga. Vi skulle
nog ha en vildigt dalig demolkrati hir
i landet om den skulle vara god endast
i den méan vi sdnde ut fragor pa folk-
omrdstning. DA skulle demokratien ha
fungerat endast tre ganger under den
tid vi haft demokrati hir i landet. Och
vad vill herr Bdrjesson siga om den
engelska demokratien? Mig veterligt har
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det aldrig i Englands historia férekom-
mit en folkomrodstning. England skulle
alltsd inte vara en demokrati, om man
droge ut konsekvenserna av herr Bor-
jessons argumentering.

Herr talman! Vi far finna oss i aft
sjilva ta slandpunkt héar i riksdagen.
Vi kan inte rikna med att vi ur vira
portféljer skall kunna plocka fram folk-
omrdéstningsprotokoll och siga: Denna
mening skall jag bitrdda, ty den har fatt
de biista siffrorna i en folkomrdstning.
Vi far nog bjuda till och forséka skaffa
oss en egen mexning — sdsom jag sjilv
har gjort.

Det dr tva skill som gor att jag kom-
mer att rosta for tredje lagutskoltets
standpunkt. Det férsta dr den fortga-
ende och alllmer accentuerade interna-
tionaliseringen av trafiken. Det andra
dr min anslutning till de nordiska sam-
arbetsstrivandena. Vi talar girna om
Norden som en enhet. Vi forsoker skapa
en likartad lagstiftning hir i Norden.
Men det ridcker inte med att deklarera
sitt nordiska sinnelag, utan vi méiste
pa olika omraden forséka skapa samar-
bete mellan de nordiska linderna. Da
ir det nodvindigt att ett land som i ett
avseende har en annan ordning 4n de
6vriga nordiska ldnderna anpassar sig
efter dessa andra linder. Annars iror
jag inte att det blir mycket av det nor-
diska samarbetet.

Mot detta far man stdlla de risker
som sjdlva dvergangen innesluter. Dem
vill jag inte blunda fér. Men efter den
redogbrelse som statsradet Skoglund
lamnat fér de atgirder som skall vid-
tas under 6vergangstiden och med kén-
nedom om effekten av de moderna mass-
media tvekar jag inte att rosta for tredje
lagutskottets forslag.

Herr BOSRJESSON i Falkoping (cp)
kort genmiile:

Herr talman! Vi har ju haft en folk-
omrostning i denna friga., Om vi inte
hade haft det, si skulle vi inte ha varit
bundna. Vi kan inte nonchalera en vil-
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jarkar pa 2581 687 rostande. Av dem
rostade 2139 996 for vinstertrafik och
400 061 for hogertrafik. Vad har hint
efter denna follkomrostning? Ur saklig
synpunkt har sedan 1955 ingenting in-
traffat som inte var bekant eller som
inte kunde forutses vid folkomrdstning-
en. Vid de politiska valen 1956, 1958,
1960 och 1962 var det inget parti som
tog upp fragan om hdéger- eller vénster-
trafik i valrérelsen.

Det skulle vara frestande att ta upp
ett resonemang om huruvida vi borde
ha ett folkomrostningsinstitut eller inte.
Jag fornekar inte att de folkomrost-
ningar vi haft varit radgivande. Men
hur skulle det ha gatt, herr Johansson
i Trollhittan, om man efter den senaste
folkomrostningen hade gatt in fér linje
2 exempelvis? D& ville man till varje
pris félja dolkomrostningsresultatet.
Man har som sagt anledning fraga sig
om vi utan att fraga folket till rads kan
fatta beslut om inférande av hoégertra-
fik nir folket si klart manifesterat sin
asikt i en omrostning.

Herr JOHANSSON i Trollhittan (s)
kort genmile:

Herr talman! Jag nonchalerar inga-
lunda den folkvilja som kom till uttryck
vid 1955 ars folkomrdstning. Men som
jag sade i mitt tidigare anférande har
vi nu kommit in i ett nytt sakldge. Da
jag vet att vi har ont om tid och man
dr trott pa denna debatt, skall jag inte
upprepa vad andra sagt om detta nya
sakldge. Man kan inte nu halla fast vid
ett folkomrdéstningsresultat som fram-
kommit i ett annat saklige #n det nu-
varande.

Fru THUNVALL (s):

Herr talman! Aven om majoriteten i
denna kammare inte kommer att glidja
mig och Ovriga vinstertrafikanhidngare
med det beslut som kommer att fattas
i anledning av tredje lagutskottets utla-
tande nr 23, si {orstir jag att jag kom-
mer att gladja denna majoritet nar jag
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meddelar att jag tdnker avstd fran att
hélla det anférande som jag hade tédnkt
halla.

Att jag gor det beror inte pa att ho-
gertrafikanhéingarna kommit med argu-
ment som jag anser mera bérande dn
mina egna. Anledningen &r i stillet att
herr Nilsson i Bastekille yttrat sig i
nistan samma ordalag som jag sjilv
under remissdebatten. Jag menar inte
att han citerade mig, men da vara upp-
faltningar i denna friga si nira Over-
ensstdimmer kan jag helt instimma i
hans anférande.

Det kunde vara frestande att beméta
herr Carlssons i Stockholm anférande
och de statistiska uppgifter han anfér-
de. Jag skall emellertid avstd dérifran
i detta skede av debatten.

Med den sammanséttning som Aarets
riksdag har ar det vil sorjt for att man
kan tvinga igenom denna reform. Ingen
skulle vara gladare dn jag, om jag hade
fel i min uppfattning, nimligen den att
vi med detta beslut kommer att med-
verka till en 6kning av de trafikolyckor
som en intensiv trafikséikerhetskampanj
arbetar for att minska. Jag Ar tyvarr
overtygad om att jag far ritt, och da
jag inte kan vara med om att helt kall-
blodigt utsétta vart svenska folk for
Okade olycksfallsrisker i trafiken, kan
jag inte bitrida utskottsmajoritetens for-
slag utan ber att fa yrka bifall till den
rescrvation som avgivits vid detta utla-
tande av herr Levin m. fl,

I detta anfoérande instimde fru Lof-
quist (s).

Herr NILSSON i Gévle (k):

Herr talman! Jag ir radd for att jag
inte kan vara lika trevlig som den fére-
giende talaren och fatta mig lika kort.
Jag har kommit i det l4get att jag en-
sam bland kommunisterna adr anhing-
are av vinstertrafik, Jag vill redan fran
bérjan siga att manga av dem som talat
for viinstertrafik givit uttryck for upp-
fattningar som jag infe kan dela. Jag ser
saken litet annorlunda.



Fredagen den 10 maj 1963 em.

Jag vill borja med att siga att de som
ir foresprakare for en omliggning av
vart trafiksystem till hogertrafik i vart
land framstiller sig girna som alldeles
speciellt framsynta méin och kvinnor.
Jag #ir nu inte si alldeles siker pa att
de har ritt. Jag kan lika girna pasta
motsatsen. Det starkaste argument som
man framfért fran dem som talar for
hégertrafik #r att man har hégertrafik
i andra linder i Europa. Féljaktligen —
menar de — maste vi for samordning-
ens skull ocksid ha samma trafiksystem
i Sverige. Vill man verkligen pastd att
detla #r eit starkt argument, att det
skulle vara nagot alldeles speciellt
framsynt, eit tinkande s att siga i takt
med tidsutvecklingen och att alla de
som vill ha kvar det trafiksystem vi nu
har, alltsd vinstertrafik, skulle repre-
sentera nagon slags konservatism i siit
tinkande? En sddan uppspaltning fore-
faller mig inte vara riktig.

Enligt min mening har hoégertrafi-
kens féresprakare gjort sig skyldiga till
minst tva allvarliga felbedémningar.
For det forsta kan det inte vara ett hall-
bart argument att vi darfér att det ar
hogertrafik pa4 LEuropas ¢vriga fastland
skall ha det i Sverige. Jag vagar pastid
att den bilférare som inte behirskar
konsten att kora sidvil i vinster- som
hogertrafik bor lamna ifran sig korkor-
tet och sluta kora bil. Jag gor, herr tal-
man, ansprak pa att vara en aning sak-
kunnig i denna fraga. Jag har haft mitt
korkort sedan 1936 och haft bil stérsta
delen av tiden sedan dess. Jag har varit
yrkesschauffér i Stockholm i fyra ar
och kort en stor lastbil. Jag séiger inte
detta for att skryta, om nagon skulle tro
det, utan for att klargoéra att jag har at-
skillig vana vid att kora bil. I alla dis-
kussioner om bilkérning héivdas ju be-
stimt att en bilférare skall kunna be-
hiirska sin bil i alla tinkbara situatio-
ner i trafiken. Det tycker jag ar ett rik-
tigt krav, som man har ritt att stilla pa
alla bilférare, oavsett fran vilket land
de kommer cller vilket trafiksystem de
sd att séga ar upplarda i.
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Att hir forsoka framstilla frdgan si,
att ovanan vid det ena eller andra tra-
fiksystemet skulle vara orsak till olyc-
kor vid passerandet av vart lands grin-
ser kan inte vara ett forsvarbart argu-
ment. I vart fall kan inte detta anses
tillrackligt utrett, och om man vill géra
troligt att si ir forhallandet, maste man
ocksd dra ut konsekvenserna av sitt
resonemang. Man méste med andra ord
sla fast att framférandet av motorfor-
don sker i hog grad genom invanda re-
flexrérelser. Den som #ar van vid héger-
trafik gér mer eller mindre reflexartat
sin undanmandver at héger, den som
dr van vid vinstertrafik gor sin undan-
mandver mer eller mindre reflexartat
at vinster.

Nu skulle jag, herr talman, vara tack-
sam om kommunikationsministern vore
hir, men det far vil inte en kommu-
nistisk talare begira.

Hos minniskan finns medfétt, omed-
veten reflexformaga. Den kallas ovill-
korlig reflex. Men minniskan har ock-
sd under sin levnad tillignat sig invan-
da reflexer, kallade villkorliga eller be-
tingade reflexer. Nu skulle jag vilja
stilla fragan till den som kanske for-
star detta bittre #n jag, exempelvis
herr statsrédet: Finns det nigon veten-
skaplig test pd hur linge vi lyder den-
na invanda reflex? Hur kommer en bil-
férare som kort viinstertrafik i 5—10—
20 ar eller dnnu lingre tid att reagera
i en tringd situation, sedan han eller
hon kért hogertrafik i ett flertal ména-
der eller ar? Under den forsta tiden av
en omliggning, med en intensiv propa-
ganda och dir bilféraren skirper sig
kommer naturligtvis olyckorna att hal-
las nere pa »skilligr nivd, om jag far
uttrycka saken si. Men lat oss anta att
en test skulle visa att bilféraren tar fel
pa hoger och vinster, 14t oss sidga bara
en gang pa hundra, efter ett ars kor-
ning. Vad intriaffar da? Vad intréaffar
nir propagandan slipper, nir man si
att siiga kommer in i vad man tror ar
gammal vana? Vad vet vi om hur linge
invanda eller betingade reflexer sitter
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kvar hos bilféraren? Nigon vetenskap-
lig utredning i detta avseende finns inte
sdvitt jag vet. — Jag ser att kommu-
nikationsministern nu infunnit sig och
jag bockar mig.

I vart fall har inte utskottet hinvisat
till nagon saddan. Om man salunda vill
pasta att det blir flera olyckor genom
dessa olika trafiksystem, framfér allt i
samband med passerandet av griinser-
na, méaste man ju erkinna att fram-
férandet av motorfordon sker mer eller
mindre reflexartat vad betriffar de ro-
relser man tvingas gora i tringda situa-
tioner.

Vill man dndra vart trafiksystem fran
vinster till héger maste man ha klart
tor sig huruvida och i s& fall hur linge
dessa betingade reflexer sitter kvar hos
bilféraren. Har man ingen utredning
hirom tycker jag det 4r en aning vagat
alt om ire-—fyra ar lagga om till hoger-
trafik samtidigt som man framstiller
sig som en framsynt minniska, som en
minniska som tinker i takt med tids-
utvecklingen.

Enligt min mening 4r hégertrafikens
foresprakare till ytterlighet ologiska i
sin bedémning av denna friga. De pa-
stdr att olika trafiksystem leder till
6kat antal olyckor vid vixling fran det
ena systemet till det andra. Omedvetet
gor de sig hir skyldiga till grava an-
klagelser mot massor av bilférare. De
hivdar att bilféraren inte behirskar sin
bil vid olika trafiksystem. Fraga alla
dem som reser med sina bilar ned till
kontinenten! Tala om fér dem att det
kanske inte dr virt att de reser, efter-
som de inte behirskar hogertrafiken,
s& far ni vil det svar som de pa grund-
val av sin erfarenhet kan ge! Sedan
hogertrafikanhiingarna slagit fast att
bilférarna inte behiirskar trafiksyste-
met i utlandet vill de med 6ppna égon
rekommendera att Sveriges bilférare
skall &vergd till ett system som héger-
trafikanhingarna sjilva anser kriver
lang tid for att vinja sig vid. De vet
sjidlva inte mycket om vad som kan
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komma att hinda ett ir efter omligg-
ningen. De vet ingenting om invanda
cller betingade reflexer, hur lang eller
kort tid dessa kan sitta kvar hos bil-
foraren. Hir maste man instimma i vad
andra talare sagt: I sanning, spelar man
inte hir ett hégt spel med minniskoliv
som insats?

Den andra felbedémningen som hé-
gertrafikens anhingare gér sig skyldiga
till &r foljande. De hinvisar till den till-
tagande motorismen, hur antalet bilar
kommer att viixa och hur eft enhetligt
trafiksystem i alla linder kommer att
leda till 6kat bildkande mellan vAart
land och det 6vriga Europa. Ar detta
nu si sikert? Denna bedémning upp-
visar eft starkt mekaniskt téinkande.
Man utgar fran att bilarna i framtiden
i stort sett kommer att se ut som dagens
bilar, eller rittare sagt att framtidens
trafik kommer att betjinas av i stort
seit samma fortskaffningsmedel som vi
har i dag. Jag tror inte si mycket pa
detta. Med tilltagande biltithet uppstar
tilltagande tringsel. Framkomstméoilig-
heterna kommer att minskas och kra-
ven pi snabbare fordon kommer sikert
att vixa. Man kan bara lisa vad Expres-
sen i kvill skriver om trafiksituationen
i Stockholm.

Jag tror inte alls att det ar overkligt
att tinka sig att vi om 10—20 &ar kan
forvianta oss luftburna kollektiva tra-
fikmedel, som minskar behovet av pri-
vatigda fordon. N6jet att ha bil 6vergir
till néjet att ha eget flygplan, och bil-
innehavet anses forlegat. Redan nu &r
det klart att det &r billigare att flyga
till Medelhavet och hyra en bil i Italien
eller var man vill firdas 4n att aka bil
till Medelhavet. Vi har redan luftburna
batar, varfér kan man da inte tinka sig
andra mojligheter att ta sig fram &n
med bilar? En vacker dag kanske vi
uppticker att vi har en bil stiende i
garaget ménadtal under vintern. Det dr
ett dyrbart néje som vi inte har nigon
nytta av. Kanske vi féredrar att det
finns fler bilar till uthyrning. Néjet att
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aka bil ar viil ocksa, AaAtminstone i
Stockholm, helt borta. Nir man ser de
l&nga bilkder som slingrar sig fram pa
Sveriges viigar och pa gatorna i stider-
na tycker jag det ar forskrickligt att
tinka sig att de om ndgra ar skulle bli
innu lingre.

Den foreslagna reformen beriknas
komma att kosta cirka 400 miljoner kro-
nor. Osikerheten i berdkningarna &r
pafallande. Mycket talar for att utgif-
terna totalt kan komma att bli kanske
det dubbla. Man rér sig hir med méanga
osikra faktorer. Stockholms stad anser
for sin del att berdkningarna 4r mellan
tre och fem miljoner kronor for laga
vad betriffar sparvigsbolaget i Stock-
holm. Goteborgs stad anser att de be-
rikknade kostnaderna for omliggning
av sparvigstrafiken bor 6kas med 8,8
miljoner kronor. Vilken summa det én
kan bli friga om ér det i varje fall myc-
ket stora belopp. Den frigan anser jag
dock inte #r visentligast. Men jag fra-
gar mig: Ar denna trafikomliggning av
siddan karaktdr att den berittigar oss
att skjuta alla andra reformforslag i
bakgrunden?

Hur har vi det, herr kommunika-
tionsminister, med vigarna? Det &r si
manga som redan stéllt den frigan att
jag kanske inte borde upprepa den. Och
hur har vi sorjt for vara gamla, vara
sjuka, vara folkpensionirer etc.? Det
finns en lang lista av reformer som
skulle vara betydligt virdefullare in
att kasta ut pengar pd den enligt min
mening fullkomligt onddiga trafikom-
laggning det hir giller. Har man det
ratta ansvaret for férdelningen av de
resurser som sambhillet forfogar o6ver,
nir man foreslar en siddan reform? Aven
om det ir mojligt ait skaka fram 400
miljoner kronor av svenska folket, si
kanske de flesta onskar att pengarna
skall anviindas pa annat sitt.

Jag kan inte heller lata bli att erinra
om folkomrdstningen. Har man en gang
gjort en dumhet, fAir man vil std for
den. Aven om den forsta omrostningen
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angiende hoéger- eller vanstertrafik inte
var hundraprocentigt genomtinkt, ut-
talade sig dock 82,9 procent av de 53
procent av de rostberittigade vilka del-
tog i omroéstningen for vinstertrafik.
Och jag &dr 6vertygad om att en gallup-
undersdkning skulle visa att majoriteten
av de rostberittigade fortfarande har
samma uppfattning. Men det férefaller
som om det inte skulle betyda nfgon-
ting for regering och riksdag vad svens-
ka folket tycker och tinker. Man strun-
tar i alla demokratiska spelregler. Med
undantag fér en liten minoritet gar alla
s. k. demokratiska partier mot svenska
folkets i omrostning klart uttalade me-
ning.

Vad dr det som sker i Sveriges riks-
dag? Haller den demokratiska parla-
mentarismen pa att avskaffas? Fragan
ar verkligen berittigad. Partiledardver-
cnskommelser i fraga efter fraga upp-
luckrar riksdagens beslutanderitt, gor
hela riksdagsbehandlingen av idrendena
illusorisk och debatterna intresselosa.
Ar inte, #rade kammarledamoéter, den
diskussion som i dag féres en av de
mest intresselosa debatter som riksda-
gen nagonsin haft? Allesammans vet att
regeringen och partiledarna har garan-
terat regeringen en bestimd linje. Hur
vi fran vénsterhall &n pratar och an-
stringer oss att argumentera, si ir det
givet hur beslutet kommer att ga.

Man kan fraga sig, huruvida inte de
franvarande kammarledaméterna &r in-
telligentare ménniskor 4n vi som sitter
hir inne. Det édr ju sorjt for att nér
klockorna ringer har alla som strommar
in klart fér sig vilken knapp de skall
trycka pa.

I ett anférande pa eftermiddagen for-
klarade statsministern péa sitt sedvan-
liga eleganta sétt att varje riksdagsman
sjalvfallet har rétt att ta stillning med
utgdngspunkt fran sin egen overtygelse.
Jag tror att statsministern menade det-
ta, och jag tror ocksd att kommunika-
tionsministern har samma instillning.
Men lat oss dtminstone vara dverens
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om en sak. Nir partiledarna triffade
sin dverenskommelse och sedan tog upp
saken med sina riksdagsgrupper, si gav
man ett 16fte i en situation da fragan
icke hade blivit fullstindigt belyst. Man
sd ait siiga band sina riksdagsmin for
ett stiillningstagande innan den allmin-
na debatten hade fatt fléda och alla
synpunkter vunnit tillborligt beaktande.

Nog maste vil riksdagsminnen — och
det ir ocksi manga som har gjort det
-— klaga pa en sadan ordning.

Vi kommunister blev inte tillfrdgade
vid denna partiledaré6verenskommelse.
Jag vet inte, om man menade att vi
skulle kora mitt pa vigen. Jag far emel-
lertid siiga som en annan talare har
gjort, att vi méaste vél ocksa vara lojala
for att klara livhanken, om det nu blir
hogertrafik.

Det finns trots allt, herr kommunika-
tionsminister, en mojlighet att skjuta pa
ikrafttridandet av reformen. Det beslut
som i dag fattas behdver inte betraktas
som nagonting absolut fastslaget. Det
kan komma fram nya synpunkter och
uppfattningar som gér det motiverat att
viterligare skjuta pa saken.

Jag méste ocksa siga att man nog far
sluta med partiledaréverenskommelser-
na, med detta sitt att binda sina riks-
dagsgrupper i forvig. Det hjilper inte
med att inkalla storre delegationer av
specialtrimmade riksdagsmin. Resulta-
tet blir detsamma. Vi hir i riksdagen
kommer inte att avgdra fragorna, utan
debatterna blir intresselésa och beslu-
ten illusoriska. Det &r nog klokt att upp-
mirksamma féljderna av dessa s. k. par-
tiledaréverenskommelser.

Jag tillhér dem som anser att det
méste finnas partisolidaritet och disci-
plin inom alla partier. Men vi riksdags-
min ar ju valda pa partipolitiska pro-
gram, valda for att fora en viss av par-
tict uttalad politik. Har giller det emel-
lertid inte nigon politisk fraga, utan
snarare en trafikteknisk friga, lat vara
att den kommer att berora hela svenska
folket. Partisolidariteten i all dira, men
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i ett drende som detta borde inte en
partiledardoverenskommelse fa hindra
ett standpunktstagande efter en fri och
oppen debatt.

Det skulle glidja en oppositionsman
som jag, om de socialdemokratiska le-
damaoter som tidigare sagt ja till héger-
trafikreformen efter sin partiord{éran-
des och statsministerns 6ppna deklara-
tion fick klart for sig att vi har ratt att
siga nej — men jag tror inte pa det.
Partidisciplinen har utvecklats, och det
ir kanske bra, men i detta avseende
har den gitt litet f6r langt. Jag star hir
sjilv som ett levande exempel pa det.
Jag betraktar inte detta som en politisk
utan snarare som en trafikteknisk fra-
ga. Den skir genom alla partier. Manga
har olika uppfattningar om vad som ar
ritt och riktigt.

Jag tilliter mig silunda med dessa
synpunkter att yrka bifall till reserva-
tionen i tredje lagutskottets utlitande.

Till slut, herr talman, vill jag bara
gora en liten fraga: Om vi {ar hoger-
trafik ar 1967 i vart land och om det
da visar sig att vi icke behirskar detta
trafiksystem, &r man da beredd att pa
nytt ta upp fragan? Eller hur langt vill
man ga i friga om trafikoffer innan
man inser att man har férhastat sig?

Herr GREBACK (cp):

Herr talman! Som enda representant
for centerpartiet i tredje lagutskottet
i denna kammare vill jag motivera mitt
stillningstagande med nagra ord.

Vad sjilva principfragan betriffar
har jag handlat konsekvent. I folkom-
rostningen ar 1955 rostade jag for ho-
gertrafik, Jag 4r Overtygad anhinga-
re av en trafikomliggning, men inte av
nagra trafiktekniska skil. Jag tror nam-
ligen inte att det tjinar mycket till att
debattera om det dr sikrast att halla till
hoger cller till vinster, utan jag ser det
hela som en limplighetsfraga. Det ar
olimpligt att i ett land med sju a atta
miljoner invinare halla fast vid trafik-
regler som helt skiljer sig fran dem som
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giiller f6r en omvirld av 500—600 mil-
joner minniskor. Det dr lika orimligt
som om man skulle inféra hogertrafik
i Uppsala, Visteras eller Orebro och bi-
behilla vianstertrafiken i det évriga lan-
det. Med den allminna utvecklingen i
samhillet, med en stigande levnads-
standard och ett 6kande bilbestand blir
umginget nationerna emellan livligare
undan fér undan. Vi kommer att fi en
allt storre trafik 6ver vara granser. Dar-
for dr detta fran min utgangspunkt heit
enkelt en praktisk lamplighetsfriaga.

Man har hir i debatten tillmitt vad
som skedde vid folkomrdéstningen myc-
ket stor vikt. Fru Eriksson i Stockholm,
herr Nilsson i Bistekille och méinga
andra har hinvisat till den. Jag ser pa
denna fraga pa féljande vis.

Regeringen har lagt fram en propo-
sition. Den hade tre olika mdjligheter
att vilja mellan: den kunde lata bli att
ligga fram nagon proposition, den kun-
de efter riksdagens medgivande hén-
skjuta fragan till en ny f{olkomrost-
ning och den kunde limna en proposi-
tion till riksdagen. Nu har regeringen
stannat foér att 1ata riksdagen ta still-
ning till fragan. D4 har vi som en-
skilda riksdagsmiin att fatta stand-
punkt efter samvete och Overtygelse.
Inte menar herr Nilsson i Bistekille
att vi skall ackordera med virt sam-
vete dirfor att folket i en folkomrost-
ning har givit ett annat rad? Vi skall
vil inte snegla efter folkopinionen i
det lidge fragan nu befinner sig, utan
vi har over huvud taget att handla
som cnskilda riksdagsmén i vart still-
ningstagande.

Fru Eriksson i Stockholm var bekym-
rad Over att regeringen skulle fi bira
hundhuvudet f6r trafikomlaggningen;
hon tinkte vil pa det kommande andra-
lkammarvalet. Jag tror ocksa att rege-
ringen i viss utstrickning far gora det,
och det sorjer jag ingalunda 6ver. Vi
har ju en regering for att den skall leda
utvecklingen i vart land och ta ansvaret
for de atgdrder som beslutas. Jag tror
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att bade regeringen och vi enskilda
riksdagsmén skall std for vart still-
ningstagande.

Herr Nilsson i Givle menade pa tal
om folkomrostningen att om man har
gjort en dumhet skall man std for den.
Det ir kanske utmirkande fér er kom-
munister att ni Ar ganska konsekventa
nar det giller att sta for en dumbhet,
men det siger inte att vi andra ocksa
skall folja denna paroll. Har man gjort
en dumhet, bér man vil forséka att dnd-
ra sig och inte upprepa den.

Med utgéng fran mitt resonemang att
vi som enskilda riksdagsmin skall folja
var overtygelse och vart samvete kan
jag inte pa nagot sitt fordoma den
stindpunkt som de socialdemokratiska
reservanterna i tredje lagutskottet har
intagit. Jag respekterar deras asikt. Det
ir dock icke férvanande om man finner
det litet underligt att tre av fyra social-
demokrater i utskottet reserverar sig
mot regeringens proposition och hade
anledning att fraga sig, om denna kon-
servativa och storsvenska uppfattning
var allmin i den socialdemokratiska
gruppen hir i andra kammaren. Jag kan
inte forstd — fortfarande med utgings-
punkt i mitt resonemang — hur négon
da kan forfasa sig 6ver att andra enskil-
da riksdagsmén i andra utskott agerar
pA samma siitt. Jag tycker att det ar
rena hyckleriet. Respeklerar man den
enskilde riksdagsmannens stidllningsta-
gande i ett fall fir man ocksa gora det i
ctt annat.

Jag tror att det var Gustav Vasa som
i ndgot sammanhang sade: »Det svenska
folket ir ett lugnt och savligt folk, fullt
av hetsigheter.»

Om svenska folket blir upproért over
vad deras riksdagsmin gor, nir de si-
ger ja till hogertrafiken — vilket jag
formodar att vi kommer att géra hiar
savil som man gjort i forsta kammaren
— si har ju viljarna alla méjligheter
att i ctt kommande val ge uttryck for
sitt missndje med oss. Men jag tror inte
att det kommer att medféra de konse-
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kvenser {6r parlamentarism och demo-
krati som man hir har talat om. Tviirt-
om blir det vil sa, att viljarna inte sit-
ter med armarna i kors, utan de for-
s6ker vil da att byta ut de riksdagsmiin
som inte lingre har deras fortroende.

Man kan nog ta hela denna fraga
ganska lugnt. Det vore ju oroviickande,
om svenska folket skulle kridva aft vi
riksdagsméan inte skulle rosta enligt var
bvertygelse.

Jag tror att riksdagen #r ett ganska
otacksamt auditorium infér sidana me-
toder som fru Eriksson i Stockholm an-
viinder i sin argumentering nir hon an-
vinder ett s affekt- och kinslobetonat
sprik som hon goér och som har mycket
litel med logik att skaffa. Inte heller tror
jag att vare sig pasar eller o6ppnade
brev imponerar mycket i dessa sam-
manhang. Jag férmodar att fru Eriksson
poserade infor ett annat auditorium in
detta.

Vad man héar sédger sig ge uttryck for
dr oro infér alla de tragedier som kom-
mer att f6lja med en omlédggning till ho-
gertrafik. Det 4r enligt vinsteranhiing-
arnas uppfattning inga grinser fér det
blodbad vi riskerar pa véra landsviigar.
Ja, vi kdnner vil alla oro och bekymmer
infoér vad som kan hinda, men vi far
vil lugna vara samveten med att vi fér-
soker gora allt som goras kan for att
genom trafiktekniska Aatgirder se till
att olyckor si langt det 4r mojligt und-
vikes.

Det dr med tanke pa vad tredje lagut-
skottet skrivit som jag finner herr Ny-
bergs blanka reservation ganska onédig.
Han siiger att han har velat kraftigare
understryka betydelsen av att man gor
allt som goras kan foér att undvika och
bemistra olycksriskerna, men kan man
O6ver huvud taget skriva kraftigare &n
vad utskottet gjort, nir det siger: »Ut-
skottet vill ocksd i anslutning till vad i
motionerna uttalats understryka vikten
av att, sisom departementschefen anfort,
cn ingéende inventering géres av alla de
potentiella resurser, som kan finnas
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inom den offentliga och privata sektorn
av samhiillet och som med fordel kan ut-
nyttjas for att motverka olycksrisker-
na.» Den meningen innehdller vil en
bestillning pa alla tinkbara atgirder for
att si langt det 6ver huvud taget 4r moj-
ligt nedbringa antalet olyckor.

Emot de olyckor, som blir en ound-
viklig f61jd av trafikreformen, maste vi
emellertid viiga de fordelar man med
tanke pd kommande generationers trygg-
het kan pé ldngre sikt vinna genom en
omlidggning till hogertrafik.

Jag kan forsikra, att majoriteten i var
grupp héller fast vid 6verenskommelsen
bade nir det giller principerna fér och
finansieringen av trafikreformens ge-
nomfdrande, 4ven om man givetvis kan
kiénna cn viss olust for att princip- och
finansieringsfrigorna har  kopplats
ihop. Det hade varit 6nskvirt att méj-
ligheten att féora en Oppen diskussion
om finansieringen hade forefunnits i
bevillningsutskottet, men med hinsyn
till vikten av att fi denna fraga sluigil-
tigt avgjord har vi bdjt oss infér nédvin-
digheten.

Herr talman! Jag ber att f4 yrka bi-
fall till utskottets hemstillan.

Herr NILSSON i Bistekille (h) kort
genmaile:

Herr talman! Herr Grebick frigade
om jag menade att vi skulle schackra
med vért samvete nir vi behandlar den-
na frdga. Men om jag hade haft den
uppfattningen, alt man kunde kompro-
missa med sitt samvete, si hade jag inte
intagit den fasta stindpunkt jag hela
liden har intagit.

Sedan tycker jag ocksé att vi skall ha
respekt fér varandras uppfattningar.
Jag godkinner herr Grebicks stind-
punkt och att han kommer att résta for
hégertrafik. Det dr en fullt klar deklara-
tion, som herr Grebick har ritt att gora
ur alla demokratiska synpunkter. Men
P4 andra sidan har vi precis lika stor
ritt att deklarera var fasta overtygelse
utan att ndgon dirfor skall tillvita oss
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nigra andra bevekelsegrunder 4n vad
som redovisats frin denna talarstol.

Det har sagts att det nu har blivit ett
annat saklige dn vid den senaste folk-
omrostningen, och jag har darfér varit
mycket nyfiken pa att fi4 hora vari det
indrade sakliget bestar. Men ingen upp-
lysning har limnats dirom. I sjialva ver-
ket har ingenting édndrats under tiden
fran folkomrostningen till i dag. Under
hela foérmiddagen vintade jag pa ett
svar pé fragan p4 vad man grundar pa-
stdendet i utskottsutlatandet, att det har
skett en stark forskjutning i opinionen.
Jag tror inte ait nagon av hogertrafi-
kens foresprakare vagar sig pa att for-
klara den saken. Det dr som jag sade i
formiddags: det finns inget verkligt un-
derlag for det pastiendet. Det har kom-
mit till for att overtyga en sjilv —
och méjligen nadgon annan — om att det
forhaller sig pa det sittet. I verklig-
heten ligger det till pa ett helt annat
sitt, och det vet de flesta av kamma-
rens ledaméter och dvriga som har f6ljt
denna fraga med tillrdckligt stort in-
tresse.

Sedan 4ar det ocksid ganska mirkligt
att ingen heller har tagit upp min fra-
ga, varfor vi hir i Sverige har det ligsta
antalet trafikolyckor av samtliga linder
och varfor antalet olyckor hos oss med
dodlig utgang &r lagst. Ingen har frén
denna talarstol vagat pastd att nagot
annat land med hdégertrafik kan upp-
visa fordelakiigare siffror d4n Sverige,
och jag tror inte heller att ndgon kom-
mer att viga sig p& det i den fortsatta
debatien. Om man tar hidnsyn till bil-
titheten och andra faktorer sa ligger vi
bland de biista linderna i viirlden; kan-
ske dr vii det fallet biist i hela vérlden.
Och att lamna den siikerhet som detta
innebir f6r nagot annat, som vi kan
befara blir mycket simre, tycker jag
ir fel,

Herr talman! Jag vill sluta med att
anknyta till herr Grebicks ord om sam-
vetet. Jag kan for mitt samvetes skull
inte bitrdda denna trafikreform, efter-
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som jag #ér fullt medveten om vad den
kommer att innebéra av lidande for ett
stort antal oskyldiga ménniskor.

Fru ERIKSSON i Stockholm (s) kort
genmile:

Herr talman! Herr Grebédck betrak-
tade milt meddelande om att s manga
minniskor pa eti par dagar spontant
hade protesterat mot inféorande av hé-
gertrafik som att jag ville posera. Att
jag visade brev och dylikt berodde pa
att alla skulle kunna férvissa sig om att
namn och adress var riktiga och inte
bara var luft. Jag tycker snarare att det
ir att posera, da man salvelsefullt talar
om att man #r beredd att vidta alla at-
girder for att hjilpa de stackars mén-
niskor, som man samtidigt &r beredd
att utsiitta fér en rad olyckor. Inte ett
ord har emellertid nimnts i utldtandet
och inte en enda siffra har visats upp
om att man dmnar ge nagra pengar for
att hjalpa dessa minniskor. Man har
tydligen inte alls tankt pa, att det mas-
te finnas sjukvardsresurser for dem. I
det tringda liage vari sjukviarden befin-
ner sig ir detta inte nigot som kan
komma av sig sjilvt.

Det forefaller som om ordet samvete
ir nagot som ofta anvindes i denna de-
batt, utan att man har téinkt igenom vad
det egentligen borde innebira. Herr
Larsson i Hedenédset — och det var han
som angav tonen -— liksom herr Gre-
bick var beredda att offra en del liv.
De tycker tydligen att det gir att tala
om samvete, utan att de ens vill rikna
med att dessa minniskoliv skall kosta
oss nagot extra. Jag tycker inte denna
nonchalanta instdllning ar forsvarbar.

Herr GREBACK (cp) kort genmile:

Herr talman! Fru Eriksson i Stock-
holm pastod att vi a4r beredda att offra
liv. Jag bara konstaterade att det sjilv-
klart kommer att intriffa en del olyckor
i samband med en 6vergdng till hoger-
trafik. Det 4r nagonting i och for sig
ofrdnkomligt. Denna fraga maste emel-
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lertid bedémas med lingtidsperspektiv
och med tanke pa kommande generatio-
ners siikerhet. Vi far vil viga det ena
mot det andra. I det langa loppet kom-
mer dock oidndligt minga fler ménni-
skoliv att sparas, om vi och omvirlden
har gemensamma trafikregler.

Det férvanar mig, att méinniskor som
i olika sammanhang alltid understryker
hur intresserade de ir av internationellt
umginge och utbyte inte vill ge det enk-
laste prov hirpa, nar det verkligen kom-
mer till praktisk handling.

Fru ERIKSSON i Stockholm (s) kort
genmile:

Herr talman! Det kan inte vara na-
got prov pd hur man vill underliitta
umginget méinniskorna emellan, om
man siger, att man i dag ir beredd att
offra minniskoliv for ait i framtiden
kunna skona andra. Det maiste vara
andra personer 4n jag, som herr Gre-
bick hade i tankarna, nir han talade
om dem som darrar pd résten infor at-
girder pa det internationella planet.

Det har, herr Grebick, stiillts férslag
som innebir en prutning och som borde
kunna férena bide dem som ser faran
av att bryskt gd 6ver till hégertrafik, nir
vi har den stérre delen av befolkningen
emot oss, och dem som tycker att det ar
sh angeldget att forcera igenom detta i
dag. Det ar mojligt att fatta ett prin-
cipbeslut i dag men skjuta p4 dagen for
reformens ikrafttridande. Da kanhinda
krafterna kan hinna samlas for att ra pa
de svirigheter, som #ven herr Grebick
sidger dr forenade med en 6vergang till
hogertrafik.

Herr ODHE (s):

Herr talman! Jag forstar att ledamo-
terna borjar ledsna pa denna debatt. Det
har ju redan sagts si mycket, och det &r
alldeles klart att den ene inte Gvertygar
den andre i denna fraga. Det skulle dock
vara underligt om en s& stor friga pas-
serade utan en omfattande debatt, ty det
ir verkligen en stor fraga, som vi nu har
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att ta stillning till. Det kanske till och
med dr den stdrsta friga som vi nigon-
sin har behandlat, i varje fall nir det
giller att indra ménniskornas vanor och
beteendemonster.

Vi har givetvis minga ginger tidigare
beslutat om stora reformer. Minniskor-
nas levnadsvanor har radikalt férind-
rats pd praktiskt taget alla omréaden,
men detta har alltid skett gradvis. Man
har liksom sakta véxt in i det nya som
har kommit. Har &r det friga om en
mera brutal och omedelbar fériandring
av ménniskornas beteende. Det #ar just
detta som gor fragan si stor och skram-
mande.

Det har tidigare i dag talats om pro-
paganda i denna friga. Jag skall inte
polemisera och jag skall inte heller ge
mig in p& nigra detaljer. Men det &r
klart att det har férekommit propa-
ganda, framfor allt under det senaste
dret, en propaganda som varit synnerli-
gen ensidig. Vi har bl. a. fatt uppleva
sensationen, att den svenska tidnings-
pressen —— nira nog utan undantag —
har varit helt enig om en sak. Det 4r en
ganska mirklig upplevelse.

Televisionen och radion har ocksa
ibland anvints fér propaganda for om-
liggningen. Tar man sedan med i rik-
ningen éverenskommelsen mellan parti-
ledningarna — och jag tilligger gédrna
partigrupperna — forstAir man att det
méste ha varit vél biaddat fér att ligga
detta férslag.

Men man har i alla fall, som s4 manga
framhallit hir i dag, glomt en synnerli-
gen viktig sak, namligen vad flertalet
miinniskor i vart land tycker och tinker.
Flertalet medborgare vill inte ha nagon
hogertrafik — det beskedet har de gi-
vit klart och tydligt. Men det bryr man
sig inte om, utan man anser att vi i alla
fall kan géra som vi vill. Formellt ar det
riktigt, men moraliskt och ur demokra-
tisk synpunkt dr det inte férsvarbart.

Motivet f6r en 6vergang skall vil vara
6kad trafiksikerhet — jag har i varje
fall svart att tinka mig nigot annat mo-
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{iv. Men leder en omliggning till okad
trafiksiikerhet? Det ar ju detta som &r
sd tveksamt. Jag tror inte att nigon stor-
re trafiksiikerhet d4n den vi nu har upp-
niis, dven bortsett fran dvergdngstiden
som aldrig kan bli trafiksiker. All till-
giinglig statistik pa omradet visar, att
trafiksikerheten snarare kommer att bli
simre dn vad den nu 4r.

Vad har vi di vunnit med »refor-
men»? Begreppet reform bor dndi in-
nebéra att man far nigot som ér bittre
iin det man har. I detta fall éir det tvirt-
om. Vi vinner alltsi ingenting men far
en mingd besvir, bekymmer och kost-
nader —— allt detta som flertalet av vart
lands medborgare har bett att fa slippa
ifran.

Nu ir det emellertid tydligt att frigan
ir avgjord. Det finns ingen atervéndo.
Det iir uppenbarligen alltfér starka kraf-
ter som skjuter pa. Det #r kanske s& som
en tidning — givetvis i triuinferande ton

— f6r nigon tid sedan skrev: Man ser
hir ett bevis pA hur en liten men vl
organiserad skara kan vinna en seger
over den oorganiserade massan. Men
denna massa kommer siikert i fortsitt-
ningen alt hora av sig mer och mer,
fiven om den vaknar négot sent.

Om reformen blir genomférd, ar det
itminstone fér mig sjdlvklart att ingen
kan fi undandra sig ansvaret for den.
Alla méste hjilpas at att genomféra tra-
fikomliggningen si smidigt och smirt-
fritt som mojligt. Men det dr ocksd
klart, att ansvaret faller tyngst pa dem
som skjuter pa.

Jag har en stark kinsla av att kost-
naden for genomfdrandet av trafikom-
iggningen ir beriknad alldeles for 1agt.
I ett sddant fall som detta har man na-
turligtvis riatt att kridva att tillrickliga
medel stilles till férfogande. Jag ir glad
over den deklaration som kommunika-
tionsministern tidigare i dag limnade i
denna kammare, varvid han starkt un-
derstrdk att inga atgirder far underlatas
som ir nédvindiga for ett effektivt och
sikert genomférande av trafikreformen,
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sa att den inte kriver nagra onddiga
offer. Jag hoppas att var foér ovrigt s&
ambitiése kommunikationsminister nér
vi kommer dithiin ocksid kommer att visa
sig tillriickligt ambitids i detta avseende.

Herr talman! Jag har inte — i syn-
nerhet inte av den debatt som forts hir
i dag — kunnat bli évertygad om att en
reform #r noédvindig. Jag anser namli-
gen inte att den kommer att ge oss sik-
rare och tryggare trafikférhéllanden,
och den star vidare enligt min mening
i uppenbar strid mot folkviljan i landet.
Jag kommer dirfér att rosta for avslag
pa utskottets hemstillan.

Jag ber, herr talman, att fa yrka bifall
till den reservation av herr Levin m. fl,,
som iir fogad till tredje lagutskottets ut-
litande nr 23.

Herr HENNINGSSON (s):

Herr talman! Trafikdéden har pa se-
nare ar antagit sii stora proportioner,
att den med riitta blivit kallad en ny
folksjukdom. De skador som fororsakas
av trafikolyckorna har en sddan omfatt-
ning och rickvidd, att vi alla har all an-
ledning att medverka till att dessa ska-
dor nedbringas s& starkt och sa snabbt
som mojligt. Atskilliga berémvirda ini-
tiativ har redan tagits pa trafikens om-
rdde, men in ir resultatet inte sddant att
vi har anledning att sl& oss till ro. Frin
denna synpunkt, herr talman, hiisar
jag forslaget om omliggning till hoger-
trafik med tillfredsstéllelse.

Med detta vill jag inte uttala nigon
tro pa att hogertrafik som sidan skulle
vara mera riskfri men déremot anser jag
att ett bibehallande av den nuvarande
ordningen kommer att medféra oerhér-
da risker pa grund av den starka o6k-
ning av utlandstrafiken som vi nu méste
rikna med. Jag kan i detta samman-
hang inte underlata att ndmna, att cir-
ka 90 procent av vira bilar dr byggda
for hogertrafik, vilket méste ha sin in-
verkan pA omkérningarna, shvida man
inte helt vill underkinna den Ovriga
viirldens bilfabrikanter.

4 — Andra kammarens protokoll 1963. Nr 21
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Négon kanske tycker att detta resone-
mang ir alldeles felaktigt och férmenar
att forhallandet dr helt omvint. Atskil-
liga framhaller att det &r just av trafik-
sitkerhetsskil, som man inte skall 6ver-
gh till hégertrafik, dirfér att Svergingen
och den nirmaste tiden efter denna
kommer att férorsaka en mingd olyckor.
Jag har métts av ett sddant resonemang
vid flera tidigare tillfdillen och dven hir
i dag. Mot detta vill jag siiga, att det
miste vara férdelaktigare att géra en
sadan 6verging en gang for alla, fore-
géngen och ledsagad av en omfattande
propaganda av sidan storleksordning,
att den dven i 6vriga avseenden kommer
att utgoéra en mycket verksam injektion
f6r storre trafiksikerhet. Vid genomfs-
randet av reformen méste hastighetsbe-
gransning tillimpas under limpliga pe-
rioder.

Om vi dédremot bibehaller var vins-
tertrafik, kan vi inte undvika att ha kvar
dessa omstillningssvirigheter varje dag
och timme, ja varje minut och sekund
for all framtid, si linge vi tilliter andra
linders trafikanter att beséka vart land.
Jag vill i detta sammanhang fraga vem
som skulle vilja férhindra sadana be-
sok.

Det har ocksi sagts att de olycksris-
ker, som ir forenade med de utlindska
trafikanterna pa grund av deras ovana
vid viinstertrafik, ir s obetydliga, att de
inte kan utgora ett tillriickligt starkt
motiv for en 6verging till hogertrafik.
Jag kan inte underlata att i detta reso-
nemang efterlysa den logik som man
tidigare har efterlyst frAn oss. Jag be-
griper nidmligen inte, hur man kan vara
sd fruktansvirt rddd fér att vi sjilva
skall 6verga till hégertrafik, darfor att
det skulle medfora mingder av trafik-
olyckor, under det att man samtidigt
framhiiller som sin absoluta uppfattning,
att utlinningarnas svérigheter att ga
over till var vinstertrafik ir s sma, att
de inte dr nagot att rikna med. Hur man
kan fi detta att logiskt hinga samman
ir for mig omojligt att forstd. Jag &r
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medveten om att sadana hir risker upp-
trider vid en verging. Men jag menar
ocksa, att om riskerna skall tillmitas
betydelse i ena fallet bor det ocksé
tillmiatas betydelse i det andra.

Man har ocksid hivdat att det vore
bittre att anvinda dessa 400 miljoner
for att utbygga vart viigniit, sa att vi vore
biittre beredda att ta emot den Skande
trafik som &r att viéinla. Detta later, herr
talman, i férstone mycket lockande. Men
det ter sig inte lika lockande nir man
siitter sig ned och riknar. Ty vad inne-
bar det? Jo, dessa 400 miljoner, som
vi skall anviinda f6r Svergang till hoger-
trafik, skulle ricka till cirka 20 mil
motorvig, riknat efter dagens kostna-
der. Det ér allt vad vi far {6r summan.
Ar det nagon som tror att vi dirmed
skulle ha byggt ut vart viigniit 6ver hela
landet s& att vi ir beredda for den 6kade
trafiken? Nej, skall vi fére en Gvergang
ha hela vignitet utbyggt, si maste vi
offra mer #n de 400 miljoner det hiir
giller.

Jag kan inte underlata att i detta sam-
manhang papeka att Sveriges vignit
otvivelaktigt tillhor de dyraste i virlden.
Vart lands utstriickning gor att viignitet
ir mycket lingt, och vi har dartill ett
klimat som leder till att vi far dras med
mycket tjilskador samt méste ligga ned
mycket pengar pa snéréjning och sand-
ning vintertid. Vara kostnader for vig-
visendet per individ ridknat kommer
dérfoér att ligga bland de hogsta i virl-
den. — Detta bér vara en tankestillare
for dem som soker utmala det svenska
viignitet shsom helt undermaligt. Sddana
pastdenden ir felaktiga.

Herr talman! Jag talade tidigare om
den Okande utlandstrafiken, och jag
skall be att fa belysa saken med nigra
siffror.

Det finns p& det europeiska fastlan-
det cirka 400 miljoner ménniskor som
bor i linder med hégertrafik. Mot des-
sa stér, alldeles ensamt, Sverige med
sina 7,5 miljoner. For all del, vi leder
i Europa i fraga om biltithet, vi riknar
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nu cn bil pa sex invanare och vi har
all anledning férmoda att var biltdthet
kommer att férdubblas, i varje fall fore
1980, vilket skulle innebédra att vi hér
i landet da skulle ha cirka 3 miljoner
bilar. Ar 1955, det ar da vi hade folk-
omrostningen i trafikfragan, hade vi en-
dast 600 000 bilar i landet. Vi har sedan
dess, alltsa pa atta ar, okat bilantalet
med néra nog en miljon eller mera nog-
grant med 900 000 bilar. Hur ser mot-
svarande siffror for Vasteuropa ut? Déar
fanns 1955 cirka 13 miljoner bilar, vil-
kas antal har ¢kat till 30 miljoner 1962
och berdknas oka till ungefir 60 mil-
joner ar 1975.

Det maste vil dnda std klart ati det
Okade bilinnehavet, inte bara i wart
land utan ocksa i hela var omvirld, och
den samtidigt 6kade levnadsstandarden
kommer att ge en #dn starkare trafik
Over grinserna och att denna kommer
att fa en mycket storre omfattning for
vart vidkommande &n hittills. Men re-
dan nu dr den betydande. Jag kan som
hilsingborgare kanske ha riitt att siiga,
att jag har stérre moéjligheter éin manga
av mina kolleger hir i kammaren att
fa ett begrepp om utlandstrafikens om-
faitning. Huvuddelen av landets utlinds-
ka bilbesok kommer dver Oresund och
speciellt 6ver Hilsingborg, som nu en-
samt har cirka 77 procent av dresunds-
ledernas biltrafik.

Hur har da utvecklingen varit hir?
Ar 1931 o6verfordes 12000 bilar over
Oresund. Déarav kom 11 000 6ver Hil-
singborgsleden. 1961 — saledes 30 ar
senare - - var antalet bilar uppe i
586 000, och ddrav kom enbart 6ver
Iilsingborg 449 600. P4 en enda dag,
niarmare hestimt s6ndagen den 13 juli
1961, overfordes inte mindre &n 4100
bilar vid Halsingborg, och foér hela
juli manad blev resultatet 108 600 bi-
lar. Och iindd kan man med f{ull ritt
berikna att dessa tal kommer att stiga
med cirka 15 procent per ar, vilket
innebdr en férdubbling p& néagonting
mellan fem och sex ar. Att denna an-
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hopning av utlindska bilister medfor
mycket belydande trafikproblem #r helt
naturligt. litintills har svarigheterna i
stort sett bemaéstrats, i varje fall inom
staden, beroende pa att befolkningen
dér dr sa van vid dessa svarigheter och
handlar dérefter, men det gar inte aft
blunda {6r att man i den nérmaste om-
givningen runt staden haft ett betydan-
de antal olyckor eller tillbud till sadana
savil pa Stockholms- och Gdteborgs-
lederna som leden till M6lle. Dessa olyc-
kor och tillbud har i mycket stor ut-
strickning fororsakats av utlinningar-
nas ovana vid var vinstertrafik.

Att vi i Hilsingborg under sadana
omstidndigheter inte ar beredda att be-
halla véanstertrafiken liingre &n vad som
iir alldeles nddvindigt tycker jag att
iman mycket 1att skall kunna forsta. Att
man scdan exempelvis i Stockbolm, sa-
som har framgatt av debatten i dag,
tydligen har en annan uppflattning tror
jag ar beroende pd att man i s ringa
utstrickning kommit i kontakt med
just hogertrafiken, Den dverviigande de-
len av utlandstrafiken kommer éver Ore-
sund samt dver norska och finska land-
grinser, och de utlindska bilister som
inda kommer fram till Stockholm har
haft atskilliga mil pa sig for att ldra sig
vanstertrafiken. Jag vill tilligga, att i
den man de inte lyckats lira sig detta
kommer de inte fram till Stockholm,
i varje fall inte som bilister. Men om det
nu vore si, att man sedan man harle
passerat Liljeholmsbron eller Vister-
bron hade att omedelbart ga &ver till
ctt annat trafiksystem héar i Stockholm,
i vilken riktning man &n fardades, sa
ir jag overtygad om att man mycket
snabbt skulle dndra uppfattning om det-
ta systems limplighet. Helt naturligt
ir det ingen som vill ifragasitta nyt-
tan och nédviandigheten av att ha sam-
ma trafiksystem i de olika delarna och
samhéllena av vart land. Men varfor
viigrar man da att inse betydelsen av
atl ocksa samma bestdmmelser giller
diven om vi rakar passera en grins mel-
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lan olika ldnder? Vi ligger sa girna in,
att denna reform skulle vara nagot som
cendast har tillkommit f6r turisterna
och man mirker faktiskt ibland ett na-
got foraktfullt tonfall nir ordet turist
ndmns — men vi glommer alldeles bort
att vi sjiilva hér i landet i mycket bety-
dande utstridckning turistar pa den
europeiska kontinenten. Men da ir inte
tonfallen lika foraktfulla for det slaget
av turism, ty vi betraktar oss inte sjilva
som turister nir vi beger oss utomlands.
Nej, vi sdger bara att vi fir ute och ser
oss om litet i virlden.

Herr talman! Aven o jag vet att det
finns askilligt, som man skulle kunna
polemisera emot i de inliigg som [ore-
gdende talare gjort, sa skall jag avsta
frin detta, nien i ett bestimt avseende,
herr talman, kan jag inte lata bli att
protestera mot vad som sagts utan att
dirmed nédmna nagon vid namn. Flera
olika talare, diven sddana som siger sig
vara hogertrafikanhingare, har fram-
fort protester mot ait hdgertrafikrefor-
men har genomfoérts av partiledarna éver
vara huvuden. En talare pastod, att
bollen gick dver huvudet pa hela svens-
ka folket och direkt till kommunika-
tionsminister Skoglund. Till detta maste
jag uttala min oférstillda férvaning
over kommunikationsministerns oanade
rackvidd. Den 6verraskade mig verkli-
gen, men sa Ar péastdendet heller inte
riktigt.

Jag kan naturligtvis inte uttala mig
om de dvriga partigrupperna hiir i riks-
dagen, men didremot vigar jag siga att
i den socialdemokratiska gruppen har
ingen form av patryckning férekommit.
Det har dock fran olika hill sagts, att
vi varit utsatta for pétryckning.
Mot det miiste jag uttala en absolut be-
stamt protest. Jag kan inle insc att det
ar nagon patryckning, om partiledaren
pia ett i vanlig ordning ullyst grupp-
mote frégar vilken uppfattning vi har
i friga om vinster- eller hogertrafik,
Den som inte har tillrickligt mod att
da sti for sin uppfattning i det avscen-
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det — om man nu har nagon uppfatt-
ning -- tycker jag inte iir kvalificerad

att inneha ett riksdagsmannauppdrag.
Kan man inte std fér en uppfatining,
om partiledaren frigar om den, ir det
nagot fel pa den uppfattning man har.
Jag vill absolut protestera mot att vi
framstiiller oss sjilva som en farskock,
som gar i partiledarens ledband. Jag
vill frita i varje fall var partiledare fran
misstanken, att han skulle ha krivt na-
gon som helst garanti foér att vi skulle
rosta pa det ena cller andra siittet. Han
har cndast forsokt utréna vilken upp-
fattning gruppen har, och detta tycker
jag att man i ecn sidan situation skall
ha all forstielse for.

Jag #dr vdl medveten om att denna
fraga har foranlett manga heta debat-
ter pa olika hall. Vid alla de diskussio-
ner jag varit med om - och de har
varit ritt manga — har man fran vins-
teranhingarnas sida med en férvinans-
vird samstimmighet fragat: Varfor ge-
nomf{érdes inte hogertrafiken 1945 eller
strax efter kriget, da vi inte hade nigon
biltrafik att tala om? Da hade det gatt
bra att gora det, men nu ir det omdj-
ligt och skulle dessutom vara mycket
dyrt. Man har fillt mindre smickrande
omdomen om 1945 ars riksdag, som man
anklagat for bristande framsynthet. ira-
de kammarledaméter! Vilket skulle om-
domet om oss bli, 1at oss siiga 1980, om
vi inte tog denna reform nu? Det Ar
inte svart att tinka sig, och darfér, herr
talman, ber jag att f4 yrka bifall till
samtliga utskottsyrkanden i denna fraga.

Herr LARSSON i Umea (fp):

Herr talman! Som framkommit vid de
diskussioner som férts hiir i kammaren
tidigare i dag har vid Overliggningar
hosten 1962 6verenskommits mellan re-
geringen och oppositionspartierna att i
princip stédja forslaget till omliggning
till hogertrafik. Vidare 6verenskoms att
kostnaderna for omliggningen i princip
skulle bhelasta bilismen. Inom ramen fér
en finansiering genom bilismen férbe-



Fredagen den 10 maj 1963 em.

holl vi oss dock inom folkpartiets riks-
dagsgrupp fria hénder fér en prévning
av konstruktionen av uttaget. Det an-
sigs fran var sida viktigt att detta skat-
teuttag skulle fa karaktiren av en be-
stamt avgrinsad beskattning avsedd just
{6r detta speciella &ndamal.

Vid behandlingen av {ragan om info-
randet av hogertrafik, vilken skett i
tredje lagutskottet och redovisas i ut-
skottets betinkande nr 23, visade det
sig att enigheten inom regeringspartiet
ingalunda var si stor som vi hade an-
ledning att férutsitta. Det hade férut-
satts att regeringen forvissat sig om
att ingen storre oenighet i principfra-
gan forelag inom regeringspartiet och
att den hallning regeringspartiet skulle
intaga var klart positiv. Reservationen
fran tre ledamoter i tredje lagutskottet
for bibehallande av vinstertrafik rim-
mar inte val hirmed. DA det framgick
att en s& stor splittring foreldg inom
regeringspartiet som reservationen utvi-
sar, upptogs nya férhandlingar mellan
partierna. Fran folkpartiets sida redo-
visades da, att det féorhandsbesked som
folkpartiets riksdagsgrupp limnat allt-
jamt hade sin giltighet och att folkpar-
tict stod fast vid den &verenskommelse
som traffats.

Vad gillde fragan om {inansierings-
siittet begirde vi vid utskottets behand-
ling av fragan ett ligre uttag in vad re-
geringen foreslagit i propositionen, in-
nebiirande att den i regeringsforslaget
upptagna hogsta avgiftsklassen skulle
sinkas fran 100 till 75 kronor per for-
don, detta med héinsyn tili att den nytto-
trafik, som enligt regeringsforslaget
automatiskt skulle fa vidkinnas den
hogsta kostnaden fér omliggningen, bor-
de f4 en vilvilligarc behandling.

Den av folkpartiet {6reslagna nedsétt-
ningen av den hogsta avgifisklassen till-
styrktes ocksd av beviliningsutskottets
majoritet. Att bilismen silunda fatt en
gynnsammare ekonomisk behandling in
vad regeringen foreslagit har vi pa ett
verksamt siitt bidragit till. Man {ar dock
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ha klart for sig, att de kostnader av
olika slag som belastar bilismen genom
denna ytterligare belastning blir 4n mer
kannbara.

Jag skulle i detta sammanhang vilja
fraga kommunikationsministern, om ej
bilismen kunde fa en lattnad pa ett an-
nat omrade. Jag tdnker da pa den li-
censavgift som erfordras fér innehav
av bilradio. Denna licens betraktas av
bilisterna som en extra palaga for bilis-
men, eftersom man vid innehav av flera
radioapparater i hemmet ej behdver be-
tala mer dn en licensavgift. Avgiften for
bilradiolicensen, som erfordras i det
fall bilen &r utrustad med fast radio-
mottagare, dr darfor att betrakta som
en sidrskild skatt pa bilen. Det vore
onskvirt att man, i ett lige d& man
aldgger bilismen nya kostnader, ocksé
kunde vidta en atgird som, dven om den
kan tyckas blygsam, dock skulle med-
fora en littnad for de redan tidigare
hért skattedrabbade innehavarna av bi-
lar.

Jag vill tillstyrka bevillningsutskottets
forslag till finansiering av omlidggningen
till hogertrafik och ber att fi yrka bi-
fall till bevillningsutskottets betiinkande
nr 34. Dessutom vill jag yrka bifall
till tredje lagutskottets forslag om oOver-
gang till hogertrafik enligt dess utla-
tande nr 23.

Herr talmannen 6vertog nu ledning-
en av f6rhandlingarna.

Chefen f6r kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsrddet SKOGLUND:

Herr talman! Med anledning av vad
herr Larsson i Umea alldeles nyss sade
om bilradiolicensavgiften vill jag med-
dela, att den fragan for nirvarande 4r
foremal fér provning av radioutred-
ningen. Vi har alltsd att avvakta dess
resultat innan vi kan ta stdllning till
sporsmalet.

Herr JOHANSSON i Dockered (cp):
Herr talman! MAinga har fére mig i

4* — Andra kammarens protokoll 1963. Nr 21
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denna debati sagt, att det inte lénar
sig att argumentera for de olika fér-
slagen dirfor att stillningarna redan ir
ganska lasta. Jag skall forsoka att vid
denna sena timma fatta mig kort.

Vi har fatt Iyssna till en debatt kring
folkomrdstningsinstitutet, vilken jag tyc-
ker har varit mycket intressant. Vi har
i vart land varit mycket forsiktiga med
att anvinda referenduminstitutet. En-
ligt gallande bestiimmelser far folkom-
rostningsinstitutet inte anvindas fér an-
nat in rddgivning. Herr Hilding Johans-
son i Trollhéttan har férut starkt poing-
terat den saken. Men olika virderingar
kan goras med ledning av omréstnings-
resultatet beroende pid om utslaget av
folkomrdstningen dr klart och tydligt
eller om resultatet 4r mera komplicerat
och svaren nidrmast kan tolkas som ett
jasa.

Det finns ett talesitt som siiger att
fragan édr fri. Men nir det giller folk-
omrdstningsinstitutet har den som fra-
gar ett visst ansvar. Statsministern har
hir i dag férklarat, att regeringen efter
moget dverviigande kommit till den upp-
fattningen, att Sverige inte kan vara en
»isolerad 6» i Norden. Nog skulle viil
situationen f6r den svenska riksdagen
i dag ha varit mycket liftare om man re-
dan 1955, innan man tog pa sig ansva-
ret for att fraga folket till rads, hade
kommit till denna sjdlvklara uppfatt-
ning frin regeringens sida. Nu har det
skett och detta férpliktar. Folkomrost-
ningen 1955 gav nimligen trots ett re-
lativt ringa valdeltagande — om det ut-
trycket tillites — resultatet att 2 139 996
medborgare roéstade mot hégertrafik,
medan endast 400 061 rostade for en
omliggning till hégertrafik. Trots att
folket sa klart gav sin mening till kiin-
na och majoriteten var mot ett inférande
av hogertrafik #r riksdagen nu beredd
att fatta beslut om inférande av héger-
trafik.

Man har hir diskuterat forspelet till
denna situation och sagt att riksdags-
grupperna har varit férsatta i en tvings-
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situation. Jag vill protestera mot det
talet. Inom de olika riksdagsgrupperna
foreligger majoritet for hégertrafik och
de som ingir i denna majoritet har i
glidjeyran 6ver att nu kunna genomféra
hogertrafiken snabbt bundit sig fér ett
forslag innan de ens tagit del av dess
innehéall. Vad min partibroder herr
Grebick sade #r riitt betecknande. Han
tyckte inte om att man sammankoppla-
lade finansieringsfrigan med princip-
frigan. I tacksamhet fér att nu kunna
ni fram till ett beslut i positiv riktning
i denna fraga har man godtagit dven
den sammankopplingen. P& det sittet
har man gatt till viiga hela tiden. Det
ir majoriteten inom dessa riksdags-
grupper som far ta ansvar for vad som
sker i denna fréiga.

Situationen fér den svenska riksdagen
ar tamligen unik. Man har fatt majori-
tet for forslaget om dvergéing till hoger-
trafik innan vi borjade debatten hir i
morse. Redan da kunde man liksom nu
siga, att oavsett om kammaren ar halv-
besatt eller tom betyder argumentering-
en hir ingenting; avgérandet dr redan
fattat. Man fattade beslut i frigan innan
man hade sett regeringens forslag.

Herr Johansson i Trollhittan sade att
man inte kan vara bunden av ett folk-
omrostningsresultat hur linge som helst.
Det ér alldeles givet. Men om man &tta
ar efter det aft man har fatt ett sidant
otvetydigt utslag av folkviljan ér beredd
att gi en annan vig dn den utslaget mo-
tiverar hade jag trott att man skulle
kunna redovisa négot skil foér att g
emot folkets mening, ett skil som man
kanske inte hade kunnat férutse eller
redovisa vid folkomréstningen 1955. I
den kungl. propositionen har jag inte
kunnat finna négot nytt skil redovisat,
utan alla de skil kommunikationsminis-
tern hiinvisar till var redovisade i den
folkomréstningsdebatt som férdes 1955.
I propositionen talas visserligen om ait
det har blivit en nistan lavinartad ut-
veckling av biltrafiken éver grinserna.
Men alla prognoser 1955 pekade mot en
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sidan utveckling. Att biltatheten per
invanare ocksé skulle stiga i den takt vi
nu har fatt bevittna var ocksa forutsett.
Jag anser inte att dessa omsténdighe-
ter ir nagot 6verraskande och att de be-
rattigar till en lagstiftning som inte tar
hénsyn till folkviljan och dess roll. Hela
handliggningen av denna friga bor med
skéirpa kritiseras.

Vid all lagstiftning dr det nodvindigt
att man har stéd i folkopinionen. Vid en
trafikomliggning, som rér hela folket,
ir det kanske nodvindigare én pd andra
omréden att ha opinionen med sig. Op-
positionen mot detta férslag har pé ett
olyckligt sdtt kommit att skdrpas genom
det siitt, varpa fragan har blivit hand-
lagd. Jag tror att detta &r mycket all-
varligare i en friga som denna &n nér
man lagstiftar i en annan si att siga
vanlig samlevnadsfraga.

Herr Johansson i Trollhittan tog i de-
batten upp olika problem, som kunde
uppstd om man alltfor mycket forlitar
sig pa folkomrostningsinstitutet och
eventuellt skulle inféra beslutande folk-
omrostning bakviigen. Aven om jag sé-
ger att vi maste ta hinsyn till folkom-
rostningens resultat i detta samman-
hang, 4r jag inte alls av den uppfatt-
ningen, att vi férdenskull skall ge avkall
pé principen att folkomrdstningen bara
skall vara radgivande.

Enligt mitt sitt att se maste man kriva
att man har folkopinionen med sig nér
man skall genomfdra en si genomgri-
pande férandring som denna. Jag tror
att det hade varit utomordentligt lyck-
ligt, om vi under litet lugnare fdrhallan-
den hade kunnat viiga skiil och motskil
mot varandra. Jag haller med herr Nils-
son i Gavle, nér han siger att vi ror oss
med manga okinda faktorer i denna de-
batt, vilka vi sikerligen hade kunnat
klara, om vi hade fatt en lugn och saklig
dcbatt till stind. Herr Nilsson i Givle
kunde pi ectt utomordentligt sitt exem-
plifiera den utveckling, som vi even-
tuellt &r pa vig emot i friga om trafik-
medlens utformning o. s. v.
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Herr talman! Jag vill varna for att
ringakta folkets rid i denna sak. Vart
ansvar infor folkviljan, var skyldighet
att respektera olycksfallsriskerna och
medborgarnas liv borde avhélla riks-
dagen fran att fatta beslut emot folkets
i denna friga redovisade vilja.

Utan att ytterligare g in pa de olika
detaljerna i detta sammanhang vill jag
yrka bifall till den reservation av herr
Levin m. fl., som ér fogad till tredje lag-
utskottets utlaitande nr 23. Herr Bjork-
inge har tillsammans med mig i denna
kammare pé ett mycket tidigt stadium,
som ocksa tidigare papekats fran denna
talarstol, i en motion yrkat avslag pé
Kungl. Maj:ts proposition nr 58. Detta
yrkande sammanfaller med yrkandet i
reservationen av herr Levin m. fL

I detta anforande instimde herr Vi-
gelsbo (cp).

Fru SVENSSON (s):

Herr talman! Jag kan i allt visentligt
instimma i vad som hér tidigare har
sagts av fru Torbrink och herrar Odhe
och Adamsson och behéver saledes inte
besvira kammaren alltfér manga mi-
nuter med mitt anférande.

Alla som deltar i denna debatt, i syn-
nerhet fran s. k. vansterhill, har vél
en stark kinsla av att vad man 4n siger
eller inte siger hiir blir beslutet dnda
detsamma.

Vi vet att forslaget om inférande av
hégertrafik i vart land kommer att ge-
nomforas oavsett vad som sigs i den-
na debatt. De politiska partierna har
meddelat att majoritet for forslagets ge-
nomférande finns inom alla partier hir
i riksdagen. Dirmed 4r saken ocksa av-
gjord, dven om férslaget har ratt manga
motstindare ocksa bland riksdagens le-
damdter. Att vi #inda fortsitter att tala
om denna fraga beror vil pa att vi 4r sé
starkt medvetna om att detta beslut be-
ror varje miinniska i detta land, anting-
en man dker bil, cyklar eller gar pa vara
vigar och antingen man #r ung eller
gammal. Beslutet kommer ocksé att med-
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fora en betydande 6kning av olycksfalls-
riskerna i trafiken. Ingen har under
denna langa debatt vagat pastd nagot
annat. Och — vad mera &r, drade kam-
marledaméter — vi fir ocksd medvetna
om att majoriteten av svenska folket
inte 6nskar f4 denna reform. Detta an-
ser jag vara ett hogst visentligt skil for
oss valda ombud. Man har i en folkom-
rostning fragat folket till rdds i denna
sak, och man har fitt ett svar som san-
nerligen inte kan misstydas.

Resonemanget om att folkmeningen
i denna fraga skulle ha sviingt s till den
milda grad att det i dag skulle finnas en
majoritet for hogertrafikens inforande
finns det vil ind4 ingen i denna férsam-
ling som tror pa. Det férhaller sig ju
bara pa det sittet att de ménniskor, som
vill ha kvar nuvarande trafiksystem, s&
helt har forlitat sig pa att det svar som
svenska folket gav 1955 skulle respekte-
ras, att de inte har funnit anledning att
fora en debatt i tidningarna eller pa
annat siitt. De kunde ju inte giirna tinka
sig att myndigheterna férst skulle ordna
en folkomrostning och sedan handla
tvirtemot det rad som folket gav. Om
man frin hoégertrafikanhingarnas sida
tolkat tystnaden som en omsvingning,
vet man vil i varje fall i dag att man
misstagit sig grundligt,

Som vi séiger i motion IT: 755 gav folk-
omroéstningen 1955 klart besked i denna
friga, som sedan inget politiskt parti
har fort fram eller diskuterat i nagon
valrdrelse. Vi framhéller vidare i mo-
tionen att det forblir ett grundliggande
demokratiskt krav att en klar och en-
tydig férdndring av opinionsliget hos
det svenska folket foreligger innan en
omléiggning till hégertrafik beslutas.
Riksdagens hénsyn till folkmeningen
kriaver att si sker.

Visst kan man som departementsche-
fen och utskottet gér i detta samman-
hang tala om turismen och om trafik-
systemen i andra linder. Men de flesta
ménniskor pa vigarna hir i landet #r
vil i alla fall svenskar. Kan svenskar-
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na kora i hégertrafik utomlands -—— man
hér ju alltid att det gir si bra — si
méste man vil tilliro de utlinningar som
kommer hit om att kunna skéta sig i
vart trafiksystem.

Jag var liksom si méinga andra med
om att arbeta for vinstertrafikens bibe-
hallande 1955. Det har, herr talman,
verkligen inte intriffat nigot som kom-
mit mig att dndra uppfattning sedan
dess. Med hénvisning till vad som an-
fors i motion II: 755 ber jag dirfor att
fA yrka bifall till den reservation som
fogats till tredje lagutskottets utlitande
nr 23.

Herr MAGNUSSON i
(cp):

Herr talman! Framliggandet av det
foérslag till inférande av hogertrafik och
finansiering dirav som vi nu diskute-
rar hade ju som manga talare redan sagt
ett ndgot egendomligt forspel. I stillet
for att i vanlig ordning ligga fram ett
férslag till riksdagen och sedan lata par-
tierna i motioner och genom stillnings-
taganden i utskott och kammare ge sin
mening till kdnna, féredrog regeringen,
som s ofta vill kalla sig en stark rege-
ring, att fére presenterandet av propo-
sitionen binda de olika partierna. Det
gick till och med si langt att statsradet
Skoglund inte svarade pA en interpella-
tion i forsta kammaren under hostriks-
dagen, innan den avslutades.

Méinga har naturligtvis fragat sig var-
for detta drende fatt en si underlig be-
handling. Svaret p4 den fragan &r enbart
detta, att vi hade en av riksdag och re-
gering beslutad folkomréstning 1955,
som gav en ¢vervildigande majoritet fér
bibehallande av det nuvarande trafik-
systemet. Jag har svart att forstd att at-
minstone de ledamdter som satt i riks-
dagen di och som var med om att fatta
beslut om denna folkomrostning, vilken
var eft sitt att ]ata folket tala om hur
det ville ha denna fraga 16st i framtiden,
efter det otvetydiga utslag som omrést-

Nennesholm



Fredagen den 10 maj 1963 em.

ningen gav och utan att iterigen friga
folket vill besluta denna reform.

Kommunikationsministern har i dag
talat om en del tgérder som skall vidtas
vid ikrafttridandet av reformen for att
minska riskerna fér de olycksfall som
ovillkorligen kommer att ske. I den upp-
rikning han gjorde av olika Atgirder
saknade jag en sak, niimligen den skirp-
ning av nykterhetslagstiftningen som
kommer att behévas, i varje fall under
sjillva Overgangsstadiet.

Herr talman! Jag ber att f4 yrka bifall
till motion II: 743, ddr jag foreslagit att
riksdagen med avslag pad proposition
nr 58 i skrivelse till Kungl, Maj:t métte
anhdlla om forslag fradn regeringen om
en ny ridgivande folkomrostning. Detta
yrkande 6verensstimmer helt med det
som framidrts av herr Bérjesson i Fal-
koping i motion I1: 732.

Jag skulle dnd4, herr talman, vilja an-
féra nigol om finansieringsfrigan. Man
siger att denna reform huvudsakligen
beror bilismen och att bilismen darfor
skall betala den. Detta maste vara orik-
tigt, ty av kostnadsfordelningen i pro-
positionen nr 58 finner vi att det mesta
av kostnaderna avser saker som inte
beror bilismen. Vad dr det som siger
att bilismen skall betala upplysning, ut-
bildning och administration? Vad #&r
det som siger att bilismen skall betala
ombyggnad av bussar och spéarvigar,
som iir kollektiva transportmedel?

De allra flesta bilister skulle utan vi-
dare ta denna hojning av skatten pa for-
don om de visste att pengarna gick till
att reparera véra vigar, vilka pid manga
hall dr i ett skick som pa intet sitt #r
tillfredsstiiliande. T den kommun dar
jag bor har vi bara 8 km till titorten,
men jag brukar siga att det kostar fem
kronor exira att aka dit pa grund av
vigens daliga beskaffenhet. Trots att
jag sjilv dr gammal och van bilférare
fick jag ett axeclbrott pid den viigen i
varas pd grund av det déaliga skick den
befinner sig i. Det skulle for oss bilis-
ter vara betydligt billigare att betala
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nagot hogre bilskatt, om de pengarna
gick till vigvisendet, ty pd det sittet
skulle vi besparas en del av vara besék
pa bilverkstiderna, vilka som alla vet
ingalunda blir si billiga.

Det dr déarfér, herr talman, som jag
inte kan ansluta mig till den mening
som bevillningsutskottet har kommit
fram till, utan i finansieringsfragan yr-
kar jag bifall till reservation nr I i be-
villningsutskottets betinkande nr 34.

Herr GUSTAFSSON i Boras (fp):

Herr talman! Liksom 1955, da vi hade
folkomrostning rérande hdégertrafiken,
hyser jag alltfort den uppfattningen att
en omliggning ir ofrankomlig. Lika
klokt som det hade varit att félja herr
Ohlins forslag 1945, lika oklokt vore det
att nu viinta dnnu ett tiotal ar. Alla vet
vi att det bara ar en tidsfriga nir bro-
byggena 6ver Stora Bilt och Oresund
ar ett faktum, med alla de konsekven-
ser i fridga om kontinentaltrafiken till
Finland, Sverige och Norge som dessa
broforbindelser kommer att medféra.

Den senaste statistiken visar att an-
talet bilar som gick &ver vira grinser
var 4 miljoner 1962. For 1963 riknar
man med en dnnu hoégre siffra. Det &r
alltsa, herr talman, inte friga om en
liten reslysten grupps intresse. Det &r
sant att det inte gar att statistiskt pa-
visa att linder med hogertrafik har
farre trafikolyckor #n vart land som har
vinstertrafik. Men de dddsolyckor i tra-
fiken, som har sin orsak i vad man kal-
lar frontalkrockar, beroende pd olika
trafikregler, bor vil i alla fall i stor
utsirdcknnig, om inte helt och hallet,
forsvinna, om vi hédr i Sverige fir sam-
ma trafikregler som andra linder har.
Ar 1951 var antalet olyckor i Sverige
av just dessa orsaker 1158. De olyckor
i Norge, i vilka svenskar var inblan-
dade, har till 50—60 procent berott pé
olikheten i trafiksystem. Ar 1961 intréf-
fade i utlandet 2 217 trafikolyckor med
svenska motorfordon. For 1962 &ar siff-
ran dnnu dystrare. De flesta av dessa



106 Nr 21

Overging till hogertrafik

olyckor bottnar sikerligen i olikheter
mellan trafiksystemen. Jag kan inte for-
std annat dn att just frontalkrockarna i
de fall, dir man kan tala om hdger-
och vinsterkérning, bor kunna climine-
ras om vi far samma trafiksystem som
andra lidnder.

Den uppliggning av dvergingen som
kommunikalionsministern talade om pa
formiddagen tror jag ir klok. Den kom-
mer nog att bidra till att farhigorna
for stegring av antalet trafikolyckor
skall visa sig ganska ogrundade.

Det har f6r mig, som fo6r ménga
andra, inneburit nigot av samvetsnod
att g4 emot en folkomréstning, och
jag dr inte helt fri fran den samvets-
noden in. De 33 procenten for vinster-
trafik i folkomréstningen 1955 var i
alla fall folkets svar pa en fraga som
stillts. Kan man, frigar jag mig, med
bibehillen aktning fér den demokrati
vi vill virna om och vari folkets rost
tillmiits stort virde, sju ar senare ga
emot en s& uttalad folkvilja? Det &r
den problemstillning jag anser {6religga
i dag.

Skall man alltsi nu gi emot, maste
mycket ha intréffat under tiden, som
sakligt motiverar ett sidant handlande.
Det finns en hel del sakliga skil. Dit
hor for det forsta bilismens oerhérda
ansvillning under senare ar, for det
andra de presumptiva kommunikations-
lederna till kontinenten, {for det tredje
det 6kade antalet olyckor i form av
frontalkrockar pa grund av olika tra-
fikregler och for det fjirde storre ut-
gifter — det ror sig om tjogtals miljoner
— f6r varje Ar som man vintar med
att genomféra den reform som #nda
till sist, tror vi, miste komma. Detta
bl. a. gor att jag méste stidlla fragan:
Viger dessa skil som vi hir dberopar
s& tungt, att man kan gi emot den folk-
vilja som kom till uttryck vid 1955 ars
folkomrdstning? Och kan man siga att
om dessa skdl 1955 kunnat framféras
lika starkt som nu och di varit lika
relevanta si skulle de blivit avgorande
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for folkomrdostningens resultat? Jag kan
g med pa att en saddan dndring i friga
om skalen till forméan fér hogertrafik
skett, att jag kan gd emot resultatet av
folkomrdostningen 1955. Emellertid vill
jag redan nu siga att min férut ganska
bastanta tro pa folkomrostningsinstitu-
tets viirde i vart demokratiska samhills-
liv har skakats ganska betéinkligt. Det
giller under alla forhallanden att noga
Overviga vilka fragor man liter bli £6-
remdl fér foikomréstning.

IIerr talman! I friga om finansiering-
en vill jag helt kort yrka bifall till re-
servationen II vid bevillningsutskottets
betiinkande 34. Kostnaderna bor bestri-
das till hilften av bilismen och till den
andra hilften av allminna skattemedel.
Jag har ocksa skrivit pi en motion som
gar pa denna linje. Jag tycker, herr tal-
man, ait det vore en rimlig férdelning.

Herr BENGTSON i Solna (h):

Herr talman! Kommunikationsminis-
tern sade i féormiddags att det ir for-
donet, ménniskan och viigen som till-
sammans bildar den treenighet som ska-
par trafiksiikerheten,

Den sikerhetsinspektion, som riksda-
gen for nagra dagar sedan beslutat in-
fora, hilsas sikert med tillfredsstillel-
se i alla lager och bor rimligen inga som
ett naturligt led i trafiksikerhetsarbetet.
Aven om man i lagutskottet hade olika
synpunkter pa fragan om det var mdj-
ligt att helt f6lja den i propositionen
skisserade inspektionstitheten, framst
av personal- och kostnadsskil, var man
helt ensc om att inspektionen var nod-
vindig och att den skulle férbittra tra-
fiksikerheten. Eftersom den skall starta
1965 torde den ocksd kunna pivisa re-
sultat redan infér dagen H ndgon ging
pa forsommaren 1967.

Men allmint omvittnat dr att det ir
den minskliga faktorn, som dr orsaken
till de flesta trafikolyckorna. Det ir
min uppfattning att ett beslut i dag om
inforande av hogertrafik skulle kunna
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bli upptakten till nagot som har karak-
tir av cn trafiksidkerhetsvickelse.

Den delegation, som far hand om tra-
fiksikerhetsfragorna infér omlédggning-
cn, far ett mycket stort ansvar. Dess
arbete kommer att i huvudsak inrikta
sig pa tva fronter. Den ena blir utbild-
ning och propaganda i trafiksiikkerhets-
fragor. Den andra blir inférandet av en
méngd atgirder som i sig sjilva &r si-
kerhetsfrimjande i samband med sjilva
overgangen. Det maste givetvis bli en 4n
intensivare trafikundervisning i skolor-
na. Men édven vara dldre, sirskilt de
som inte dr uppfodda med bilen, kan
stilla ansprak pa att fa hjilp och anvis-
ningar i denna situation. Och hiir tror
jag bl. a. att vara folkbildningsorgani-
sationer i foérening med folkpensionéa-
rernas cgna organisationer skulle kunna
gbra cn insats.

I en motion av fru Gunne har ifraga-
satts om inte en skiirpning av bestam-
melserna om rattonykterhet vore befo-
gad i anslutning till dverglngen. Alko-
holfértiring torde medfora en 6kad be-
nigenhet att i kritiska situationer hand-
la cfter ett invant monster, siger mo-
tioniren, och detta vill jag understryka.
Det ér heller inte ur végen att kontrol-
len av géllande reglers efterfoljd blir
in cffektivare.

Det ir inte min avsikt att gd mera i
detalj i dessa fragor, men det fortjdnar
att mer idn en gang betonas att utskottet
varit vdl medvetet om de faror och
risker som aktualiseras i samband med
overgangen. Det ar darfor eft oefter-
givligt krav att alla goda krafter sam-
ordnas for att verkligen skapa nagot
av cn trafiksikerhetsvickelse. Harige-
nom och endast hirigenom torde cn
stegring i olyckskurvan kunna hejdas.

Trafikomliggningen ir ett enastiende
tillfille, som aldrig Aterkommer och inte
far forsummas att verkligen géra en in-
sats pad detta omrade. Det maste vara
mojligt att si verka att omliggningen
blir en tillging i trafiksdkerhetsarbetet
och ej tvitrtom, som manga tyvirr tror.
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Den sista faktor, som har betydelse
for trafiksiakerheten, dr vigen. Herr
Nyberg har pa utskottets vignar talat
om olika detaljfragor som tillsammans
betyder en hel del for siikerheten. Med
eller utan blank reservation vill jag
lielt instdmuma hari, och det fanns heller
inte nagra delade meningar i utskottet i
den hiir fragan.

Jag vill nu vinda mig till kommuni-
kationsministern med en {raga: Finns
det inte anledning att ta ett énnu djéir-
vare grepp pa viigfragorna? Bilisterna,
som ju dr vana att fi ta bade kostnader
och oligenheter i samband med vara va-
gar, kan med fog hidvda att statsmak-
terna bor visa sin beredvillighet att un-
derlitta trafikdvergangen genom att sat-
sa dn hardare pa att gora vigarna bil-
viinliga och moderna. Kommunikations-
ministern siger i sin proposition att bi-
lismen har varit féremal fér en lavin-
artad utveckling. Savitt jag forstar inne-
bir detta bl a. att en vigplan som nu
dr sju ar gammal far anses foraldrad
och silunda i detta sammanhang maste
omprivas eller paskyndas. Efter vad jag
erfarit haller viag- och vattenbyggnads-
styrelsen pd med attskisserarikilinjerna
f6r en sadan revidering som gar utpéaatt
den skall vara helt fullf6ljd vid ars-
skiftet 1964/65. Herr kommunikations-
minister, ar det inte i dag ett lampligt
tillfille att ge bilisterna ett ord p& vi-
gen genom att gora ett positivt utta-
lande dven i friga om den langsiktiga
viigplanen?

Det skall villigt medges att i propo-
sitionen utsiiges att det skall tas kraft-
tag. Fran lagutskottet kan det inte nog
understrykas hur vasentlig upprustning-
en #r pa alla berdrda omraden. Aft den-
na upprustning skall komma till stind
har varit en forutsittning for utskottet,
och jag ar ocksa forvissad om att den
skall komma till stind, nédr jag nu yrkar
bifall till lagutskottets hemstallan.

Herr LINDSTROM (s):
Herr talman! Efter de manga inlig-
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gen i denna dags 1anga debatt skulle man
behéva en stjirnkikare for att hitta nag-
ra nya argument och det kanske inte
heller behévs. Jag har lyssnat pa de-
batten, och jag har fitt det intrycket att
luften gick ur vinstertrafikanhiingarna,
sedan rostsiffrorna frin medkammaren
blivit kdnda. Jag har under avlyssnandet
av debatten inte kunnat undgi att ligga
mirke till att vinstertrafikanhingarna
ger sig hiin At ett statiskt tdnkande
som kan goéra litet var ganska bekym-
rad. Vi 4r vil énd4 inte den sista gene-
rationen som lever hir. Det kommer vl
cn morgondag. Nér vinstertrafikanhfing-
arna férsdker padyvla oss hdgertrafik-
anhiingare att vi skulle sakna ansvar foér
dem som kommer efter oss vill jag siiga
att jag tror att det finns anledning att
vinda pa satsen.

Jag gjorde mig i gir besviret att i riks-
dagsbiblioteket l1ana omréstningsproto-
kollet fran 1945. Det var ett intressant
dokument. En del av dem som var hir
d4 dr kvar dn i dag. Jag skulle inte
gora négot avsléjande. Men lit mig #n-
d& ndmna nigra veteraner som &r hir
annu och som vid det tillfdllet, den 16
juni 1945, sade kloka och vettiga ord
och gav uttryck it en framsynthet som
ir efterféljansvird. Det var herr Spang-
berg fran Viirmland, herr Nilsson fran
Goteborg och folkpartiledaren herr
Ohlin, vilka mera aktivt deltog i den
debatten. Genom en 6dets ironi rikade
det var en skaning som ledde anfallet
mot hogertrafiken dven den gingen.

Det har talats en hel del om vart an-
svar gentemot folkomrdéstningen 1955,
och det har motionerats om att vi skall
géra om detta experiment. Till dessa
motioner har yrkats bifall. Jag har den
storsta respekt for folkmeningen, det
vill jag séga frdn denna plats. Jag skall
inte anvinda hirda ord, men den
skriickpropaganda som vid det tillfillet
bedrevs &verskred det anstiindigas
grins. Jag minns en affisch som fore-
stillde en mor som tog upp en spark-
cykel frin en stor blodpél. Nir den
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affischen slogs upp sade jag till nagon i
min nidrmaste omgivning, att de som
kunde koéra en tankvagn med blodfirg
till reklamtryckerierna och dra fram till
radiomikrofonerna personer med till-
riickligt snyftande réster — giirna med
litet sakralt darr — skulle kunna sviinga
om folkviljan pi ett mycket effektivt
siitt, Jag fragade mig ocksd vid det till-
fillet vad det fanns fér logik i denna
skrimselaffisch. Blir inte ett barn lika
litt 6verkért om en bil kommer pi
hoger som pa vénster sida? Jag tar bara
det exemplet pa den skrimselpropagan-
da som da bedrevs.

Det har sagts att situationen inte ir
annorlunda i dag #n den var da. Jo,
drade kammarledaméter, det ir just
vad den #r. Europaridet har framfért
sina propéer, Nordiska ridet har vid tva
tillfillen gjort oss uppmirksamma pa
vér efterblivenhet pi detta omrade —
jag dristar mig att kalla det efterbliven-
het nédr vi inte kan riitta oss efter om-
virlden. F6r min del anser jag liksom
s& méinga andra det vara en anstiandig-
hetsfraga i det internationella umginget
att vi rittar vara trafikregler efter om-
virlden, nédr vi nu 4r ensamma pa det
europeiska fastlandet om att tillimpa
vinsterregeln,

Hur tror ni, &rade kammarledaméter,
att miinniskorna i vara grannlidnder
skulle reagera, om vi skulle siiga att det
ar fel pa deras upptrddande? Tink er
att en man gir ut med nigon detalj i
sin klidsel inte ordnad si som vi anser
anstiindigt och hir en granne siger till
honom: »Det bér du ritta tills, svarar
med att be honom »dra &t helskottas.
Det dr i omskrivning vad ett bifall till
reservationen till tredje lagutskottets ut-
latande i detta fall skulle betyda.

Jag hoppas, herr talman, att denna
kammare liksom medkammaren bitrider
utskottets hemstillan.

Innan jag liamnar talarstolen vill jag
emellertid ge uttryck &t min uppskatt-
ning av det fasta handlag som kommuni-
kationsministern visat genom att fa fram
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ett forslag sd pass snabbt som vad fallet
varit. Nar frigan om hogertrafik be-
handlades vid ett tidigare tillfalle, nam-
ligen den 16 juni 1945, yttrade kommu-
nikationsministerns déavarande foretri-
dare, statsriddet Domo, att han tagit till
orda innan debatten avslutades for att ge
uttryck At att han inte ville vara med
om att bygga ett monument §ver ett for-
suttet tillfille som inte skulle ater-
komma.

Herr talman! Jag ber att f yrka bifall
till tredje lagutskottets hemstallan.

Herr HOLMBERG (k):

Herr talman! Jag hér till dem som
genom en motion redan har uftalat den
meningen att dvergingen till hdgertra-
fik maste ske forr eller senare. Jag ir
dock medveten om att det kan anforas
respektabla argument dven foér att bi-
behéilla vinstertrafiken. Vi har vant oss
vid att ha vinstertrafik dnda sedan gist-
givarstadgans tillkomst ar 1734, och det
ir onekligen ingen litt sak att 6vervinna
sd ingrodda vanor. Men skulle vi hesite-
ra for fordndringar bara darfor att vi en
gang har kommit in i vissa hjulspar sa
att vi nistan bokstavligen kolliderar
med vad flertalet ménniskor i vérlden
foretar sig, skulle Sverige &ver huvud
taget bli ett reservat for ofruktbar kon-
servatism. Dess bittre forhaller det sig
inte s pa flertalet andra omréaden, utan
vi torde tviartom kunna skryta med att
folja med ganska bra i den allmidnna
utvecklingen. Problemet bestir ju diri
att trafikférhallandena éver huvud taget
har revolutionerats. Om vi fortfarande
haft histskjutar fér en trafik som pa sin
hojd passerade sockengrinser, kunde vi
vil ha noéjt oss med att ocksd ha kvar
medeltida trafikregler. Nu ar vi i stiillet
inblandade i ett internationellt trafik-
maskineri av enorm omfattning. Det ir
inte bara en ty teknik som paverkar oss
déirvidlag, utan framfér allt det faktum
att vi samverkar med lidnder som har
ett helt dominerande inflytande pa den
allménna trafikutvecklingen. Om Sve-
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rige redan i bilismens barndom hade
varit ett stort land och haft en sidan
geografisk och ekonomisk position som
exempelvis Amerika och stormakterna
pad Europas och Asiens fastland, hade
mojligen ocksd det svenska bidraget till
trafikinriktningen blivit ett annat. Men
nu ir det inte sd. Vi kunde lika géirna
forsoka skapa en renidssans for hist-
skjutsarna som att stoppa den fortga-
ende samordningen av internationella
trafikregler.

Det dr naturligtvis ocksa avskrickan-
de att vi nu méiste betala 400 miljoner
kronor for att fa hoégertrafik, men hur
mycket dr det inte som skulle ha kun-
nat godras bittre och billigare, om vi
hade varit tillrickligt férutseende? Ténk
exempelvis pd vilka oerhérda kostna-
der vi just nu har fatt darfér att vi tidi-
gare byggt fast oss i ett omodernt sjuk-
vards- och skolsystem! Det har ju inte
heller ddrvidlag saknats varningar mot
konservativa tankegdngar. Lt oss inte
tala om den otidsenliga ordning som vi
fortfarande tolererar i friga om det
svenska niringslivets grundldggande
principer och organisation! Konserva-
tismen pa det omradet kostar det svens-
ka folkhushallet mangfaldigt stérre sum-
mor fn trafikomliggningen. Aven denna
blir dock dyrare fér varje ar vi dréjer
med att géra en nédvandig foréindring.
For 20 ar sedan beridknades kostnaden
till 16 miljoner kronor. Nu kostar det
400 miljoner. Har man di som regering-
en — och dven vi som har skrivit pa
motionen nr 742 — den uppfattningen
att det forr eller senare blir oundvikligt
att dven Sverige f6ljer med i den inte-
nationella samordningen av trafiken,
framstar avslagsyrkandet som oantag-
bart dven frin ekonomiska synpunkter.
Det blir i lingden ett ansvarslost sloseri
med skattebetalarnas pengar.

Héar stir ocksi andra intressen pé
spel. Vi vill av olika skil ha ett avgo-
rande sd snabbt som méjligt, men inte
till det pris som regeringen féreslar, inte
genom att nonchalera folkviljan och asi-
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dosiitta vanlig parlamentarisk ordning.
Regeringen och riksdagen har en gang
begiirt att fa folkets rdd om hur man
skall gora i friga om trafiken. Radet
gavs vid folkomrostningen ar 1955 och
ledde som bekant till att 82 procent av
de rostande sade nej till hogertrafiken.
En annan grupp héll sig neutral, och
bara 15 procent ville ha det forslag som
regeringen nu férséker trumfa igenom.

Regeringens metod blir sérskilt for-
kastlig dirfor att den ocksd {dregripit
riksdagens fria behandling av friagan ge-
nom en overenskommelse med de bor-
gerliga partiledarna bl. a. rérande me-
toden att ligga kostnaden for trafikfor-
andringen pa bildgarna.

Det har ocksd uppstitt en omfattande
opinion mot regeringsforslaget pd grund
av de odemokratiska metoderna. Just
déirfoér att vi dr anhiingare av trafikom-
liggningen beklagar vi att regeringen
har komprometterat éven sjilva idén ge-
nom sina antidemokratiska metoder. Det
borde vara sjilvklart att en reform av sé
genomgripande natur och med si viti-
gldende ekonomiska konsekvenser inte
far tillkomma genom s& tvivelaktiga ma-
novrer som regeringen och de borgerli-
ga partiledarna anvént i detta samman-
hang.

Det idr verkligen inte ndgot forsvar
for dessa metoder att det utan dem
skulle ha blivit ytterligare drdjsmal och
6kade kostnader. For 6vrigt behéver det
inte bli nagon nimnviird férsening, om
riksdagen foljer forslagen shvil i var
motion som frin flera andra riksdagsle-
daméter om en ny folkomrdstning re-
dan ar 1964. Man kan mycket viil fatta
ett principbeslut i dag, bara det defini-
tiva avgérandet blir beroende av folk-
omrdsiningens resultat.

Regeringen anser sig kunna konsta-
tera att det blivit en foérskjutning av
opinionen till forman f6ér en trafikom-
liggning. Det tror vi ocksd, men det
finns inga bevis f6r den saken. Det kan
vi fi4 bara genom att lita det svenska
folket siiga sin mening i dag.
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Precis samma invindning kan man
emellertid goéra dven mot fempartimo-
tionen med fru Eriksson i Stockholm i
spetsen. Motiondrerna avvisar tanken
p& hogertrafik av olika skil men soker
framfor allt stéd for sin standpunkt i
folkomréstningen ar 1955. De som re-
serverat sig till f6rman for fempartimo-
tionens yrkande kriver till och med att
riksdagen skall fista »avgorande» bety-
delse vid det rad som gavs ar 1955. Men
inte heller motioniirer och reservanter
vet nigot om hur en folkomréstning 7
dag skulle utfalla. Och om man 6ver
huvud taget skall operera med begrep-
pet folkvilja i detta sammanhang, mas-
te man ju se till att man kan &beropa en
aktuell situation. Eljest kan man lika
gdrna hinvisa till gistgivarférordning-
en fran ar 1734!

Om det har skett c¢n sa stark forskjut-
ning till forméan for hogertrafik som re-
geringen forutsiatter, skulle detta inne-
bira att det nu inte dr hoégertrafikan-
hingarna utan fempartimotioniarerna
som nonchalerar folkviljan. Det ir ju
inte hedersammare att férséka trumfa
igenom ett beslut, som en foérhirskande
folkopinion ar 1964 eventuellt inte vill
veta av, dn att sitta sig 6ver folkviljan,
sidan den kom till uttryck i folkom-
rostningen ar 1955.

Det enda konsekventa #dven for fru
Eriksson och hennes medmotionirer #r
alltsd att medverka till en ny folkomrést-
ning och lata beslutet i dag bli beroende
av rostresultatet. Det dr vél i alla fall
fempartimotionirernas uppriktiga vilja
att handla i 6verensstimmelse med vad
folket siger vid en folkomrdstning? Jag
begiir naturligtvis inte att fru Eriksson
skall utfirda ndgra garantier fér hur
hirvidlag det férhaller sig med hennes
borgerliga medmotionirer. Nir det gil-
ler respekten for folkviljan brukar rep-
resentantler for vissa av de partier, som
dr foretriidda bland fempartimotioni-
rerna, viinda upp och ned pa demokra-
tiska principer. Men 14t oss dock forsoka
ta pa allvar vad som #ven av femparti-
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motionirerna sigs om respekten for
folkviljan.

Om dessa motiondrer menar allvar,
bér de hjilpa oss aft dstadkomma ak-
tuella bevis fér hur det forhaller sig med
folkviljan i detta sammanhang. Och
da kanske fempartimotionirerna méaste
6verge sin helt negativa linje till tra-
fikomliggningen och méiste séiga négot
dven om finansieringsfrigan. Det gar an
att siga nej till medeisanskaffning 6ver
huvud taget, si linge man stoder sig pa
folkomrdstningsresultatet ar 1955. Men
om en ny folkomréstning skulle ge helt
annat resultat, far dven fru Eriksson i
Stockholm lov att ytira sig om hur de
400 miljonerna skall anskaffas.

Vi pa vart hall tycker att regeringens
metoder for den formella behandlingen
av frigan dr lika odemokratiska som
regeringsforslaget om hur pengarna
skall anskaffas. Det handlar hir om en
samhiillsangeligenhet som berér alla
medborgare. Men helt i strid med vad
som i ovrigt géller i friga om beskatt-
ningen férklarar nu regeringen att bara
en grupp skall betala kostnaderna for
trafikomligpgningen, nimligen de med-
borgare som har skaffat sig bil. Detta ir
en helt principlos och godtycklig metod.
Man vill kanske gora troligt att inneha-
vet av bil dir en miitare pa vilstindets
férdelning hiir i landet. Men alla vet
alt hundratusentals ménniskor kan héilla
sig med bil bara genom att avstd frin
en del av sidant som andra mé#nniskor
kostar p# sig. Det finns ocksd mdnga
exempel pa att ménniskor skaffar sig hil
dirfor att de eljest skulle ha orimligt
lang restid till och fran sitt arbete. Aven
andra liknande skil gor att man skaffar
sig bil. Sdrbeskattning av den typ som
regeringen och de borgerliga partiledar-
na nu forsoker genomdriva dr darfér
forkastlig ocksd ur demokratiska syn-
punkter.

En av de underligaste motiveringarna
for att bibehalla vinstertrafiken ir fem-
partimotionirernas erinran om att det
siikerligen riitt snart kommer att anvin-
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das nya trafikmedel som kanske inte alls
liknar de nuvarande. Motionérerna hal-
ler emellertid hemligt f6r oss varfér
viinstertrafiken skulle vara sidrskilt
limplig for dessa tekniska nyheter.

Det finns redan en del fordon som
iir konstruerade enligt nya principer,
14t vara att det hela mest befinner sig pa
forsoksstadiet och att vi &nnu inte vet
om de nya farkosterna har framtiden
f6r sig. Men om sa skulle vara férhallan-
det, blir inte detta nigot argument for
att bibehalla viinstertrafiken. En typ av
dessa fordon iir s. k. Mefor, en sviviar-
kost som inte dr beroende av vigar
utan som kan framféras éver savil land
som vatten. Om det 4r i denna riktning
den tekniska utvecklingen pa omradet
kommer atf ga, uppstar det alltsd ett be-
hov av att samordna hoger- och vinsier-
trafik inte bara i internationella sam-
manhang utan ocks& inom landet. Till
sjéss har vi ju hogertrafik, och fér dem
som kommer att firdas med svivfarkost
ibland 6ver land och ibland &ver vat-
ten blir det férmodligen svért att halla
till hoger for motande motorbatar och
i nista 6gonblick folja vénsterreglerna
nir de kommer in éver gator och torg.

Dessa problem ir inte sérskilt ak-
tuella, men eftersom fempartimotionéi-
rerna har bottenskrapat sina tillgdngar
pa argument si att de ocksa vill skrim-
ma oss med teknikens framtida resul-
tat har jag anseit det vara pa sin plats
med dessa erinringar.

Till slut kan jag inte, herr talman,
underlata att erinra om en nirmast ku-
riés del av motiveringarna fér att bibe-
billa vinstertrafik. Det har naturligt-
vis varit ett besviirande faktum for fem-
partimotionéirerna att de linder, som
nirmast kommer i fraga nir det géller
biltrafik 6ver Sveriges griinser, sjilva
har hogertrafik. Flertalet bilar i Sverige
ar ocksd byggda for hogertrafik och
detta dr givetvis dven fallet med de
svenska bilar som exporteras till héger-
trafiklinder. Mot denna bakgrund ser
det ganska egendomligt ut att riksdags-
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ledaméter i eit land med 8 miljoner in-
vdnare spjarnar emot en samordning
med den internationella trafiken. I brist
pé bétire har man darfér huggit till med
ett pastdende, att i alla fall »en tredje-
del av jordens befolkning» bibehaller
vanstertrafik.

For det férsta vet vil motionirerna
litet om vad de folkrika linderna, t. ex.
i Afrika, kommer aft gora nir de sa
sminingom skaffar sig bilar i nimnvird
omfaltning och dirigenom stélls infor
trafikproblem av samma slag som vi nu
har. Det forefaller f6r det andra troligt,
att motionirerna har byggt sina péstien-
den pa samma bristfillisa kinnedom
som statsutskottet om hur trafikférhal-
landena ir i vissa avliigsna linder.

I slatsutskottcts redovisning péstis
t. ex. att folkrepubliken Kina har vins-
tertrafik. Dct &r klart att folkrepubli-
ken Kina med sina 650 miljoner minni-
skor &r ett tungt viigande objekt for dem,
som vill bevisa att en tredjedel av jor-
dens folk har vinstertrafik, Men fakta
ir i liangden bist dven i detta fall, och
fakta #r att folkrepubliken Kina har hé-
gertrafik. Dérigenom blir det inte sd
mycket kvar av den tredjedel av jordens
befolkning, som fru Eriksson vill abe-
ropa till stéd foér sin uppfattning.

Jag har alltsd i huvudfrigan en helt
annan uppfatining &n de som har skri-
vit pa& fempartimotionen. Jag tycker att
mycket i motiveringen f6r denna motion
ir ohéllbart eller osakligt. Debatten har
emellertid ocksa visat att vi i viktiga
frigor &r av samma uppfattning.

Det ér inte bara vi utan manga med
oss som har férdémt att regeringen i sin
uppgdrelse med de borgerliga partile-
darna har utgitt ifrin, att man skall
nonchalera resultatet av folkomrostning-
en ar 1955. Manga har ocksa i likhet
med oss vint sig mot den odemokratiska
ordning som innebér att bilismen skall
Letala kostnaderna for trafikreformen.
Vi vill 16sa saken genom att gora beslu-
tet om 6vergdng till hogertrafik beroen-
de av en folkomrdstning i samband
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med nista ars riksdagsval. Savitt jag
kunde forstd, har nu ocksi fru Eriks-
son i Stockholm intagit samma stand-
punkt. I sitt senaste yttrande f{orkla-
rade hon n&mligen, att man inte behdv-
de hasta med genomférandet av denna
reform. Det fir mojligt att fatta ett prin-
cipbeslut i dag och vinta med definitiva
atgéirder i avbidan pd en folkomrést-
ning nista ar. Om fru Eriksson ar av
den Asiklen, kan hon rista for forslaget
om folkomrdstning.

LAt oss ta en tift pA voteringsord-
ningen. Mot utskottet stills i forsta om-
gingen tre motioner om folkomrdéstning.
Det troliga ar vil att utskottet segrar
mot dessa forslag om folkomrdéstning.
Sedan aterstar, som framgar av niista av-
snitt, en ny votering for eller emot mo-
tionen nr 742, som uteslutande giller en
folkomrostning i samband med nista ars
val. Det ir den kommunistiska motio-
nen som sammanfaller med énskemaélen
hos alla som vill att man skall ta hinsyn
till folkviljan i denna fraga.

Jag hemstiller, herr talman, om bifall
till motionen nr 742.

Herr BORJESSON i Glomminge (cp):

Herr talman! Jag skall endast med
nagra f4 ord anféra huvudskilen, var-
for jag kommer att rosta for vinster-
trafik. Det viisentligaste skilet ir att jag
har samma respekt for folkomréstningen
ar 1955, som si gott som samtliga de
som har talat foér bibehallande av vins-
tertrafik hir har deklarerat.

Under dagens lopp har sagts, att vi
genom att ta hinsyn till folkomrdstning-
en understryker, att vi redan har ett
folkomrostningsinstitut. D4 nu folkom-
rostningen ar 1955 gav ett si tydligt ut-
slag, méste man rikna med ait detta inte
var en tillfidllighet, utan en djupt rotad
uppfattning hos svenska folket, liksom
det sikerligen dr idven nu, att bibehéalla
viinstertrafik.

Ett andra skil, som ocksi manga hir
har anknutit till, 4r att vara trafikleder
och ombyggnader av dessa kriver sa
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stora belopp, att man maste skjuta pa
dessa arbeten under ganska ling tid pa
grund av att pengar saknas.

En av mina kamrater pa kalmarbin-
ken har nimnt, att frdgan om en bro
till Oland, som ir lika gammal som fra-
gan om inférande av hégertrafik, d. v. s.
cirka 30 ar, har statsmakterna undan fér
undan uppskjutit med motiveringen att
det inte finns tillrdckliga resurser for att
sitta 1 gdng detta projekt. Men #ven
mindre saker, dven av si litet omfing
som t. ex. litet oljegrus pa en vigstump,
har man minga ginger svart att fa fram
over de angivna ramarna for vigbyg-
gandet.

I slutet av denna debatt ndmndes néa-
got om att det ar 1955 férekom skriimsel-
propaganda. I den del av landet, var-
ifrin jag kommer, férekom inte nagon
sidan propaganda mot ett inférande
av hogertrafik. Den agitation och de
eventuella diskussioner som fordes, fann
jag mycket lugna, betydligt lugnare in
till och med vid ett allmént val. Skulle
den propaganda som férdes kallas for
skriamselpropaganda, skulle alla vara
riksdagsmannaval och kommunalval gi
i skrimselpropagandans tecken.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bi-
fall till den vid tredje lagutskottets utla-
tande fogade reservationen av herr Le-
vin m. fL

Herr LASSINANTTI (s):

Herr talman! Herr Holmberg sade att
regeringen hade nonchalerat utgiingen
av folkomrostningen 1955, Till detta vill
jag genmiila att man ju pa ett ypperligt
siatt har redovisat den nya situalionen,
och #dven om jag utgir fran att Karl
Marx var en stor tinkare, si befriar
det ju inte alla efterkommande genera-
tioner frin att forsoka tinka pa egen
hand. Dirmed menar jag att vi alla har
skyldighet att orientera oss i nuet och
att inte forlita oss pd att de, som gjor-
de bedémningen 1955, gjorde den for
all framtid.

Sedan vill jag siga nigra ord om
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mina erfarenheter av ménniskornas
mojligheter att anpassa sig till héger-
trafiken. Jag har haft ganska rika till-
fillen att studera den saken vid svensk-
finska grdnsen. Det dr uppenbarligen
till stor skada for trafiksikerheten att
vi inte har likartade trafikregler pi ba-
da sidor om gréinsen. Jag hilsar dir{or
den reform, som vi nu kommer att be-
sluta om, sadsom varande av mycket stor
betydelse for det nordiska samarbetet,
inte minst for turismen som stindigt
expanderar.

Det har talats en del om gamla miin-
niskors méjligheter att anpassa sig till
hogertrafiken. I Tornedalen férekom-
mer det ofta att pensionidrer och andra
besoker grannlandet i affirer. P4 son-
dagarna gir de ocksd ofta i kyrkorna
dir. Och da ér det forvianande att se
hur litt det gar fér dessa minniskor
och anpassa sig till hégertrafiken. Dér-
for dr jag inte alls pessimistisk p& den
punkten. Vi har ingen ritt att i dag
anse méinniskan vara en robot, som in-
te kan anpassa sig till en ny situation.

Riksdagen skall ju vara en bild av
svenska folket, men nir man lyssnat
till denna debatt har man bérjat und-
ra huruvida inte instidngdheten i den-
na kammare har gjort vira o6gon en
aning skumma. M&hdnda kommer val-
ménnen ait finna argumenteringen en
smula anstrdngd p& sina hall, och jag
tror nog ocksa att de riksdagskamra-
ter, som avstétt frin att begira ordet i
denna debatt, kommer att framsta i den
bista dagern infor valminnen.

Jag begirde egentligen ordet for att
sfiga nigot till herr Nilsson i Givle. Det
var tydligen en stor dag f6r honom,
nidr han i dag bdérjade sitt anférande
med att efterlysa kommunikationsmi-
nistern. Det budskap herr Nilsson fram-
bar hir infér kammaren var att det
kommunistiska partiet nu #r sjilvstin-
digt. Det hade nimligen spruckit, och
en sidan remarkabel hindelse skulle
naturligtvis bevittnas av en ledamot av
Kungl. Maj:ts regering.
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Herr Nilsson i Givle sade att detta
inte var nigon politisk fraga, och dér-
for hade kommunisterna kunnat ta
sjalvstindig standpunkt till problemen.
Samtidigt 6vergick herr Nilsson till att
polemisera mot statsministern, som ha-
de sagt att de socialdemokratiska riks-
dagsledaméterna hade fatt ta stiand-
punkt till hégertrafikfragan efter eget
bedémande. Herr Nilsson sade att det-
ta trodde han inte pi. Jag vill bara
hir i all anspréiksloshet och utan att
dra upp négon storre debatt peka pa
denna oholjda fariseism. Man slar sig
hiir for brostet och framhéaller sin egen
skidra oskuldsfullhet, samtidigt som man
utan nigra som helst bevis bir falskt
vittneshérd mot sin nista. Jag tror att
dessa politiska vinstersvingar ir bume-
ranger som gar tillbaka. Den sjalvstin-
dighet herr Nilsson i Gavle talade om
var tydligen s hastigt pakommen att
herr Nilsson inte hunnit glémma den
gamla huvudfienden ens i trafiken.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bi-
fall till utskottets hemstillan.

Herr HAMILTON (h):

Herr talman! Jag tror visst att kam-
maren nu ar otdlig och att majoriteten
girna skulle vilja avsluta debatten i ho-
gertrafikfrigan. Damerna och herrar-
na misstar sig emellertid, om de tror
att si blir fallet. Krumbukterna och pi-
ruetterna i frigan om finansieringen,
till stod for daliga samveten i huvud-
{ragan, tar kanske cn inda med afto-
nens debatt. Men debatten ute i landet
har déremot bara bérjat och kommer
av allt att doma att vixa i omfang och
styrka, sa att mer dn fullgott underlag
finns fér att aterkomma i det aktuella
sp6rsmadlet redan vid niista ars riksdag.

Den cyniska, korridorpolitiska och
partifirgade sammangaddning som hir
skett mot den folkvilja, som uttryckts
offentligen i omrdstning, krossar nu
héinsynslést demokratiska virden un-
der en tickmantel av 16sa och obestyrk-
ta pastienden.
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LAt mig, herr talman, bara papeka
att tredje lagutskottets pastiende, allt-
sd det som utskottet bygger upp hela

sin argumentering p&, ndmligen att en

omsvangning har skett i opinionen ef-
ter folkomrostningen, trots den dags-
langa debatten inte har kunnat styrkas
av nagon enda hégertrafikanhéngare.
Denna proposition och detta utskottsut-
litande #r, herr talman, fér att citera
Skriften, »likasom gravar som utantill
aro vitmenade vilka utvirtes synas dé-
jeliga, men innantill &ro de fulla med
de dodas ben».

Overliggningen var hirmed slutad.

Tredje lagutskottets utlitande nr 23

Herr TALMANNEN yttrade:

Utskottets hemstillan foretages till av-
gbrande momentvis. Dirvid upptages
forst mom. A), utom savitt avser det i
motionen II: 742 av herr Hagberg m. fl.
framstillda yrkandet »att riksdagen i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 58 i skrivelse till regeringen anhéller
om fdérslag till folkomrdstning hosten
1964 f6r eller mot regeringens forslag
om inférande av hogertrafik». Motions-
yrkandet stilles déarefter under siirskild
proposition.

Mom. A), utom sdvitt avser det i mo-
tionen 11:742 framstdllda yrkandet om
folkomrdstning

Herr talmannen gav propositioner
pa 1:0) bifall till utskottets hemstillan;
2:0) bifall till reservationen av herr
Levin m. fl. i motsvarande del; 3:0) bi-
fali till motionerna I:602, II: 732 och
II: 743; samt 4:0) bifall till motionen
II: 740; och fann herr talmannen den
forstnamnda propositionen vara med
6verviigande ja besvarad. Herr Levin
begirde likvil votering, i anledning var-
av herr talmannen for bestimmande av
konirapropositionen &nyo upptog de tre
aterstdende propositionerna, av vilka
herr talmannen nu fann den under 2:0)
angivna ha flertalets mening for sig. Be-
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triffande kontrapropositionen begirde
dock herr Magnusson i Nennesholm vo-
tering, i anledning varav och sedan till
kontraproposition i den forberedande
voteringen antagits den under 3:0) an-
givna propositionen foljande voterings-
proposition efter given varsel uppliistes
och godkiindes:

Den, som vill, att kammaren till kon-
traproposition i huvudvoteringen anga-
ende mom. A) i tredje lagutskottets ut-
Iatande nr 23, utom savitt avser det i
motionen II:742 framstillda yrkandet
om folkomrdéstning, antager reservatio-
nen av herr Levin m. fl. i motsvarande
del, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren {till kon-
traproposition i niimnda votering anta-

git motionerna 1:602, II:732 och
II: 743.

Sedan kammarens ledamdéter hiirefter
anyo intagit sina platser och sistniimnda
voteringsproposition blivit &dnnu en
gang upplist, verkstdlldes omrdstning
genom uppresning. Herr talmannen till-
kdnnagav, att han funne flertalet av
kammarens ledamoéter ha roéstat for ja-
propositionen. Herr Magnusson i Nen-
nesholm begérde emellertid rostrikning,
varfér votering medelst omroéstnings-
apparat verkstilldes. Darvid avgavs 45
ja och 21 nej, varjimte 149 av kamma-
rens ledamdter forklarade sig avsta fran
ait rosta.

Kammaren hade alltsi till kontrapro-
position i huvudvoteringen antagit den
under 2:0) angivna propositionen.

I enlighet hirmed blev efter given
varsel foljande voteringsproposition
upplist och godkénd:

Den, som vill, att kammaren bifaller
tredje lagutskottets hemstillan i mom.
A) i utskottets utlaitande nr 23, utom
savitt avser det i motionen IT: 742 fram-
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stillda yrkandet om folkomréstning,
rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit re-

servationen av herr Levin m. fl. i mot-
svarande del.

Sedan kammarens ledaméter hirefter
anyo intagit sina platser och sistnidmn-
da voteringsproposition blivit dnnu en
gang upplast, verkstdlldes omrdstning
genom uppresning. Herr talmannen till-
kinnagav, att han funne flerfalet av
kammarens ledaméter ha rostat fér ja-
propositionen. Herr Levin begérde emel-
lertid réstrikning, varfor votering me-
delst omrostningsapparat verkstilldes.
Dirvid avgavs 175 ja och 34 nej, var-
jimte 6 av kammarens ledaméter for-
klarade sig avsta fran att rosta.

Kammaren hade alltsd bifallit utskot-
tets hemstillan.

Ordet lamnades pa begiran till

Fru ERIKSSON i Stockholm (s), som
yitrade:

Herr talman! Jag ber att fa reservera
mig.

Det i motionen II: 742 framstdllda yr-
kandet om folkomrdstning

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstéillan,
dels ock pa bifall till motionen II: 742;
och fann herr talmannen den forra pro-
positionen vara med Overviigande ja
besvarad. Herr Holmberg begirde emel-
lertid votering, i anledning varav efter
given varsel foljande voteringspropo-
sition upplistes och godkindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
tredje lagutskottets hemstillan i mom.
A) i utskottets utlatande nr 23, savitt
avser det i motionen II: 742 framstillda
yrkandet om folkomrostning, réstar

Ja;
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Den, det ej vill, réstar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit mo-
tionen II: 742.

Sedan kammarens ledamdoter hirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit &nnu en ging upplist,
verkstilldes omrdstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkéinnagav, att
han funne flertalet av kammarens leda-
moter ha rdstat fér ja-propositionen.
Herr Holmberg begirde emellertid rést-
rikning, varfor votering medelst omrost-
ningsapparat verkstilldes. Dirvid av-
gavs 183 ja och 9 nej, varjamte 24 av
kammarens ledamoter férklarade sig
avsta fran att rosta.

Kammaren hade alltsi bifallit utskot-
tets hemstillan.

Mom. B
Utskottets hemstillan bifolls.

Bevillningsutskottets betiinkande nr 34

Herr talmannen gav propositioner
pA 1:0) bifall till utskottets hemstillan;
2:0) bifall till reservationen I) av her-
rar Sundin och Filldin; 3:0) bifall till
reservationen II) av herr Erik Filip Pe-
tersson; samt 4:0) bifall till reservatio-
nen Iil) av herr Magnusson i Boris;
och fann herr talmannen den férstnimn-
da propositionen vara med §vervigande
ja besvarad. Herr Filldin begirde lik-
vil votering, i anledning varav herr tal-
mannen foér bestimmande av kontra-
propositionen &nyo upptog de tre ater-
stdende propositionerna, av vilka herr
talmannen nu fann den under 2:0) an-
givna ha flertalets mening for sig. Be-
friffande kontraproposilionen begirde
dock herr Hamrin i J6nkoping volering,
i anledning varav herr talmannen for
bestimmande av kontraproposition i vo-
teringen om kontraproposition i huvud-
voteringen &nyo upptog de bada atersta-
ende propositionerna, av vilka herr tal-
mannen nu fann den under 3:0) angivna
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ha flertalets mening for sig. Betraffande
sistndmnda kontraproposition begirde
dock herr Magnusson i Borés votering, i
anledning varav efter given varsel fol-
jande voteringsproposition upplistes
och godkiindes:

Den, som vill, att kammaren till
kontraproposition i voteringen om
kontraproposition i huvudvoteringen an-
gaende bevillningsutskottets betiinkande
nr 34 antager reservationen II) av herr
Erik Filip Petersson, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren till kontra-
proposition i nimnda votering antagit

reservationen III) av herr Magnusson i
Boras.

Sedan kammarens ledamoter hiirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit 4nnu en ging upplist,
verkstilldes omréstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkdnnagav, att
han funne tvekan kunna rada angiende
omrostningens resultat, varfér votering
medelst omrdstningsapparat verkstill-
des. Dérvid avgavs 37 ja och 25 nej, var-
jamte 154 av kammarens ledaméter for-
klarade sig avsti fran att rosta.

Kammaren hade alltsi till kontrapro-
position i den férberedande voteringen
antagit den under 3:0) angivna proposi-
tionen.

I enlighet hiirmed blev cfter given var-
sel foljande voteringsproposition upp-
list och godkind:

Den, som vill, att kammaren till
kontraproposition i huvudvoteringen an-
giende bevillningsutskottets betinkande
nr 34 antager reservationen I) av herrar
Sundin och Filldin, réstar

Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;
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Vinner Nej, har kammaren till konira-
proposition i namnda votering antagit
reservationen IT) av herr Erik Filip Pe-
tersson.

Sedan kammarens ledaméter hirefter
anyo intagit sina platser och sistnamn-
da voteringsproposition blivit dnnu en
sang uppliist, verkstilldes omrdéstning
genom uppresning. Herr talmannen till-
kinnagav, att han funne tvekan kunna
rada angaende omrostningens resultat,
varfor votering medelst omrostningsap-
parat verkstilldes. Dirvid avgavs 26 ja
och 34 nej, varjimte 156 av kammarens
ledamoéter forklarade sig avsta fran att
rosta.

Kammaren hade alltsa till kontrapro-
position i huvudvoteringen antagit den
under 3:0) angivna propositionen.

[ enlighet hdrmed blev efter given var-
sel foljande voteringsproposition upp-
Liist och godkiind:

Den, som vill, att kammaren bifaller
bevillningsutskottets hemstillan i ut-
skottets betiinkande nr 34, réstar

Ja;
Den, det ¢j vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit re-

servationen II) av herr Erik Filip Pe-
tersson.

Sedan kammarens ledamdter harefter
anyo intagit sina platser och sistndmn-
da voteringsproposition blivit dnnu en
gang upplist, verkstilldes omrostning
genom uppresning. Herr talmannen till-
kinnagav, att han funne flertalet av
kammarens ledamoter ha rostat {or ja-
propositionen. Herr Hamrin i Jonko-
ping begirde emellertid rostrikning,
varfor votering medelst omrostningsap-
parat verkstilldes. Dirvid avgavs 175
ja och 22 nej, varjimte 19 av kammarens
ledamoter forklarade sig avsti fran att
rosta.

Kammaren hade alltsa bifallit utskot-
tets hemstiillan.
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Statsutskottets utlatande nr 92

Utskottets hemstillan bifolls.

Som tiden nu var langt framskriden
beslot kammaren pa forslag av herr tal-
mannen att uppskjuta behandlingen av
iterstaende pa foredragningslistan upp-
tagna drenden till kammarens samman-
triide onsdagen den 15 innevarande maj.

§ 2

Till bordliggning anmiildes

konstitutionsutskottets memorial och
utlatanden:

nr 9, angdende granskning av de i
statsradet férda protokoll,

nr 11, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om all-
mint kriminalregister m. m., i vad pro-
positionen hénvisats till konstitutions-
utskottet, och

nr 12, i anledning av viickta motioner
om vidgning av kommunernas bestam-
manderitt 6ver hamntaxorna;

statsutskottets utlatanden:

nr 85, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende den férsvarsmedi-
cinska forskningens organisation m. m.,
i vad propositionen avser ecklesiastik-
departementets verksamhetsomrade,

nr 86, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende den férsvarsmedi-
cinska forskningens organisation m. m.,
i vad propositionen avser férsvarsde-
partementets verksamhetsomrade, jimte
i Amnet viickta motioner,

nr 87, i anledning av viickta motioner
om upprittande av en sirskild export-
marknadsberedning,

nr 88, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende stéd till barnstu-
gor m. m. jimte i dmnet vickta motio-
ner,

nr 89, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende vissa anslag for
budgetiret 1963/64 till universitetssjuk-
husen m. m. jimte i &mnet vickta mo-
tioner,

nr 90, i anledning av Kungl. Maj:ts
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proposition angaende {orsiljning av viss
allménna arvsfonden tillfallen fast egen-
dom,

nr 91, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angiende upphivande av férordningen
den 21 december 1945 (nr 823) om noé-
jesskatt, m. m., savitt propositionen
hénvisats till statsutskottet, jimte i dm-
net vickta motioner,

nr 95, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende vissa fragor réran-
de fackskolor m. m. jamte i d&mnet vick-
ta motioner,

nr 96, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende anslag for bud-
getaret 1963/64 till markférvirv {6r 6v-
ningsfilt m. m. jimte i #mnet vickta
motioner,

nr 97, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag for budget-
aret 1963/64 till atgirder mot silikos,
luftféroreningar och tobaksrokning jam-
te i amnet vickta motioner,

nr 98, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning angaende anslag for budget-
aret 1963/64 till hélsovardsupplysning
jamte i amnet viickta motioner,

nr 99, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning om anslag foér budgetaret
1963/64 till forvaring och underhall av
civilférsvarsmateriel m. m. jimte i &m-
net vickta motioner, och

nr 100, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende vissa anslag till
civilférsvaret m. m. jimte i amnet viick-
ta motioner;

bevillningsutskottets betinkanden:

ur 35, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning
angldende upphivande av férordningen
den 21 december 1945 (nr 823) om no-
jesskatt, m. m., sivitt propositionen hin-
visats till bevillningsutskottet, jamte i
amnet vickta motioner,

nr 40, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med foérslag till lag om
indrad lydelse av punkt 1 av anvisning-
arna till 20 § kommunalskattelagen den
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28 september 1928 (nr 370), m. ., jim-
te i amnet vickta motioner, och

nr 41, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
om #ndring i rusdrycksférsiljningsfor-
ordningen den 26 maj 1954 (nr 521),
m. m., jimte i d4mnet vickta motioner;

bankoutskottets utlatanden:

nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende ersittning till le-
damot av allmint kyrkométe, och

nr 18, i anledning av fullmiktiges i
riksgildskontoret framstillning om vis-
sa engangsunderstod;

forsta lagutskottets utlatanden:

nr 22, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om sam-
arbete med Danmark, Finland, Island
ochh Norge angaende verkstillighet av
straff m. m.,

nr 23, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag anga-
ende dndrad lydelse av 2 § 17:0) lagen
den 26 maj 1909 (nr 38 s. 3) om Kungl.
Maj:ts regeringsritt,

nr 24, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om all-
mént kriminalregister m. nu.,

nr 25, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag angéen-
de dndring i lagen den 30 april 1948
(nr 218) om sambruksféreningar, m. m.,

nr 26, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med fdrslag till lag om &nd-
rad lydelse av 15 kap. 29 § giftermals-
balken, m. m., och

nr 27, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om &nd-
ring i rittegdngsbalken m. m.;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 52, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition med férslag till grun-
der for krigssjukvardsutbildning av li-
kare och lag om dndring i lagen den 27
november 1953 (nr 688) om hélso- och
sjukvard vid krig och andra utomor-
dentliga foérhillanden (krigssjukvards-
lag), dels ock i imnet vickta motioner,

nr 53, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition med forslag till lag
om indring i arbetarskyddslagen den 3
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januari 1949 (nr 1), m. m., dels ock i im-
net vickta motioner,

nr 54, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om be-
horighet att utéva tandlikaryrket m. m.,

nr 59, i anledning av vickta motio-
ner om viss éversyn av lagen om vapen-
fria virnpliktiga samt om behandlingen
av samvetsémma virnpliktiga, och

nr 56, i anledning av vickta molioner
om makes samtycke till uttride ur den
allménna tilliiggspensionsférsikringen;

tredje lagutskottets utlatanden:

nr 24, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition med forslag till lag
om igingsattningstillstand fér byggnads-
arbete, dels ock i dmnet viickta motio-
ner,

nr 25, i anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition angiende vissa an-
slag ur kyrkofonden m. m., dels i dm-
net vickta motioner, dels ock motioner
om anslag till avlonande av en finsk-
spréikig priist i Sundsvall, och

nr 27, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till lag om grav-
ritt m. m.; samt

allménna beredningsutskottets utlatan-
den:

nr 24, i anledning av vickt motion
om utredning rérande den ofGrtjanta
markvirdestegringens problem,

nr 25, i anledning av vickta motioner
om vidgad riitt till fria resor for viirn-
pliktiga,

nr 26, i anledning av vickta motioner
om utvidgning av statens jirnviigars ra-
batter for folkpensionirer och del av
motioner angiende pensionirshostads-
bidragen m. m.,

nr 27, i anledning av vickt motion om
utvidgning av statens jirnvigars rese-
rabatter for studerande,

nr 28, i anledning av vickta motioner
om rabatter for studerande, militirer
och folkpensiondrer vid resor pa sta-
tens jiarnvigars busslinjer,

nr 29, i anledning av vickta motioner
om frimjande av konsumtionen av alko-
holfria drycker, och

nr 30, i anledning av vickt motion
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om atgérder
m. m.

mot markvirdestegring

§ 3
Anmaildes och godkindes foljande for-

slag till riksdagens skrivelser till Ko-
nungen, namligen

fran statsutskottet:

nr §, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stallningar roérande utgifterna fér bud-
getaret 1963/64 inom ecklesiastikdepar-
tementets verksamhetsomrade jamte i
Amnet viackta motioner;

nr 185, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende ytterligare utgif-
ter 4 tilliggsstat II till riksstaten for
budgetaret 1962/63, i vad propositionen
avser ufrikesdepartementets verksam-
hetsomréade;

nr 186, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende ytterligare utgif-
ter a ftillaggsstat II till riksstaten for
budgetaret 1962/63, i vad propositionen
avser socialdepartementets verksamhets-
omrdide;

nr 187, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag for bud-
getiret 1963/64 till verkstider for han-
dikappade;

nr 188, i anledning av Kungl. Maj:ts
forslag till stat for riksgdldsfonden for
budgetaret 1963/64;

nr 189, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende omorganisation
av fortifikationsforvaltningen m. m.;

nr 190, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende 6kat stod till £6-
relisnings- och studiecirkelverksamhet
. 1.

nr 191, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende anslag fér bud-
getaret 1963/64 till bidrag till byggnads-
arbeten m. m. inom skolviisendet jimte
i Amnet vickta motioner;

nr 192, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende utbyggnad av ut-
bildnings- och forskningsorganisationen
i Umed;

or 193, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende aunslag for bud-
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getaret 1963/64 till byggnadsarbeten vid
vissa universitet och hdégskolor m. m.;

nr 194, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende vissa anslag for
budgetaret 1963/64 till statens jarnvé-
gar m. m.;

nr 195, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angiende 6verlatelse av kro-
nan tillhérig mark m. m.;

nr 196, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angéende organisationen av
den automatiska databehandlingen inom
statsforvaltningen m. m. jimte i fimnet
viickta motioner;

nr 197, i anledning av Kungl. Maj:is
proposition angiende nya grunder for
den statliga personalpensioneringen av
vissa icke statliga grupper m. m.; och

nr 198, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angaende sikerhetsinspek-
tion av motorfordon m. m., savitt namn-
de proposition hiéinvisats till statsutskot-
tet;

iran bevillningsutskottet:

nr 199, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angaende dndrad lydelse av 1 och 6 §§
forordningen den 27 maj 1960 (nr 253)
om tillverkning och beskattning av malt-
och liskedrycker, m. m.; och

nr 200, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning
angiende ritt for Konungen att forord-
na om uttagande av antidumping- och
utjimningstullar, m. m.;

fran andra lagutskottet:

nr 201, i anledning av viickt motion
angaende preskriptionstiden for ater-
betalning av socialhjilp;

nr 202, i anledning av viickta motio-
ner om lagstiftningen om dldringsvard;

nr 203, i anledning av viickta motio-
ner om statens dvertagande av kostna-
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derna fér forvaring och underhdll av
viss civilforsvarsmateriel;

nr 204, i anledning av viickta motio-
ner om vidgad ritt till reseersiitining och
sjukpenning fér personer med rorelse-
invaliditel; och

nr 205, i anledning av vickt motion
angidende riitt att passera riksgrinsen
annorstides in vid passkontrolistille;
samt

fran tredje lagutskottet:

nr 183, i anledning av dels Kungl
Maj:ts proposition med forslag till for-
ordning om #ndrad lydelse av 48 §
folkbokforingsforordningen den 28 juni
1946 (nr 469), dels ock i dmnet vickta
motioner; och

nr 184, i anledning av dels Kungl
Maj:ts proposition angiende siikerhets-
inspektion av motorfordon, m. m., i vad
propositionen hénvisats till lagutskott,
dels ock i édmnet viickta motioner.

§ 4

Tillkdnnagavs, att fo6ljande Kungl.
Maj:1s propositioner overldmnats till
kammaren:

nr 168, med forslag till férordning om
ritt att vid taxering for inkomst njuta
avdrag for belopp, som tillférts Stiftel-
sen Petroleumbranschens Beredskaps-
fond, samt

nr 170, angiende siatlig 16nereglering
for skolledare och ldrare vid yrkessko-
lor, m. m.

Dessa propositioner bordlades.

§ 5

Justerades protokollsutdrag.

Kaminarens ledamoéter #tskildes héar-
efter kl. 22.51.
In fidem
Sune K. Johansson
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