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Nr 81

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende vissa anslag
for budgetdret 1963/64 till statens jdrnvdgar m. m.;
given Stockholms slott den 1 mars 1963,

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foéresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gosta Skoglund

Propositionens huvudsakliga innehall

1. For budgetiret 1963/64 askas anslag till driftbidrag till statens jarn-
véigar och till underskott & statens jarnvagars fond med oférindrade belopp
om 80 resp. 50 mkr.

2. 1961 ars bemyndigande for jarnvigsstyrelsen att bestilla en ny tag-
fiarja foreslas utvidgat till att omfatta antingen en storfirja fér trafik en-
bart pa linjen Trelleborg—Sassnitz eller en mindre farja som #dven kan
tjinstgora som reserv pa linjen Malmé—Koépenhamn.

3. Forslag framliagges till ny transportorganisation inom statens jérn-
vigar for fraktstyckegodstrafiken, s. k. knutpunktstrafik. Fér om- och till-
byggnader av godsmagasin i samband med omorganisationen iskas ett
anslag av 12 mkr. fér budgetaret 1963/64.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms sloll
den 1 mars 1963.

Néarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes arendena NiLssoON, stats-
rdden STRANG, LINDSTROM, LANGE, LINDHOLM, KLING, SKOGLUND, EDEN-
MAN, JOHANSSON, AF GEIJERSTAM, HoOLMQVIST, ASPLING.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Skoglund, anmiler
— efter gemensam beredning mied cheferna for finans- och socialdeparte-
menten — fragor om vissa anslag for budgetdret 1963/64 till statens jdrn-
vdgar m. m. samt anfor féljande.

Vid min anméilan i arets statsverksproposition av fragorna om drift-
bidrag till statens jarnvagar och om underskott & statens jirnvagars fond
(bil. 8 p. 98 och 105) anforde jag, att 1953 ars trafikutredning framlagt
forslag som berdrde fragestallningar av stor riackvidd inom svensk trafik-
politik. Beredningen av hithérande spérsmadl, innefattande dven frigan om
driftbidraget till SJ, beriaknades bli slutférd i saddan tid att en proposition
kunde féreliggas varriksdagen. 1 avbidan hérpa féreslog jag att de bida
anslagen till SJ:s drift skulle i riksstatsforslaget uppféras med preliminért
beridknade belopp av samma storlek som fér innevarande budgetar. I av-
bidan pa en sarskild proposition i dmnet beriknades silunda 80 mkr. till
driftbidrag till statens jarnviagar och 50 mkr. till underskott & statens jarn-
vagars fond.

Beredningen av fragan om riktlinjerna foér den framtida trafikpolitiken
har ej kunnat slutféras i sddan tid, att proposition i drendet kan framliggas
inom den f8r anslagspropositioner stadgade tiden. Med hidnsyn hirtill an-
haller jag att nu fi ta upp frdgan om anslagen till 8J:s drift for néasta
budgetar till separat behandling.

I det féljande avser jag ocksd aft anmila tva frAgor om komplettering
av SJ:s investeringsplan fér budgetaret 1963/64.

{1] Driftbidrag till statens jirnvigar

Anslag Nettoutgift
1961/62 ...c.viviiiiiiiiiiniiinenns 80 000 000 80 000 000
1962/63 ..ooeiiiieeiiiiiinnnes 80 000 000

1963/64 (forslag) ............... 80 000 000
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I enlighel med de riktlinjer som angivits i proposition 1958: A 77 har
statens jarnviagar sedan budgetaret 1958/59 erhallit ett arligt driftbidrag
som kompensation i viss utstrickning for sddana icke foretagsekonomiskt
mnotiverade prestationer, som statsbaneforetaget har att utféra. Driftbi-
draget har utgitt med 100 mkr. for ettvart av budgetdren 1958/59 och
1959/60 samt med 80 mkr. for ettvart av budgetaren 1960/61-—1962/63.

Jdrnvdgsstyrelsen

I skrivelse den 30 augusti 1962 har jarnviigsstyrelsen foreslagit, att drift-
bidraget skall héjas till 170 mkr. Styrelsen anfér i huvadsak féljande.

Inkomsterna av SJ:s rorelse under budgetaret 1961/62 utgjorde 1 562
mkr. inklusive det av statsmakterna anvisade driftbidraget om 80 mkr.
Utgifterna uppgick till 1 428 mkr. fore avskrivningar. Driftéverskottet blev
diarmed 134 mkr. Fér avskrivningar togs i ansprak 191 mkr. varfor ett
underskott om 57 mkr. uppkom, att jamtéras med ett underskott om 20
mkr. budgetaret 1960/61. Efter en riantefot av 4,75 % uppgick rintan pi
det i medeltal disponerade statskapitalet under budgetaret 1961/62 till 105
mkr., varfér underskottet om hinsyn icke tages till driftbidraget totalt kan
beriknas till 242 mkr., att jaimféras med 202 mkr. for budgetaret 1960/61.

Genom det av 1958 ars B-riksdag i princip godtagna driftbidraget har
statens jarnvédgar avsetts f4 mojlighet att pa ett riktigare siatt dn forut
anpassa taxorna till kostnads- och konkurrensfoérhéillandena pa det trafik-
starka jirnvéagsnitet. Forutsattningar skulle hirigenom skapas for en friare
konkurrens mellan de olika transportmedlen. I avvaktan pi statsmakternas
omproévning av bidragsfrigan i samband med stillningstagande till 1953
ars trafikutrednings férslag har bidragsfragan 16sts provisoriskt. De i drift-
bidrag hittills utgdende beloppen har endast delvis tickt de fér motsva-
rande prestationer beriknade underskotten.

1953 ars trafikutredning har ingdende behandlat frigan om i vilken
utstrickning statens jarnvigar bor kompenseras for driften av de trafik-
svaga jarnvigslinjerna. Utredningen framhéller hiirvid bl. a. att intdkterna
fran de trafiksvaga jarnvagslinjerna icke ticker kostnaderna for dessa lin-
jers trafikering. Detta medfér, i den mman SJ méste gora taxepalagg pa sina
barkraftiga linjer for kostnadsutjamning, risker for avledning av trans-
porter till konkurrerande transportmedel, vilken icke betingas av deras
tekniska och kommersiella overligsenhet. Detta kostnadsutjamnings-
system mellan affarsbanenitet och de trafiksvaga jarnvigslinjerna kan
icke langre godtagas ur vare sig jarnvagsekonomisk eller samhillsekono-
inisk synpunkt. Utredningen har darfér funnit att driftbidraget till statens
jarnvigar i princip bor helt ticka underskottet av de trafiksvaga jarnvigs-
linjernas trafikering.

Bidragsbehovet fér budgetaret 1963/64 har av utredningen prognostice-

! Prop. 1958: B 1 bil. 8, SU B 6 p. 3, Rskr B 74.
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rats till 151 mkr. Med beaktande av de efter berikningstillfillet intraffade
héjningarna av kostnads- och taxenividerna har styrelsen beriknat behovet
till 170 mkr. Styrelsen framhaller att de fortlopande férandringarna i 16ne-,
pris- och taxenivierna dessutom gor en slutjustering av de 4rliga bidragen
nddviandig.

D4 de driftbidrag, som beviljats under den hittillsvarande provisorie-
perioden, endast delvis tickt underskotten pa de trafiksvaga jarnvags-
linjerna, har det icke varit mojligt for SJ att i 6nskvird omfattning genom-
fora den avsedda anpassningen av taxorna till kostnads- och konkurrens-
forhallandena pé affirsbanenitet. Sarskilt under de senaste aren har ut-
rymmet for den avsedda taxepolitiken varit sndvt. Styrelsen erinrar om att
driften av de trafiksvaga linjerna icke #ir den enda form av underskotts-
trafik, som statens jarnvigar alltjimt har att ombesérja. Aven viss kort-
viga trafik pa affirsbanenitet ir olonsam.

Jarnviagsstyrelsen har vidare i skrivelse till riksrevisionsverket den 26
november 1962 framlagt en prognos for SJ:s driftresultat under budgetéret
1963/64. Harvid har forutsatts i stort sett oférandrad pris- och léneniva,
person- och godtrafik exklusive lapplandsmalm av oférandrad omfattning
samt en 6kning av transporterna av lapplandsmalm vid nu gallande taxe-
nivd. Inkomsterna, exklusive driftbidraget, har upptagits till 1585 mkr.,
driftutgifterna till 1480 mkr. och avskrivningarna till 205 mkr. Under-
skottet skulle sdledes bli 100 mkr. exklusive driftbidrag och rantekostnader.

I en inom jarnvigsstyrelsen den 26 februari 1963 gjord kommentar till
kalkylen har anforts, att det inte nu 4r mdjligt att med nagon stérre grad
av sikerhet bedéma hur det allminna kostnadsliget kommer att utvecklas
t.o.m. budgetaret 1963/64. Likasa ar konjunkturutvecklingen och dess in-
verkan pa SJ:s trafik under niamnda period mycket vansklig att férut-
sdga. Med hansyn till osikerheten pa savil inkomst- som utgiftssidan synes
det dock realistiskt att rdkna med att SJ:s underskott kan bli av storleks-
ordningen 130 mkr. foére driftbidrag.

Departementschefen

Sasom jag inledningsvis anfért har beredningen av det omfattande
frigekomplexet rérande riktlinjerna fér den framtida trafikpolitiken d4nnu
inte hunnit helt slutféras. Jag raknar emellertid med att proposition i &mnet
skall framldggas under virsessionens slutskede for att kunna behandlas av
riksdagen under dess hostsession.

Med hinsyn till det anforda torde dven for nasta budgetar fa bibehallas
nuvarande provisoriska system med dels ett driftbidrag, vilket ticker
en del av underskottet for de trafiksvaga jarnvigslinjerna, dels ett anslag
for att tiacka skillnaden mellan & ena sidan inkomster och driftbidrag och
4 andra sidan driftutgifter och fulla avskrivningar.
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Jag foreslar att anslaget till driftbidrag for budgetaret 1963/64 uppféres
med ett oférandrat belopp av 80 mkr. Vad géller storleken av anslaget till
tackning av underskottet foreligger sjilvfallet en betydande osdkerhet i
forutsagelser som goéres lang tid fore det aktuella verksamhetsaret. For ett
trafikféretag med en omséttning av ca 1 700 mkr. per ar kan #ven relativt
smdi avvikelser fran foérutsiltningarna fér prognosen i friga om kostnads-
niva, trafikomfattning m. m. ge beloppsmaissigt stora utslag i driftresul-
tatet. Enligt jirnvagsstyrelsens bedomning skulle behovet av underskotts-
anslag for nésta budgetar -— vid ett driftbidrag om 80 mkr. — uppga till
storleksordningen 50 mkr. Jag ansluter mig hértill och forordar saledes
att anslaget uppféres med 50 mkr., vilket innebar oférdndrat belopp jam-
fort med innevarande budgetar.

Betriaffande anslaget till tdckning av underskottet under statens jarn-
vagars fond gor jag hemstillan under nastféljande punkt. Hir hemstéaller
jag att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till Driftbidrag till statens jdrnvdgar for budgetdret
1963/64 & driftbudgeten under sjitte huvudtiteln anvisa ett
anslag av 80 000 000 kr.

[2] Underskott & statens jarnviigars fond

Anslag Nettoutgift
1961/62 coneniiiiiiiiiiiieeeenns 50 000 000 50 000 000
1962/63 ..ovvvvivviiiiiiiieiiennes 50:000 000
1963/64 (forslag) ............... 50 000 000

Departementschefen

Under dberopande av vad jag anfort under foregdende punkt hemstaller
jag, att Kungl. Maj:t méatte foresla riksdagen
att for Statens jdrnvdgars fond for budgetaret 1963/64 a
driftbudgeten under utgifter for statens kapitalfonder, sta-
tens affirsverksfonder, upptaga ett underskott av 50 000 000
kr.

[3] Utvidgat bemyndigande att anskaffa ny tagfirja

I propositionen 1961: 96 angdende tilldgg till investeringsplanen for sta-
tens jarnvagar foéreslogs bl. a., att jarnvigsstyrelsen skulle erhdlla bemyn-
digande att bestalla en ny tagfirja. Denna avsigs i forsta hand fér trafiken
pa strickan Trelleborg- -Sassnitz (TS) men skulle dven kunna tjinstgora
som reserv pa linjen Malmé-—Koépenhamn (MK). Sedan riksdagen bifallit
forslaget (SU 98, Rskr. 266), bemyndigade Kungl. Maj:t jarnvigsstyrelsen
den 26 maj 1961 att bestalla ifrdgavarande farja.
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Jdrnvdgsstyrelsen

I skrivelse den 25 januari 1963 har jarnvigsstyrelsen redogjort for den
aktuella situationen betriaffande fragan om anskaffandet av en ny tagfirja.

Jarnvigsstyrelsen erinrar om att styrelsen i sin framstillning den 16
februari 1961 om anslag till ny tagfarja uttalade, att en ytterligare storfirja
av typ »Trelleborg» skulle kriva stora investeringar i en helt ny fiarjehamn i
Trelleborg. Med hinsyn bl. a. héartill ansadgs en nagot mindre firja vara
att foredraga. Denna skulle kunna anvindas pa bade TS- och MK-lederna
med utnyttjande av befintliga firjelagen. Kostnaderna fér en sadan firja
forutsattes uppga till 25 mkr. Styrelsen framhdll emellertid att nya syn-
punkter kunde framkomma péa firjematerielens beskaffenhet och ekonomi.
Man borde darfor avvakta ati definitivt fixera farjetypen.

Jarnvigsstyrelsen erhéll sedermera bemyndigande att bestilla en kombi-
nationsfarja for TS- och MK-lederna. I propositionen i drendet férutsatte de-
partementschefen, att déarest férhandlingarna med grannférvaltningarna
skulle leda till att en storre féirja horde byggas, drendet pa nytt skulle under-
stallas Kungl Maj:ts och riksdagens prévning med hinsyn till de da icke
overblickbara investeringarna for ett nytt farjeldge, som anskaffandet av en
storre farja skulle fora med sig.

Sedan jarnvigsstyrelsen erholl nimnda bemyndigande har férutsiattning-
arna fér en bedomning av lamplig firjetyp i vissa avseenden dndrats.

Uttalanden i samband med den danska Stora Balt-kommissionens for-
slag innebar, att Stora Balt-bron sannolikt skulle kunna vara firdig ar 1975.
Vidare har de danska och svenska Oresundsdelegationerna i sitt betdnkande
framhallit, att en kombinerad bro 6ver Oresund ocksa skulle kunna vara
fardig vid denna tidpunkt.

Dessa och andra bedémningar tyder pa att den tid, som svenska farjor
kan behéva gora en for tigtrafiken visentlig insats pa MK-leden, kan bli
kortare 4n som ansags ar 1961. Utgadr man fran att Stora Bilt-bron blir
fardig forst, bor da fristillda danska tagfarjor kunna sittas in pd MK-leden.
Nar en kombinerad bro 6ver Oresund ar byggd, behovs inga tagfarjor pa
denna led.

Bygges en storfiarja for TS-leden kan man erhélla erforderligt svenskt
kapacitetstillskott pA MK-leden genom att dit overflytta de gamla svenska
smafirjorna »Konung Gustaf V» och »Drottning Victoria» si linge de kan
hallas i tjanst samt dven »Starke» om dess kapacitet inte behdévs pa TS-
leden. Vissa kompletteringsarbeten erfordras dock pa dansk sida om
»Starke» skall kunna utnyttja sina tre spar p4 MK-leden. Genom viss om-
byggnad for en uppskattad kostnad av 5 mkr. skulle fartyget 4ven kunna
tjanstgora som ersittare for sMalmohuss.

De stora farjeldgeinvesteringar pa svensk sida, som anskaffandet av
ytterligare storfarjor till TS-leden tidigare ansetts féra med sig, har senare
visat sig kunna och dven bora avsevirt begrinsas. Det nuvarande mindre
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farjelaget i Trelleborg (det norra firjeliget) kan ombyggas till att passa
savil de stora farjorna som »Starke». Kostnaden for ombyggnad av det norra
laget har uppskattats till 5§ mkr. Ombyggnaden forutsittes gjord nér de
dldsta fiarjorna tagits ur trafik pd TS-leden och i varje fall i samband med
att en fjarde storfirja insittes p leden.

Tidigare har det ansetts mojligt att endast under sdrskilt gynnsamma
viderleksforhallanden ga in tiil det norra liget med storfirjor. Den okade
fortrogenheten med »7Trelleborgs» mandveregenskaper har emellertid fort
med sig att det svenska fartygsbefilet nu forklarat sig kunna normalt taga
in fartyget i liget Aven utan bogserhjilp. Med bogserhjilp kan trafiken upp-
ritthallas dven under besvirliga forhallanden. Den tyska storfirjan »Sass-
nitz> har efter ombyggnad visat sig ha fatt battre manéveregenskaper én
>Trelleborg», varfor icke heller denna firja borde ha svirigheter att gé in
i norra laget i Trelleborg.

Deutsche Reichsbahn har framfort tanken, att firjorna pa TS-leden
langre fram i tiden skulle goras visentligt stérre &n »Trelleborg» och »Sass-
nitz». Detta skulle kriava nya firjehamnar pa bagge sidor. En sddan mojlig-
het talar ocksa for att man, om det med hinsyn till trafikens tillvixt kan
undvikas, icke nu bér planera en ny firjehamn i Trelleborg for dagens stor-
farjor till en kostnad, som kan uppskattas till minst 30 mkr.

Forutsittningarna ir siledes nu gynnsamma att pa viisentligt enklare satt
dn som forutsigs ar 1961 skaffa acceptabla dubbla firjelagen for de nu-
varande och de nirmast kommande storfirjorna.

Med hinsyn till hir berérda forhallanden har utéver kombinationsfarje-
forslaget av ar 1961 dven ett storfarjealternativ studerats nirmare. Trots
kraftigt vixande trafik har en férlingd utredningsfrist kunnat erhillas
sedan det visat sig mojligt att kontinuerligt segla fem enkelturer per dygn
med vardera »Trelleborg> och »Sassnitz», d& bégge fiarjorna ar i trafik.

En ny storfirja skulle kunna goras ca 10 m lingre &n »Trelleborg» och i
ca 65 m storre sparlingd. Den skulle fa en ndgot mindre passageraravdelning
an »Trelleborg>. En sadan modifierad storfarja beriknades ar 1961 kosta
ca 30 mkr. och kombinationsfiirjan ca 25 mkr. P4 grund av indrade
16ner och priser sedan ar 1961 samt sysselsitiningsldget inom varvsindust-
rien ar det svéart att nu angiva ett sannolikt pris for de bada alternativen.

Den snabba 8kningen av godstrafiken pa TS-leden och pa tagfirjeleder-
na over Oresund fortsiitter. Kvantiteten jirnviigsgods uppgick till 1,9 milj.
ton ar 1960, 2,2 milj. ton ar 1961 och 2,5 milj. ton ar 1962. Inraknas aven
tastbilsgods pa tagfirjeleden och andra lastbilsforande leder over Oresund
och till Tyskland, blir totalsiffrorna resp. 2,3, 2,6 och (preliminirt) 3,0
milj. ton. Ar 1970 beriknas godsmingden, i detta fall inklusive bilgods
over Kattegatt, enligt Oresundsutredningen ha nitt 4,0 milj. ton. Harav
kan i enlighet med utredningens materinl 3,1 milj. ton berdknas vara jarn-
vagsgods.
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Okningstendensen har hittills varit sirskilt pataglig for TS-leden, trots
att statens jarnvigars forsiljningsarbete hir i huvudsak inriktats pa att
utnyttja ledig kapacitet i form av sidana vagnar, som annars skulle ver-
féras tomma. Den tidvis begrinsade kapaciteten kan komma att medfora,
att en tillfredsstillande transportstandard ej skulle kunna hallas, om
trafikokningen blir fér stor och de hittillsvarande starka variationerna i
den dominerande utgiende trafikstrommen kommer att bestid. Den &ver-
forda godsméangden &ren 1960, 1961 och 1962 har varit resp. 860 000,
1 000 000 och 1160 000 ton.

En férandring i férutsittningarna intrider under maj 1963, di Fagel-
vigsleden skall tagas i bruk. Detta kommer att paverka godstrafikunder-
laget f6r TS-leden i minskande riktning. Oresundsutredningen har uttalat
att det ar svart att beddma utvecklingen men har baserat sina berikningar
pé en successiv minskning av trafikunderlaget pA TS-leden av 25 %.

Den nya tyska firjan, som fatt namnet »Warnemiinde», och som kom-
mer i drift sommaren 1963, har i stort sett samma yttre dimensioner som
»Trelleborg> och »Sassnitz» men har pi grund av férhallandena i firje-
lagena pd den tysk-danska led, som fartyget skall trafikera sommartid,
gjorts tresparig och dérigenom fitt en mindre kapacitet in som forutsags
inom statens jirnviagar ar 1961. Deutsche Reichsbahn har vidare meddelat,
att sWarnemiinde» si vitt kan bedomas, kommer att insittas pa TS-leden
under vinterhalviret men i en med aren avtagande omfattning allteftersom
trafiken pad den tysk—danska leden kommer att oka.

Mellan &r 1961 och nu har saledes flera forutsitiningar foérindrats till
forman for en storfiarja. Viktiga skil foreligger dock alltjimt for en kom-
binationsfirja.

Kapaciteten p4 de bidda Oresundslederna, Halsingborg--Helsingér (HH-
leden) och MK-leden, maste 6kas. Aven hir har nimligen den totalt 6ver-
forda godsmingden pa senare ar kraftigt 6kat: dren 1960, 1961 och 1962
har den wvarit resp. 1075000, 1 190 000 och 1290 000 ton jarnvigsgods.
Prognosen blir hér i nira lika min som fér TS-leden beroende av Fagel-
vigsledens inverkan.

Sammanfattningsvis konstaterar jarnvigsstyrelsen, att de av styrelsen
ar 1961 anférda skilen fér en 6kning av fiarjekapaciteten alltjaimt giller,
dven om genom femtursseglingen pa TS-leden viss tidsfrist erhallits. Om
man pA TS-leden har en ny storfirja, blir det forhallandevis lattare att
sitta in stor kapacitet pA MK-leden. Om sa erfordras kan i detta fall alla
icke-storfirjor g pd MK-leden. I kombinationsfirjealternativet kan dock
i motsvarande lige dven kombinationsfarjan insittas pid MK-leden. Med
nu ridande forutsittningar 4r avgérandet mellan storfirje- och kombina-
tionsfarjealternativet for statens jirnvigars del i hogre grad 4n tidigare
beroende av grannférvaltningarnas instélining till alternativen.

Jarnvigsstyrelsen hemstéller, att bemyndigandet att utligga bestillning
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pa en ny tagfirja matte utvidgas till att gilla antingen en kombinations-
farja eller en storfarja av modifierad » Trelleborgs»-typ.

Departemenschefen

I sin framstillning 4r 1961 om en ny tagfarja framlade jarnvigsstyrel-
sen tvd alternativ rérande fiarjans storlek och anvindning. Det ena avsag
en storre firja, kostnadsuppskattad till 30 mkr., for trafik enbart pa leden
Trelleborg—Sassnitz. Det andra alternativet omfattade en nagot mindre
s. k. kombinationsfirja, som dven skulle kunna tjanstgéra som reservfirja
pad leden Malmé-—Képenhamn. Kostnaden fér sistndmnda fiarja upp-
skattades till 25 mkr.

Vid min anmilan av drendet i proposition 1961: 96 tillstyrkte jag att
styrelsen skulle bemyndigas att ligga ut bestédllning pa den mindre firjan.
Jag forutsatte darvid att, darest forhandlingarna med grannférvaltningarna
de Danske Statsbaner och Deutsche Reichsbahn skulle leda till att en storre
firja borde byggas, drendet pa nytt understilldes Kungl. Maj:ts och riks-
dagens prévning med hansyn till de icke 6verblickbara investeringar i ett
nytt farjelige, som en sadan fiarja kunde medfora.

Jarnvigsstyrelsens férhandlingar med grannférvaltningarna ir dnnu ej
slutférda. Styrelsen anser emellertid att under tiden sedan ar 1961 flera
forutsattningar dndrats till forman fér en storfarja. Bl. a. bedomes numera
det av en ny storfirja féranledda behovet av hamninvesteringar i Trelleborg
kunna avsevirt begriansas. Styrelsen riknar nu med att det norra farje-
laget kan fér ca 5 mkr. byggas om sa att det passar savil nuvarande stor-
farjor och »Starke» som en ny storfirja. Med hansyn till de &4ndrade
forutsitiningarna har styrelsen infor slutfasen i férhandlingarna wmed
grannfoérvaltningarna hemstallt att bestdllningsbemyndigandet skall ut-
vidgas till att avse antingen den tidigare avsedda kombinationsfirjan eller
en storfirja.

Jag tillstyrker att styrelsen limnas det begirda forhandlings- och be-
stallningsbemyndigandet. D4 de nuvarande farjornas passagerarkapacitet
synes vara utnyttjad i ringa grad, boér dock styrelsen enligt min mening
jamval undersoka mojligheterna att tillgodose det 6kade transportbehovet
pa firjeleden Trelleborg- Sassnitz genom en firja avsedd enbart for gods-
transporter. Bemyndigandet for stvrelsen bor alternativt omfatta dven be-
stillning av en dylik godsfirja.

Enligt min mening ir det angelaget att utvecklingen av den berdérda
internationella godstrafiken icke hammas av bristande farjkapacitet. Jarn-
vagsstyrelsen bor darfér verka for att forbandlingarna med grannforvalt-
ningarna slutfores ntan dréjsmaél.

Vad jag nu foérordat foranleder ej behov av dndring i mina tidigare
forslag betrdffande investeringsanslag och medelsférbrukningsram for
budgetaret 1963/64 under stalens jarnvégars fond.
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Jag hemstiller att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen medgiva
att jarnvagsstyrelsen bemyndigas att i enlighet med vad
jag anfort utlagga bestillning pa en ny tagfarja.

[4] Ny transportorganisation for fraktstyckegodsirafiken
Jarnvdgsstyrelsen

I skrivelse den 19 februari 1963 har jarnvigsstyrelsen anmélt ytterligare
medelshehov for budgetiret 1963/64 for genomfsrande fr.o.m. den 1 juli
1964 av ny transportorganisation for fraktstyckegodstrafiken, s. k. knut-
punktstrafik. Styrelsen anfor i huvudsak foéljande.

Foér att mota konkurrensen om fraktstyckegodset har olika atgarder vid-
tagits syftande till dels bittre service och héjd transportkvalité, dels effek-
tivare godshantering. Lastpallar och godsbehallare har gjort det mojligt
att férenkla emballage och hantering och minskat riskerna fér godsskador.
Det interna transportarbetet pd godsmagasinen har mekaniserats genom
anskaffning av gaffeltruckar och andra effektiva hanteringsredskap.
Ackordsattning av arhetet i ett antal stérre godsmagasin har lett till
effektivare utnyttjande av personal och materiel. Koncentrering av omlast-
ningsarbetet till ett mindre antal stationer har minskat transporttiderna
for styckegodset.

Koérningen av lokalgodstadg har minskal i samband med att godset i
stallet kores med lastbil, kretstrafik. Denna har ocksd 6kat mojligheterna
att betjana kunderna vid d6rren samt medfért att transporttiderna kunnat
minskas. Kretstrafiken har 6kat jarnvigens formaga att konkurrera om
fraktstyckegodset.

Genom en intensifierad samordning jarnvag--bil, syftande till minskat
hanteringsarbete, minskad vagnatgang, forbattring av transporttiderna
samt battre service och transportkvalité, kan denna konkurrenskraft ytter-
ligare starkas.

Efter grundliga utredningar med bl. a. kartliggning av trafikstrom-
marna for fraktstyckegods har en plan utarbetats inom statens jarnvagar
for en ny transportorganisation fér fraktstyckegods, kallad knutpunkts-
trafik. En liknande transportorganisation tillampas med goda resultat
i flera andra lander, t.ex. Nederlinderna, England och Tjeckoslovakien.

Den nya organisationen innebir, att landet indelas i 32 regioner, kallade
knutpunktsomraden, med var sin huvudort, knutpunkten. Omradena ir
inte storre an att de under dagen (kl. 7 -17) kan tdckas med biltrafik fran
sin knutpunkt. Ett undantag utgor 6vre Norrland, som saknar underlag for
uppdelning i knutpunktsomraden pa grund av de ldnga avstdnden mellan
tatorterna och den allmint sett ringa styckegodsvolymen. Med Ange som
knutpunkt skall omradet betjinas med jarnvégstrafik.

Trafiken mellan de 32 knutpunktsomradena skall som regel gi pd jarn-
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viag med direkta vagnférbindelser mellan knutpunkterna. Gods till och fran
ett omrdde uppsamlas till resp. distribueras fran knutpunkten med lastbil
eller, diar biltransport inte ar lamplig, med jarnvagsvagn. Den lokala
trafiken inom varje omride ombesdrjes med samma bilturer eller vagnar
som anvindes vid spridningen och uppsamlingen.

Som knutpunkter har valts sidana stationer, som har stor mangd avsanl!
och mottaget fraktstyckegods. Genom att dessutom kringliggande omrades
gods formedlas av knutpunkterna dkas trafikunderlaget for direkta vagn-
forbindelser mellan dessa. De direkta vagnférbindelserna mellan knut-
punkterna kompletteras med direkta vagnforbindelser till och fradn andra
stationer med tillrickligt godsunderlag.

Vagnarna mellan knutpunktsomradena skall i storsta méjliga utstrick-
ning framféras under natten, sa alt det ankommande godset kan vara till-
gangligt for spridning fran knutpunkten pa morgonen. Likasa skall det
under dagen insamlade avgaende godset till andra knutpunktsomriden
kunna lamna knutpunkten samma kvall.

Knutpunktstrafiken ger trafikanterna en klar forbéttring: den totala
transporttiden minskar och godset kan i viss utstrickning hamtas eller
avlimnas vid trafikantens dérr.

Varje kolli fraktstyckegods omlastas med nuvarande transportorganisa-
lion i medeltal 1,5 ganger under transporten mellan avsindnings- och be-
stimmelsestation. Efter inférande av knutpunktstrafik vintas antalet om-
lastningar under transporten minska till i medeltal 1.0 omlastning per kolli.

De direkt mitbara besparingarna bestar i att personalbehovet minskar
med 370 man, antalet behoviiga nu illa utnyttjade — jarnvigsvagnar
med 3 100 enheter och dragkraftbehovet med 20 lok.

Merbehovet av landsvigsfordon berdknas till 70 lastbilar och 100 slip-
fordon., De foretag, som skall skota biltransporterna, forutsittes komma
att halla dessa fordon.

For knutpunktstrafiken crfordras éndring eller utbyggnad av 22 maga-
sin till en beriknad totatkosinad av 13 mkr. Till detta belopp skall laggas
kostnader om ca 5 mkr. for andel i Ire storre godsterminaler, vilka endast
delvis #ar motiverade av knutpunktstrafiken. Sammanlagl utgor me-
delsbehovet for den enbart av knutpunktstrafiken betingade utbyggnaden
av godsmagasin saledes 18 mkr. Hirav erfordras 12 mkr. fér budgetaret
1963/64.

Nettoforbattringen av statens jirnvagars ekonomiska resultat genom
inférande av knutpunktstrafik berdknas bli 12 4 13 wkr. per ar.

Jirnvigsstyrelsen hemstiller alt investeringsramen for budgetarel 1963/
64 okas med 12 mkr. och atl samma belopp anvisas i anslag féor nidmnda
hudgetar.
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Departementschefen

Enligt jarnvégsstyrelsens plan fér omorganisation av fraktstyckegods-
trafiken skall landet indelas i 32 s. k. knutpunktsomrdden med var sin
huvudort, knutpunkt. Direkta jiarnvagsvagnar skall frakta godset mellan
knutpunkterna och dven mellan andra stationer med tillriackligt godsunder-
lag. Vad galler ovriga stationer skall godset uppsamlas till och spridas frin
knutpunkten i resp. omraden med lastbil eller jarnviagsvagn. Ovre Norr-
land skall dock betjinas enbart av jarnvigstrafik med Ange som knut-
punkt.

Omorganisationen syftar till att minska hanteringsarbetet och vagn-
atgangen och darigenom sidnka jarnvigsforetagets kostnader foér transpor-
terna. Samtidigt efterstravas att forbattra servicen bl. a. genom snabbare
transporter. En viss sddan forbattring kan férvantas dven for Ovre Norr-
land genom dels kortare transporttider mellan Ange och sydligare sta-
tioner, dels minskat antal omlastningar inom omrédet.

For att omorganisationen skall kunna genomféras behover ett 20-tal
godsmagasin pa knutpunktsstationerna om- eller tilibyggas. Investerings-
utgifterna for dndamalet uppgér enligt jarnvagsstyrelsens berdkning till
18 mkr. varav 12 mkr. erfordras under nésta budgetar.

Vad géller lastbilstransporterna sysselsiattes redan nu ett antal lastbilar
och slipfordon i statens jarnvagars kretstrafik. Dessa fordon, vilka i hu-
vudsak tillhandahalles av dotterforetag till SJ, kommer &dven i den nya
organisationen att tas i ansprak for styckegodstrafiken. Knutpunktstra-
fiken kraver emellertid en okad insats av viagfordon. Enligt vad jag in-
himtat avser jarnvagsstyrelsen att ta upp oOverliggningar med foretradare
fér privata &keriforetag om transportuppdrag for ifrdgavarande trafik.

Under det forsatta planeringsarbetet forutsatter jag att jirnvagsstyrelsen
ingdende undersoker mojligheterna att fér Ovre Norrlands del skapa en
effektivare transportorganisation for fraktstyckegodset. Bl. a. bor darvid
provas om en uppdelning lampligen bér ske i flera knutpunktsomraden,
som i viss utstrdckning aven betjinas av lastbilstransporter.

Jarnvigsstyrelsen planerar att genomféra knutpunktstrafiken fran den
1 juli 1964.

Den nya transportorganisationen, som utgér ett led i de samlade an-
stringningarna att modernisera jarnvigsforetaget och skapa bittre balans
i dess ekonomi, bor enligt min mening genomfdras snarast mojligt. Jag
tillstyrker likaledes styrelsens foérslag om om- och tillbyggnad av gods-
magasin. Medelsférbrukningen hirfér under budgetaret 1963/64 berdknar
jag i likhet med jarnvégsstyrelsen till 12 mkr., med vilket belopp investe-
ringsramen bor 6kas. Jag forordar dirjamte, att ett anslag 4 samma be-
lopp anvisas foér niista budgetidr under rubriken Ytterligare investeringar
for jarnviagar m. m.
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Under &beropande av del anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen
att till Yiterligare investeringar for jdarnvdgar m.m. for
budgetaret 1963/64 & kapitalbudgeten under statens affirs-
verksfonder, statens jarnvagar, anvisa ett investeringsanslag
av 12 000 000 kr.

Med bifall till vad féredraganden sialunda med in-
stdmmande av statsradets évriga ledamoter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Bjorn Schumacher



