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Nr 78

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende dndring av viss
bestimmelse om Svenska skeppshypotekskassans
verksamhet, m. m.; given Stockholms slott den 15 feb-
ruari 1963.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver handelsidrenden fér denna dag, foresla riksdagen att bi-
falla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

For Svenska skeppshypotekskassans verksamhet giller f. n., att kassan
tills vidare icke ma bevilja 1an fran kassan avseende fartyg med en brutto-
driktighet ver 3 000 ton utan att Kungl. Maj:t for varje sirskilt fall lim-
nat tillstand dartill (prop. 1953: 191; SU 124; Rskr. 257).

I propositionen foéreslds, att grinsen for kassans langivning héjes till att
avse fartyg med en bruttodriktighet av higst 7 000 ton.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1963. 1 saml. Nr 78
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Utdrag av protokollet over handelsdrenden, hdllet inféor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms slott den
15 februari 1963.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NiLsson, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LINDSTROM, LANGE, LinpHOLM, KLING, SKOGLUND,
EpeENMAN, JOoHANSSON, AF GEIJERSTAM, HERMANSsoN, HoLMmQvisT, ASPLING.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmiéler
chefen for handelsdepartementet, statsradet Lange, fraga om héjning av
gransen fér Svenska skeppshypotekskassans ldngivning och anfér darvid fo6l-
jande.

Inledning

Statlig kreditgivning, avseende fartyg med en bruttodriktighet éver 300
ton, dger rum genom Svenska skeppshypotekskassan och statens sekundér-
lanefond for rederindringen. For fartyg med en bruttodréiktighet under 500
ton kan darutéver lan utgd fran lanefonden for den mindre skeppsfarten.
Utan begransning till fartygs storlek sker kreditgivning &ven genom Svensk
fartygskredit aktiebolag, 4gt av samtliga affirsbanker utom en.

Svenska skeppshypotekskassan, som inrittades ar 1929 (prop. 1929: 160,
B:oU 33; Rskr. 150), driver sin roérelse jamlikt forordning den 6 juni 1929
(nr 129) och enligt reglemente den 22 november 1929 (nr 364). Kassan for-
valtas av en styrelse.

Kassans dndamal ar att driva lanerérelse genom att limna lan mot siker-
het av inteckning i svenska maskindrivna fartyg. I fraga om kassans lane-
rérelse giller bland annat féljande. Vid prévning av laneansékningar skall i
framsta rummet tillgodoses framstillningar, som avser byggande av nya
eller modernisering av dldre fartyg eller eljest finansiering av sidana foére-
tag. Fransett vissa undantagsfall ma 1&n icke beviljas med lingre aterbetal-
ningstid 4n tio ar. Lan far icke beviljas till hégre belopp dn 50 procent av
det virde, till vilket fartyget uppskattas. Inteckningssidkerheten for lan skall
ligga inom 50 procent av fartygets viarde. Fartyget skall vara betryggande
forsakrat.

Finansieringen av skeppshypotekskassans verksamhet sker pa foljande
sdtt. Sdsom grundfond foér kassan stiller staten genom fullméktige i riks-
gildskontoret till forfogande svenska statens 41/2 procent obligationer,
ouppsidgbara fran innehavarens sida, till ett nominellt belopp, som ar 1952
héjdes fran 10 till 15 milj. kr. (prop. 1952: 171; B:oU 24; Rskr. 234). For
anskaffande av medel till lanerdrelsen édger kassan utfirda ridntebdrande
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obligationer. Det sammanlagda beloppet av kassans uteldpande obligationer
far dock icke uppgé till mera dn tio ganger grundfondens belopp. Grundfon-
den ir avsedd att tjina sisom siakerhet for kassans obligationslan och far
endast tillfalligtvis anlitas for att ticka kassans l3pande utgifter.

Atgirden ar 1952 att hoja kassans grundfond vidtogs med anledning av
den Kkraftiga stegringen av fartygsvirdena, som intriatt sedan kassans bil-
dande, och vidare med hinsyn till angeligenheten sirskilt ur beredskaps-
synpunkt av en férnyelse av det medelstora tramptonnaget inom handels-
flottan, d. v. s. fartyg mellan 500—2 000 bruttoton (brt).

Fragan om en fdrnyelse av det medelstora tonnaget behandlades av riks-
dagen jamvil under ar 1953. Skilet hirtill var narmast de di radande kre-
ditrestriktionerna. Dessa hade nimligen haft till foljd, att rederiniringen,
som tidigare for finansieringen av det storre tonnaget vanligen anlitat andra
lanemdjligheter, i vixande omfattning kommit att for detta dandamal vanda
sig till skeppshypotekskassan. Samtidigt som denna utveckling ansags mot-
verka kreditrestriktionerna befarades den medféra svarigheter for finansie-
ring av det medelstora och det mindre tonnaget. Diarjamte aberopades fort-
farande den stora betydelse, som det medelstora tonnaget ansags boéra till-
matas sirskilt ur beredskapssynpunkt. Vidare pavisades den simre lénsam-
het, som detta tonnage uppvisade i jamforelse med saval utlandskt tonnage
av motsvarande storlek som med det stérre svenska tonnaget. P4 grund av
anforda omstindigheter bedémdes det dirfor angeldget, att den ldttnad i
fraga om finansiering, som beldning i kassan innebdr, frimst skulle komma
det medelstora tonnaget till godo. En sidan begrinsning ansigs béra vara
provisorisk. I enlighet med riksdagens beslut (prop. 1953: 191; SU 124; Rskr.
257) har salunda Kungl. Maj:t genom beslut den 22 maj 1953 féreskrivit, att
utover vad i forordningen och reglementet for kassan ar stadgat om prov-
ning av ansdkningar om lin skall gilla, att kassan tills vidare icke m& be-
vilja lan fran kassan avseende fartyg éver 3 000 brt utan att Kungl. Maj:t for
varje sarskilt fall limnat tillstand dartill.

I friga om den ligre fartygsgrinsen ma framhallas, att sedan ar 1958
géller att 1an fran skeppshypotekskassan icke ma beviljas for fartyg under
300 brt (prop. 1958: 99; B:oU 24; Rskr. 231). Tidigare var grinsen 500 brt,
~—~ Det ma hir erinras om att i anledning av sistnimnda proposition beslut
meddelats om att upphiiva en tidigare bestaimmelse att kassan vid provning
av ldneanstkningar i allménhet skall limna foretride &t fartyg byggda i
Sverige.

Kassans obligationsskuld utgjorde den 31 december 1962 45 967 000 kr.
Det senaste obligationslanet (nr 28) lydande 4 10 milj. kr. med en rinta
av 5 3/4 procent - - emitterades i mars 1961.

De utestidende lanen fran kassan uppgick den 31 december 1962 till
46 909 250 kr. Réintan & lanen fran kassan ar i regel 3/4 procent hégre én
rantan a det obligalionslan, till vilkel beviljat 1an fran kassan hinfor sig.

Beslutet ar 1953 om inskriinkning i skeppshypotekskassans langivning in-
verkar i prineip dven pa den laneverksamhet, vilken kompletterar denna
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langivning och som bedrives med anlitande av statens sekunddrlanefond for
rederindringen (prop. 1936: 238; SU 126; Rskr. 303). Denna fond inrattades
ar 1936 och dess kapitalbelopp utgér 2,5 milj. kr. Géllande allminna villkor
och bestammelser for lan ur fonden aterfinns i kungorelsen den 19 maj
1939 (nr 185). Fonden har till indamal att limna lan mot sakerhet av in-
teckning i fartyg, som ar belanat i skeppshypotekskassan. Lan fran lanefon-
den ma beviljas endast for nybyggnad eller modernisering av fartyg och till
belopp, motsvarande hogst 20 procent av fartygets virde. Inteckningssiaker-
heten skall ligga inom 70 procent av detta virde. Ranta 4 lan utgar enligt
bestimmelserna om normalrinta, f. n. 3 procent (SFS 1962: 374).

Sekundarlanefonden forvaltas av riksgildskontoret. Lanerorelsen hand-
has av nimnden for statens sekundirlanefond for rederindringen. Namnden
utgores av styrelsen for skeppshypotekskassan.

Den 31 december 1962 uppgick de utestiende lanen fran sekundirlanefon-
den till ett belopp av 800 000 kr. Samma dag fanns alltsa 1,7 milj. kr. dispo-
nibla for langivning.

I samband med att den forut angivna fragan om begrinsningen av skepps-
hypotekskassans langivning till att avse fartyg om hogst 3 000 brt provades
av statsmakterna pagick overliggningar mellan riksbanken och represen-
tanter for niringslivet om den fortsatta finansieringen av det storre tonna-
get. Vid 6verliggningarna diskuterades mojligheten att fa till stdnd en av
affarsbanker bildad kreditinstitution med dindamal att driva utldningsrorelse
for svenskigda maskindrivna fartyg. P4 ansokning av ett antal sadana
banker medgav Kungl. Maj:t déarefter enligt beslut den 29 maj 1953, att ifra-
gavarande affirsbanker finge inneha aktier i ett institut for fartygsbelaning,
benimnt Svensk fartygskredit aktiebolag. Enligt samma beslut foreskrev
Kungl., Maj:t sasom villkor for medgivandet for affirsbankerna att inneha
aktier i bolaget, att bolagsordningen fér bolaget skulle ha viss faststilld
lydelse samtidigt som Kungl. Maj:t forutsatte att bolagets verksamhet skulle
bedrivas i huvudsaklig dverensstimmelse med vissa nirmare angivna rikt-
linjer. Darjimte forordnade Kungl. Maj:t, att bolaget skulle sta under till-
syn av bankinspektionen.

Fartygskreditbolagets aktiekapital ar f. n. 20 milj. kr. Aktierna, nomi-
nellt 2 1000 kronor, innehas med olika stora poster av — sisom inled-
ningsvis antytts — samtliga affirsbanker utom en.

Bolaget har emitterat elva obligationslan 4 tillhopa 290 milj. kr. De sec-
naste tre lanen utgavs under ar 1962, ndmligen ett i mars a 30 milj. kr. med
en rinta av 5 3/4 procent samt tva i november & 15 milj. kr. vardera, av vilka
det ena med en amorteringstid av 5 ar och en rinta av 5 procent samt det
andra med en amorteringstid av 10 ar och en rinta av 5 1/2 procent.

Bolaget har f. n. lanat ut ca 165 milj. kr., varav ca 90 milj. kr. for tank-
fartyg och ca 75 milj. kr. for torrlastfartyg. Réntan a lan fran bolaget ar !
procent hogre in rintan 4 det obligationslan, till vilket beviljat lan fran bo-
laget hanfor sig.

Det bor framhallas, att — bortsett fran att nagon inskrankning av lingiv-
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ningen med hinsyn till fartygens storlek icke foreligger vad angar fartygs-
kreditbolaget — bolagets verksamhet skiljer sig fran skeppshypotekskassans
huvudsakligen i féljande avseenden. Kassan saknar forrantningspliktigt ka-
pital och arbetar i stiillet med statliga grundfondsobligationer sdsom risk-
tackande kapital. Bolaget dr organiserat sisom ett vanligt aktiebolag med
ett eget kapital, vilket kriver forrintning. Bolaget tvingas darfor att halla
en hogre rinta a sina utgdende lan 4n vad kassan behover gora och att dven
i andra avseenden (férfallodag fér amortering och for rinta) ge samre vill-

kor, jamférda med kassans.

Framstiillning fran Svenska skeppshypotekskassan

I skrivelse den 10 april 1962 har siyrelsen for Svenska skeppshypotekskas-
san foreslagit, att — med dndring av Kungl. Maj:ts beslut den 22 maj 1953
— kassan tills vidare icke ma bevilja 1an fran kassan, avseende tankfartyg
over 3 000 brt och torrlastfartyg 6ver 15 000 brt.

Styrelsen anfor bl. a., att antalet till kassan inkomna laneansokningar
under de senaste aren starkt minskat. Denna minskning tycks icke vara en
f6ljd av ett mindre lanebehov hos det medelstora tonnaget utan fastmer be-
tingad av den snabba foérskjutning mot storre fartygsenheter, som skett se-
dan riksdagsbeslutet 1953. Fran kassan utlimnade lin har under de senaste
aren visat en nedging i savil antal som sammanlagd linesumma. Under de
ar, under vilka de begrinsande utldningsbestaimmelserna varit géllande, har
en forskjutning skett mot storre fartygsenheter, sirskilt markant i storleks-
gruppen 5 000—9 000 brt. Genom denna forskjutning kan kassan icke ling-
re tiligodose vad som i dagens lage maste anses vara det medelstora tonna-
get, Tonnagegruppen upp till 3 000 brt synes icke ldngre vara lonsam eller
i Ovrigt foremal for redarnas investeringar. Enligt styrelsen maéste det dar-
tor vara ett vitalt intresse, att kassans lanemajligheter kan stéllas till férfo-
gande for fartyg byggda for dagens behov och som dirmed ar konkurrens-
kraftiga. Styrelsen ar av den uppfattningen, att utvecklingen mot storre far-
tygsenheter 4r av bestdende natur. Den anser dirfoér, att den nuvarande
grinsen 4 3 000 brt maste avsevirt hojas. DA kassan icke bér i onédan kon-
kurrera med fartygskreditbolaget, borde héjningen begrinsas till att avse
endast torrlastfartyg. Styrelsen har funnit, att en hdjning av griansen for
torrlastfartyg till 15 000 brt bor tillgodose den utveckling i handelstonnaget,
som nu kan férutses.
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Yttranden

Over framstiliningen har yttranden avgivits av bankinspektionen, riksre-
visionsverket, sjofartsstyrelsen, fullmaktige i riksbanken, fullmiktige i riks-
galdskontoret, Sveriges redareforening, Sveriges varvsindustriférening och
styrelsen for Svensk fartygskredit aktiebolag.

Riksrevisionsverket och fullmdktige i riksgdldskontorel foreslar, att en
utredning rérande skeppshypotekskassan och fartygskreditbolaget kommer
till stand. Sjofartsstyrelsen framhaller, att fragan om sjoéfartsniringens ka-
pitalférsérjning dr av sadan betydelse, att den bor goras till foremal fér en
siarskild utredning, omfattande behovet och utformningen av savil primér-
som sekundarkrediter.

Vad angar sjéilva framstéillningen fran skeppshypotekskassan frambhalles
i nigra yttranden, att de kreditmarknadsforhallanden, som utgjorde den
omedelbara orsaken till begriansningen av kassans verksamhet, numera for-
lorat sin aktualitet. En héjning i och for sig av den 6vre griansen fér kas-
sans langivning tillstyrkes eller limnas utan erinran i samtliga yttranden.
Delade meningar rader dock betriffande fragan var griansen limpligen bor
dragas.

Fullmdktige i riksbanken har icke nigot att erinra mot bifall till kassans
framstillning. Riksrevisionsverket vill ej motsiitta sig att en dndring av de
nuvarande bestaimmelserna om kassans laneverksamhet provisoriskt genom-
fores i avvaktan pa en saddan utredning, som dmbetsverket féreslagit.

I 6vriga yttranden upptages till ndrmare 6vervigande frigan om en annan
gransdragning én den som satts ifraga av skeppshypotekskassans styrelse.
Mot framstillningen fran kassans styrelse star salunda olika forslag om att
kassans oOvre ldnegrians bor sidttas vid en nivd varierande mellan hdogst
3000 och hogst 10000 brt vad angar tankfartyg samt mellan hogst 5000
och hogst 10000 brt i friga om torrlastfartyg.

Fuallmdktige i riksgdldskontoret anser sig 1 avvaktan pa resultatet av den
av fullmiktige foreslagna utredningen icke bdra motsitta sig en héjning av
den ovre tonnagegrinsen vid utlaning fran kassan. Denna héjning synes
dock enligt fullmiktige ldmpligen bora begrinsas till 10 000 brt. Da enligt
vad som upplysts nadgon byggnation av tankfartyg i storleksklassen 10 000
brt och dirunder icke lingre ifrigakommer, torde enligt fullmiktige sér-
skilt undantag for sadant tonnage hirvid icke behéva goras.

Bankinspektionen anfor, att en gransdragning pa sitt skeppshypotekskas-
sans styrelse yrkat i realiteten skulle innebéra att den helt 6vervigande de-
len av torrlasttonnaget inbegreps i kretsen av tillaitna laneobjekt. I stort sett
skulle endast det storsta tanktonnaget falla utanfoér. En grans vid 6 000 a
7000 brt skulle dirfor enligt inspektionen mahinda bittre svara mot férut-
sattningen att kassans langivning anses bora reserveras for endast det ton-
nage, som ir hardast trangt.



Kungl. Maj:ts proposition nr 78 dr 1963 7

Sjéfartsstyrelsen framhaéller, att en sidan utredning om sjofartsnaringens
kapitalforsorjning som styrelsen foreslagit icke hindrar, att redan nu gran-
serna for skeppshypotekskassans langivning vidgas samt att storleken av
kassans grundfond ger gott utrymme hérfér. Enligt styrelsens mening bor
sdsom en forsta etapp utvidgningen av kassans verksamhet utformas sa, att
den frimst kommer att omfatta de storre linjefartygen och di ocksi de 1
transocean fart insatta fartygen. Linjeflottans fortsatta rationalisering ar
ytterligt angeligen och de stora kostnader, som rationaliseringen medfor,
motiverar vil en prioritering i kreditavseende. Att ge uttryck for denna
begrinsade utvidgning i en bruttotongrins ar emellertid enligt styrelsen
vanskligt. Genom att sinka den av kassan for torrlastfartyg foreslagna ovre
gransen fran 15000 till 10 000 brt synes dock syftet tills vidare godtagbart
kunna nés. Under sistnimnda tal ligger i stort de transoceana linjefartygen,
medan nimnda grinsdragning ger viss marginal till de moderna masslast-
fartygen. Styrelsen framhaller, att Kungl. Maj:t fortsittningsvis dock bér
kunna ge kassan tillstind att limna lan at storre fartyg. Styrelsen foreslar,
att en héjning av gransen for kassans verksambhet i enlighet med vad ifraga-
satts bor ses sisom ett kortvarigt provisorium samt att en mera definitiv
bestimning av granserna fér kassans verksamhet bor ingd sdsom ett led i
den av styrelsen foreslagna utredningen om sjofartsniaringens kapitalfor-
sérjning.

Sveriges redareforening finner, att det bér 6verviigas om icke den nuva-
rande begriansningen av kassans laneverksamhet till fartyg under 3 000 brt
helt skulle kunna upphivas. Skulle sa icke anses vara fallet, bér dock en
utvidgad lineritt medgivas kassan, for vilket fall féreningen finner den av
kassans styrelse féreslagna grinsdragningen vil limpad for sitt syfte.

Sveriges varvsindustriférening har icke nagot att erinra mot framstall-
ningen fran skeppshypotekskassan. Méjligen skulle enligt féreningen kunna
invédndas, att den foreslagna griansen 15 000 brt kunde varit hogre med tan-
ke pa den utveckling, som agt rum betraffande bulklastfartygen. Om onske-
mél fran andra remissinstanser skulle féreligga om en héjning av griansen
utéver 15 000 brt, ar foreningen darfor beredd att bitrida en sddan héjning.

Styrelsen for Svensk fartygskredit aktiebolag finner det rimligt, att en hdj-
ning av griansen for skeppshypotekskassans lingivning kommer till stind.
Styrelsen framhaller emellertid, att 6kningen av den genomsnittliga fartygs-
storleken fran ar 1953, som i detta sammanhang fir anses vara den rimliga
utgdngspunkten, stannar vid ungefir 60 procent. Ett accepterande av den
fradn kassans sida féreslagna griansen av 15000 brt skulle innebéra, att fér
bolaget framdeles sasom laneobjekt i huvudsak skulle atersta blott mycket
stora tankfartyg. Detta skulle pa ett avgérande satt dandra de férutsittningar,
under vilka bolaget bildades, och gar vasentligt langre in vad som kan mo-
tiveras av den genomsnittliga 6kningen av fartygens storlek. Ett bifall till
framstillningen fran kassan skulle medfdra, att bolaget skulle gi miste
om den riskfordelning pa savél torrlast- som tankfartyg, som ar av betydelse
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vid upplidggande av bolagets obligationslan. Styrelsen hemstédller darfor, att
gransen mellan de bada kreditinstitutens verksamhetsfalt sattes vid 5 000
brt.

Departementschefen

Den inskriankning av ramen for skeppshypotekskassans langivining, som
vidtogs ar 1933, var betingad av kreditmarknadspolitiska évervaganden. Be-
roende pa minskade méjligheter att skaffa kapita! fran andra hall hade an-
spraken pa kassan fran den stoérre skeppsfartens sida blivit oproportioner-
ligt stora i forhallande till det snédva utrymme, som vid d4 radande kredit-
restriktioner kunde beredas kassans obligationer pa emissionsmarknaden.
Den begrinsade medelstillgdngen befanns bora forbehallas det medelstora
tonnaget, i detta sammanhang fartyg mellan 500 och 3 000 brt. Till skillnad
fran det storre tonnaget befann sig denna fartygsgrupp i ett trangt lage pa
grund av konkurrensen fran utlindska redare med ligre driftskostnader
och dartill modernare fartvg. En fortsatt minskning av fartygsantalet for-
utsigs medfoéra vador ur bl. a. beredskapssynpunkt. Primirkreditgivningen
till det storre tonnaget overfordes till ett av affirsbankerna pa initiativ av
riksbanken tillskapat laneinstitut, Svensk fartygskredit aktiebolag.

Utvecklingen inom sjéfarten har medfért, att den medelstora skeppsfarten
aven i fortsattningen fatt arbeta under besvirliga forhallanden. Dessa har
under de senaste dren ytterligare férvarrats. Hartill har bidragit vissa for-
andringar i sjotransportstrukturen, vilka medfért en uttunning av arbets-
uppgifterna fér medelstora fartyg. Foljden har blivit fortsatt minskade ny-
byggnadstillskott med atfoljande successiv begriinsning av anspraken pa
skeppshypotekskassan. De mdjligheter att utnyttja kassan fér belaning av
fartyg mellan 300 och 500 brt, som tillkom &ar 1958, synes icke ha begagnats
1 namnvéird omfattning. Redan ett bibehéllande av kassans utlaning pa nu-
varande nivd — ca 50 milj. kr — ger méjlighet till en vidgning av verksam-
hetsramen. Dirtill kommer, att det starkt forbattrade liaget pa kapitalmark-
naden i och for sig skapar foérutsattningar fér en betydande utokning av
ldngivningens volym, vilket storleken av kassans grundfond vil tillater.

En omprévning av skeppshypotekskassans uppgifter &r mot bakgrund ayv
det anforda pdkallad. Skal finns emellertid for att en dylik omprévning bor
ske i samband med en undersékning om rederiniringens framtida kapital-
behov 6ver huvud taget och om de atgérder fran statens sida, som kan be-
finnas pakallade for att dessa behov skall kunna tillgodoses pa ett for naring-
en indamdlsenligt sitt. Detta ar en friga av betydelse ocksa for de svenska
varven. Rederiniringens moéjligheter till sjalvfinansiering har sdsom en f6ljd
av de senare irens ogynnsamma fraktmarknadsutveckling starkt beskurits,
vilket — i varje fall pa sikt — medfor ett 6kat behov av finansiering uti-
fran.

Under alla forhéllanden kréver grinsdragningen mellan skeppshypoteks-
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kassan och farlygskreditbolaget speciella verviganden. Ett tillmotesgaende
av nu foreliggande forslag fran kassans styrelse kan i praktiken komma att
for bolaget innebira, att dess utlaning begrinsas till det allra storsta tonna-
get — tankfartyg, malmfartyg och andra masslastfartyg med en lastformaga
i dodvikt riknat av minst ca 23 000 ton — och att en fran kreditsikerhets-
synpunkt 6nskvird differentiering av laneobjekten forsvaras. P4 det for ba-
da instituten gemensamma arbetsfiltet har kassan p& grund av avsaknaden
av rantepliktigt kapital ett konkurrensférsprang, som bolaget med sin upp-
byggnad svarligen kan eliminera. '

Kungl. Maj:t torde inom den nirmaste tiden fa taga stillning till fragan
om en undersdkning av de atgirder, som rederiniringens framtida kapital-
forsérjning kan pakalla. Detta behover dock icke medfora, att i avvaktan pa
en sadan undersokning ramen for skeppshypotekskassans verksamhet lam-
nas ofériandrad. En viss utvidgning synes kunna ske, dock bdr denna endast
vara temporir och icke av sadan storlek att den nimnvirt forsvarar en me-
ra definitiv 16sning av fragan om rederiniringens kreditforsorjning. Jag vill
darfor fororda, att den dvre gransen for kassans langivning forsoksvis hojes
fran nuvarande 3 000 till 7 000 brt med mdjlighet for Kungl. Maj:t att lik-
som fér nirvarande lamna dispens och mdjliggora belaning av storre fartyg.

Under aberopande av vad silunda anforts hemstiller jag, att Kungl. Maj:t
maétte foresla riksdagen

att medgiva att utdver vad i forordningen den 6 juni 1929
(nr 129) angaende Svenska skeppshypotekskassan och reg-
lementet den 22 november 1929 (nr 364) for kassan ir stad-
gat om provning av ansékningar om lan skall gilla, att kas-
san tills vidare icke ma bevilja 1an fran kassan avseende far-
tyg med en bruttodriktighet dver 7 000 ton utan att Kungl.
Maj:t for varje sirskilt fall limnat tillstind dartill.

Med bifall till vad foredraganden salunda med instam-
mande av statsradets ovriga ledaméter hemstillt forord-
nar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall avla-
tas proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:
Rolf Lake
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